Projekt z dnia 4.12.2017 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWA?"Y

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu
2)

ich niezbednego wyposazenia
Na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1260 1 1926) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych pojazddéw oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia (Dz. U. z 2016
r. poz. 2022) wprowadza sig nastgpujace zmiany:

Hw§7:

a) w ust. 8 dodaje si¢ zdanie drugie w brzmieniu:

»Wyposazenie przyczepy dluzycowej w urzadzenie sprzggajace nie jest
wymagane, jezeli zesp6l pojazdow sktadajacy si¢ z samochodu cigzarowego
1 przyczepy potaczony jest tadunkiem.”,

b) dodaje sig ust. 12-15 w brzmieniu:

,»12. Osprzet do mocowania tadunku taki jak transportowe pasy $ciagajace,
tancuchy 1 liny mocujace powinien by¢ wykonany w sposob zgodny z aktualnym
poziomem wiedzy inzynierskiej zapewniajacy bezpieczenstwo w ruchu drogowym.
Poziom wiedzy oraz metodyka badan sa opisane w normach: PN-EN 12195-2, PN-
EN 12195-3, PN-EN 12195-4.

13. Dodatkowe s$rodki zabezpieczajace tadunek powinny by¢ wykonane

w sposob zgodny z aktualnym poziomem wiedzy inzZynierskiej zapewniajacy

Minister Infrastruktury i Budownictwa kieruje dziatem administracji rzadowej - transport, na podstawie § 1
ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegétowego
zakresu dziatania Ministra Infrastruktury i Budownictwa (Dz. U. poz. 1907 i 2094 oraz z 2017 r. poz. 1076).
Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do
ruchu drogowego pojazdow uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajaca dyrektywg 2000/30/WE
(Dz. Urz. UE L 127 7 29.04.2014, str. 134 oraz Dz. Urz. UE L 197 z 04.07.2014, str. 87).



bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Poziom wiedzy oraz metodyka badan sa

opisane w normie EUMOS 40509.

14. Samochdd cigzarowy lub przyczepa o rodzaju nadwozia kurtynowym
powinny by¢ wyposazone w plandeke wykonana w sposob zgodny z aktualnym
poziomem wiedzy inzynierskiej zapewniajacy bezpieczenstwo w ruchu drogowym.
Poziom wiedzy oraz metodyka badan sa opisane w normie PN-EN 12641-2; nie
dotyczy przypadku, w ktérym plandeka nie jest elementem mocowania tadunku.

15. Kontenery ISO powinny by¢ wykonane w sposob zgodny z aktualnym
poziomem wiedzy inzynierskiej zapewniajacy bezpieczenstwo w ruchu drogowym.
Poziom wiedzy oraz metodyka badan sa opisane w normach: ISO 1161,
ISO 1496.”;

2) w § 8 ust. 4 pkt 9 otrzymuje brzmienie:
,»9) w samochodzie ci¢gzarowym o podrodzaju VAN, o maksymalnej masie catkowitej
do 7,5 tony, powinno by¢ oddzielone od przestrzeni tadunkowej trwalg przegroda

o wytrzymatosci okreslonej w § 1 zalacznika nr 14 do rozporzadzenia,

z zastrzezeniem pkt 10; spelnienie tych wymagan powinno by¢ potwierdzone przez

jednostke uprawniona do prowadzenia badan homologacyjnych typu WE

pojazdu/typu pojazdu kategorii N; stosuje si¢ do pojazdu zarejestrowanego po raz
pierwszy po dniu 31 grudnia 2016 r., w ktorym dokonano zmian konstrukcyjnych
lub wymiany elementdow powodujacych zmian¢ danych w dowodzie
rejestracyjnym, albo;”;

3) w § 9 dodaje sig ust. 6-9 w brzmieniu:

,0. Konstrukcja przestrzeni tadunkowej pojazdu kategorii N>, N3 Oz 1 O4 powinna
by¢ wykonana w sposéb zgodny z aktualnym poziomem wiedzy inzynierskiej
zapewniajacy bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Poziom wiedzy oraz metodyka badan
jest opisana w normie PN-EN 12642-01; przepisu nie stosuje si¢ do samochodu
cigzarowego o podrodzaju VAN, o maksymalnej masie catkowitej do 7,5 tony.

7. Nadwozie wymienne do pojazdu kategorii Ny N3 O3 1 O4 powinny by¢
wykonane w sposob zgodny z aktualnym poziomem wiedzy inzynierskiej zapewniajacy
bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Poziom wiedzy oraz metodyka badan jest opisana
w normach PN-EN 283, PN-EN 12641-1.

8. Klonica oraz zespdt klonic pojazdu kategorii N N3 O; 1 O4 powinny by¢

wykonane w sposéb zgodny z aktualnym poziomem wiedzy inzynierskiej zapewniajacy



bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Poziom wiedzy oraz metodyka badan jest opisana

w normie EUMOS 40511.

9. Przestrzen tadunkowa pojazdu kategorii N» N3 O3 1 O4 powinna by¢ wyposazona

w punkty mocowania tadunku wykonane w sposéb zgodny z aktualnym poziomem

wiedzy inzynierskiej zapewniajacy bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Poziom wiedzy

jest opisany w normie PN-EN

12640; przepisu nie stosuje si¢ do pojazdow

przeznaczonych wylacznie do transportu ladunkow sypkich, przewozu tadunkow

specjalnych o szczegdlnych wymaganiach w zakresie mocowania tadunku oraz do

samochodu cigzarowego o podrodzaju VAN, o maksymalnej masie catkowitej do 7,5

tony.”;

4) w § 59 dodaje sig ust. 20 w brzmieniu:

,»,20. Przepisy § 9 ust. 6-9 stosuje si¢ do pojazdu kategorii Ny N3 O3 i O4

zarejestrowanego po raz pierwszy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej po dniu 20

maja 2018 r.”.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

W porozumieniu:

MINISTER SPRAW
WEWNETRZNYCH
I ADMINISTRACJI

MINISTER OBRONY NARODOWEJ

MINISTER INFRASTRUKTURY

I BUDOWNICTWA



UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa zmieniajacy rozporzadzenie
w sprawie warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia
zostal przygotowany na podstawie upowaznienia zawartego w art. 66 ust. 5 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1260 i 1926).

W obowiazujacym stanie prawnym nie wystepuja szczegotowe, Krajowe, wymagania
techniczne 1 wytrzymato$ciowe w odniesieniu do elementow konstrukcji pojazdu zwiazanych
z zabezpieczeniem przewozonego tadunku. Konstrukcja pojazdu ma istotne znaczenie przy
rozmieszczeniu  tadunku. Doprecyzowanie wymagan zapewni stosowny poziom
bezpieczenstwa, przy zatozeniu poprawnego stanu technicznego pojazdu oraz przestrzeganiu
przepiséw ruchu drogowego.

Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza ,,Zasady zabezpieczenia
tadunku” okreslone w pkt 1 zalacznika III dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczqcej
zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow uzZytkowych poruszajqcych sie w  Unii
oraz uchylajqcej dyrektywe 2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127 z 29.04.2014, str. 134 oraz Dz.
Urz. UE L 197 z 04.07.2014, str. 87).

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa zmieniajacy rozporzadzenie
w sprawie warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbgednego wyposazenia
wdraza tylko cze$¢ zalacznika III pkt 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/47/UE.

Do pelnego wdrozenia pkt 1 zatacznika III niezbedne jest wydanie rozporzqdzenia Ministra
Infrastruktury i Budownictwa w sprawie sposobu przewozu tadunku, w ktorym zostanie
okreslony sposob przewozu tadunku, z uwzglednieniem jego rozmieszczenia na pojezdzie.
Przedmiotowy projekt wprowadzi takze metody mocowania zwiazane z zabezpieczeniem
przewozonego tadunku. Aktualnie projekt zostal skierowany do Rzadowego Centrum
Legislacji celem rozpatrzenia przez komisj¢ prawnicza.

Projekt rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa zmieniajqcy rozporzqdzenie
w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia
okresla: wymagania techniczne 1 wytrzymato$ciowe jakie powinna spetlia¢ konstrukcja
przestrzeni ladunkowej pojazdu przeznaczonego do przewozu tadunku oraz konstrukcja
pojazdu 1 wyposazenie pojazdu w elementy mocowania i zabezpieczenia tadunku.

W § 1 wpkt 1 lit. adot. § 7 ust. 8 rozporzadzenia, zostal dodany zapis, ktory dopuszcza brak
wyposazenia przyczepy dluzycowej w urzadzenie sprzegajace pod warunkiem, ze zespot
pojazdow sktadajacy si¢ z samochodu cigzarowego i1 przyczepy jest polaczony tadunkiem.
Brak przepisow regulujacych poruszanie si¢ pojazdow bez urzadzenia sprzggajacego
uniemozliwialo przew6z niektorych rodzajow tadunkow tj. drewno dtuzycowe, stupy, $migta
elektrowni wiatrowych.



Projekt w § 1 w pkt 1 lit. b dodaje ust. 12-15 do § 7, ktére dotycza wyposazenia pojazdow
w elementy mocowania i zabezpieczenia fadunku.

W przypadku niektorych rodzajow tadunkow wykorzystuje si¢ pojazdy ze specjalnym
osprz¢tem do mocowania fadunku takim jak: transportowe pasy Sciagajace, tancuchy i liny
mocujace. Osprzet do mocowania tadunku powinien by¢ wykonany w sposéb zgodny
z aktualnym poziomem wiedzy inzynierskiej zapewniajacy bezpieczenstwo w ruchu
drogowym. Poziom wiedzy oraz metodyka badan sa opisane w normach: PN-EN 12195-2,
PN-EN 12195-3, PN-EN 12195-4.

Transportowe pasy $ciagajace moga stanowi¢ jedna cato$¢ lub sktada¢ si¢ z dwoch czesci.
Najczgsciej sa one wyposazone w system zapadkowy stuzacy do naprezania odciagu. Norma
PN-EN 12195-2 zawiera charakterystyke paséw mocujacych tadunki, okresla wymagania
dotyczace bezpieczenstwa, wykaz zagrozen, opis badan i sposéb znakowania.

Lancuchy sa odpowiednie do taczenia punktu mocowania na tadunku z punktem mocowania
na pojezdzie, poniewaz tancuch nie styka si¢ z zadnymi innymi czgs$ciami. Norma PN-EN
12195-3 zawiera charakterystyke tancuchow, a norma PN-EN 12195-4 dotyczy stalowych lin,
ktére mozna stosowa¢ do mocowania fadunku w transporcie drogowym.

Projekt wprowadza takze regulacje odnoszace si¢ do $rodkoéw zabezpieczajacych tadunek,
ktorymi moga by¢ opakowania transportowe uzywane w trakcie przewozu. Opakowaniami
transportowymi moga by¢ m. in.: palety, ptyty migdzywarstwowe, zabezpieczenie krawedzi,
tasmy, folie, siatki. W zalezno$ci od rodzaju tadunku i pojazdu moga one ochroni¢ tadunek
przed warunkami atmosferycznymi, uszkodzeniem albo umozliwia jego skuteczne
zamocowanie. Opakowanie transportowe powinno by¢ takze wytrzymate w odniesieniu do sit
dzialajacych na ten tadunek. Wielko$¢, miejsce i1 czas dziatania tych sit zaleza od
zastosowanej metody mocowania fadunku. Opakowania transportowe uzywane w trakcie
przewozu powinny zapewni¢ bezpieczny transport. Dodatkowe S$rodki zabezpieczajace
tadunek powinny by¢ wykonane w sposob zgodny z aktualnym poziomem wiedzy
inzynierskiej zapewniajacy bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Poziom wiedzy oraz
metodyka badan sa opisane w normie EUMOS 40509.

Plandeki przeznaczone sa do mocowania i zabezpieczania tadunku w samochodach
cigzarowych lub przyczepach o rodzaju nadwozia kurtynowym. Boczne §ciany sa w formie
rozsuwanych kurtyn. Plandeki powinny by¢ wykonane w sposob zgodny z aktualnym
poziomem wiedzy inzynierskiej zapewniajacy bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Poziom
wiedzy oraz metodyka badan jest opisany w normie PN-EN 12641-2. Niniejsza norma okresla
minimalne wymagania wytrzymato$ci i mocowania oponczy kurtynowych. Wprowadzone
wymagania nie dotycza przypadku, gdy plandeka nie stuzy do mocowania fadunku, np. $ciany
boczne nadwozia standardowego uwaza si¢ wyltacznie za ochrong¢ przed warunkami
atmosferycznymi.

Kontenery ISO posiadaja trwala konstrukcje gwarantujaca wielokrotne uzycie. Sa to
kontenery spetniajace wymagania wszystkich norm ISO dotyczacych konteneréw istniejacych
w chwili ich wyprodukowania. Laczniki skretne pozwalaja na transport kontenera przy



pomocy specjalnych naczep przeznaczonych do ich przewozu. Kontenery ISO powinny by¢
wykonane w sposob zgodny z aktualnym poziomem wiedzy inzynierskiej zapewniajacy
bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Poziom wiedzy oraz metodyka badan sa opisane
w normach ISO 1161 i ISO 1496.

Projekt w § 1 w pkt 3 dodaje do § 9 ust. 6-9, ktore dotycza wymagan technicznych

i wytrzymatosciowych w odniesieniu do elementéw konstrukcji pojazdu kategorii Ny N3 Os
i Og.

Konstrukcja przestrzeni tadunkowej pojazdu kategorii Ny Ns Oz i O przeznaczonego
do przewozu tadunku powinna by¢ wykonana w sposob zgodny z aktualnym poziomem
wiedzy inzynierskiej zapewniajacy bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Poziom wiedzy
oraz metodyka badan jest opisana w normie PN-EN 12642-01. Norma europejska PN-EN
12642-01 okres$la podstawowe minimalne wymogi dotyczace standardowych nadwozi
pojazdow (Scian bocznych, przednich i tylnych) oraz wzmocnionych nadwozi pojazdéw
I zawiera metody ich badan. Standardowe nadwozie pojazdu powinno spetnia¢ minimalne
wymagania dla kodu L, ktore w zaleznosci od cigzaru ladunku i sit tarcia, wymaga
dodatkowego zabezpieczenia fadunku za pomoca punktéow mocowania tadunku oraz osprzetu
mocujacego. Norma PN EN 12642-01 nie ma zastosowania do samochodow dostawczych
zgodnie z 1SO 27956, dlatego przepisu dotyczacego konstrukcji przestrzeni tadunkowej nie
stosuje si¢ do samochodu cigzarowego o podrodzaju VAN, o maksymalnej masie catkowitej
do 7,5 tony.

W  odniesieniu do elementu konstrukcji pojazdu zwigzanego z zabezpieczeniem
przewozonego tadunku tj. nadwozie wymienne do samochodu ci¢zarowego lub przyczepy
powinno by¢ wykonane w sposob zgodny z aktualnym poziomem wiedzy inzynierskiej.
Poziom wiedzy oraz metodyka badan jest opisana w normach PN-EN 283 i PN-EN 12641-1.
Norma PN-EN 12641-1 okresla minimalne wymagania wytrzymatosci i mocowania oponczy
stosowanych w nadwoziach wymiennych przeznaczonych do transportu kombinowanego.

Elementy konstrukcji pojazdu kategorii N2, N3 Oz i O, takie jak ktonice stuza do mocowania
tadunkow. Moga by¢ przyspawane do konstrukcji no$nej pojazdu, jednak najczesciej mocuje
si¢ je w specjalnych otworach w nadwoziu. Klonice stosuje si¢ po obu stronach pojazdu
w celu zabezpieczenia tadunkow przed poprzecznym przemieszczeniem poprzez ich
blokowanie. Ktonica oraz zespot ktonicy samochodu cigzarowego lub przyczepy powinny by¢
wykonane w sposob zgodny z aktualnym poziomem wiedzy inzynierskiej zapewniajacy
bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Poziom wiedzy oraz metodyka badan jest opisana
w normie EUMOS 40511.

Pojazd kategorii Np, N3 Oz i Os przeznaczony do przewozu tadunkéow powinien byé
wyposazony w punkty mocowania. Punkty mocowania to szczegdlne urzadzenia mocujace,
do ktérych mozna bezposrednio zaczepi¢ mocowanie, fancuch lub stalowa ling. Przestrzen
tadunkowa powinna by¢ wyposazona w punkty mocowania fadunku wykonane w sposob
zgodny z aktualnym poziomem wiedzy inzynierskiej zapewniajacy bezpieczenstwo w ruchu



drogowym. Poziom wiedzy jest opisany w normie PN-EN 12640. Przepisu nie stosuje si¢ do
pojazdéw przeznaczonych wylacznie do transportu tadunkéw sypkich oraz przewozu
tadunkéw specjalnych o szczegélnych wymaganiach w zakresie mocowania ladunku.
Niniejsze wylaczenie wynika z zakresu normy PN-EN 12640. O przewozie tadunkéw
specjalnych o szczegélnych wymaganiach w zakresie mocowania tadunku bedzie decydowat
zlecajacy przewo6z tadunku.

W § 8 pkt 10 i w § 2 zalacznika nr 14 do rozporzadzenia zostaly juz okreslone warunki
techniczne dla przestrzeni tadunkowej i elementdow do mocowania tadunku dla samochodu
cigzarowego o podrodzaju VAN, o maksymalnej masie catkowitej do 7,5 tony. Dlatego
przepisy dotyczace konstrukcji przestrzeni fadunkowej oraz punktow mocowania tadunku nie
maja zastosowania do samochodu cigzarowego o podrodzaju VAN, o maksymalnej masie
catkowitej do 7,5 tony.

Przepisy dotyczace wymagan technicznych w odniesieniu do elementoéw konstrukcji pojazdu
zwiazanych z zabezpieczeniem przewozonego ladunku stosuje si¢ do pojazdéw nalezacych
do kategorii Ny, N3, O31 Oy4 zarejestrowanych po raz pierwszy na terytorium Rzeczypospolite]
Polskiej po dniu 20 maja 2018 r.

Projektowane przepisy nie bgda miaty wplywu na dziatalno$¢ mikro-, matych i $rednich
przedsigbiorstw, gdyz wigkszos¢ wilascicieli pojazdow kategorii N i O posiada elementy do
mocowania i zabezpieczenia tadunku, ktore sa juz stosowane.

Zgodnie z § 2 projektowanego rozporzadzenia wejdzie ono w zycie po uptywie 14 dni od dnia
jego ogloszenia, stosownie do art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktow
normatywnych i niektorych innych aktéow prawnych (Dz. U. z 2017 r. poz. 1523).

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji w trybie okreslonym w rozporzqdzeniu Rady
Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.).

Projekt aktu normatywnego nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom 1 instytucjom
Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, stosownie do § 39 uchwaty
nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulaminu pracy Rady Ministrow
(M.P. z 2016 r. poz. 1006, z pézn. zm.).

Zgodnie z art. 5 i 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej W procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248), projekt rozporzadzenia z chwilg przekazania
do uzgodnien z cztonkami Rady Ministrow zostal udostgpniony w Biuletynie Informacji
Publicznej. Ponadto, stosownie do postanowien § 52 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow, projekt rozporzadzenia zostat
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego
Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskie;j.
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1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Projekt rozporzadzenia w zakresie swojej regulacji wdraza ,,Zasady zabezpieczenia tadunku” okre$lone w pkt 1
zalacznika III dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 .
w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczqcej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow uzytkowych poruszajqcych
sie w Unii oraz uchylajqcej dyrektywe 2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127 z 29.04.2014, str. 134).

Potrzeba wydania rozporzadzenia wynika z konieczno$ci dokonania pelnego wdrozenia pkt 1 zatacznika IIT dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE. W tym celu niezbedne jest okreslenie wymagan technicznych
dotyczacych konstrukcji pojazdéw oraz ich wyposazenia. Czg$¢ zatacznika wdraza projekt rozporzadzenia w sprawie
sposobu przewozu tadunku, ktore okresli sposob przewozu tadunku, z uwzglednieniem jego rozmieszczenia oraz

mocowania na pojezdzie. Ww. projekt wprowadzi takze metody mocowania stuzace prawidlowemu zabezpieczeniu
tadunku.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Rozporzadzenie okresla: wymagania jakie powinna speinia¢ konstrukcja przestrzeni tadunkowej pojazdu przeznaczonego
do przewozu tadunku oraz konstrukcja pojazdu i wyposazenie pojazdu w elementy mocowania i zabezpieczenia tadunku.
Zmiana rozporzadzenia jest konieczna do prawidlowego zabezpieczenia tadunku, wptynie na zwigkszenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zabezpieczenie tadunku nie bgdzie stanowilo zagrozenia dla zdrowia i zycia
ludzi, mienia oraz srodowiska

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegolnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

W innych panstwach czlonkowskich UE, podobnie jak w Polsce, problematyka objgta przedmiotem
projektowanych regulacji zostata zharmonizowana na mocy przepisow dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczqcej zdatnosci do ruchu drogowego
pojazdow uzytkowych poruszajqcych sie w Unii oraz uchylajqcej dyrektywe 2000/30/WE. Krajowe wymagania
techniczne i wytrzymatosciowe pojazdéw obecnie sa dostosowywane do wymagan dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2014/47/UE.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkosé Zroédto danych Oddziatywanie
Wtasciciele pojazdow 2,7 min. Polski Zwiazek Przemystu Bezposrednie  —  poprzez
kategorii Ni O Motoryzacyjnego Wyposazenie  pojazdu @ w

fakultatywne dodatkowe $rodki
uzywane podczas przewozu
tadunku.
Ok. 700 inspektorow
. uprawnionych do Bezposrednie — sprawdzenie
Inspekcja Transportu K I t ITD b tadunkd
Drogowego Ontr(?l . S a'nu sposobu przewozu tadunkow
technicznego pojazdow podczas kontroli na drodze.
uzytkowych
Policja Ok. 60 tys. policjantow Bezposrednie — sprawdzenie
shuzby prewencyjne;j, KGP sposobu przewozu tadunkow
majacych prawo podczas kontroli na drodze.
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dokonania kontroli

Producenci pojazdow
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Polski Zwiazek Przemystu
Motoryzacyjnego

Bezpo$rednie — zamontowanie

niektorych elementow
mocowania i zabezpieczenia
fadunku zgodnie z

wymaganiami okre$lonymi w
rozporzadzeniu, wprowadzenie

zmian  konstrukcyjnych — w
pojazdach.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie przestany do konsultacji publicznych do nastepujacych podmiotow:

Polski Zwiazek Przemystu Motoryzacyjnego,

Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow,

Ogodlnopolskie Stowarzyszenie Diagnostow Samochodowych,
Ogodlnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydzialow Komunikacji,
Instytut Transportu Samochodowego,

Przemystowy Instytut Motoryzacji,

Instytut Badawczy Drog i Mostow,

Transportowy Dozor Techniczny,

Instytut Technologiczno-Przyrodniczy - Oddziat Ktudzienko,

. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji,

. Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce,

. Ogo6lnopolski Zwiazek Pracodawcow Transportu Drogowego,

. 1zba Gospodarcza Transportu Ladowego,

. Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji,

. Stowarzyszenie Inzynieré6w i Technikow Mechanikow Polskich (SIMP), Warszawa,

. Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcow Samochodowych,

. Zwiazek Dealerow Samochodow,

. Ogoélnopolskie Stowarzyszenie Pracodawcow Transportu Nienormatywnego,

. Stowarzyszenie Producentow Czg$ci Motoryzacyjnych (SPCM),

. Stowarzyszenie Doradcow ds. Transportu Towarow Niebezpiecznych — S-DGSA,

. Europejskie Stowarzyszenie Doradcoéw ADR,

. Europejskie Stowarzyszenie na Rzecz Bezpieczenstwa Operacji Transportowych — ETOS,
. Stowarzyszenie Inzynieréow i Technikow Komunikacji RP (SITK RP), Warszawa,

. Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL,

. Polski Zwiazek Motorowy — Zarzad Gtdéwny,

. Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentow Czgsci Motoryzacyjnych (SDCM),

. MOVEQO Organizacja Pracodawcow Motoryzacyjnych,

. Stowarzyszenie Club Antycznych Automobili i Rajdéw (CAAR),

. Zwiazek Pracodawcow Branzy Motoryzacyjnej,

. Transport i Logistyka Polska,

. Uniwersytet Warminsko — Mazurski w Olsztynie, Wydziat Nauk Technicznych,

. Rada Dialogu Spotecznego,

. Stowarzyszenie Rzeczoznawcow Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT,
. Dekra Polska,

. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDDKiA),

. Stowarzyszenie na Rzecz Poprawy Bezpieczenstwa w Transporcie Drogowym ,,Akademia Mocowania”,
. Stowarzyszenie Uczestnikow Rynku Komunikacji Samochodowe;j i Transportu Drogowego ,,Najlepsza Droga”,
. Instytut Naukowy ,,Logistic Technologies Sp. z 0.0.”,

. Zwiazek Pracodawcoéw Motoryzacji i Artykutow Przemystowych,

. Warszawskie Stowarzyszenie Stacji Kontroli Pojazdow,

. Federacja Przedsigbiorcow Polskich.

Projekt rozporzadzenia zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego
Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny. Termin na zgloszenie uwag wyniesie 14 dni.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystatez ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [min zt]




Dochody ogétem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrodia finansowania

Dodatkowe informacje, | Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na finanse publiczne.
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zatozeh

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejécia w Zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lqcznie (0-10)
W ujgciu duze przedsigbiorstwa
pienieznym sektor mikro-, matych i
(w mln z4, S'rednic'h .
ceny stale 7 przec.is1qb10rstw
..... r) rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
hiepieni¢znym | sektor mikro-, matych i | Projektowane przepisy nie beda miaty wptywu na dziatalnosé mikro-, matych
srednich i $rednich przedsiebiorstw, gdyz wiekszo$¢ wiascicieli pojazdow kategorii N i
przedsigbiorstw O posiada elementy do mocowania i zabezpieczenia tadunku, ktore sa juz
stosowane.
rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
Niemierzalne Uzytkownicy Okreslenie wymagan technicznych i wytrzymatosciowych pojazdow jest
pojazdow niezbedne do prawidtowego zabezpieczenia tadunku, ktére w konsekwencji
wplynie na zwigkszenie bezpieczenstwa na polskich drogach.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie

zrodet danych i
przyjetych do obliczen | Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na konkurencyjnos¢ gospodarki
zalozen 1 przedsigbiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz na rodzing, obywateli

i gospodarstwa domowe.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy




Woprowadzane sg obciazenia poza bezwzglednie [ tak
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej tabeli | X nie
zgodnosci). L] nie dotyczy
[] zmniejszenie liczby dokumentow L] zwigkszenie liczby dokumentow
L1 zmniejszenie liczby procedur L] zwigkszenie liczby procedur
[] skrdcenie czasu na zatatwienie sprawy U wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
L1 inne: ... Ul inne: ...
Woprowadzane obciazenia sa przystosowane do ich [ tak
elektronizacji. 1 nie
X nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[X] srodowisko naturalne [J demografia [ informatyzacja
[] sytuacja i rozwdj regionalny (] mienie panstwowe (] zdrowie
Clinne: ...

Okreslenie wymagan technicznych i wytrzymatosciowych pojazdéow oraz jego wyposazenia

Oméwienie wpy zwiazanych z zabezpieczeniem tadunku wplynie pozytywnie na ochrong srodowiska naturalnego.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wejscie w zycie rozporzadzenia po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie przewiduje si¢ ewaluacji efektow projektu.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.
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TABELA ZGODNOSCI

TYTUL PROJEKTU:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa zmieniajacy rozporzadzenie w sprawie
warunkow technicznych pojazddéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia

TYTUL WDRAZANEGO AKTU PRAWNEGO

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej
kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow uzytkowych poruszajacych sig w
Unii oraz uchylajaca dyrektywe 2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127 z 29.04.2014, str. 134 oraz Dz. Urz.
UE L 197 7 04.07.2014, str. 87).

WYJASNIENIE TERMINU WEJSCIA W ZYCIE

Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia. Termin wejscia w zycie

PROJEKTU projektu wynika z art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktéw normatywnych
i niektorych innych aktow prawnych ktory stanowi, ze akty normatywne, zawierajace przepisy
powszechnie obowigzujace, oglaszane w dziennikach urzedowych wchodza w Zycie po uplywie
czternastu dni od dnia ich ogloszenia, chyba Ze dany akt normatywny okresli termin dtuzszy.

PRZEPISY UNII EUROPEJSKIEJ
Jedn. | Tres$¢ przepisu UE Konieczno$¢ | Jedn. red. | Tres¢ przepisu/éw projektu (*) Uzasadnienie
Red. wdrozenia *)
T/N

Zakacz | | Zabezpieczenie ladunku musi oprzeé sie T - Wdrozenie nastapi rozporzqdzeniem Ministra | Aktualnie projekt

nik 11| hastepujacym  sitom  wynikajacym  z Infrastruktury i Budownictwa w sprawie | zostal skierowany

pkt przyspieszenia/zmniejszenia predkosci pojazdu: sposobu przewozu tadunku. do Rzadowego

11 — w kierunku jazdy: 0,8 razy waga tadunku, Centrum

oraz Legislacji  celem
— w kierunku bocznym: 0,5 razy waga tadunku, rOZp?trzenla przez
oraz komisj¢
— w kierunku przeciwnym do kierunku jazdy: prawniczg.
0,5 razy waga tadunku,
— oraz ogblnie musi zapobiega¢ przechyleniu
si¢ lub wywroceniu tadunku.
Zatacz | 2. Rozmieszczanie tadunku musi uwzgledniaé T - Wdrozono art. 61 ust. 1 i 2 pkt 1 ustawy z dnia 20 -
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at III | maksymalny dopuszczalny nacisk osi, a takze czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.
pkt niezbedny minimalny nacisk osi w granicach
1.2. dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu, zgodnie
z przepisami dotyczacymi wagi i wymiaroOw
pojazdow.
Zatacz | 3. Podczas zabezpieczania tadunku uwzglednia § 1 pkt3 | 3) w § 9 dodaje sie ust. 6-9 w brzmieniu: -
nik 111 | si¢ majace zastosowanie wymogi w odniesieniu projektu | 6. Konstrukcja przestrzeni tadunkowej
pkt do wytrzymalosci niektorych czesci pojazdu, pojazdu kategorii N», N3, O3 i O4 powinna by¢
1.3. takich jak burty przednie, burty boczne, burty o,

tylne, ktonice lub punkty mocowania tadunku,
gdy elementy te sa wykorzystywane do
zabezpieczania tadunku.

wykonana w sposob zgodny z aktualnym
poziomem wiedzy inzynierskiej zapewniajacy
bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Poziom
wiedzy oraz metodyka badan jest opisana w
normie PN-EN 12642-01; przepisu nie stosuje
si¢ do samochodu ci¢zarowego o podrodzaju
VAN, o maksymalnej masie catkowitej do 7,5
tony.

7. Nadwozie wymienne do pojazdu kategorii
N2, N3, O3 1 O4 powinny by¢ wykonane w
sposob zgodny z aktualnym poziomem wiedzy
inzynierskiej zapewniajacy bezpieczenstwo w
ruchu drogowym. Poziom wiedzy oraz
metodyka badan jest opisana w normach PN-
EN 283, PN-EN 12641-1.

8. Klonica oraz zespo6t klonic pojazdu kategorii
N2, N3, O3 1 O4 powinny by¢ wykonane w
sposob zgodny z aktualnym poziomem wiedzy
inzynierskiej zapewniajacy bezpieczenstwo w
ruchu drogowym. Poziom wiedzy oraz
metodyka badan jest opisana w normie
EUMOS 40511.

9. Przestrzen fadunkowa pojazdu kategorii N,
N3, O31 O4 powinna by¢ wyposazona w punkty
mocowania tadunku wykonane w sposob
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zgodny z aktualnym poziomem wiedzy
inzynierskiej zapewniajacy bezpieczenstwo w
ruchu drogowym. Poziom wiedzy jest opisany
w normie PN-EN 12640; przepisu nie stosuje
si¢ do pojazdow przeznaczonych wytacznie do
transportu  tadunkéw  sypkich, przewozu
fadunkow  specjalnych o  szczegdlnych
wymaganiach w zakresie mocowania tadunku
oraz do samochodu cigzarowego o podrodzaju
VAN, o maksymalnej masie catkowitej do 7,5
tony.”.

Zalacz
nik 11

4. Do zabezpieczania tadunku mozna
wykorzysta¢ jedna, wiecej niz jedna lub

Wdrozenie nastapi rozporzqdzeniem Ministra
Infrastruktury i Budownictwa w sprawie sposobu

Aktualnie projekt
zostat skierowany

pkt polaczenie nastgpujacych metod mocowania przewozu tadunku. do Rzadowego
14. tadunku: Centrum
— zamykanie, Legislacji celem
— blokowanie (miejscowe/ogolne), rOZp?trzenia przez
— mocowanie za pomoca odciagdw prostych, komlSJ‘ ¢
— mocowanie przepasaniem od gory. prawnicza.
Z_ala@z 5. Majace zastosowanie normy: § 1 pkt 1 b) dodaje sig ust. 12—-15 w 1t‘>rzmieniu: . -
”L‘f[ i Norma Dotyczy: lit. b i pkt »12. Osprzet do m(?cpwapla ladl%nku tak.l Jak
2_5. — EN 12195-1 Wyliczanie sit mocujacych 3 transpprtowe pasy SCla‘gance’ fancuchy 1 llr}y
— EN 12640 Punkty mocowania fadunku projektu | MOCHJACE powinieh bye Wyk(?nany W sppsob
orazw | zgodny z aktualnym poziomem wiedzy
— EN 12642 Wytrzymatos¢ struktury nadwozia zakresie | inzynierskiej zapewniajacy bezpieczenstwo w
— EN 12195-2 Pasy mocujace z widkien normy | ruchu drogowym. Poziom wiedzy oraz
syntetycznych EN metodyka badan sa opisane w normach: PN-
— EN 12195-3 Laficuchy mocujace 12195-1 - | EN 12195-2, PN-EN 12195-3, PN-EN 12195-
— EN 12195-4 Stalowe liny mocujace rI:);OJ;:(Zt 4.
— IS0 1161, I1SO 1496 Kontener ISO dzzniaa 13. Dodatkowg srodki  zabezpieczajace
— EN 283 Nadwozia wymienne MiBw | fadunek powinny by¢ wykonane

sprawie

w sposob zgodny z aktualnym poziomem
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— EN 12641 Plandeki
— EUMOS 40511 Zerdzie — Ktonice
— EUMOS 40509 Opakowanie transportowe

sposobu
przewozu
ladunku

wiedzy inzynierskiej zapewniajacy
bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Poziom
wiedzy oraz metodyka badan sa opisane w
normie EUMOS 40509.

14. Samochod cigzarowy lub przyczepa o
rodzaju nadwozia kurtynowym powinny by¢
wyposazone w plandeke wykonana w sposéb
zgodny z aktualnym poziomem wiedzy
inzynierskiej zapewniajacy bezpieczenstwo w
ruchu drogowym. Poziom wiedzy oraz
metodyka badan sa opisane w normie PN-EN
12641-2; nie dotyczy przypadku, w ktérym
plandeka nie jest elementem mocowania
tadunku.

15. Kontenery ISO powinny by¢ wykonane w
sposob zgodny z aktualnym poziomem wiedzy
inzynierskiej zapewniajacy bezpieczenstwo w
ruchu drogowym. Poziom wiedzy oraz
metodyka badan sa opisane w normach: ISO
1161, ISO 1496.”;

3) w § 9 dodaje sig ust. 6-9 w brzmieniu:

»0. Konstrukcja  przestrzeni tadunkowej
pojazdu kategorii N>, N3 O3 1 O4 powinna by¢
wykonana w sposob zgodny z aktualnym
poziomem wiedzy inzynierskiej zapewniajacy
bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Poziom
wiedzy oraz metodyka badan jest opisana w
normie PN-EN 12642-01; przepisu nie stosuje
si¢ do samochodu cigzarowego o podrodzaju
VAN, o maksymalnej masie catkowitej do 7,5
tony.
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7. Nadwozie wymienne do pojazdu kategorii
N2, N3, O3 1 O4 powinny by¢ wykonane w
sposOb zgodny z aktualnym poziomem wiedzy
inzynierskiej zapewniajacy bezpieczenstwo w
ruchu drogowym. Poziom wiedzy oraz
metodyka badan jest opisana w normach PN-
EN 283, PN-EN 12641-1.

8. Klonica oraz zespot ktonic pojazdu kategorii
N2, N3, O3 1 O4 powinny by¢ wykonane w
sposob zgodny z aktualnym poziomem wiedzy
inzynierskiej zapewniajacy bezpieczenstwo w
ruchu drogowym. Poziom wiedzy oraz
metodyka badan jest opisana w normie
EUMOS 40511.

9. Przestrzen tadunkowa pojazdu kategorii N,
N3, O31 O4 powinna by¢ wyposazona w punkty
mocowania tadunku wykonane w sposob
zgodny z aktualnym poziomem wiedzy
inzynierskiej zapewniajacy bezpieczenstwo w
ruchu drogowym. Poziom wiedzy jest opisany
w normie PN-EN 12640; przepisu nie stosuje
si¢ do pojazddéw przeznaczonych wylacznie do
transportu  tadunkow  sypkich, przewozu
fadunkéw  specjalnych o  szczegodlnych
wymaganiach w zakresie mocowania fadunku
oraz do samochodu ci¢zarowego o podrodzaju
VAN, o maksymalnej masie catkowitej do 7,5
tony.”.




