Projekt
USTAWA

z dnia

o zmianie ustawy o komercjalizacji i restrukturyzacji przedsi¢biorstwa panstwowego

»Polskie Koleje Panstwowe” oraz ustawy o transporcie kolejowym

Art. 1. W ustawie z dnia 8 wrze$nia 2000 r. o komercjalizacji 1 restrukturyzacji

przedsigbiorstwa panstwowego ,,Polskie Kolejowe Panstwowe” (Dz. U. z 2017 r. poz. 680

1 1529) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

2)
3)

w art. 18 w ust. 6a zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,,Do dokonywania przez PLK SA albo PKP SA czynno$ci prawnych w trybie art. 38ba
ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, polegajacych na
nieodplatnym przejeciu przez wlasciwag miejscowo jednostke samorzadu terytorialnego
linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej w zarzadzanie, w celu jej dalszej eksploatacji
na okres nie dtuzszy niz trzy lata, zgoda ministra wlasciwego do spraw transportu nie
jest wymagana.”;

tytut rozdziatu 6 otrzymuje brzmienie: ,,Gospodarowanie mieniem”;

po art. 39a dodaje si¢ art. 39b 1 art. 39¢ w brzmieniu:

,»Art. 39b. 1. Mienie PKP SA lub mienie spolek, o ktorych mowa w art. 14 ust. 1
1art. 15 ust. 1, stanowigce pojazd historyczny w rozumieniu art. 4 pkt 6h ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, mozna nieodptatnie przekaza¢ w drodze
umowy darowizny na rzecz organizacji pozarzadowej posiadajacej osobowos§¢ prawna
oraz status organizacji pozytku publicznego w rozumieniu ustawy z dnia 24 kwietnia
2003 r. o dziatalnosci pozytku publicznego i1 o wolontariacie (Dz. U. z 2016 r. poz. 1817
11948 oraz z 2017 r. poz. 60, 573 1 1909) lub posiadajacej swiadectwo bezpieczenstwa
lub certyfikat bezpieczefistwa, o ktorych mowa w art. 4 pkt 18 i 18a ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym oraz co najmniej pigcioletnie dos§wiadczenie
w zakresie sprawowania opieki nad zabytkami ruchomymi, bedacymi wytworami
techniki kolejowej, realizowane w sposob okreslony w art. 5 ustawy z dnia 23 lipca
2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2017 r. poz. 2187 oraz
z 2018 r. poz. 10).

2. Umowa, o ktorej mowa w ust. 1, zawiera w szczegolnosci:

1) cel darowizny;



2)
3)

4)

5)

6)

7)

wykaz darowanego mienia;

oswiadczenie obdarowanego o posiadaniu co najmniej piecioletniego
doswiadczenia w zakresie sprawowania opieki nad zabytkami ruchomymi,
bedacymi wytworami techniki kolejowej, realizowanego w sposéb okreslony
w art. 5 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i1 opiece nad
zabytkami;

zobowigzanie obdarowanego do nierozporzadzania darowanym mieniem bez
zgody darczyncy;

zobowigzanie obdarowanego do utrzymania darowanego mienia w stanie
niepogorszonym;

okreslenie zasad odpowiedzialnosci za niewykonanie lub nienalezyte wykonanie
umowy, w tym kary umowne za niewykonanie zobowigzan, o ktéorych mowa
wpkt4 1 5, w wysokoSci nie nizsze] niz trzykrotno$¢ wartosci rynkowe;j
darowanego mienia ustalonej na dzien zawarcia umowy;

zobowigzanie obdarowanego do poddania si¢ kontrolom darowanego mienia na
zadanie darczyncy.

3. Informacje o zawarciu umowy, o ktérej mowa w ust. 1, w tym wykaz

darowanego mienia, udostgpnia si¢ na stronie internetowej darczyncy.

Art. 39c. 1. Mienie PKP SA albo PLK SA stanowigce materialy lub urzadzenia

uzyskane przy remoncie, odnowieniu, modernizacji lub likwidacji infrastruktury

kolejowej mozna nieodptatnie przekaza¢ w drodze umowy darowizny na rzecz jednostki

samorzadu terytorialnego albo organizacji pozarzadowej, zarzadzajacej droga kolejowa,

o ktorej mowa w art. 17d ust. 2 pkt 1 lit. a, lit. b tiret drugie 1 lit. ¢ ustawy z dnia

28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, w celu poprawy jej stanu technicznego lub

utrzymania.

1)
2)
3)

4)

2. Umowa, o ktorej mowa w ust. 1, zawiera w szczego6lnosci:

cel darowizny;

wykaz darowanego mienia;

zobowigzanie obdarowanego do nierozporzadzania darowanym mieniem bez
zgody darczyncy;

okreslenie zasad odpowiedzialno$ci za niewykonanie lub nienalezyte wykonanie

umowy, w tym nakladania kary umownej za niewykonanie zobowigzania,



5)

o ktorym mowa w pkt 3, w wysoko$ci nie nizszej niz trzykrotno$¢ wartosci
rynkowej darowanego mienia ustalonej na dzien zawarcia umowy;

zobowigzanie obdarowanego do poddania si¢ kontrolom darowanego mienia na
zadanie darczyncy.

3. Informacje o zawarciu umowy, o ktorej mowa w ust. 1, w tym wykaz

darowanego mienia, udostepnia si¢ na stronie internetowej darczyncy.”.

Art. 2. W ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2017 r.

poz. 2117 12361) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

2)

w art. 3:

a)

b)

w ust. 1 w pkt 3 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:
,4) transportu kolejowego wykonywanego na liniach o szeroko$ci toru mniejszej

niz 300 mm.”,
ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. Przepisow rozdziatow 4a, 5a—6¢ 1 8, art. 5 ust. 3-6, art. 13 ust. 1, art. 17a,
art. 17b, art. 18a—18f, art. 23-23j oraz art. 59—64 nie stosuje si¢ do kolei
waskotorowych.”,

w ust. 9 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) Ppojazdow historycznych, pojazddéw turystycznych oraz pojazddéw kolejowych

przeznaczonych wylacznie do uzytku lokalnego.”;

w art. 4 po pkt 6g dodaje si¢ pkt 6h 1 61 w brzmieniu:

,,0h) pojazd historyczny — pojazd kolejowy:

a) wpisany do inwentarza muzealibw w rozumieniu przepisdéw ustawy z dnia
21 listopada 1996 r. o0 muzeach (Dz. U. z 2017 r. poz. 972 1 1086) lub do
inwentarza muzeum lub rejestru zabytkow, lub wojewodzkiej ewidencji
zabytkow w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie
zabytkoéw 1 opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2017 r. poz. 2187 oraz z 2018 r.
poz. 10) lub

b) bedacy lokomotywa parowa eksploatowang przed dniem 14 listopada 1997 r.,
lub

c) spehiajacy co najmniej jeden z warunkow:

— zawiera rozwigzania konstrukcyjne o charakterze unikatowym

dokumentujace etapy rozwoju techniki kolejowe;,



3)

4)

5)

— jest zwigzany z wydarzeniami historycznymi lub byl uzytkowany przez
znane postacie historyczne;

61) pojazd turystyczny — pojazd kolejowy wykorzystywany wytacznie w celach
turystycznych, demonstracyjnych lub rekreacyjnych;”;

w art. 90 w ust. 3 po pkt 3a dodaje si¢ pkt 3b w brzmieniu:

,»3b) wykaz nieruchomosci, w stosunku do ktorych decyzja o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej ma wywotaé skutek, o ktorym mowa w art. 9s ust. 9;”;

w art. 9q w ust. 1 w pkt 7 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i1 dodaje si¢ pkt 8

w brzmieniu:

,»8) oznaczenie nieruchomosci, w stosunku do ktorych decyzja o ustaleniu lokalizacji
linii kolejowej ma wywota¢ skutek, o ktdrym mowa w art. 9s ust. 9.”;

w art. 9s:

a) ust. 8 otrzymuje brzmienie:

»8. Z dniem, w ktorym decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowe;j stata sig¢
ostateczna, PLK S.A. lub wilasciwa jednostka samorzadu terytorialnego uzyskuje
prawo do dysponowania nieruchomosciami, o ktorych mowa w ust. 3, 3b 1 9, na
cele budowlane w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (Dz. U. z 2017 r. poz. 1332 1 1529 oraz z 2018 r. poz. 12), zwanej dalej
,Prawem budowlanym”, z uwzglednieniem art. 9w ust. 4.”,

b) dodaje si¢ ust. 9—11 w brzmieniu:

,»9. W odniesieniu do nieruchomosci objetych decyzja o ustaleniu lokalizacji
linii kolejowej, oznaczonych zgodnie z art. 9q ust. 1 pkt 8, w celu zapewnienia
prawa do wejscia na teren nieruchomos$ci dla prowadzenia inwestycji kolejowej
obejmujacej budoweg lub przebudowe tunelu, a takze prace zwigzane z jego
konserwacja, utrzymaniem lub usuwaniem awarii, wojewoda, w decyzji o ustaleniu
lokalizacji linii kolejowej, ograniczy, za odszkodowaniem, sposob korzystania
z nieruchomosci przez udzielenie zezwolenia na dokonanie budowy lub
przebudowy tunelu oraz zwigzanego z nim uktadu drogowego lub urzadzen
wodnych, ciggdw drenazowych, przewodow 1 urzadzen stuzacych do przesytania
ptynéw, pary, gazéw 1 energii elektrycznej oraz urzadzen taczno$ci publicznej
1sygnalizacji, a takze innych podziemnych, naziemnych lub nadziemnych

obiektow 1 urzadzen niezbgdnych do korzystania z tych przewoddéw 1 urzadzen.



6)

7)

10. Odszkodowanie, o ktorym mowa w ust. 9, przystuguje wtascicielom lub
uzytkownikom wieczystym nieruchomosci, oznaczonych zgodnie z art. 9q ust. 1
pkt 8, od podmiotu, na rzecz ktérego wydawana jest decyzja o ustaleniu lokalizacji
linii kolejowe;j.

11. Do ustalenia odszkodowan, o ktérych mowa w ust. 9, stosuje si¢ art. 9y
ust. 2, 3 1 4. Koszty ustalenia wysokosci odszkodowania pokrywa podmiot, na
rzecz ktorego wydawana jest decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej.”;

w art. 9y:
a) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,0. Do finansowania wyplaty odszkodowan, o ktorych mowa w ust. 1 1 2,
art. 9s ust. 9 oraz art. 9yd ust. 2, wyplaty ceny nabycia nieruchomosci, o ktoérych
mowa w art. 9t, oraz pozostatych kosztow zwigzanych z jej nabyciem, kosztow
wynikajacych z realizacji obowigzku, o ktorym mowa w art. 9w ust. 4, stosuje si¢
przepisy art. 38 ust. 1 pkt 3 i ust. 2.7,

b) wust. 7 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Jezeli przemawia za tym interes spoteczny lub gospodarczy, Skarb Panstwa albo

jednostka samorzadu terytorialnego moga zrzec si¢ w catosci lub w czesci prawa do

odszkodowania za nieruchomosci, o ktorych mowa w art. 9q ust. 1 pkt 7 oraz
art. 9s ust. 9, w formie pisemnej, pod rygorem niewaznosci.”;
po art. 9yc dodaje si¢ art. 9yd w brzmieniu:

»Art. 9yd. 1. Do nieruchomosci stanowigcych rodzinne ogrody dziatkowe objetych
decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej nie stosuje si¢ przepisow art. 18—24
ustawy z dnia 13 grudnia 2013 r. o rodzinnych ogrodach dziatkowych (Dz. U. z 2017 r.
poz. 2176).

2. W przypadku gdy decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej dotyczy
rodzinnych ogrodow dziatkowych ustanowionych zgodnie z ustawa z dnia 13 grudnia
2013 r. o rodzinnych ogrodach dziatkowych, inwestor, w ktorego interesie nastapi
likwidacja rodzinnego ogrodu dziatkowego lub jego cze¢sci, jest zobowigzany wyplacic:
1) dziatlkowcom odszkodowanie za stanowigce ich wlasno$¢ nasadzenia, urzadzenia

i obiekty znajdujace si¢ na dziatkach oraz za prawo do dziatki w rodzinnym

ogrodzie dziatkowym;

2) stowarzyszeniu ogrodowemu odszkodowanie za stanowigce jego wilasnos¢

urzadzenia, budynki i budowle.



3. Do ustalenia odszkodowan, o ktérych mowa w ust. 2, stosuje si¢ art. 9y ust. 2, 3
14.7;

8) wart. 22f po ust. 13 dodaje si¢ ust. 13a w brzmieniu:

»13a. Przepisy ust. 1-12 stosuje si¢ réwniez do pojazdéw kolejowych
przeznaczonych wytacznie do uzytku lokalnego, pojazdéw historycznych oraz pojazdow
turystycznych, eksploatowanych na sieci kolejowej, niezaleznie od drogi kolejowej, po
ktorej si¢ poruszaja.”;

9) wart. 25f w ust. 2 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) odniesienie do krajowych specyfikacji  technicznych 1  dokumentéw
normalizacyjnych Iub innych przepisow, ktorych zastosowanie umozliwi
spetnienie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei;”;

10) w art. 38 w ust. la pkt 1 otrzymuje brzmienie:
»1) wyplaty odszkodowan, o ktorych mowa w art. 9y ust. 1 1 2, art. 9s ust. 9 oraz

art. 9yd ust. 2;”.

Art. 3. 1. Do wnioskoéw o wydanie §wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu oraz
o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji ztozonych przed dniem wejscia
W zycie niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

2. Do postgpowan w sprawie dopuszczenia do eksploatacji pojazdow kolejowych lub
podsystemoéw strukturalnych, wszczetych 1 niezakonczonych decyzja ostateczng do dnia
wejscia w zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy ustawy zmienianej w art. 2

w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa.

Art. 4. 1. Do postgpowan w sprawie wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej, o ktérej mowa w rozdziale 2b ustawy zmienianej w art. 2 w brzmieniu
dotychczasowym, wszczetych 1 niezakonczonych decyzjg ostateczng do dnia wejscia w zycie
niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

2. Na wniosek PKP Polskich Linii Kolejowych Spotki Akcyjnej albo wlasciwej
jednostki samorzadu terytorialnego do postepowan, o ktorych mowa w ust. 1, stosuje si¢

przepisy ustawy zmienianej w art. 2, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawg.

Art. 5. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.



UZASADNIENIE

Niniejszy projekt ma na celu wprowadzenie zmian w ustawie z dnia 8 wrzesnia 2000 r.
o komercjalizacji i restrukturyzacji przedsigbiorstwa panstwowego ,,Polskie Koleje
Panstwowe” (Dz. U. z 2017 r. poz. 680 i 1529) oraz w ustawie z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2117, z p6zn. zm.) W celu ulatwienia
funkcjonowania kolei 1 usunigcia pozostaltych barier przez uzupelnienie
I doprecyzowanie  obecnych uregulowan w  zakresie realizacji  projektow
inwestycyjnych, w tym obejmujacych budowe tuneli kolejowych, a takze uregulowan
dotyczacych funkcjonowania kolei o charakterze historycznym i turystycznym.
Wprowadzane zmiany sa wynikiem postulatow podmiotow realizujacych inwestycje na
liniach kolejowych, organizacji pozarzadowych zrzeszajacych mitos$nikéw kolejnictwa,
w szczegdlnosci formutowanych w trakcie prac zespolu ds. ochrony zabytkow
kolejnictwa dziatajacego przy senackiej Komisji Infrastruktury w okresie od lutego do

sierpnia 2016 r.

Rozwigzania dotyczace procesu realizacji inwestycji kolejowych maja szczegodlne
znaczenie z uwagi na ewentualne problemy w zakresie dysponowania gruntem na cele
inwestycyjne. Proponowane rozwigzania pozwolg na bezpieczng realizacje projektow
w zakresie modernizacji krajowej infrastruktury kolejowej, a tym samym na stabilne

wykorzystanie srodkow finansowych Unii Europejskiej.

I. Ustawa z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji i1 restrukturyzacji

przedsi¢biorstwa panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe”
Zmiany wymienionej wyzej ustawy obejmuja:
1) zmiang art. 18 ust. 6a polegajaca na:

a) usuni¢ciu nieprawidtowego odestania do uchylonego art. 9 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym i wskazaniu wilasciwej jednostki
(art. 38ba) ustawy o transporcie kolejowym okreslajacej tryb przejecia linii

kolejowej lub jej odcinka w zarzadzanie,
b) wykresleniu stow ,,lub wskazanego przez nig przedsi¢biorcg”;

2) dodanie art. 39b i art. 39c, ktore normujg mozliwo$¢ nieodptatnego przekazywania

na rzecz organizacji pozarzadowych (np. stowarzyszen mitosnikéw kolei, kolejek



waskotorowych i innych) mienia ruchomego PKP SA lub spotek przewozowych
utworzonych przez PKP, stanowigcego zabytek techniki kolejowej oraz mozliwosé
nieodplatnego przekazywania przez PKP SA lub PKP PLK SA materialow
odzyskanych w wyniku prowadzonych prac remontowych lub modernizacyjnych

linii kolejowych.

Dotychczasowe brzmienie art. 18 ust. 6a ww. ustawy umozliwiato nieodptatne przejecie
linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej w zarzadzanie przez przedsigbiorce
wskazanego przez jednostk¢ samorzadu terytorialnego. Projektowane brzmienie jest
spojne z innymi przepisami ustawy, w ktorych wskazano, ze to wlasnie jednostka
samorzadu terytorialnego moze realizowa¢ funkcje zarzadcy infrastruktury kolejowej,

np. w zakresie przygotowania i realizacji inwestycji kolejowych.

Organizacje pozarzadowe od wielu lat postulowaly wprowadzenie mozliwosci
niecodplatnego pozyskiwania mienia kolejowego. Projektowane rozwigzanie utatwi im
prowadzenie dziatalnosci statutowej o charakterze historycznym, w tym pozyskiwanie
zabytkow kolejnictwa, sprawowanie nad nimi opieki, jak rowniez bedzie stanowito
instrument wsparcia rozwoju i utrzymywania historycznych i turystycznych linii
kolejowych. Jednoczesnie pozwoli najwickszym spotkom kolejowym, tj. PKP SA i PKP
PLK SA, na pozbycie si¢ mienia, ktore nie jest obecnie wykorzystywane do
prowadzenia ich dziatalno$ci, natomiast stanowi obcigzenie z uwagi na konieczno$¢

ponoszenia kosztow utrzymywania tego mienia.

Projektowane przepisy okreslaja roOwniez minimalny zakres obu uméw darowizny,
tj. dotyczacej przekazania mienia ruchomego oraz tzw. materialdw starouzytecznych,
majac na uwadze zabezpieczenie interesu darczyncéw 1 uniemozliwienie dalszej

odsprzedazy darowanego mienia lub jego wykorzystania niezgodnie z przeznaczeniem.

I1. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Dodanie w art. 3 w ust. 1 pkt 4, okreslajacego nowe wyltgczenie z przepisoOw ustawy dla
transportu kolejowego wykonywanego na liniach o szerokos$ci toru ponizej 300 mm, ma
na celu jasne uregulowanie sytuacji kolejek parkowych czy ogrodowych, ktore ze
wzgledu na swoje niewielkie gabaryty, a takze mate rozwijane predkosci nie powoduja

zagrozenia dla uzytkownikdw, co uzasadniatoby objecie ich wymaganiami ustawy.



Zmiana brzmienia art. 3 ust. 5 polega na usunigciu rozdziatu 7 ustawy dotyczacego
finansowania transportu kolejowego sposrod zestawienia przepisow ustawy, ktorych
stosowanie w odniesieniu do kolei waskotorowych jest wylaczone, co ma umozliwié
zarzadcom tych kolei pozyskiwanie dofinansowania, w tym rowniez ze strony

zainteresowanych jednostek samorzadu terytorialnego.

Nowe brzmienie art. 3 ust. 9 pkt 2 zostalo odpowiednio zmienione przez wskazanie
obok dotychczasowych ,,pojazdéw kolejowych przeznaczonych wytacznie do uzytku
lokalnego” poje¢ dodanych w art. 4 pkt 6h i 61, tj. ,,pojazdu historycznego” i ,,pojazdu
turystycznego”. Z tego tez wzgledu zrezygnowano z dotychczasowego ograniczenia
przedmiotowego wylaczenia przepisOow ustawy do pojazdow historycznych
nieporuszajacych si¢ po sieci kolejowej. W praktyce ograniczenie to sprawiato, ze
Z przepisOw ustawy wylaczone byly wylacznie pojazdy funkcjonujace w przestrzeni
publicznej jako pomniki, umieszczane np. w sasiedztwie dworcow kolejowych starych
stacji. Obecna wersja przepisu umozliwia skorzystanie z tego wylaczenia rowniez

»czynnym” pojazdom historycznym, ktdre zdefiniowano w art. 4 pkt 6h.

W art. 4 dodano pkt 6h ustawy definiujacy pojecie ,,pojazdu historycznego” przez
wskazanie przede wszystkim na pojazd wpisany do inwentarza muzealiow
w rozumieniu ustawy z dnia 21 listopada 1996 r. o muzeach (Dz. U. z 2017 r. poz. 972
1 1086) lub do inwentarza muzeum lub rejestru zabytkow lub znajdujacy sie
w wojewddzkiej ewidencji zabytkbw w rozumieniu ustawy z dnia 23 lipca 2003 r.
0 ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2017 r. poz. 2187). Ponadto,
majac na uwadze obecna niewielka ilo$¢ pojazdow kolejowych wpisywanych do
ww. inwentarza, rejestru lub ewidencji, wskazano na inne cechy, jakie winien spetnia¢
pojazd historyczny. Przyjeto, ze z uwagi na rezygnacj¢ z powszechnego stosowania tego
rodzaju trakcji lokomotywa parowa jest pojazdem historycznym. Z uwagi jednak na
techniczng mozliwo$¢ wyprodukowania tego typu pojazdu zastosowano ograniczenie
w postaci daty 14 listopada 1997 r. okreslonej w § 3 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie dopuszczania do eksploatacji
okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i pojazdow kolejowych (Dz. U. poz. 720). Dla
pojazdéw dopuszczonych do eksploatacji do tej daty moga by¢ wydawane $wiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu w sposob uproszczony. Wszelkie ewentualne nowe
konstrukcje oparte na zasilaniu parowym beda musiaty by¢ dopuszczane do eksploatacji

na zasadach okreslonych w ustawie. W stosunku do innych pojazdéw kolejowych

3



(lokomotyw innych rodzajow trakcji, wagondéw i pojazdéw specjalnych) wskazano
rébwniez na inne Kryteria uznania za pojazd historyczny, tj. zawieranie rozwigzania
konstrukcyjnego pojazdu o charakterze unikatowym dokumentujacego etapy rozwoju
techniki kolejowej lub powigzanie pojazdu z wydarzeniami lub postaciami
historycznymi. Rozwigzania analogiczne funkcjonuja juz w systemie prawa m.in.
wart. 6 ust. 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami, wskazano, ze opiece podlegaja zabytki ruchome bgdace m.in. ,,wytworami
techniki, a zwlaszcza urzadzeniami, srodkami transportu oraz maszynami i narz¢dziami
(...) charakterystycznymi dla dawnych i nowych form gospodarki, dokumentujacymi
poziom nauki i rozwoju cywilizacyjnego” (pkt 2 lit. d) oraz ,,przedmiotami
upamigtniajagcymi wydarzenia historyczne badz dziatalnos¢ wybitnych osobistosci lub

instytucji” (pkt 2 lit. h).

Dodanie w art. 4 w pkt 6i definicji ,,pojazdu turystycznego” ma na celu dookreslenie
kategorii pojazdow uzytkowanych nie w celu zaspokajania publicznych potrzeb
transportowych, ale przede wszystkim zaspokajania potrzeb spotecznych o charakterze
emocjonalnym zwigzanych z pielegnowaniem dziedzictwa kulturowego, edukacja
techniczng, aktywnego spedzania czasu wolnego, turystykg industrialng, a wiec
z wykonywaniem przez te pojazdy przewozu 0 charakterze
rekreacyjno-wypoczynkowym. Pojazdy te nie wymagaja podporzadkowania

regulacjom dotyczacym interoperacyjnosci.

Przedstawione wyzej propozycje zmian realizujg postulaty organizacji pozarzadowych
w trzech istotnych kwestiach. Po pierwsze wyltacza si¢ pojazdy historyczne i
turystyczne z zakresu obowigzywania przepisow dotyczacych interoperacyjnosci kolei,
a wigc dotyczacych zgodnosci z Technicznymi Specyfikacjami Interoperacyjnosci
(TSI), oceny zgodnosci tych pojazdow, a takze ich dopuszczania do eksploatacji w tzw.
trybie zezwoleniowym. Jednocze$nie poprzez zmiang¢ w art. 22f pojazdy te sg wlaczane
do systemu dopuszczen opartego o tzw. Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu.
Po drugie pojazdy te zostang réwniez wytaczone z wymagan dotyczacych certyfikacji
tzw. podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie (ECM) historycznych wagonow
towarowych. Wreszcie po trzecie eliminowany jest rowniez wymog nadawania
europejskich numerow pojazdow (EVN), a takze rejestracji w Kkrajowym rejestrze
pojazdoéw kolejowych (NVR). Powyzsze zmiany sg zgodne z przepisami europejskimi,

gdyz dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca

4



2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (Dz. Urz. UE L 191
z 18.07.2008, str. 1, z p6ézn. zm.) w art. 1 ust. 3 umozliwia panstwom cztonkowskim
wylaczenie z przepisdéw wdrazajacych dyrektywe pojazdow przewidzianych wytacznie

do uzytku historycznego lub turystycznego (lit. d).

W art. 90 w ust. 3 po pkt 3a dodano pkt 3b nakazujgcy wskazanie we wniosku
0 wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej nieruchomosci, w stosunku do
ktorych decyzja ma wywota¢ skutek okreslony w art. 9s ust. 9, ustanawiajacy
ograniczenie Kkorzystania z nieruchomosci. W szczegolnosci dotyczyé to ma
nieruchomosci, na ktorych usytuowany ma by¢ tunel, obiekty i urzadzenia zwigzane z

jego uzytkowaniem 1 funkcjonowaniem.

Dodanie w art. 99 w ust. 1 pkt 8 wskazuje, ze decyzja o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej obejmuje takze oznaczenie nieruchomosci, w stosunku do ktorych decyzja
ma wywota¢ skutek okre§lony w art. 9s wust. 9, tj. ograniczy¢ korzystanie
z nieruchomos$ci w zwigzku z realizacjg inwestycji kolejowej wymagajacej budowy

tunelu oraz jej uzytkowaniem.

Zmieniony art. 9s ust. 8 uwzglednia dodanie ust. 9, sankcjonujgc przyznanie prawa do

dysponowania wskazanymi w tym przepisie nieruchomosciami na cele budowlane.

Dodanie w art. 9s ust. 9-11 stanowigcych o mozliwosci ustanowienia w decyzji
0 ustaleniu lokalizacji linii kolejowej ograniczen w korzystaniu z nieruchomosci ma na
celu uregulowanie kwestii zwigzanych z budowa tuneli w ramach inwestycyjnych
projektow  kolejowych. Zmiana polega na doprecyzowaniu 1 uzupeklieniu
dotychczasowej normy, tak aby w sposob jednoznaczny i bezsporny wskaza¢ na
mozliwo$¢ realizacji tych inwestycji. Dotychczasowe dos§wiadczenia w przygotowaniu
I realizacji inwestycji wskazuja na konieczno$¢ doprecyzowania obecnych przepisow
W celu uniknigcia problemow interpretacyjnych mogacych negatywnie wplywaé na
realizacje procesu inwestycyjnego. Uregulowanie kwestii zwigzanych z realizacja
projektéw inwestycyjnych wymagajacych budowy tuneli jest szczegdlnie istotne
w przypadku realizacji inwestycji liniowych prowadzonych w terenie zurbanizowanym,
gdzie technicznie istniejg mozliwo$ci posadowienia inwestycji pod powierzchnig gruntu
bez koniecznosci dokonywania wywlaszczenia nieruchomosci. Wprowadzone zmiany
zapewniaja mozliwos¢ realizacji inwestycji kolejowej obejmujacej budowe lub

przebudowe tunelu, gwarantujagc prawo do wejscia na teren nieruchomosci, a takze do



dokonania przez inwestora prac zwigzanych z konserwacjg, utrzymaniem lub
usuwaniem awarii. Wojewoda w decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej
ograniczy, za odszkodowaniem, sposob korzystania z nieruchomosci przez udzielenie
zezwolenia na dokonanie budowy lub przebudowy tunelu oraz zwigzanego z nim
uktadu drogowego lub urzadzen wodnych, ciggdéw drenazowych, przewodow i urzadzen
stuzacych do przesylania ptynow, pary, gazow i energii elektrycznej oraz urzadzen
facznosci publicznej 1 sygnalizacji, a takze innych podziemnych, naziemnych lub
nadziemnych obiektow 1 urzadzen niezbednych do korzystania z tych przewodow

i urzadzen.

Celem zmiany art. 9y ust. 6 jest zapewnienie finansowania odszkodowan, o ktorych
mowa w projektowanym art. 9s ust. 9 oraz art. 9yd ust. 2, ze srodkéw budzetu panstwa
w zakresie kosztow przygotowania i realizacji inwestycji obejmujacych linie kolejowe
0 znaczeniu panstwowym lub srodkéw zarzadcy i jednostek samorzadu terytorialnego
albo innych zroédet w zakresie zadan, o ktorych mowa w art. 38 ust. 1 ustawy
o transporcie kolejowym. Natomiast zmiana art. 9y ust. 7 ma na celu umozliwienie
zrzeczenia si¢ w cato$ci lub w czesci prawa do odszkodowania za nieruchomosci,
0 ktorych mowa w art. 9s ust. 9, przez Skarb Panstwa albo jednostk¢ samorzadu

terytorialnego, jezeli przemawia za tym interes spoteczny lub gospodarczy.

Dodaje si¢ nowy art. 9yd regulujacy kwestie wywlaszczania i ustalania odszkodowan za
nieruchomosci stanowigce rodzinne ogrody dziatkowe w rozumieniu ustawy z dnia
13 grudnia 2013 r. o rodzinnych ogrodach dziatkowych (Dz. U. z 2017 r. poz. 2176).
Wyltaczenie zasad stosowanych w ustawie z dnia 13 grudnia 2013 r. o rodzinnych
ogrodach dziatkowych ma na celu uproszczenie procesu inwestycji kolejowych poprzez
zniesienie ograniczenia czasu likwidacji ROD w okresach od 1 listopada do 31 marca
oraz obowigzku odtworzenia ROD. Projektodawca =zaklada, ze cel publiczny

realizowanej inwestycji ma charakter nadrzedny w stosunku do tych obowigzkow.

Dodanie w art. 22f ust. 13a ma na celu podkreslenie, ze przepisy art. 22f ust. 1-12 beda
stosowane rowniez do pojazdéow historycznych, turystycznych i przeznaczonych
wytacznie do uzytku lokalnego, eksploatowanych na sieci kolejowej, niezaleznie od

drogi kolejowej, po ktorej si¢ poruszaja.

W art. 25f w ust. 2 wprowadza si¢ zmiang pkt 3, dotyczaca dokumentacji przedktadane;j

na potrzeby uzyskania odstepstwa od obowigzku stosowania Technicznych Specyfikacji



Interoperacyjnosci (TSI). Przedmiotowy przepis jest zgodny z postanowieniami
zalgcznika IX (lit. b, tiret trzecie) do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we
Wspolnocie (Dz. Urz. UE L 191 z 18.07.2008, str. 1, z p6zn. zm.), ktdry przesadza
0 mozliwo$ci stosowania ,alternatywnych przepiséw”, bez precyzowania ich
charakteru. Przepisy te mogg by¢ oparte na krajowych specyfikacjach technicznych
I dokumentach normalizacyjnych, jak rowniez moga to by¢ rowniez poprzednie wersje
TSI, a takze innego rodzaju przepisy. Dotychczasowe brzmienie art. 25f ust. 2 pkt 3
implikowalo — w przypadku odstepstwa od obowigzku stosowania TSI — mozliwosé
stosowania w ich miejsce wylacznie krajowych specyfikacji technicznych
I dokumentéw normalizacyjnych okre§lonych przez wnioskodawce sposrod tych
wskazanych w przepisach wydanych na podstawie art. 25t. Obecne brzmienie stanowi
barier¢ w uzyskaniu przez wnioskodawcow odstgpstw od TSI, a tym samym stanowi
rowniez bariere w efektywnej realizacji inwestycji kolejowych. Proponowana zmiana
polega na doprecyzowaniu brzmienia art. 25f ust. 2 pkt 3, tak aby wyeliminowac te
bariery, w sposob jednoznaczny przesadzajac o dopuszczalno$ci oparcia wniosku
0 odstepstwo na przepisach ,.ktorych zastosowanie umozliwi spetnienie zasadniczych

wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei”, a wigc rowniez ,,stare TSI”.

Zmiana w art. 38 ust. 1a pkt 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
dotyczy uzupehienia katalogu odszkodowan zaliczanych do kosztow przygotowania
I realizacji inwestycji kolejowych, ktore sa finansowane z budzetu panstwa, i wynika

z koniecznosci dostosowania przepisoOw ustawy do projektowanych zmian.

Projektowany art. 3 ustawy reguluje kwestie zalatwiania przez Prezesa Urze¢du
Transportu Kolejowego wnioskéw o wydanie swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji
typu oraz o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji, nakazujac stosowanie
przepisow dotychczas obowigzujacych w tym zakresie. Z Kkolei w odniesieniu do
postepowan dotyczacych wyrazania zgody na odstepstwo od TSI wskazano na
zasadno$¢ stosowania art. 25f ust. 2 pkt 3 ustawy o transporcie kolejowym w brzmieniu
nadanym niniejszg ustawg, majac na uwadze stosowanie przepisow spelniajacych w
mozliwie jak najwigkszym stopniu wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu

kolei.



W art. 4 uregulowano kwestie wszczetych i niezakonczonych decyzjg ostatecznag do
dnia wejscia w zycie projektowanych zmian postgpowan w sprawie wydania decyzji
o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej, o ktérej mowa w rozdziale 2b ustawy
o0 transporcie kolejowym, aby byly one prowadzone na podstawie przepisow
dotychczasowych. Jednak na wniosek PKP Polskich Linii Kolejowych Spotki Akcyjnej
albo wlasciwej jednostki samorzadu terytorialnego postgpowania te bedg mogly by¢

prowadzone na podstawie przepisow W brzmieniu nadanym niniejsza ustawa.

Majac na uwadze, ze projektowane rozwigzania — zarowno w zakresie dotyczacym
realizacji inwestycji w tunelu, jak i przekazywania mienia organizacjom pozarzadowym
1 jednostkom samorzadu terytorialnego — s3 odpowiedzig na postulaty zglaszane przez
podmioty rynku kolejowego, dla projektowanej ustawy przyjeto 14-dniowy okres
vacatio legis, ktory uznano za wystarczajacy na zapoznanie si¢ adresatow regulacji

z wprowadzanymi zmianami.
Projekt ustawy zostal wpisany do Wykazu prac legislacyjnych i programowych Rady
Ministréw pod pozycja UD 255.

Przedmiotowy projekt ustawy nie zawiera przepisow technicznych w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U.

poz. 2039, z p6zn. zm.), w zwigzku z tym nie podlega notyfikacji.

Rozwigzania zawarte w projekcie ustawy nie be¢da mialy wpltywu na dziatalnosc

mikroprzedsigbiorcow, matych i §rednich przedsigbiorcow.

Projekt ustawy jest nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskiej.
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1. Jaki problem jest rozwiazywany?

1. W zwigzku z planowanymi inwestycjami Kkolejowymi wymagajacymi budowy tuneli zidentyfikowano ryzyko

wystapienia problemow na etapie decyzji administracyjnych w zakresie wykorzystania gruntdw, ich przejgcia
i ewentualnego zwrotu wiascicielom po realizacji zadan. Obecny stan prawny, a w szczegolnosci brak przepisow
0 wiasno$ci warstwowej powoduje, ze budowa tunelu metodg wiertnicza jest problematyczna i co do zasady powinna
ona si¢ odbywa¢ poprzez przeniesienie wiasnos$ci nieruchomosci znajdujacych si¢ nad tunelem na rzecz Skarbu
Panstwa i w uzytkowanie wieczyste PKP Polskie Linie Kolejowe SA. Takie przeniesienie wtasno$ci nieruchomosci,
w szczegdlno$ci w terenie zurbanizowanym wraz ze stojacymi na nich kamienicami, jest rozwigzaniem
nieuzasadnionym ze wzgledu na koszty, przejecie zbednych gruntow, w tym infrastruktury mieszkaniowej oraz
nieprzewidywalne problemy wlasnosciowe. Zatozenie podzniejszego zwrotu przejetych gruntéw zardwno
zabudowanych, jak i niezabudowanych takze jest problematyczne, jesli nie bedzie mozna ustali¢ ich wlascicieli lub
byli wilasciciele odméwig przyjecia wcezesniej wywlaszczonego mienia. Wobec powyzszego niniejsza zmiana
W ustawie o transporcie kolejowym ma na celu uregulowanie tej sytuacji i okreslenie przepisow z jednej strony
umozliwiajacych realizacje projektow inwestycyjnych, a z drugiej zapewniajacych zachowanie obecnych praw
wlasno$ci gruntow.

Dla usprawnienia realizacji inwestycji wprowadza si¢ réwniez zmiang wymagan dla uzyskania odstepstwa od
obowigzku stosowania Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci (TSI). Obecne przepisy stanowig bariere
W uzyskaniu przez wnioskodawcoéw odstgpstw od TSI, a tym samym stanowia réwniez barier¢ w efektywnej
realizacji inwestycji kolejowych. Brak uregulowania w tym zakresie skutkowat problemami w efektywnym
prowadzeniu dziatalno$ci przez te podmioty.

Kolejng kwestia jest uregulowanie kwestii dotyczacych wsparcia funkcjonowania kolei o charakterze historycznym
i turystycznym przez nieodptatne przekazywanie przez PKP i spétki przez nie utworzone zbednego mienia
ruchomego na rzecz organizacji pozarzadowych dziatajacych w tym obszarze.

Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Odnosnie do problematyki inwestycji wymagajacych budowy tunelu proponowane jest doprecyzowanie przepisow
umozliwiajacych ograniczenie — za odszkodowaniem — korzystania z nieruchomosci, W szczegolnosci w zakresie
budowy oraz pdzniejszej eksploatacji i utrzymania tuneli. Ograniczenie korzystania z nieruchomosci wprowadzane
bedzie w drodze decyzji wojewody i udzielenia w niej zezwolenia na dokonanie budowy lub przebudowy tunelu,
uktadu drogowego lub urzadzen wodnych, lub zaktadanie i przeprowadzanie na nieruchomosci ciggéw drenazowych,
przewodow i urzadzen stuzagcych do przesytania ptyndw, pary, gazow i energii elektrycznej oraz urzadzen tacznosci
publicznej i sygnalizacji, a takze innych podziemnych, naziemnych lub nadziemnych obiektéw i1 urzadzen
niezbednych do korzystania z tych przewoddw i urzadzen. Prawo to pozwoli na prowadzenie dziatan inwestycyjnych
(oraz utrzymaniowych) w zakresie budowy tuneli bez koniecznosci wykupu gruntéw, pod ktorymi przebiega
budowana infrastruktura. Prawa wtascicieli, uzytkownikow lub posiadaczy gruntéw zostang zabezpieczone poprzez
unikniecie wykupu gruntéw przez inwestora oraz prawo do odszkodowania z tytutu ustalonego ograniczenia.
Rozwigzanie to ulatwi realizacje inwestycji zwigzanych z budowa i modernizacjg tuneli kolejowych, a takze ich
uzytkowanie, zwlaszcza na terenie zurbanizowanym, gdzie poprzez realizacje ww. inwestycji mozna znacznie
ograniczy¢:




— koszty zwigzane z wykupem gruntow,

— problemy z przebudowg istniejacego uktadu komunikacyjnego,

— problemy z negatywnym oddzialywaniem na $rodowisko i bezpieczenstwo (hatas, eliminacja ,,dzikich przej$é
przez linig¢ kolejowa”, przejazdéw kolejowych).

W zakresie eliminacji barier w procesie wydawania zgdéd na odstepstwo od obowigzku stosowania TSI projekt

doprecyzowuje odpowiednio art. 25f ust. 2 pkt 3 ustawy o transporcie kolejowym.

W zakresie kolei historycznych i turystycznych przewidywane jest wprowadzenie zwolnienia z obowigzku
stosowania przepisow dotyczacych interoperacyjnosci kolei dla pojazdéw historycznych i turystycznych,
W potaczeniu ze zdefiniowaniem tych poje¢. Dodatkowo wprowadzona zostanie mozliwo$¢ przekazywania
nieodptatnego organizacjom pozarzadowym mienia ruchomego i materiatow starouzytecznych pozostatych po
remontach i modernizacji infrastruktury kolejowej. Zmieniono dotychczasowe wylaczenie stosowania rozdziatu 7
ustawy dotyczacego finansowania transportu kolejowego w odniesieniu do kolei waskotorowych, co umozliwi
zarzadcom tych kolei pozyskiwanie dofinansowania, w tym réwniez ze strony zainteresowanych jednostek
samorzadu terytorialnego.

. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnos$ci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Prawodawstwo w zakresie wtasnosci infrastruktury i gruntéw budowlanych w ramach projektow inwestycyjnych jest
niejednolite. Przyktadem moze by¢ tu formuta tzw. tréjwymiarowego prawa wiasnosci (three — dimensional property
rights), funkcjonujaca w Szwecji i Norwegii. Ponadto z rozwigzaniem wieloptaszczyznowego postrzegania
nieruchomosci mamy do czynienia w regulacjach prawnych Hiszpanii, Republiki Czeskiej, a takze Wegier.

W systemie szwedzkim stworzono mozliwo$¢ dokonywania podziatu praw wilasno$ci w odniesieniu do budynkéw
oraz przestrzeni znajdujacej sie¢ nad i pod gruntem natomiast w przypadku norweskim zastosowanie formutly
Htrojwymiarowosci” jest dopuszczalne tylko w odniesieniu do istniejagcych budynkéw Iub gruntu, na ktorym
prowadzona jest zabudowa. W przypadku Hiszpanii wprowadzono odrgbng whasnosé obiektow poprzez catkowite
wywlaszczenie gruntow 1 po realizacji projektu infrastrukturalnego przekazanie go jednostkom samorzadu
terytorialnego. Republika Czeska wprowadzita w odniesieniu do budowli podziemnych rozréznienie na samodzielne
budowle ze specjalnym ekonomicznym przeznaczeniem gospodarczym, np. metro, ktoére sa samodzielnymi
nieruchomosciami, a z drugiej strony na podziemne budowle stanowigce cze$¢ okreslonego gruntu. W systemie
wegierskim zezwolenie na budowg¢ moze uprawnia¢ do wykorzystania czesci podziemnej nieruchomosci, a prawo
wiasno$ci odnosi si¢ do zabudowanych sktadnikéw jako do odrgbnej nieruchomos$ci. Uregulowania wprowadzone
w przepisach panstwa UE i OECD sa zréznicowane.

Proponowane w niniejszej nowelizacji ustawy o transporcie kolejowym rozwigzanie jest krokiem w kierunku
uregulowania kwestii zasad prowadzenia inwestycji kolejowych wymagajacych budowy tuneli i wlasnos$ci oraz praw
do gruntow, pod ktérymi inwestycja taka bedzie realizowana.

W zakresie kolei historycznych i turystycznych kazdy kraj samodzielnie normuje rozwigzania majace zastosowanie
w tym przypadku, gdyz pozostaja one poza zakresem unormowania przepisow europejskich.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkosé Zrodto danych Oddziatywanie

Inwestor (PKP PLK SA, jst) 17 Obwieszczenie Mozliwo$¢ wykorzystania nowych
Prezesa Rady przepisow do realizowanych
Ministrow z dnia projektow. W chwili obecnej brak
29 czerwea 2010 1.1 nformagii o planach wykorzystania
w sprawie wykazu . .

L o przepisOw ustawy o transporcie
gmin 1 powiatow . .. ..
wehodzgeyeh w sklad kolejowym przez jst inne niz
wojewddztw (M.P. wojewddztwa — wobec powyzszego
poz. 654) oddzialywanie okreslono na poziomie
jednostek NUTS 2
Organy wydajace decyzje 16 Obwieszczenie Organy odpowiedzialne za wydawanie

administracyjne —
wojewodowie

Prezesa Rady
Ministrow z dnia

29 czerwca 2010 r.

W sprawie wykazu
gmin i powiatow
wchodzgcych w sktad
wojewodztw

decyzji lokalizacyjnych, w ramach
ktérych zastosowane moga by¢
proponowane rozwigzania w zakresie

budowy tuneli

Wiasciciele, uzytkownicy,
posiadacze gruntow

zalezy od zakresu
prowadzonych
inwestycji

Ograniczenie korzystania
Z nieruchomosci nienaruszajace
realizacji prawa wlasnos$ci




I umozliwiajace sytuowanie na
nieruchomosci budowli podziemnych
(tunel) i nadziemnych (wiadukt)

Koleje waskotorowe ok. 25 Informacje wlasne | Mozliwos¢ przekazywania mienia
ruchomego i materialow
starouzytecznych

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

W ramach konsultacji publicznych dodatkowo projekt zostal przestany do zaopiniowania przez organizacje zrzeszajace
podmioty rynku kolejowego:

— Izba Gospodarcza Transportu Ladowego,

— Stowarzyszenie Inzynierow i Technikow Komunikacji RP,

— Stowarzyszenie na rzecz Interoperacyjnosci i Rozwoju Transportu Szynowego,
— Stowarzyszenie Ekspertow i Menedzerow Transportu Szynowego,

— Polska Izba Producentow Urzadzen i Ustug na rzecz Kolei,

— Zwiazek Pracodawcow Kolejowych,

— Zwiazek Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych,

— Business Centre Club — Zwiazek Pracodawcow,

— Krajowa Izba Gospodarcza,

— Railway Business Forum,

— Fundacja Pro Kolej,

— PKP SA,

— Instytut Kolejnictwa.

Wyznaczono 14-dniowy termin na zglaszanie uwag, jednak przyjmowano uwagi sptywajace do 22.09.2017 r. W ramach
konsultacji uwagi do projektu przestaty:

PKP Polskie Linie Kolejowe SA,

PKP SA,

— Pomorskie Towarzystwo Mito$nikow Kolei Zelaznych,

SKPL Infrastruktura i Linie kolejowe sp. z 0.0.

W wyniku konsultacji wprowadzono odpowiednie zmiany do projektu pozwalajagce na osiagnigcie celow i skutkow
regulacji sugerowanych przez partneréw spolecznych. Omoéwienie wynikow konsultacji publicznych zostato przedstawione
w dotaczonym do projektu Raporcie z konsultacji.

Projekt zostat pozytywnie zaopiniowany przez Komisj¢ Wspdlng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego na posiedzeniu w dniu
25 pazdziernika 2017 r.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z 2017 r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Lacznie (0-10)

Dochody ogétem 0
budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 |0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 |0
JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 |0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 |0
JST




pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodia finansowania

Dodatkowe informacije,
w tym wskazanie
zrédet danych

i przyjetych do
obliczen zatozen

Zmniejszenie zaangazowania w zakresie srodkow z budzetu panstwa przeznaczonych na realizacje
konkretnych projektow ujetych w Krajowym Programie Kolejowym do 2023 r. nie wplynie jednak
na zmniejszenie wydatkow w ramach catego KPK. Przy wyliczeniu wplywu oparto si¢ na
szacunkowym koszcie wykupu gruntow dla dwoch planowanych przez PKP PLK SA projektéw
wymagajacych budowy tuneli kolejowych. Wydatki z tytutu wywlaszczen i odszkodowan
zostaly oszacowane w ramach analizy przeprowadzonej przez PKP PLK SA dla tego typu
projektow. Do ww. analizy przyjeto Srednie ceny transakcyjne nieruchomosci z terenow, na
ktérych przewidziane sg do realizacji ww. inwestycje. Warto$¢ odszkodowan za ustanowione
ograniczenie w korzystaniu z nieruchomosci przyjeto na poziomie 20% szacowanej wartosci
gruntow.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzineg, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejScia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lacznie(0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0 0 0 0 0 0 0
prefiieziym sektor mikro-, matych 0 0 0 0 0 0o |o
(w mln z, i $rednich
ceny state przedsigbiorstw
Z...I. R
) rodzina, obywatele oraz 0 0 0 0 0 0 0
gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa Usprawnienie procesu realizacji kolejowych projektow inwestycyjnych,
niepienigznym w szczegodlnosci obejmujacych budowe tuneli kolejowych.
sektor mikro, matych Wsparcie rozwoju mikro- i matych przedsigbiorstw kolejowych w szczegolnosci
i $rednich kolei o charakterze historycznym i turystycznym.
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz | Umozliwienie realizacji inwestycji  kolejowych bez  koniecznosci
gospodarstwa domowe | wywlaszczania lub wykupu tych nieruchomosci pozwoli na zachowanie
wiasnoéci tych gruntéw przez osoby prywatne.

Dodatkowe informacije,
w tym wskazanie
zrodet danych

i przyjetych do
obliczen zatozen

Majgc na uwadze, ze catos¢ kosztu wykupu gruntow jest wydatkiem kwalifikowalnym
w ramach projektow finansowanych ze srodkow UE, nie identyfikuje si¢ wplywu proponowanej
zmiany przepiséw na przedsicbiorstwa (w tym PKP PLK SA).

Przy wyliczeniu wptywu oparto si¢ na szacunkowym koszcie wykupu gruntow dla dwoch
planowanych przez PKP PLK SA projektow wymagajacych budowy tuneli kolejowych.
Wydatki z tytulu wywlaszczen i odszkodowan zostaly oszacowane w ramach analizy
przeprowadzonej przez PKP PLK SA dla tego typu projektéw. Do ww. analizy przyj¢to Srednie
ceny transakcyjne nieruchomosci z terendow, na ktorych przewidziane sg do realizacji ww.
inwestycje. Wartos¢ odszkodowan za ustanowione ograniczenie w korzystaniu z nieruchomosci
przyjeto na poziomie 20% szacowanej wartosci gruntow.

Na podstawie ww. szacunkdéw przyjeto, ze koszt pozyskania praw do gruntdéw zmniejszy si¢
0 18,8 mln zi. Niemniej zmniejszenie obejmuje srodki UE i $rodki krajowe (pkt 6 OSR), a wigc
nie wplywa bezposrednio na korzys$ci pieni¢zne po stronie przedsigbiorstw. Zmniejszenie
zaangazowania o 18,8 min zt srodkow UE przewidzianych dotychczas na wykup gruntéw
pozwoli, zgodnie z uchwata Rady Ministrow z 15 wrzesnia 2015 r. w sprawie ustanowienia
Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku, na zagospodarowanie tej kwoty w ramach
innych projektow UE realizowanych przez PKP PLK SA.

Wielko$¢ 1 warto$¢ mienia ruchomego przeznaczonego do przekazania przez spotki PKP SA
i PKP PLK SA na obecnym etapie jest trudna do oszacowania z uwagi na brak takiej formuty w
dotychczasowym stanie prawnym i zaleze¢ bedzie przede wszystkim od zainteresowania
potencjalnych beneficjentow tej regulacji, tj. organizacji pozarzadowych i jednostek samorzadu
terytorialnego. Dotychczas organizacje takie zgtosity do PKP SA zainteresowanie pozyskaniem
2 lokomotyw o tgcznej wartosci ok. 60 tys. zt.




8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

(] nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ ] tak

wymaganymi przez UE (szczegoty w odwrdconej tabeli [] nie

zgodnosci). [ nie dotyczy

[Jzmniejszenie liczby dokumentow []zwigkszenie liczby dokumentow
Xlzmniejszenie liczby procedur (] zwiekszenie liczby procedur
[Iskrocenie czasu na zatatwienie sprawy [ lwydhuzenie czasu na zalatwienie sprawy
[ Jinne: [ Jinne:

Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich [ ] tak

elektronizacji. [ nie

X nie dotyczy

Komentarz: Umozliwienie realizacji niektorych inwestycji kolejowych (budowy tuneli) w ramach ustanowienia
ograniczenia w korzystaniu z nieruchomosci skutkuje brakiem koniecznosci wywtaszczania lub wykupu tych
nieruchomosci, a wigc pomija roéwniez procedury zwigzane z tym wywlaszczeniem lub wykupem.

9. Wplyw na rynek pracy

Racjonalne wykorzystanie majgtku pozostatego po inwestycjach oraz zabytkowego taboru pozwoli na tworzenie nowych
miejsc pracy np. w branzy turystyczne;.

10. Wplyw na pozostale obszary

[J$rodowisko naturalne [ldemografia [Jinformatyzacja
Xsytuacja i rozwoj regionalny X]mienie panstwowe [zdrowie
[ Jinne:

Projektowana regulacja stwarza nowe mozliwosci efektywnej realizacji projektow
inwestycyjnych w sektorze kolei wymagajacych budowy tuneli poprzez unormowanie z jednej
strony przepisow umozliwiajacych realizacje projektow inwestycyjnych, a z drugiej
zapewniajgcych zachowanie obecnych praw wlasnosci gruntow.

Omowienie wplywu

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wdrozenie przepisow projektowanej ustawy nastapi po uptywie 14 dni od ogloszenia.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie przewiduje si¢ ewaluacji efektow projektu.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




RAPORT Z KONSULTACJI

ustawy o zmianie ustawy o komercjalizacji i restrukturyzacji przedsiebiorstwa panstwowego
., Polskie Koleje Panstwowe “ oraz ustawy o transporcie kolejowym

1) Oméwienie wynikéw przeprowadzanych konsultacji publicznych i opiniowania.
W dniu 25 sierpnia 2017 r. projekt w ramach konsultacji publicznych zostat skierowany do
nastepujacych podmiotow:

1) Izba Gospodarcza Transportu Ladowego;

2) Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Komunikacji RP;

3) Stowarzyszenie na rzecz Interoperacyjnosci i Rozwoju Transportu Szynowego;
4) Stowarzyszenie Ekspertow i Menedzerow Transportu Szynowego;
5) Polska Izba Producentéw Urzadzen i Ustug na rzecz Kolei;

6) Zwiazek Pracodawcow Kolejowych;

7) Zwiazek Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych;

8) Business Centre Club — Zwigzek Pracodawcow;

9) Krajowa lzba Gospodarcza;

10) Railway Business Forum;

11) Fundacja Pro Kolej;

12) PKP S.A;

13) Instytut Kolejnictwa.

Mimo wyznaczenia 14-dniowego terminu na zgloszenie uwag przyjmowano rowniez uwagi
zgloszone po uptywie terminu.

Informacj¢ o braku uwag do projektu przedstawity:
1) Forum Kolejowe — Railway Business Forum;
2) Stowarzyszenie Inzynierow i Technikow Komunikacji RP.
Uwagi do przedmiotowego projektu przedstawity:
1) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A;
2) PKPS.A;
3) Pomorskie Towarzystwo Mitos$nikow Kolei Zelaznych;
4) SKPL Infrastruktura i Linie kolejowe sp. z 0.0.
Ponizej przedstawione zostato stanowisko do zgloszonych uwag.

Pomorskie Towarzystwo Mitoénikow Kolei Zelaznych i SKPL Infrastruktura i Linie kolejowe sp.
Z 0.0.

Towarzystwo 1 SKPL zglosity uwagi o tej samej tresci.

Propozycja zmiany projektowanego art. 39c ust. 1 w ustawie z dnia 8 wrze$nia 2000 r.
0 komercjalizacji 1 restrukturyzacji przedsigbiorstwa panstwowego ,Polskie Kolejowe
Panstwowe” (Dz. U. z 2017 r. poz. 680 i 1529) przez wskazanie na organizacj¢ pozarzadowa
posiadajaca S$wiadectwo bezpieczenstwa dla zarzadcy infrastruktury Ilub autoryzacje
bezpieczenstwa — zostala przez MIB uwzgledniona. Przede wszystkim, zgodnie
Z obowigzujacym brzmieniem ustawy odniesiono si¢ do zarzadcy ,,drogi kolejowe;j”. Pominigto
kwestie posiadania autoryzacji lub $wiadectwa bezpieczenstwa, bowiem ten obowiazek wynika



z innych przepisoOw ustawy. Wystarczajgce w ocenie MIB jest wskazanie Ze organizacja musi
by¢ zarzadca drogi kolejowej. Zmienione brzmienie projektowanego art. 39c ust. 1 pozwala na
przekazanie tzw. materialdw starouzytecznych na rzecz organizacji pozarzgdowej, bedgcej
zarzqdcq drogi kolejowej, o ktorejf mowa w art. 17d ust. 2 pkt 1 lit. a, lit. b tiret drugie i lit. c
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, w celu poprawy jej stanu
technicznego lub utrzymania.

Propozycja zmiany art. 18b (Linie kolejowe niebedgce liniami o znaczeniu panstwowym zbedne
dla dziatalnosci PLK SA mogq by¢ przez PLK SA albo PKP SA w porozumieniu z PLK SA, za
zgodq ministra wlasciwego do spraw transportu, sprzedawane przedsigbiorcom oraz
wydzierzawiane lub uZyczane organizacjom pozarzgdowym w celu ich dalszej eksploatacji) nie
zastuguje na uwzglednienie. Obecnie obowigzujacy art. 18 ust. 2 ustawy o komercjalizacji
I restrukturyzacji przedsigbiorstwa panstwowego Polskie Koleje Panstwowe ustanawia
obowigzek uzyskania zgody ministra wilasciwego do spraw transportu na rozporzadzenie
mieniem PKP S.A. albo PKP PLK S.A., ktorego wartos¢ przekracza 50.000 tys. euro. Zgodnie
z tym przepisem przez ,rozporzadzenie” mieniem nalezy rozumie¢ réwniez oddanie do
korzystania na podstawie umow prawa cywilnego. Tak szerokie sformutowanie pozwala na
oddanie do korzystania mienia PKP S.A. albo PKP PLK S.A. rowniez na podstawie umowy
dzierzawy albo umowy uzyczenia, gdyz s3 to umowy prawa cywilnego. Jezeli wartos¢
rozporzadzenia nie przekracza kwoty 50.000 euro, zgoda ministra wlasciwego ds. transportu
nie jest konieczna 1 wystarczajace jest zawarcie odpowiedniej umowy pomigdzy
zainteresowanymi stronami. Ponadto przedmiotem projektowanych zmian jest wylacznie
uregulowanie mozliwosci przekazywania mienia ruchomego.

Propozycj¢ zmiany art. 3 ust. 5 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
wylaczajacego obecnie stosowanie niektoérych przepisow ustawy do kolei waskotorowych,
Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa uznaje za niespdjng systemowo, wywotujaca
watpliwosci interpretacyjne. Jednoczes$nie, majac na uwadze cel projektowanej regulacji jakim
jest zmniejszenie obcigzen dla kolei waskotorowych, historycznych oraz turystycznych, za
zasadne przyjeto umozliwienie zarzadcom tych kolei dofinansowania ich dziatalno$ci
W zgodnie z rozdziatem 7 ustawy o transporcie kolejowym — i w taki sposdb zmodyfikowano
brzmienie art. 3 ust. 5.

Proponowana przez SKPL i Towarzystwo Mitoénikéw Kolei Zelaznych zmiana art. 3 ust. 8 jest
w ocenie MIB niecelowa. Obecne wytaczenie stosowania rozdziatéw 4a i 5a oraz art. 23-23j do
sieci kolejowych funkcjonalnie wyodrgbnionych z systemu kolei 1 przeznaczonych tylko do
prowadzenia przewozow wojewodzkich lub lokalnych oraz do przewoznikéw kolejowych
prowadzacych dziatalno§¢ wylacznie w obrebie tych sieci, realizuje rowniez skutek
wskazywany przez SKPL i Towarzystwo Milo$nikow Kolei Zelaznych, tj. wylaczenie
stosowania tych przepisow w odniesieniu do pojazdéw kolejowych poruszajacych si¢ wylacznie
w obrebie tych sieci.

PKP S.A.

Uwagi z pkt 1-4 odnosza si¢ do projektowanych przepisow dot. rozwigzania problemow
nieprawidlowej komunalizacji gruntow kolejowych, ktory zostal z niniejszego projektu
wyltaczony do odrgbnej regulacji.

Uwaga z pkt 5 odnosi si¢ do planowanych zmian art. 14 ustawy z dnia 15 lutego 1992 r.
0 podatku dochodowym od 0s6b prawnych (Dz. U. z 2016 r. poz. 1888 z pdzn. zm.), ktora nie
jest przedmiotem niniejszej regulacji.



Uwaga pkt 6 dot. zmiany art. 90 ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
wskazuje na praktyke obejmowania wnioskiem PKP PLK SA o wydanie decyzji o ustaleniu
lokalizacji catej dziatki stanowigcej wiasnos¢ Skarbu Panstwa w uzytkowaniu PKP S.A. bez
proponowania podziatu dziatki. PKP SA proponuje zmiang zgodnie z ktdra czesci nieruchomosci
wskazanych w art. 90 ust. 8 nie zajete faktycznie pod elementu inwestycji objetej decyzjg
0 ustaleniu lokalizacji linii kolejowej mogq by¢ przedmiotem obrotu, pod warunkiem
wyodrebnienia geodezyjnego jako odrebnych dziatek ewidencyjnych. W ocenie MIB rozwigzanie
powyzszego nie wymaga ingerencji ustawodawcy, gdyz juz w obecnym stanie prawnym decyzja
»lokalizacyjna” okresla granice podziatu nieruchomosci. Rozwigzanie problemu wymaga
porozumienia si¢ obu zarzadcéw odnosnie do zakresu sktadanych wnioskow o wydanie decyz;ji
o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej.

Przedstawione w pkt 111 uwagi PKP CARGO S.A. do projektowanego art. 39b ust. 1 ustawy
Z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji 1 restrukturyzacji przedsigbiorstwa panstwowego
,,Polskie Kolejowe Panstwowe” nie zastuguja na uwzglednienie. W ocenie MIB obowigzujacy
i projektowany stan prawny pozwalaja na objgcie zakresem regulacji katalogu podmiotow
wskazanych przez PKP CARGO S.A. Uwaga dotyczaca dookreslenia w art. 39b ust. 2 zakresu
umowy darowizny zostaly w czg¢$ci uwzglednione przez zmiang projektowanego brzmienia art.
39b ust. 2 i dodanie ust. 3.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Propozycja zmiany art. 18 ust. 6a ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji
i restrukturyzacji przedsigbiorstwa panstwowego ,,Polskie Kolejowe Panstwowe” uzasadniona
specyfikq eksploatacji infrastruktury kolejowej w tym inwestycji dokonywanych na tej
infrastrukturze, wymaga co najmniej 5-letniego okresu na przekazanie infrastruktury
W zarzqdzanie nie zostala uwzgledniona. Uzasadnienie uwagi jest niezrozumiale, bowiem
przedmiotowy przepis nie dotyczy eksploatacji linii kolejowych a tym bardziej nie moze
dotyczy¢ realizacji inwestycji kolejowych, gdyz sa one wyodrgbnione z procesu eksploatacji.
Przepis dotyczy mozliwosci przejecia infrastruktury przez zainteresowang jednostke samorzadu
terytorialnego w przypadku procedury wszczgcia procedury likwidacji drogi kolejowej o ktorej
mowa w art. 38ba ustawy o transporcie kolejowym.

Stwierdzenie, ze projektowane brzmienie art. 39b ust. 1 i art. 39c ust. 1 6a ustawy z dnia
8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji i restrukturyzacji przedsiebiorstwa panstwowego ,,Polskie
Kolejowe Panstwowe” znacznie zawgza krag podmiotow i propozycja rozszerzenia na m.in.
rzecz muzeow, szkot czy stowarzyszen — W ocenie MIB jest nieuzasadnione i nieoparte
W systemie prawa. Muzeum jest forma organizacyjng dziatalno$ci kulturalnej prowadzone;j
przez inne podmioty, w tym rowniez organizacje pozarzadowe i jednostki nieposiadajace
osobowosci prawnej prowadzgce dziatalno$¢ kulturalng, w rozumieniu ustawy z dnia
25 pazdziernika 1991 r. o organizowaniu i prowadzeniu dziatalnosci kulturalnej (Dz. U. z 2017
r. poz. 862). Szkoty sg zaktadane i prowadzone przez jednostki samorzadu terytorialnego albo
osoby prawne albo osoby fizyczne (art. 8 ust. 2 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. Prawo
o$wiatowe), 1 jako takie nie posiadaja osobowosci prawne;.

Odnosnie do propozycji wprowadzenia ustawg mozliwosci nabycia przez inwestora
kolejowego nowego prawa - prawa uzytkowania, nalezy wskazaé, ze prawo uzytkowania jest
ograniczonym prawem rzeczowym uregulowanym w art. 252 i nast. ustawy z dnia 23 kwietnia
1964 r. Kodeks cywilny (Dz. U. z 2017 r. poz. 459) - dalej jako kc. Zgodnie z art. 252 Kodeksu
cywilnego rzecz mozna obcigzy¢ prawem do jej uzywania i do pobierania jej pozytkow
(uzytkowanie). Zgodnie za$ z art. 253 § 1 1 2 ke zakres uzytkowania mozna ograniczy¢ przez



wylaczenie oznaczonych pozytkéw rzeczy, za§ wykonywanie uzytkowania nieruchomosci
mozna ograniczy¢é do jej oznaczonej czg¢sci. O ile prawo uzytkowania przyznaje
uzytkownikowi najszerszy zakres uprawnien w stosunku do cudzej rzeczy, to niewatpliwie
przesadza, ze nie staje si¢ on jej wlascicielem. Takie rozwigzanie nie przyczyni si¢ do
rozstrzygnigcia istniejacych obecnie watpliwosci co do praw wilascicieli nieruchomosci do
podziemnego tunelu kolejowego. Zauwazy¢ trzeba, ze na gruncie przepisow dotyczacych
realizacji inwestycji /ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz. U.
z 2016 1. poz. 2147 z pdézn. zm.), tzw. ,,Specustawy inwestycyjne”/ wyraznie oddzielono tryb
nabywania 1 zakres uprawnien przyznajacych inwestorowi prawo do dysponowania
nieruchomoscia na cele budowlane i1 dalszej eksploatacji inwestycji, zwtaszcza w odniesieniu
do katalogu ograniczonych praw rzeczowych. Publiczne prawo administracyjne postuguje sie
okresleniem ograniczenia sposobu korzystania z nieruchomosci, ktére zastepuje katalog
ograniczonych praw rzeczowych wymienionych w Kodeksie cywilnym. Stad projekt opiera si¢
na tejze instytucji (ograniczeniu korzystania z nieruchomosci).

Uwzgledniono propozycj¢ zmiany art. 9s ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym przyznajac
inwestorowi prawo dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane réwniez w odniesieniu
do nieruchomosci, na ktorych ustanowiono ograniczenie w Korzystaniu z nieruchomosci.
Przyjmujac podnoszone watpliwosci co do formuty porozumienia w zakresie odszkodowania,
doprecyzowano projektowany art. 9s ust. 10 wskazujac, iz koszty ustalenia odszkodowania
przez wojewode pokrywa inwestor. W odniesieniu do propozycji dodania terminu na
zrzeczenie si¢ odszkodowania za ustanowienie ograniczenia w korzystaniu z nieruchomosci
MIB nie podziela pogladu PKP PLK S.A. o koniecznosci ustalenia takiego terminu. Z kolei
propozycja dodania w art. 9y ustawy nowego ust. 1b wykracza poza przedmiot regulacji
ustawy z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym. Pozostale uwagi spolki nie zostaty
uwzglednione z powodu braku dostatecznego uzasadnienia.

3) Oméwienie wynikow zasiegniecia opinii, dokonania konsultacji albo uzgodnienia
projektu z wlasciwymi organami i instytucjami Unii Europejskiej, w tym Europejskim
Bankiem Centralnym.

Projekt ustawy nie wymaga przedtozeniu instytucjom 1 organom Unii Europejskiej, w tym
Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia,
konsultacji albo uzgodnienia, o ktorych mowa w § 39 uchwaty Nr 190 Rady Ministrow z
dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M. P. z 2016 r. poz. 1006,
Z pozn. zm.).

4) Podmioty, ktore zglosily zainteresowanie pracami nad projektem w trybie przepiséw
0 dzialalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248), projektowane rozporzadzenie zostato
udostgpnione na stronach urzgdowego informatora teleinformatycznego Biuletynu
Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju.

Zgodnie z § 52 uchwatly nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin
pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z pdzn.zm.) projekt rozporzadzenia zostat
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach internetowych Rzadowego
Centrum Legislacji.

Nie zgloszono zainteresowania pracami nad projektem w trybie przepisOw o dziatalnosci
lobbingowej w procesie stanowienia prawa.
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Pani
Jolanta Rusiniak
Sekretarz Rady Ministréw

Opinia
o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o zmianie ustawy o komercjalizacji i
restrukturyzacji przedsiebiorstwa panstwowego ,, Polskie Koleje Paristwowe” oraz ustawy o
transporcie kolejowym, wyrazona przez ministra wiasciwego do spraw czionkostwa
Rzeczypospolitej Polskiej w Unii Europejskiej

Szanowna Pani Minister,

w zwigzku z przedtozonym projektem ustawy pozwalam sobie wyrazié ponizszg opinie.

Projekt ustawy nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskiej.

Z powaianiem

Z3’g"‘“4"-?“9*54‘3“!'‘)2\%/'3‘?\‘562.nych

Bartosz Cichocki
Podsekretarz Stany -

Do wiadomosci:
Pan Andrzej Adamczyk
Minister Infrastruktury




