
Proiekt z dnia 19 lipca 2019 r.

ROZPORZĄDZENIE

RADY MINISTRÓW

z dnia.................................

w sprawie szczegółowego sposobu podziału srodków Funduszu rozwoju przewozów

autobusowych o charakterze użyteczności publicznej na dofinansowanie realizacji zadań

własnych organizatorów w zakresie przewozów autobusowych o charakterze

użytecznosci publicznej w poszczególnych województwach

Na podstawie art. 24 ust. 2 ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju

przewozów autobusowych o charakterze użyteczności publicznej (Dz. U. poz. 1123)

zarządza się, co następuje:

8, 1. 1. Podziału środków Funduszu rozwoju przewozów autobusowych o charakterze

użyteczności publicznej, zwanego dalej ,,Funduszem", na dofinansowanie realizacji zadań

własnych organizatorów w zakresie przewozów autobusowych o charakterze użyteczności

publicznej w poszczególnych województwach dokoimje się w następu?jący sposób:

1) kwo%. stanowiącą 1 1/12 środków przewidziaiiych na dany rok budżetowy w planie

finansowym Funduszu na to dofinaiisowanie dzieli się na województwa przez jej

przemnożenie przez wskaźnik udziału województwa w tej kwocie;

2) kwotę stanowiącą 1/12 środków przewidzianych na dany rok budżetowy w planie

finansowym Funduszu na' to dofinansowanie dzieli się w równych cześciach na pięć

województw, których wartos;ć produktu krajowego brutto na mieszkańca w województwie

jest najniżSza.

2. Wskaźnik udziału województwa, o którym mowa w ust. l pkt 1, jest obliczany

według następującego wzoru:

)-;1(DLb-DLa+iDLb-DLai)
Vw = 0,15 Pw/P + 0,15 M,.,-=-?-(ń",1(%(DLbi-DL«x,+ iDLb%-DLai i))

w którym poszczególne symbole oznaczają:

Vw - wskaźnik udziału województwa w kwocie 1 1/ 12 środków przewidzianych na dany rok

budżetowy w planie finansowym Funduszu na dofinansowanie realizacji zadań
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własnych organizatorów w zakresie przewozów autobusowych o charakterze

użyteczności priblicznej w poszczególnych województwach,

P- - powierzchnię województwa,

P - powierzchnię Polski,

Mw - liczbę mieszkańców województwa,

M - liczbę mieszkańców Polski,

PKB - wartość produktu krajowego brutto Pol.ski,

PKBw - wartość produktu krajowego brutto województwa,

DLb - długość liiiii krajowej regularnej komunikacji autobusowej w województwie w 2011 r.

wyrażoną w kilometrach,

DLa - aktualną długość krajowej regularnej komunikacji autobusowej w województwie

wyrażoną w kilometrach,

i- numer kolejnego województwa.

3. Wartość pW» p, M,, M, PKB, PKBw i DLa, o których mowa w ust. 2, a także wartość

produktu krajowego brutto na mieszkańca w województwie ustala się biorąc pod uwagę dane

dos%:pne w Banku Danych Lokalnych Głównego Urzędu Statystycznego za ostatni rok

poprzedzający rok podziału środków Funduszu na dofinansowanie realizacji zadań własnych

organizatorów w zakresie przewozów autobusowych o charakterze riżyteczności publicznej w

poszczególnych województwach, dla którego dostępiie są dane.

4. Wartość DLb, o której mowa w ust. 2, ustala się na podstawie danych Głównego

Urzędu Statystycznego opublikowanych w opracowaniu pn. ,,Transport Wyniki Działalności
w 2011 r." ISSN 1506-7998.

§ 2. Rozporządzenie wchodzi w życie z dniem iiastępującym po dniu ogłoszenia.

PREZES RADY MINISTRÓW



Uzasadnienie

Projektowane rozporządzenie Rady Ministrów w sprawie szczegółowego sposobu podziału
środków Funduszu rozsrvo3u przewozów autobusowych o chai-akterze użyteczności publicznej
na dofiiiansowanie realizacji zadań własnych organizatorów w zakresie przewozów
autobusowych o charakterze użyteczności publicznej w poszczególnych województwach jest
wykonaniem upoważnienia ustawowego zawartego w art. 24 ust. 2 ustawy z dnia 16 maja
2019 r. o Funduszu rozwoju przewozćm autobusowych o charakterze użyteczności (Dz. U.
poz. 1123).

Projekt określa szczegółowy sposób podziału środków Funduszu rozwoju przewozów
autobusowych o charakterze użyteczności publicznej (dalej ,Fuiidusz"). Podział ten będzie
stosowany do dnia 31 grudnia 2021 r. Środki te będą przeznaczone na dofinansowanie
uruchamianych przez orgaiiizatorów publicznego transportu zbiorowego autobusowych
przewozów o charakterze użyteczności publicznej. W myśl art. 7 ust. l ustawy z dnia 16
grudiiia 2010 r. o publicznyi'n transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 2016, z późn.
zm.) organizatorai'ni publicznego transportu zbiorowego są między iiinymi jednostki
samorządu terytorialnego oraz związki tych jednostek.

W § 1 ust. l projektu rozporządzenia został określony sposób podziału środków Funduszu
przez dysponenta Fundusz?i, któryiri zgodnie z ait. 3 ust. 2 ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o
Funduszu rozwoju przewozów autob?isowych o charakterze użyteczności jest minister
właściwy do spraw transportu.

Podział środków będzie odbywał się w następujący sposób:

1) kwotę stanowiąca 1 1/12 środków przewidzianych na dany rok budżetowym w planie
finansowym Fuiiduszu iia dofinansowaiiie realizacji zadań własnycli organizatorów w
zakresie przewozów autobusowycli o charakterze ?iżyteczności publicznej w
poszczególnych województwach dzie1i się na województwa przez jej przemnożenie
przez wskaźnik udział?i województwa w tej kwocie;

2) kwotę stanowiącą l/12 środków przewidzianycli na dany rok budżetowy w planie
finaiisowym Fuiiduszu iia dofinaiisowanie realizacji zadaii własnych organizatorów w
zakresie przewozów autobusowych o charakterze użyteczności publicznej w
poszczególnych województwach dzieli się w równych częściach na pięć województw,
którycli wartośi5 prod?iktu krajowego brutto na inieszkańca w województwie 3est
najniższa.

Wskaźiiik udziału województwa w 11/12 kwoty środków przewidzianych na dany rok
budżetowy w plai'iie finansowyi'n Funduszu jest obliczany wedł?ig określoiiego w
rozporządzeniu wzoru:

)-,'(DLb-DLa*iDLb-DLai). PKB-PKBw /
V,,=O15P,,/P+Ol5M,,/M+0,5 . +O,2i=
" :p",1(PKB-PKBwH) 121'; ' 1i.1(-;(DLby-DLaH*iDLby-DLaHi))

Dla obliczenia wielkości środków Fundciszu przeznaczoiiych dla danego województwa
objaśnioiio znaczeiiie poszczególiiycli symboli użytych we wzorze wskaźnika ?idziału
województwa w kwocie środków przewidzianych iia daiiy l'Ok b?idżetowy w plaiiie
fiiiaiisowym Fundusz?i na dofiiiansowanie realizacji zadań własnych organizatorów w



zakresie przewozów autobtisowych o cliarakterze ?iżyteczności publicznej w poszczególnycli
województwach.

Symbole użyte we wzorze oziiaczają:

P, - powierzchnię województwa,

P - powierzchnię Polski,

M, - liczbę inieszkai'iców województwa,

M - liczbę mieszkańców Polski,

PKB - wartość prod?iktu krajowego brutto Polski,

PKB,, - wartość produktu krajowego brutto województwa,

DLb - dł?igość linii krajowej reg?ilarnej koimiiiikacji autob?isowej w województwie w 201 l r.

wyrażoną w kilometrach,

DLa - aktualną dlugość krajowej regularnej koinunikacji autobusowej w województwie

wyrażoną w kilometracli,

i- iiumer kolejnego województwa.

Dla obliczenia wskaźnika V,v we wzorze przyjęto, że +ia wielkość środków przydzielonych
zFunduszu dla poszczególnych województw będą miały wp)yw takie czynniki jak
powierzchiiia województwa, liczba mieszkaiiców, waitość produktu krajowego brutto Polski,
wartość produktu krajowego brutto województwa, atakże zaspokojenie potrzeb
przewozowych społeczności iia obszarze województwa wyrażoiie aktualną dł?igością linii
krajowej regularnej komtii'iikacji autobusowej i w 2011 r., tj. w roku, w którym weszła w
zycie ustawa z dnia 16 grudiiia 2010 r. o p?iblicziiym traiisporcie zbiorowym określająca
zasady organizacji i funkcjonowaiiia regularnego przewozu osób w publicznym transporcie
zbiorowym realizowanego na terytori?im Rzeczypospolite.j Polskiej.

Zaspokojeiiie potrzeb przewozowych społeczności na? obszarze województwa wyrażoiio

( -,'(DLb-DLa*iDLb-DLai:)( -,'(DLb-DLa%iDLb-DLai:) S .
1)VZOl'em 1 n 1 1, plZ7 CZ7nl< I,?=1(;(DŁbi-DLaH*iDLby-DLaHl)) )

-1 (DLb - DLa + iDLb - DLai) oziiacza waitość !/2 sumy wskaźi'iika DLb
2

- DLa i wartoŚci

bezwzględnej s?imy wskaźnika DLb -DLa województwa, a

Z'f'=i(,;+ (DLb; - DLa; +iDLb; - DLa;i)) oznacza waitość s?ii'ny !4 s?ii'ii wskaźiiika DLt, -
DLa; i wartości bezwzględnej s?imy wskaźiiika DLt, -DLa; kolejnycli województw dla zbioru
wszystkich województw poczawszy od i=l .

Wagę dwóch pierwszych współczynników ustalono iia poziomie O, 15, uznając 3e za istotne
wkontekście odpowiedniej dystrybcicji środków Funduszu, odzwierciedlającej realiie
potrzeby województw. Wadze współczyniiika odnoszącego się do produktu krajowego br?itto
przypisano wartość 0,5, natoi'niast wagę współczyniiika określającego stopiei'i zróżnicowania



województw w zakresie długości zlikwidowaiiych linii a?itobusowych określono na poziomie
0,2.

l/12 środków Funduszu będzie dystrybuowana adekwatnie do potrzeb regionów w
zakresie zwiększenia dostępności komunikacji autobusowej uwzgledniających wielkość
produktu krajowego brutto iia mieszkańca w województwie. Środki te zostaną
rozdystrybuowane do pięciu vvo3ewóóztvv o najniższym wskaźniku produktu krajowego
brutto na mieszkańca.

W koiisekwencji osiągnięta w ten sposób efektywność funkcjoiialna a1gorytmu sprawi, że
dystrybucja środków Funduszu obliczana za pomocą uzyskanego wzoru odzwierciedli
rzeczywiste potrzeby województw mierzone wysokością przyziianych środków finansowych.

§ l ust. 3 projektu rozporządzenia wskaz?ije, że źródłem danych d1a wartości użytych we
wzorze, o którym mowa w ust. 2, okres;ląjących powierzchnię województwa, powierzclmię
Polski, licz% inieszkańców województwa, liczbę mieszkai"iców Polski, wartość produktu
krajowego brutto województwa, wartość prodtiktu krajowego brutto Polski oraz dane
dotyczące długości kra3owe3 regularnej komunikacji autobusowej w województwie wyrażonej
w kilometrach, są dane za ostatni rok poprzedzający rok podziału środków Funduszu, dla
którego są one dostępne w Banku Danych Lokalnych Głównego Urzędu Statystycznego.

Długość linii krajowej regularnej koinunikacji a?itobusowej w wo3ewództvvie w20ll r.
wyrażoiia wkilometracli będzie ustalona iia podstawie danych Głównego Urzędu
Statystycznego ,,Transport Wyniki Działalności w 201 l r.".

Zgodnie z § 2 projekt?i rozporządzeiiie wejdzie w życie z dniem następującym po dniu jego
ogłoszenia.

Wpływ na działalność mikroprzedsiębiorców oraz małych i średiiich przedsiębiorców został
określony w pkt 7 0ceny Skutków Regulacji.

Projekt niniejszego rozporządzenia nie wyi'naga notyfikacji zgodnie z ti'ybei-n przewidzianym
w przepisacli dotyczących sposobu fuiikcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm
i aktów prawnych.

Projekt niniejszego rozporządzenia nie wymaga zaopiniowania, dokonania konsultacji albo
uzgodnienia z właściwymi instytucjami i organami Unii Europejskiej lub Europejskim
Bankiem Centralnym stosownie do § 39 uchwały nr 190 Rady Ministrów
z dnia 29 października 2013 r. - Regulamin?i pracy Rady Ministrów (M.P. z 2016 r.
poz. 1006, z późn. zm.).

3gcidnie z ustawa z dnia 7 lipca 20(15 r. o działalnusci Icil'ihii'igowej ss procesie stancnyienia
prau a l Dz. l !. i 2017 r. poz. 248 ) prc+jek} niniejszego rozpcirządzenia został udosłepniony na
strc'inacliurzedc'+wegoinl-oi-matorateleinfrirmaiycznego Biulet2inulnf'ormacjiPulilicznej.i

i Projektu rozporządzenia zosta4ie skierowany bezpośrednio do rozpatrzenia przez Stały
Komitet Rady Ministrów w trybie § 61 ust. 5 ?ichwały nr 190 Rady Ministrów Regulamin

l PracyRadyMinistrów .. - l . .

Przedmiotowy projekt rozporządzeiiia jest zgodi'iy z prawem UE.

Komentarz [p?ll]:"'Proponu)p vvskxza«
tu, czy byly zęloqzerua lobbingowe.
CO do rasady tobi się to w tapotcie r
koiisulłacji. ale nie byio konsulłacli, vvyec
nie ina raponu, a xneba (O gdziei vvskazać





Projekt oki-es,la szczegółowy sposób 'podziałt+ środków Fuiiduszu. Środki te %dą przeziiaczone iia dofinansowanie
uruchamianych przez orgaiiizatorów publicziiego transpoitu zbiorowego deficytowych przewozów autobusowycli
o cliarakterze użyteczności publicziiej. W myśl ait. 7 ust. l ?istawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o p?iblicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 2016, z późn. zm.) orgaiiizatorami są, iniędzy innymi, jednostki sainorządu
terytorialnego oraz związki tych jednostek.

W projekcie rozporządzenia Rady Ministrów został określoiiy sposób podziału środków Funduszu przez jego
dysponenta. Niniejszy sposób podziału będzie stosowany do dnia 31 grudnia 2021 r.

Kwota 11/12 środków przewidzianych na dany rok budżetowy w planie finansowym Funduszu na
dofinansowanie realizacji zadań własnych organizatorów w zakresie przewozów autobusowych o charakterze
użyteczności publicznej w poszczególnych województwacli dzieli się na województwa przez jej przemnożenie
przez wskaźnik udziału województwa w tej kwocie, obliczany według specjalnie określonego w
rozporz4dzeniu wzoru.

Pozostałą kwotę stanowiącą 1/12 środków przewidzianycli na dany rok budżetowy w planie finansowym
Funduszu na dofinansowanie realizacji zadań własnycli organizatorów w zakresie przewozów autobusowych o
charakterze użyteczności publicznej w poszczególnych województwach dzieli się w równych częściach na pięć
województw, których wartość produktu krajowego brutto na mieszkańca w województwie jest najniższa.

Takie rozwiązaiiie zapewiii, że 1/12 środków Friiid?iszai będzie dystrybuowaiia adekwatnie do potrzeb regionów w
zakresie zwiększeiiia dostępności koinuiiikacji aritobusowej ?iwzglediiiających wielkość produktu krajowego brutto
iia mieszkaiica w województwie. Środki te zostaiią i-ozdyspoiiowane do pięci?i województw, których wartość
produktu krajowego brutto na mieszkańca w województwie jest najniższa.

Wagę dwóch pierwszycli współczynników określoiiych we wzorze przyjętym w rozporządzeniu dotyczących
powierzclini i liczby mieszkańców ustalono na poziomie 0,15, uznając w ten sposób stopień ich istotności
wkontelście dystrybucji środków Funduszu, odzwierciedlającej realne potrzeby województw. Wadze
współczyn?nika odnoszącego się do produktu krajowego brutto nadano wartość 0,5 przypisując jej tym samym
najwyższą istotność przy podziale środków Funduszu, natomiast wagę współczynnika określającego stopień
zróżnicowania województw w zakresie długości zlikwidowanych linii autobusowych określono na poziomie

Nazwa projektu

Rozporządzei'iie Rady Miiiistrów w sprawie szczegółowego sposobu
podziału środków Funduszu rozwoju przewozów aitobcisowych o
cliarakterze użyteczności piblicznej na dofinaiisowaiiie realizacji zadań
własnych organizatorów w zakresie przewozów autobusowych o
charakterze użytecziiości publicznej w poszczególnycli województwach

Ministerstwo wiodące i ministerstwa współpracujące
Ministerstwo Infrastriktury

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub })odsekretarza Stanu

Pan Rafał Webei- - Sekretarz Stai'ui

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Bogdan Oleksiak, Dyi-ektor Departameiitu Traiispoitu Drogowego, tel.
22 630 12 40, e-i'nail: Bogdan.Oleksiak@mi.gov.pl

Data sporządzenia
05.07.2019 r.

Ź,ródlo:

Ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu
rozwoju przewozów aitobisowycli o
cl'iarakterze iżytecziiości publicziiej
(Dz. U. poz. 1123)

Nr w wykazie prac: Rl)533

1. Jaki problemi jest rozwiązywaany?

Wydaiiie rozporządzenia wynika z ait. 24 ust. 2 ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Fuiiduszu rozwoju przewozów
aitobisowycli o cliarakterze użyteczności piblicznej. Skitkuje to koniecznością określenia szczegółowego sposobt+
podziału środków Funduszu rozwoju przewozów autobusowych o cliarakterze użyteczności publicznej (dalej
,,Fundusz").

2. Reko*iendowane rozwipa»ie, v»a tym planowane narzędzia interwencji, i oczekiwaaimv efekt



0,2.

Wydaiiie przedmiotowego rozporządzenia przyczyiii się do odbudowy spójiiego i efektywnego systeimi lokalnyc)i
po%czeń autobusowych, obejmującego wszystl<ie regiony Po1ski.

Przeprowadzoiia aiializa wykazała, że nie jest możliwe osiągiiięcie cel?i projektu rozporz4dzenia za poinocą innycl'i
środków iiiż wydanie rozporządzenia.

3 Jak problem zostal ruzwi4zani n innich kralach, n szczegolnosci kra1ach cykmknwskich OEC D/I?E '
Każde paiistwo członkowskie samodzielnie decyduje o przyjęciu własnych rozwiąza+ł w tym zakresie.

4. Podmioty, iia kńóre oddzialuje 1'yrojekt

Gr?ipa Wielkość
Pasażerowiewtraiisporcie i 312 148tys.
a?ito)usowym w ujęciu 'l (przewozy i-egularne
rocznym i w krajowym

transporcie drogowym)

Orgaiiizatorzy publicznego
transpoitu zbiorowego

2 808

Operatorzy priblicznego
traiisportu zbiorowego

Pi-zewoźn icy
autob?isowi

wykoi'uijący przewozy
reg?ilariie - Ok. 2 tys.
podmiotów - szac?ije

Się, Że CO najlll1liej
50% z nicl'i zostaiiie

operatorai'ni
publicziiego traiispoit?i

zbioi-owego.

Jo?a+odai'iych
Głów+iy Urząd Statystyczny -
Transpoit - wyaniki działalności
w2017r.

Główny Urząd Statystyczny -
Rocziiik Statystycziiy
Rzeczypospolitej Polskiej 2017

Przewoźnicy a?itob?isowi
daiie 'Polskiej Izby
Gospodarczej Traiispoitu
Samochodowego i Spedycji

2
Dofinaiisowanie przewozÓw
a?itobusowych o cliarakterze
?iżyteczności publicziiej ze
środków Funduszu przyczyni
się do ur?ichamiania iiowycli
linii komuiiikacyjnych,
zwiększenia dostępiiości
kom?iiiikacji a?itobusowej dla
pasaŻerÓw, rÓwnieŻ na
obszaracli, iia któiycl'i
komuiiikacja ta obecnie nie
istnieje 1?ib nie f?inkcjoiiuje
w wymiarze zaspokajającyma
podstawowe potrzeby
obywateli. Projektowana
regulacja przyczyiii się do
zapewnienia obywatelom
dojazdów do pracy, szkół
iplacówek zd+-owia, środkami
traiispoitu p?iblicziiego.
Orgaiiizatorzy p?iblicz+iego
ti-aiispoitu zbiorowego mogą
otrzymać dofiiiaiisowaiiie do
kwoty deficyt?i pojedyiiczej
liiiii koinunikacyjiiej o
charakterze użytecznoŚci
priblicznej. Dzięki tem?i będą
oni mogli ?imchainiać iiowe
po%czenia koimiiiikacyjiie co
przyczyiii się do zapewnieiiia
lepszej dostęp+iości traiispoit?i
iia obszarze icli właściwości.

Dofinaiisowaiiie ze środków

Ft+nduszu przyczyiii się do
urucliainiaiiia większej liczby
przewozów o cliarakterze
użytecziiości p?ibliczne?j.
Propoiiowaiie rozwiązania
powiimy zwiększyć liczbę
po%czei"i regularnych,
zwłaszcza iia obszaracli

dotyc)iczas iiieobsługiwaiiycli
przez traiispoit p?iblicziiy, oraz
liczbę przewożonych
pasażerów, przy wykorzystaiiiu
poteiicjałii przedsiębiorców
istniejącycli obecnie iia i'yiiku.
Więcej po%cze+'i auto)usow?ycli



oziiacza więcej pracy dla

przedsiębiorców i większe
szanse do ?idziahi w obslridze
i'ynku przewozowego.
Minister właściwy do spraw
transportu będzie wykoiiywał
zadania dyspoiienta Fundusz?i
wyiiika?jące z ustawy z diiia 16
i'naja 2019 r. o F?mduszu
rozwoju przesrvozósv
autob?isowych o cliarakterze
użyteczności publicziiej oraz
będzie dokonywał podziału
środków Fund?iszu iia

poszczególne srvo3esvódzlm.
Podział ten będzie dokonywaiiy
iia podstawie pi-ojektowanego
rozporządzenia.

5. Informacje na tcmat zakresii, czasu trw'ania i podsumowanie w>'ników' kon.sultacji l

rojekt rozporządzenia zostauji skierowaiiy bezpośrednio do rozpatrzenia przez Sta§ Komitet Rady Miiiistrów w trybie
61 ust. 5 ?ichwały nr 190 Rady Ministrów -?Regulamin Pracy Rady Ministrów (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z pó;"n. zap.).

Minister właściwy do
spraw transpoit?i

1

'Takie rozwiązaiiie pozwoli na pilne wydanie rozporządzenia, co ui'nożliwi dokoiiaiiie plaiiowanego, iiiezwłocziiego
podział środków Fuiiduszu przez jego dyspoiienta, tak aby możliwe było jak iiajszybsze przekazaiiie icli wojewodom
i w konsekwencji uruchomienie przez orgai'iizatorów przewozów autobusowych o charakterze użyteczności publicznej.

ó. lVpływ na sek&or linansów publicznych l
(ceny stałe z ...... r.) ISkutki w okresie 10 lat od wejścia w życie zmiaii [mln zł] l

e ]
Itmdżet państwa ]
iJST l

l
IWydatki ogółem l

Ibudżet państwa ]
IJST l

I
ISald«» ogółem ]
jb?idżet państwa ]
iJST l

l
Źródoa fiiiaiisowania l 1
Dodrtkowe Pro3ekt rozporządzenia nie ii'ia wpływu iia sektor fiiiansów p?ibiicziiych aiii na fiiiaiise jednostek
infor'nacje, w tyi'n i samorządu terytorialnego.
wskazanie źródeł

dany:li i pt'zyjętych do j Ocena wpływu Fcmduszci na fiiianse pcibliczne została dokoiiaiia w Oceiiie Sk?itków Reg?ilacji
projektu ustawy o Funduszu rozwoju przewozów autobusowych o charakterze użytecznościobliceń założeń
publicznej (UD491).

7. '!Vpływ na konkurencgnosić gospodarki i przedsięhirirczość, ss hm ftinkcjonmianie pr;zedsśębiorcóss oraz na
ii»dzinę, ohyw atełi i gospodai-stw a domou e

ffi
Czasw latach od wejścia w życie zmiaii lo

iW cijęci?ii duże przedsiębiorstwa i

l

(O- l
l

I'

l rl El El fol I Łącznie
10)

l



pienięŻiiym
(w mlii zł,
ceny stałe
...... r.)
w ?ijęciu
niepienięŻiiym

z

Niemierzalne

sektor mikro-, małycl'i i
średiiich

przedsiębiorstw

d?iże przedsiębiorstwa

sektor mila-o-, małych i
średnicli

przedsiębiorstw
sytuacja ekoiiomiczna i
społeczna rodziiiy, a
także osób

iiiepełnosprawnych
oraz osób starszych

Dofinansowanie ze środków Fund?isz?i przyczyni się do urucl'iamiaiiia
większej liczby przevvozów o charakterze użytecziiości p?iblicznej.
Propoi'iowaiie rozwiązania powiiiiiy zwiększyć liczbę po%czeń reg?ilarnycli,
zwłaszcza na obszarach dotycliczas iiieobsł?igiwanycli przez traiispoit
publiczny, oraz liczbę przewożonycli pasażerów, przy wykorzystani?i
potencjai przedsiębiorców istniejącycli obeciiie iia ryiik?i. Więcej po%czeii
a?itobusowycli oziiacza więcej pracy dla przedsiębioi-ców i większe szanse do
udziału w obskidze rynku przewozowego.
Jw.

Rozwó.j sieci autobusowego transport?i p?iblicziiego ma na celu zapewnienie
obywateloi'n dojazdów środkami transpoit?i p?iblicziiego do miejsc ważiiych z
przyczyn społecznych i gospodarczycli, w szczególiiości do pracy, szkół i
p)acówek zdrowia. Zwiększeiiie siatki po%czeń autob?isowych stworzy
możliwość zatrudnienia w dalszej okolicy, a tym sai'nym może przyczyiiić się
do zniwelowania wykluczenia ekoi'iomiczi"iego tycli człoiików rodziny, którzs1
nie byli w staiiie znaleźć zatr?idnienia w iiajbliższyi'n iniejscu swojego
zamieszkania.

l
I

Mając na uwadze potrzeby przewozowe osób niepełnosprawnycli i osób o
ograniczonej zdolności rt+chowej, orgaiiizator publicziiego traiispoitu
zbiorowego organizując przewozy o cliaraktei-ze ?iżyteczności p?ibliczi'iej, pi-zy
udzielaniu zamówienia publicznego i'ia wykoiiywaiiie publicziiego ti-anspoit?i
zbioi-owego, w specyfikacji istotnych wamiików zainówienia. może
uwzględiiić w szczególności iiormy jakości i powszecliiią dostępi'iość
świadczonych uskig, w tyin m.iii. rozwiązania techniczne zastosowaiie w
środkach transpoit?i siżące dogodiiej obsk+dze pasażerów, w tym osób
niepehqosprawiiych i osób o ograiiiczoiiej zdoli"+ości rt+cliowej. Ponadto w
umowie o świadczenie usług w zakresie publicznego traiispoit?i zbiorowego,
zawieranej przez orgaiiizatoi-a p?iblicziiego traiispoit?i zbiorowego z
operatorem, określa się m.iii. wymagaiiia w stosunk?i do środków transpoitu, w
tym dotyczące wprowadzania nowoczesiiycli rozwiązań techiiicziiycli, a także
ich dostosowania do potrzeb osób iiiepełnosprawnych oraz osób o
ograiiiczonej zdolności ruchowej.
W związku z powyższym zwiększenie liczby po%czeń koi'ruinikacyjnycli
realizowanych w ramacli pi-zewozów o charakterze użyteczności publicziiej
będzie stanowiło ziiacziie ?iłatwieiiie dla osób iiiepełnosprawiiych i starszych.

Dodatkowo należy wskazać, że wśi-ód kryateriów, i'ia podstawie którycli
wojewoda będzie dokonywał podziaki środków Fuiid?iszu na orgaiiizatorów iia
podstawie projektowaiiego rozporządzenia, będzie realizacja poti-zeb osób
niepełnosprawnych i osób o ograiiiczoiiej sprawi'iości r?ichowej w zakresie
dostępu do przewozów iia liiiiacli kormiiiikacyjiiyc)i o cliarakterze
ciżytecziiości p?iblicznej.

Dodatkowe

iiiformacje, w tym
wskazaiiie źródeł

danycl'i i przyjętych do
obliczeii założeń

Projektowane rozporządzenie będzie miało pozytywiiy wpływ iia koi'ik?ireiicyjiiość gospodarl<i i
przedsiębiorczość oraz będzie ii'iiało pozytywiiy wpływ iia syt?iację ekoiiomicziią i społeczną
rodziny, osób i'iiepełiiosprawiiych oraz osób starszycli.

Zmiana ohci4źeń regulacyjnych (w h m nbo'n iązków inforrnacyjnych) w> nikaj;lcych z projektu
iiie dotyczy

Wprowadzaiie są obciążenia poza bezwzględnie
wyinagaiiyi'ni przez UE (szczegóły w odwrócoiiej tabeli
zgodności).

8.

€ tak
gnie
[gliiie dotyczy

l
l



Oziniiiejszenie liczby dokuineiitów
Oziniiiejszenie liczby procedur
@skrócenie czasu iia załatwieiiie sprawy
Oiniie: ułatwienie uzyskania stosownych zezwolei'i

Ozwiększenie liczby dokumentów
gzwiększeiiie liczby procedir
0wydłiżenie czasu iia załatwienie sprawy
ginne:

Wprowadzane obciążenia są przystosowaiie do icli
elektronizacji.

€ tak
gnie
[g]nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na ryuek pracy
Projekt %dzie iniał wpływ iia rynek pracy. Podstawowym celem wprowadzoiiych rozwiązań, przez dofinansowanie
przewozów autobusowych organizowanych przez samorządy, jest zwiększenie mobilności obywateli, w szczególności
zapewnienie im możliwości dojazdów środkami traiisporti publicziiego do miejsc ważnych z przyczyn społecznych i
gospodarczych, w tym do racy.
'IJ. Wplyw na pozostałe obszary

€środowisko naturalne
Osytuacja i rozsvó3 regioiialny
ginne:

Odemografia
Omienie państwowe

Omówienie Wl)łYWLl
Projektowane rozporządzeiiie nie wp§nie na pozostałe obszaiy.

1 1.Plam=owa»e wykonamm przepśaóso aktti prawnego
W projekcie rozporządzenia określono, że wejdzie ono w życie z dniem następującym po dnii ogłoszenia.
12. W jaki sposób i k.iedy nastąpś ewalu'ac.ja efektów proj=elau oraz jakie rnieraijki zostaną xastosows-ue?
Osiągiiięcie efektu nastąpi bezpośrednio po wejs;ciu w życie projektowaiiego rozporządzenia. -
13.Zalączuikj (is+otne d*kut'tientv źr{xJ4owe, badania, analizv itp.)

Nie dotyczy




