Projekt
USTAWA

z dnia

o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o transporcie drogowym"

Art. 1. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. 22018 r. poz. 1990, 2244 1 2322 oraz z 2019 r. poz. 53, 60, 730 i 752) wprowadza si¢
nastepujace zmiany:
1) wodnosniku nr 1:

a) uchyla si¢ pkt 6,

b) w pkt 12 kropke zastgpuje si¢ srednikiem i1 dodaje si¢ pkt 13 w brzmieniu:

,»13) dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/47/UE z dnia 3 kwietnia
2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do
ruchu drogowego pojazdéw uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii oraz
uchylajacej dyrektywe 2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127 z 29.04.2014,
str. 134 oraz Dz. Urz. UE L 197 z 04.07.2014, str. 87).”;

2) wart. 38:
a) wust. 1 po pkt 3a dodaje si¢ pkt 3b w brzmieniu:

,»3b) protokdt z ostatniej drogowej kontroli technicznej, jezeli taka byta
przeprowadzona — w przypadku pojazdu kategorii M2, M3, N2 1 N3, przyczepy
kategorii O3 1 O4 1 ciggnika kolowego kategorii Ts uzytkowanego na drodze
publicznej do wykonywania zarobkowego przewozu rzeczy;”,

b) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a 1 2b w brzmieniu:

»2a. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 2, w odniesieniu do pojazdu
kategorii M2, M3, N2 i N, przyczepy kategorii O3 i Os4 1 ciggnika kotowego
kategorii Ts uzytkowanego na drodze publicznej do wykonywania zarobkowego
przewozu rzeczy kierujacy pojazdem jest obowigzany miec przy sobie 1 okazywac
na zadanie uprawnionego organu rowniez dokument potwierdzajacy
przeprowadzenie badania technicznego zawierajacy co najmnie;j:

1)  VIN albo numer nadwozia, podwozia lub ramy pojazdu;

D Niniejsza ustawa w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowe]j kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do
ruchu drogowego pojazdow uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajaca dyrektywe 2000/30/WE
(Dz. Urz. UE L 127 7 29.04.2014, str. 134 oraz Dz. Urz. UE L 197 z 04.07.2014, str. 87).
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2) numer rejestracyjny pojazdu i kraj rejestracji pojazdu;

3) miejsce i date przeprowadzonego badania;

4) stwierdzone usterki i ich kategorie;

5) wynik badania technicznego;

6) aktualny termin wazno$ci badania technicznego;

7) nazwg organu kontrolnego lub stacji kontroli pojazdéw oraz podpis lub numer

ewidencyjny diagnosty, ktory przeprowadzit badanie techniczne.
2b. Obowiazek, o ktorym mowa w ust. 2a, nie dotyczy kierujacego nowym
pojazdem w okresie od dnia jego pierwszej rejestracji za granicg do dnia terminu
pierwszego okresowego badania technicznego.”;
w art. 81 w ust. 11 po pkt 2 dodaje si¢ pkt 2a w brzmieniu:
,,2a) skierowany przez staroste po otrzymaniu:
a) informacji, o ktérej mowa w art. 54f ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r.
o transporcie drogowym,
b) wniosku od organu kontroli ruchu drogowego o koniecznosci
przeprowadzenia dodatkowego badania technicznego pojazdu kategorii Mo,
Ms, N2 1 N3, przyczepy kategorii O3 1 O4 1 ciggnika kolowego kategorii Ts
uzytkowanego na drodze publicznej do wykonywania zarobkowego przewozu
rzeczy;”’;
po art. 129f dodaje si¢ art. 129fa—129fc w brzmieniu:

»Art. 129fa. 1. Pojazd wytypowany przez kontrolujacego do sprawdzenia stanu
technicznego w ramach kontroli ruchu drogowego podlega wstgpnej drogowej kontroli
technicznej, ktora jest przeprowadzana zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie
art. 131 ust. 1.

2. Gléwny Inspektor Transportu Drogowego w porozumieniu z Komendantem
Glownym Policji planujg 1 organizuja wstepne drogowe kontrole techniczne pojazdoéw
kategorii M2, M3, N2 1 N3 1 przyczep kategorii O3 1 Os w taki sposdb, aby taczna liczba
tych kontroli obejmowata w kazdym roku kalendarzowym co najmniej 5% tacznej
liczby takich pojazdéw zarejestrowanych na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;.

Art. 1291b. 1. W przypadku pojazdu kategorii M2, M3, No 1 N3, przyczepy kategorii
O3 1 O4 1 ciggnika kotowego kategorii Ts uzytkowanego na drodze publicznej do
wykonywania zarobkowego przewozu rzeczy, na podstawie wynikdw wstepnej
drogowej kontroli technicznej, kontrolujacy moze skierowac ten pojazd na szczegdtowa

drogowa kontrole techniczng. Kierujac pojazd na szczegdtowa drogowa kontrole
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techniczng, uwzglednia si¢ w szczeg6lnosci potrzebe ustalenia, czy pojazd ten zagraza

bezpieczenstwu ruchu drogowego lub narusza wymagania ochrony srodowiska.

2. Zakres szczegdtowe] drogowej kontroli technicznej, ktéora ma byc
przeprowadzona, okresla si¢ w protokole drogowej kontroli techniczne;.

3. Szczegdlowa drogowa kontrola techniczna jest przeprowadzana zgodnie
z przepisami wydanymi na podstawie art. 131 ust. 1 w:

1) mobilnej stacji kontroli drogowe;,

2) wyznaczonym punkcie przeprowadzania kontroli drogowej obejmujagcym obszar
o odpowiedniej powierzchni, na ktorym jest mozliwa kontrola techniczna
gtownych uktadéw w pojezdzie odpowiedzialnych za bezpieczenstwo

— przy uzyciu przyrzadéow kontrolno-pomiarowych niezbednych do przeprowadzenia

takiej kontroli, w szczeg6lnos$ci przyrzadow niezbednych do oceny stanu hamulcow

i skuteczno$ci ich dziatania, ukladu kierowniczego, zawieszenia oraz ucigzliwos$ci

pojazdu.

4. W przypadku skierowania pojazdu, o ktorym mowa w ust. 1, na szczegétowa
drogowa kontrole techniczng w wyznaczonym punkcie przeprowadzania kontroli
drogowej, kontrola ta jest przeprowadzana w mozliwie najkrotszym czasie
1 w najblizszym wyznaczonym punkcie przeprowadzania kontroli drogowe;.

5. Wyniki szczegotowej drogowej kontroli technicznej zamieszcza si¢ w protokole
drogowej kontroli techniczne;j.

6. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia,
minimalne wymagania w zakresie wyposazenia 1 przyrzagdow kontrolno-pomiarowych
stosowanych w mobilnej stacji kontroli drogowej oraz w wyznaczonym punkcie
przeprowadzania kontroli drogowej, uwzgledniajac zakres szczegdlowej drogowej
kontroli technicznej oraz potrzebg zapewnienia prawidlowej oceny stanu technicznego
pojazdéw poddawanych tej kontroli.

Art. 129fc. 1. Szczegotowa drogowa kontrole techniczng przeprowadza
kontrolujacy, ktory posiada:

1) uprawnienia diagnosty, o ktorych mowa w art. 84, albo

2)  wyksztalcenie 1 praktyke, o ktorych mowa w art. 84 ust. 2b, oraz odbyl szkolenie
dla kontrolujacych w zakresie przeprowadzania szczegdtowych drogowych
kontroli technicznych

— oraz nie rzadziej niz raz w ciggu dwoch kolejnych lat uczestniczy w warsztatach dla

kontrolujacych przeprowadzajacych szczegdtowe drogowe kontrole techniczne.
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2. Wojewodzki inspektor transportu drogowego, wojewodzki komendant Policji,
Komendant Stoteczny Policji, Komendant-Rektor Wyzszej Szkoty Policji w Szczytnie,
komendant szkoly policyjnej, komendant oddzialu Strazy Granicznej i dyrektor
Krajowej Szkoty Skarbowosci, kazdy w zakresie swojej wlasciwosci:

1) moga organizowa¢ szkolenia dla kontrolujacych w zakresie przeprowadzania
szczegblowych drogowych kontroli technicznych i warsztaty dla kontrolujacych
przeprowadzajacych szczegotowe drogowe kontrole techniczne, zgodnie
z programem okreslonym w przepisach wydanych na podstawie ust. 3;

2) wydaja zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia dla kontrolujacych w zakresie
przeprowadzania szczegdtowych drogowych kontroli technicznych oraz
za$wiadczenia o ukonczeniu warsztatow dla kontrolujacych przeprowadzajacych
szczegotowe drogowe kontrole techniczne, pod warunkiem uczestnictwa we
wszystkich przewidzianych w programie zajeciach.

3. Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym
do spraw wewngetrznych 1 ministrem wtasciwym do spraw finanséw publicznych okresli,
w drodze rozporzadzenia:

1) program szkolenia dla kontrolujacych w zakresie przeprowadzania szczegdétowych
drogowych kontroli technicznych,

2) program warsztatow dla kontrolujacych przeprowadzajacych szczegotowe
drogowe kontrole techniczne,

3) wzor zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia dla kontrolujgcych w zakresie
przeprowadzania szczegdtowych drogowych kontroli technicznych,

4) wzor zaswiadczenia o  ukonczeniu  warsztatow  dla  kontrolujacych
przeprowadzajacych szczegdtowe drogowe kontrole techniczne

— uwzgledniajagc potrzebe zapewnienia réwnowaznosci tych szkolen i warsztatow

ze szkoleniami 1 warsztatami dla diagnostow, potrzebe osiggnigcia wlasciwego poziomu

wiedzy 1 umiejetnosci niezbednych do przeprowadzania szczegdétowych drogowych
kontroli technicznych oraz konieczno$¢ ujednolicenia wydawanych zaswiadczen.”;

w art. 131 wust. 1:

a) wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,Minister witasciwy do spraw wewnetrznych w porozumieniu z ministrem

wilasciwym do spraw transportu, uwzgledniajac potrzeb¢ zapewnienia

bezpieczenstwa i porzadku podczas wykonywania kontroli ruchu drogowego oraz

sprawnego jej przebiegu, a takze koniecznos$¢ nalezytej ochrony sposobu realizacji
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zadan zwigzanych z bezpieczenstwem panstwa i ujednolicenia sporzadzanych

dokumentow, okresli, w drodze rozporzadzenia:”,

po pkt 3 dodaje si¢ pkt 3a w brzmieniu:

,»3a) szczegolne warunki wykonywania kontroli ruchu drogowego pojazdow,
o ktérych mowa w art. 73 ust. 3, z wylagczeniem pojazdow Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej;”,

pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) szczegotowe warunki udzielania upowaznien do wykonywania kontroli ruchu
drogowego;”,

dodaje si¢ pkt 5 w brzmieniu:

»J) wzory dokumentow stosowanych przy wykonywaniu kontroli ruchu

drogowego.”.

Art. 2. W ustawie z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2019 r.

poz. 58, 60, 125, 690 i 730) wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1)

2)

w odnosniku nr 1:

a)
b)

uchyla si¢ pkt 8,

dodaje si¢ pkt 9 w brzmieniu:

,»9) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia 3 kwietnia
2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do
ruchu drogowego pojazdéw uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii oraz
uchylajacej dyrektywe 2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127 z 29.04.2014,
str. 134 oraz Dz. Urz. UE L 197 z 04.07.2014, str. 87).”;

w art. 54 w ust. 2 po pkt 6 dodaje si¢ pkt 6a w brzmieniu:

,0a) zapewnia uczestnictwo Inspekcji, co najmniej raz w roku, w skoordynowanych

z wlasciwymi organami kontrolnymi innego panstwa cztonkowskiego lub innych
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej lub panstw cztonkowskich Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — stron umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym, wstepnych lub  szczegdétowych  drogowych  kontrolach
technicznych pojazdoéw kategorii M2, M3, N2 1 N3, przyczep kategorii O3 1 Oq
1 ciggnikow kotowych kategorii Ts uzytkowanych na drodze publicznej do

wykonywania zarobkowego przewozu rzeczy;”’;
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po art. 54c dodaje si¢ art. 54d—54f w brzmieniu:

»Art. 54d. 1. Gléwny Inspektor Transportu Drogowego wykonuje zadania punktu
kontaktowego w zakresie wstepnych i szczegdtowych drogowych kontroli technicznych
pojazdéw kategorii M», M3, N2 1 N3, przyczep kategorii O3 1 O4 1 ciggnikow kotowych
kategorii Ts uzytkowanych na drodze publicznej do wykonywania zarobkowego
przewozu rzeczy dotyczace zapewnienia koordynacji z punktami kontaktowymi innych
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej lub panstw cztonkowskich Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — stron umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym w odniesieniu do dziatan, o ktorych mowa w art. 54e, oraz umozliwienia
wymiany innych informacji z wlasciwymi punktami kontaktowymi w tym zakresie oraz
udzielania im pomocy.

2. Wojewodzey inspektorzy transportu drogowego, wojewddzcy komendanci
Policji, Komendant Stoleczny Policji, komendanci oddziatow Strazy Granicznej,
dyrektorzy Izb Administracji Skarbowej oraz zarzadcy drég przekazuja Gléwnemu
Inspektorowi Transportu Drogowego informacje, o ktérych mowa w art. 54e, przy
uzyciu formularzy elektronicznych udostgpnionych na stronie internetowej Gtéwnego
Inspektoratu Transportu Drogowego lub za posrednictwem elektronicznej platformy
uslug administracji publiczne;.

3. Przekazywanie informacji, o ktorych mowa w art. 54e, odbywa si¢
za posrednictwem elektronicznej skrzynki podawczej Gtownego Inspektora Transportu
Drogowego. Przekazywane informacje powinny by¢ podpisane przy uzyciu
kwalifikowanego podpisu elektronicznego, podpisu osobistego albo podpisu zaufanego.

4. Glowny Inspektor Transportu Drogowego okresli wzory informacji, o ktérych
mowa w art. 54e, w formie dokumentow elektronicznych.

Art. 54e. W przypadku stwierdzenia podczas wstepnej lub szczegdtowej drogowej
kontroli technicznej, ze pojazd, o ktorym mowa w art. 54d ust. 1, niezarejestrowany na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego lub
narusza wymagania ochrony $§rodowiska Glowny Inspektor Transportu Drogowego
powiadamia o wynikach kontroli:

1) panstwo czlonkowskie Unii Europejskiej albo panstwo cztonkowskie

Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strong umowy

o Europejskim Obszarze Gospodarczym, w ktdorym pojazd ten jest zarejestrowany,

oraz moze zwréci¢ si¢ do wlasciwego organu tego panstwa o podjgcie dziatan
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zmierzajacych do przeprowadzenia dodatkowego badania technicznego tego

pojazdu;

2) panstwo inne niz wymienione w pkt 1, w ktérym pojazd jest zarejestrowany.

Art. 54f. W przypadku otrzymania od innego panstwa czlonkowskiego Unii
Europejskiej albo panstwa czlonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym
Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym informacji
o koniecznosci podjecia dziatah zmierzajacych do przeprowadzenia badania
technicznego pojazdu, o ktorym mowa w art. 54d ust. 1, zarejestrowanego na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, Gtowny Inspektor Transportu Drogowego przekazuje te
informacjg¢ staro$cie wlasciwemu ze wzgledu na miejsce rejestracji tego pojazdu.”;

w art. 78 dotychczasowg tre$¢ oznacza si¢ jako ust. 1 i dodaje si¢ ust. 2 w brzmieniu:

,»2. Wysoko$¢ miesigcznego dodatku inspekcyjnego nie moze zaleze¢ od wynikow
wstepnych lub szczegoétowych drogowych kontroli technicznych.”;

w art. 80 w ust. 2 w pkt 3 w lit. e $rednik zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ lit. f

w brzmieniu:

) liczbe 1 kategorie usterek stwierdzonych w pojazdach kategorii M2, M3, N2 1 N3,
przyczepach kategorii O3 1 O4 1 ciggnikach kotowych kategorii Ts uzytkowanych na
drodze publicznej do wykonywania zarobkowego przewozu rzeczy podczas
wstepnej lub szczegdtowej drogowej kontroli technicznej;”;

w art. 821 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»d. Gtowny Inspektor Transportu Drogowego okresli wzory danych
przekazywanych do Rejestru w formie dokumentow elektronicznych.”;

w art. 89:

a) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:

»4a. Gtowny Inspektor Transportu Drogowego identyfikuje podmioty
wykonujace przew6z drogowy o wysokim wspdiczynniku ryzyka wystepowania
naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu
odpoczynku kierowcodw oraz stanu technicznego pojazdow kategorii Mo, M3, N»
1 N3 1 przyczep kategorii O3 1 O4 na podstawie systemu oceny ryzyka podmiotow

wykonujacych przew6z drogowy.”,
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b) wust. 5 pkt 51 cze$¢ wspolna otrzymujg brzmienie:
,»J) system oceny ryzyka podmiotéw wykonujacych przewdz drogowy w zakresie
wystepowania naruszen dotyczacych:
a) czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku
kierowcow oraz
b) stanu technicznego pojazdow kategorii Mz, M3, No 1 N3 i przyczep
kategorii O3 1 O4
— uwzgledniajagc  wzgledng liczbe 1 wage popelnianych naruszen przepisow
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 i rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 oraz
stwierdzanych podczas kontroli stanu technicznego usterek, a takze potrzebe

zapewnienia efektywnosci 1 skutecznosci kontroli przewozow drogowych.”.

Art. 3. Kontrolujacy, o ktérych mowa w art. 129fc ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, sa
obowigzani do odbycia pierwszych warsztatow dla kontrolujacych przeprowadzajacych
szczegbtowe drogowe kontrole techniczne w okresie 24 miesigcy od dnia wejscia w zycie

niniejszej ustawy.

Art. 4. 1. W latach 2019-2028 maksymalny limit wydatkow budzetu panstwa bgdacy
skutkiem finansowym ustawy wynosi:
1) dla Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego — 2 776 400,00 zt, z czego:
a) w2019r.—-0z,
b) w2020 r.—303 000,00 zt,
c) w2021r.—302 700,00 zt,
d) w2022r.—304 700,00 zt,
e) w2023 r.—306 800,00 zt,
f) w2024 r.—308 900,00 zt,
g) w2025r.—311 000,00 zt,
h) w2026 r.—312 900,00 zt,
i)  w2027r.—313 200,00 zt,
J) w2028r.—313 200,00 zt;
2) dla wojewddzkich inspektoratow transportu drogowego — tacznie 53 535 100,00 zi,
Z czego:
a) w2019r.—0zt,
b) w2020r.—5 804 600,00 zi,
c) w2021r. —5 840 400,00 zt,



d) w2022r.—5877 500,00 zt,

e) w2023r.—5914 900,00 zt,

f) w2024 r.—-5952 000,00 zi,

g) w2025r.—5989 200,00 zi,

h) w2026r.—6 026 500,00 zt,

1)  w2027r.—6 063 600,00 zt,

j) w2028 r1.— 6066 400,00 zt.

2. Maksymalny limit wydatkow kazdego z wojewodzkich inspektoratow transportu
drogowego na dany rok budzetowy wynosi 1/16 kwot, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu monitoruje wykorzystanie limitu wydatkow,
o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1, oraz wdraza mechanizm korygujacy, o ktéorym mowa w ust. 5.

4. Wilasciwy dla wojewodzkiego inspektoratu transportu drogowego wojewoda
monitoruje wykorzystanie limitu wydatkow okreslonego na podstawie ust. 2 oraz wdraza
mechanizm korygujacy, o ktérym mowa w ust. 6.

5. W przypadku zagrozenia lub przekroczenia przyjetego na dany rok budzetowy
maksymalnego limitu wydatkéw okre§lonego w ust. 1 pkt 1, stosuje si¢ mechanizm
korygujacy polegajacy na zmniejszeniu wydatkow budzetu panstwa bedacych skutkiem
finansowym ustawy.

6. W przypadku zagrozenia lub przekroczenia przyjetego na dany rok budzetowy
maksymalnego limitu wydatkow okreslonego na podstawie ust. 2, stosuje si¢ mechanizm
korygujacy polegajacy na zmniejszeniu wydatkow budzetu panstwa bedacych skutkiem

finansowym ustawy.

Art. 5. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 3 miesi¢cy od dnia ogloszenia.



UZASADNIENIE

Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o transporcie
drogowym ma na celu wdrozenie do polskiego porzadku prawnego dyrektywy Parlamentu
Europejskiego 1 Rady 2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli
technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw uzytkowych
poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajacej dyrektywe 2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127
2 29.04.2014, str. 134, z pozn. zm.), zwanej dalej ,,dyrektywa 2014/47/UE”.

Przedmiotem regulacji dyrektywy 2014/47/UE jest drogowa kontrola techniczna pojazdow
wykonujacych przew6z drogowy rzeczy 1 o0sOb, tj. pojazdéw zaprojektowanych
i wykonanych do przewozu powyzej 9 o0sob lacznie z kierowcy, pojazdow
zaprojektowanych i wykonanych do przewozu ladunkéw i majacych maksymalng maseg
catkowitg przekraczajaca 3,5 t, przyczep o maksymalnej masie catkowitej przekraczajacej
3,5 t oraz ciagnikéw kolowych uzytkowanych gléwnie na drogach publicznych do
komercyjnego drogowego transportu towarow o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej
przekraczajacej 40 km/h. W powyzszym zakresie przepisy dyrektywy 2014/47/UE reguluja
w szczegbOlnosci system drogowych kontroli technicznych, procedury kontrolne oraz
wspotprace 1 wymiane informacji miedzy panstwami cztonkowskimi Unii Europejskiej

(UE) dotyczacych stwierdzenia w pojezdzie powaznych lub niebezpiecznych usterek.

Przedmiotowy projekt ustawy zapewni zwigkszenie bezpieczenstwa drogowego oraz
przyczyni si¢ do utrzymania pojazdow w bezpiecznym i akceptowalnym z punktu widzenia
ochrony $Srodowiska stanie w trakcie ich uzytkowania. Drogowe kontrole techniczne sg
kluczowym elementem niezbgdnym do osiagnigcia trwatego wysokiego poziomu zdatnosci
do ruchu pojazdéw uzytkowych, w catym okresie ich uzytkowania. Kontrole te
przyczyniaja si¢ rowniez do zmniejszenia emisji zanieczyszczen z pojazdow oraz do
zapobiegania nieuczciwej konkurencji w transporcie drogowym zwigzanej z rdznymi

poziomami kontroli stosowanymi przez poszczegolne panstwa cztonkowskie UE.

W celu wdrozenia dyrektywy 2014/47/UE wprowadza si¢ zmiany w przepisach ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1990,



Z p6zn. zm.) oraz ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U.

z 2019 r. poz. 58, z p6zn. zm.).

W projektowanej zmianie ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo 0 ruchu drogowym
wprowadzono obowiazek posiadania przez kierowce protokotu ostatniej drogowej kontroli
technicznej, jezeli taka byta przeprowadzona — w przypadku pojazdu kategorii M2, M3, N2
i N3, przyczepy kategorii Oz i O4 i ciggnika kotowego kategorii Ts uzytkowanego na drodze
publicznej do wykonywania zarobkowego przewozu rzeczy. Jednoczes$nie w odniesieniu do
wyzej wymienionych kategorii pojazdéw objetych dyrektywa 2014/47/UE wprowadzono
obowigzek posiadania przez kierujacego pojazdem zarejestrowanym za granicg
auczestniczacym w ruchu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej dokumentu
potwierdzajacego przeprowadzenie badania technicznego zawierajacego co najmniej numer
VIN albo numer nadwozia, podwozia lub ramy pojazdu, numer rejestracyjny pojazdu i kraj
rejestracji pojazdu, miejsce i dat¢ przeprowadzonego badania, stwierdzone usterki i ich
kategorie, wynik badania technicznego, aktualny termin waznosci badania technicznego,
nazwe organu kontrolnego lub stacji kontroli pojazdow oraz podpis lub numer ewidencyjny
diagnosty, ktory przeprowadzit badanie techniczne. Obowiazek ten nie dotyczy kierujacego
pojazdem nowym w okresie od dnia jego pierwszej rejestracji za granicg do dnia terminu
pierwszego okresowego badania technicznego, poniewaz nowe pojazdy, zgodnie z art. 81
ust. 4 pkt 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, nie przechodzg
przed pierwsza rejestracja badan technicznych, w zwigzku z czym, w takim przypadku
dokument potwierdzajacy przeprowadzenie badania technicznego nie bedzie dostepny.

Powyzsze stanowi wdrozenie art. 7 dyrektywy 2014/47/UE (art. 1 pkt 2 projektu).

Natomiast dodanie w art. 81 ust. 11 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym pkt 2a lit. a jest konsekwencja regulacji zawartej w ustawie z dnia 6 wrzesnia
2001 r. o transporcie drogowym dotyczacej podjecia dziatan nastgpczych, tj. dziatan
zmierzajacych do przeprowadzenia dodatkowego badania technicznego pojazdu lub
przyczepy, wobec pojazdow zarejestrowanych w Rzeczypospolitej Polskiej, w przypadku
informacji przekazanych od panstw cztonkowskich UE o wykrytych w nich usterkach.
Dodawany przepis pozwala staro$cie na kierowanie na dodatkowe badania techniczne ww.

pojazdow (art. 1 pkt 3 projektu). Przepis projektowany w art. 81 ust. 11 pkt2a lit. b



uprawnia starost¢ — na wniosek organu kontroli ruchu drogowego — do skierowania pojazdu

kategorii objetej dyrektywa 2014/47/UE na dodatkowe badanie techniczne.

W projekcie dodano takze obowiazek, aby Gtowny Inspektor Transportu Drogowego
w porozumieniu z Komendantem Gtéwnym Policji planowali i organizowali wstepne
drogowe kontrole techniczne pojazdow kategorii M2, Ms, N2 i N3 i przyczep kategorii O3
iOs w taki sposob, aby faczna liczba tych kontroli obejmowala w kazdym roku
kalendarzowym co najmniej 5% lacznej liczby takich pojazdéw zarejestrowanych na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Powyzsza regulacja stanowi realizacje art. 5
dyrektywy 2014/47/UE okreslajacego odsetek pojazdow, ktore nalezy podda¢ wstepnej
kontroli (art. 1 pkt 4 projektu — art. 129fa ust. 2).

W projekcie zostal okreslony system drogowych kontroli technicznych obejmujacy
wstepne drogowe kontrole techniczne (art. 129fa ust. 1) oraz tam, gdzie okaze si¢ to
konieczne — szczegotowe drogowe kontrole techniczne. Na podstawie wynikow wstepnej
drogowej kontroli technicznej, kontrolujacy podejmuje decyzje o skierowaniu pojazdu
kategorii M2, Ms, N2 i Ns, przyczepy kategorii Oz i Os i ciggnika kotowego kategorii Ts
uzytkowanego na drodze publicznej do wykonywania zarobkowego przewozu rzeczy na
szczegdtowa drogowa kontrole techniczng, biorgc pod uwage, w szczegdlnosci, potrzebe
ustalenia, czy pojazd ten zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego lub narusza wymagania
ochrony $rodowiska. Szczegétowe drogowe kontrole techniczne przeprowadza si¢
w mobilnych stacjach kontroli drogowej, przy uzyciu systemu przyrzadéw niezbednych do
przeprowadzenia takiej kontroli lub w wyznaczonych punktach przeprowadzania kontroli
drogowej. Wyznaczony punkt przeprowadzania kontroli drogowej obejmuje obszar, na
ktérym bedzie mozliwa kontrola techniczna gltoéwnych wuktadow w pojezdzie
odpowiedzialnych za bezpieczenstwo. Kontrola drogowa bedzie przeprowadzana przy
uzyciu przyrzadow kontrolno-pomiarowych niezbednych do przeprowadzenia takiej
kontroli, w szczeg6lnosci przyrzadow niezbednych do oceny stanu hamulcow, uktadu
kierowniczego, zawieszenia oraz uciazliwosci pojazdu silnikowego lub przyczepy (art. 1
pkt 4 projektu — art. 129fb ust. 3). Zgodnie z dyrektywa 2014/47/UE wyznaczony punkt
przeprowadzania kontroli drogowej oznacza okreslony obszar przeprowadzania wstepnych

lub bardziej szczegoétowych drogowych kontroli technicznych, na ktéorym moga by¢



zainstalowane w sposob trwaty przyrzady do przeprowadzania badan. Przewiduje sie, ze
punkty przeprowadzania kontroli drogowej bedg wyznaczane stosownie do potrzeb przez
poszczegbdlne uprawnione shuzby kontrolne. Punkty te beda usytuowane w miejscach
okreslonych wedlug potrzeb wyzej wymienionych stuzb, mozliwosci technicznych
I warunkéw umozliwiajgcych przeprowadzanie kontroli (np. przy drogach, na parkingach),
przy przyjeciu zasady, iz do minimum zostang ograniczone ucigzliwosci dla kierujacych
pojazdami w zakresie lokalizacji tych punktéw. Oznacza to, ze punkty nie beda miaty statej
lokalizacji. W takich punktach stuzby kontrolne powinny mie¢ mozliwos$¢ rozstawienia
mobilnego sprzetu kontrolnego 1 przeprowadzenia szczegotowej drogowej kontroli
technicznej. Wyznaczony punkt przeprowadzania kontroli drogowej nie bedzie
organizowany w ramach stacji kontroli pojazdow. Wiascicielami mobilnych przyrzadow
kontrolno-pomiarowych begdg poszczegoélne stuzby uprawnione do prowadzenia drogowe;j
kontroli technicznej. Czynno$ci kontrolne beda przeprowadzane wylgcznie przez

pracownikow stuzb kontrolnych.

Wykorzystanie mobilnych stacji kontroli drogowej skraca czas kontroli i zmniejsza koszty
zwigzane z kontrola dla przedsigbiorcow wykonujacych przewozy drogowe, poniewaz

szczegotowe kontrole mogg by¢ przeprowadzane bezposrednio w pasie drogi.

Nalezy zaznaczy¢, iz szczegOlowa drogowa kontrola techniczna nie bedzie stanowila
badania technicznego pojazdu w rozumieniu przepisOw o badaniach technicznych
pojazdéw. Na szczegdlowa drogowa kontrole techniczng bedzie kierowany pojazd na
podstawie wynikow wstepnej drogowej kontroli technicznej. Kontrola ta bedzie stanowita
fragment kontroli przeprowadzanej przez uprawnionego pracownika organu kontrolnego.
Zakres szczegotowej drogowej kontroli technicznej, ktéra ma by¢ przeprowadzona
w mobilnej stacji kontroli drogowej lub w wyznaczonym punkcie przeprowadzania kontroli
drogowej, okresla si¢ w protokole z drogowej kontroli stanu technicznego pojazdu.
Zgodnie z art. 10 ust. 3 i 4 dyrektywy 2014/47/UE szczegdétowa drogowa kontrola
techniczna obejmuje pozycje wymienione w zalaczniku II, ktére uznano za niezbedne
| istotne, w szczegdlnosci z uwzglednieniem bezpieczenstwa hamulcow, opon, kot
I podwozia, a takze ucigzliwosci pojazdu. W przypadku gdy Swiadectwo zdatnosci do ruchu

drogowego lub protokot kontroli drogowej wskazuje, ze w trakcie poprzednich trzech



miesigcy przeprowadzono kontrole jednej z pozycji wymienionych w zalaczniku II,
funkcjonariusz stuzb kontrolnych, zgodnie z przepisami rozporzadzenia Ministra Spraw
Wewngetrznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008 r. w sprawie kontroli ruchu drogowego
(Dz. U. poz. 841, z pdzn. zm.), nie sprawdza tej pozycji, chyba ze jest to uzasadnione
istnieniem oczywistej usterki. Podczas czynno$ci przeprowadzanych, czy to na mobilnej
stacji czy w wyznaczonym punkcie obecny jest funkcjonariusz, a wyniki tej kontroli sg

ujawniane w protokole z drogowej kontroli technicznej.

Podkreslenia zatem wymaga, ze przeprowadzana szczegdétowa drogowa kontrola
techniczna pojazdu nie bedzie obejmowac¢ swym zakresem pelnego okresowego badania
technicznego. Jest to badanie prowadzone w ramach kontroli drogowej, a nie wydawanie

nowych uprawnien, czy tez przedtuzanie waznos$ci dotychczasowych badan.

Projektowany art. 129fb ust. 6 przewiduje delegacj¢ do wydania rozporzadzenia przez
ministra wlasciwego do spraw transportu i okreslenia minimalnych wymagan w zakresie
wyposazenia i przyrzadéw kontrolno-pomiarowych stosowanych w mobilnej stacji kontroli
drogowej oraz w wyznaczonym punkcie przeprowadzania kontroli drogowej, przy
uwzglednieniu zakresu szczegdlowej drogowej kontroli technicznej oraz potrzeby

zapewnienia prawidtowej oceny stanu technicznego pojazdow poddawanych kontroli.

W ramach przepiséw zwigzanych z procedurami kontrolnymi wprowadza si¢ obowigzek
posiadania przez kontrolujacych przeprowadzajacych szczegdétowe drogowe kontrole
techniczne odpowiedniego wyszkolenia i kwalifikacji. Szczegbétowa drogowa kontrolg
techniczng przeprowadza kontrolujacy, ktory posiada uprawnienia diagnosty albo ktory
posiada odpowiednie wyksztatcenie 1 praktyke oraz odbyt szkolenie dla kontrolujacych
w zakresie przeprowadzania szczegbtowych drogowych kontroli technicznych i nie rzadziej
niz raz w ciggu dwoch kolejnych lat uczestniczyt w warsztatach dla kontrolujacych
przeprowadzajacych szczegdtowe drogowe kontrole techniczne. Dodano delegacje dla
ministra wlasciwego do spraw transportu, aby W porozumieniu z ministrem wtasciwym do
spraw wewnetrznych i ministrem wlasciwym do spraw finanséw publicznych wydat
rozporzadzenie, w ktorym okre§li program szkolenia dla kontrolujacych w zakresie
przeprowadzania szczegétowych drogowych kontroli technicznych, program warsztatow

dla kontrolujacych przeprowadzajacych szczegoétowe drogowe kontrole techniczne oraz



wzoOr zaswiadczenia 0 ukonczeniu szkolenia dla kontrolujgcych w  zakresie
przeprowadzania szczegotowych drogowych kontroli technicznych i wzor zaswiadczenia
0 ukonczeniu warsztatow dla kontrolujacych przeprowadzajacych szczegdélowe drogowe
kontrole techniczne, uwzgledniajac potrzebe zapewnienia réwnowaznosci tych szkolen
| warsztatow ze szkoleniami i warsztatami dla diagnostow, potrzebg¢ osiggniecia
wlasciwego poziomu wiedzy 1 umiejetnosci niezbednych do przeprowadzania
szczegotowych drogowych kontroli technicznych oraz konieczno$¢ ujednolicenia
wydawanych dokumentéw. Zgodnie =z programem okreslonym na podstawie
WWw. rozporzgdzenia wojewodzKi inspektor transportu drogowego, wojewodzki komendant
Policji, Komendant Stoteczny Policji, Komendant — Rektor Wyzszej Szkoty Policji
w Szczytnie, komendant szkoty policyjnej, komendant oddzialu Strazy Granicznej,
dyrektor Krajowej Szkoty Skarbowosci, kazdy w zakresie swojej wlasciwosci, moga
organizowac szkolenia dla kontrolujacych i warsztaty dla kontrolujacych (art. 1 pkt 4
projektu — art. 129fc).

Dodatkowo w art. 131 w ust. 1, w przepisie upowazniajacym do wydania rozporzadzenia,
dodano, ze wzgledu na specyfike oraz charakter wykonywanych zadan, pkt 3a dotyczacy
szczegblnych warunkéw wykonywania kontroli ruchu drogowego pojazdow Stuzby
Ochrony Panstwa, Policji, Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencji Wywiadu,
Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura
Antykorupcyjnego,  Strazy  Granicznej,  Krajowej]  Administracji  Skarbowe]
wykorzystywanych przez Stuzbg Celno-Skarbowa oraz pkt 5, zgodnie z ktérym okreslone
zostang wzory dokumentow stosowanych przy wykonywaniu kontroli ruchu drogowego
oraz wytyczne w ww. zakresie. W zwigzku z dodaniem pkt 5 zmieniono brzmienie pkt 4,
w ktorym okreslono tylko szczegdlowe warunki udzielania upowaznien do wykonywania
kontroli ruchu drogowego. Rozszerzenie delegacji ustawowej ma na celu uregulowanie
w przepisach wykonawczych specyficznych kwestii dotyczacych kontroli drogowe;j
pojazdow stuzb specjalnych. Konieczno$¢ wprowadzenia odrgbnych procedur dotyczacych
kontroli takich pojazdow ma na celu dostosowanie przepisOw rozporzadzenia do przepisOw
ustaw pragmatycznych ww. stuzb w zakresie obowigzku zapewnienia ochrony srodkéw,
form i metod realizacji zadan, zgromadzonych informacji oraz wlasnych obiektéw i danych

identyfikujacych funkcjonariuszy tych stuzb. Konieczno$¢ zapewnienia takiej ochrony



wynika odpowiednio z przepisow ustawowych. Umozliwieniec uregulowania
W rozporzadzeniu odrgbnego trybu kontroli drogowej pojazdow ww. stuzb jest niezbgdne
w celu zapewnienia odpowiedniego poziomu ochrony pojazdéw stuzb uzywanych
w szczeg6lnosci do wykonywania zadan o charakterze operacyjno-rozpoznawczym

I pojazdow specjalnych (art. 1 pkt 5 projektu).

W projektowane] zmianie ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym
zapewnia si¢ uczestnictwo Inspekcji Transportu Drogowego, co najmniej raz w roku,
w skoordynowanych z wlasciwymi organami kontrolnymi innego panstwa cztonkowskiego
UE lub innych panstw cztonkowskich UE drogowych kontrolach technicznych zdatno$ci
do ruchu drogowego pojazdow (art. 2 pkt 2 projektu). Wspotpraca i wymiana najlepszych
praktyk migdzy panstwami cztonkowskimi UE ma na celu zapewnienie mozliwos$ci
osiggnigcia bardziej zharmonizowanego systemu drogowych kontroli technicznych w calej
UE. Panstwa cztonkowskie UE powinny wigc, w miar¢ mozliwosci, prowadzi¢ $cislejsza
wspotprace rowniez podczas dziatan operacyjnych. Wspotpraca taka powinna obejmowac

organizacje regularnych wspdlnych drogowych kontroli technicznych.

Do zapewnienia skutecznej wymiany informacji miedzy panstwami cztonkowskimi UE
w kazdym panstwie powinien istnie¢ punkt kontaktowy do celow wspoipracy z innymi
wilasciwymi organami. W projekcie wskazuje si¢, ze zadania punktu kontaktowego
wykonuje Gtowny Inspektor Transportu Drogowego, co stanowi realizacje art. 17
dyrektywy 2014/47/UE. Punkt ten stluzy¢ ma wymianie informacji, w tym w zakresie
powiadamiania o wynikach kontroli innych panstw cztonkowskich UE w przypadku
stwierdzenia powaznych lub niebezpiecznych usterek badZz usterek prowadzacych do
ograniczenia lub zakazu uzytkowania pojazdu, ktéry nie zostal zarejestrowany na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. W przypadku stwierdzenia powaznych lub
niebezpiecznych usterek w pojezdzie silnikowym lub przyczepie, czyli usterek, ktoére
zagrazaja bezpieczenstwu ruchu drogowego lub naruszaja wymagania ochrony srodowiska,
niezarejestrowanym na terytorium UE, Gltowny Inspektor Transportu Drogowego
powiadamia o wynikach kontroli panstwo, w ktorym pojazd lub przyczepa sa

zarejestrowane (art. 2 pkt 3 — art. 54d).



Uregulowano réwniez sposob przekazywania przez inne stuzby informacji dotyczacych
stwierdzenia w pojezdzie niezarejestrowanym na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
powaznych lub niebezpiecznych usterek badz usterek prowadzacych do ograniczenia lub
zakazu uzytkowania pojazdu, w celu przekazania ich panstwu czlonkowskiemu UE,
w ktorym pojazd jest zarejestrowany. Informacje te beda przekazywane przy uzyciu
formularzy elektronicznych udostgpnionych na stronie internetowej Gléwnego Inspektoratu
Transportu Drogowego lub za posrednictwem elektronicznej platformy ustug administracji

publicznej.

Przekazanie informacji moze zosta¢ potaczone z prosba o podjecie odpowiednich dziatan
nastgpczych. Zgodnie z dyrektywa 2014/47/UE dziatania te moga dotyczy¢ nakazu
poddania pojazdu dalszym badaniom zdatnosci do ruchu drogowego. W projekcie ustawy
ustalono tryb i sposob postepowania w przypadku otrzymania przez Rzeczpospolitg Polska
prosby o podjecie dziatan zmierzajacych do przeprowadzenia nowego badania zdatnosci do
ruchu tego pojazdu lub przyczepy w stosunku do pojazdow zarejestrowanych

w Rzeczypospolitej Polskiej (art. 2 pkt 3 — art. 54e i art. 54f).

W zwiagzku z konieczno$cig wdrozenia art. 8 ust. 3 dyrektywy 2014/47/UE dotychczasowy
art. 78 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym zostal uzupetniony
0 przepis, zgodnie z ktérym wysoko$¢ miesigcznego dodatku inspekcyjnego inspektorow
Inspekcji Transportu Drogowego nie moze =zaleze¢ od wynikow wstepnych lub

szczegotowych drogowych kontroli technicznych.

Ponadto kontrole powinny by¢ wspomagane stosowaniem systemu oceny ryzyka. Dlatego
w art. 89 zostal dodany ust. 4a wskazujacy, ze Glowny Inspektor Transportu Drogowego
identyfikuje podmioty wykonujace przewdz drogowy o wysokim wspotczynniku ryzyka
wystepowania naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw
I czasu odpoczynku kierowcoéw oraz stanu technicznego pojazdéw kategorii Mz, Ms, N2
i N3 i przyczep kategorii Oz i Os na podstawie systemu oceny ryzyka podmiotow

wykonujacych przew6z drogowy.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia
21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajace wspdlne zasady dotyczace warunkéw wykonywania

zawodu przewoznika drogowego i uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz. Urz. UE L



300 z 14.11.2009, str. 51, z p6zn. zm.) wymaga, aby panstwa cztonkowskie UE rozszerzyty
system oceny ryzyka ustanowiony na mocy dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych warunkow
wykonania rozporzadzen Rady (EWG) nr 3820/85 i (EWG) nr 3821/85 dotyczacych
przepisOw socjalnych odnoszacych si¢ do dziatalnosci w transporcie drogowym oraz
uchylajacej dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz. Urz. UE L 102 z 11.04.2006, str. 35,
zpézn. zm.), zwanej dalej ,,dyrektywa 2006/22/WE”, w odniesieniu do wdrazania
przepisow dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu i okreséw odpoczynku, tak aby objat on
inne konkretne dziedziny zwigzane z transportem drogowym, w tym zdatno$¢ pojazdow
uzytkowych do ruchu drogowego. W konsekwencji do systemu oceny ryzyka
ustanowionego na mocy art. 9 dyrektywy 2006/22/WE nalezy wilaczy¢ informacje
dotyczace liczby i wagi usterek wykrytych w pojazdach.

Dodatkowo, w prowadzonej przez Gtownego Inspektora Transportu Drogowego
W systemie teleinformatycznym centralnej ewidencji naruszen, wprowadzono obowigzek
gromadzenia w zwigzku z przeprowadzong kontrolg informacji o liczbie i wadze usterek
wykrytych w pojazdach kategorii M2, Ms, N2 i Nz, przyczepach kategorii Oz i O4
I ciagnikach kotowych kategorii Ts uzytkowanych na drodze publicznej do wykonywania

zarobkowego przewozu rzeczy.

Projekt zaktada mozliwo$¢ wymiany informacji mi¢dzy panstwami cztonkowskimi UE
dotyczacych stwierdzenia w pojezdzie powaznych lub niebezpiecznych usterek badz
usterek prowadzacych do ograniczenia lub zakazu uzytkowania pojazdu. Wdrozenie
dyrektywy 2014/47/UE pozwoli na wspotprace Inspekcji Transportu Drogowego
z wlasciwymi  organami kontroli innego panstwa czlonkowskiego UE przy
skoordynowanych drogowych kontrolach technicznych zdatnosci do ruchu drogowego
pojazdow (art. 2 pkt 51 7 projektu).

W art. 3 wskazany zostat przepis przejsciowy regulujacy obowigzek odbycia pierwszych
warsztatow dla kontrolujacych przeprowadzajacych szczegdélowe drogowe kontrole

techniczne w okresie 24 miesiecy od dnia wejscia w zycie projektowanej ustawy.

Art. 4 projektu ustawy okre$la maksymalny limit wydatkow Glownego Inspektoratu

Transportu Drogowego oraz wojewddzkich inspektoratow transportu drogowego



stanowigcy finansowy skutek wejscia w zycie projektowane] ustawy oraz okresla
mechanizmy korygujace, ktore beda wdrazane w przypadku zagrozenia lub przekroczenia
przyjetego na dany rok budzetowy maksymalnego limitu wydatkow.

Planuje si¢, ze ustawa wejdzie w zycie po uptywie 3 miesi¢cy od dnia ogloszenia.

Projekt ustawy zostal zamieszczony w Wykazie prac legislacyjnych Rady Ministrow pod
nr UC121.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Projektowana ustawa nie zawiera przepisow technicznych w rozumieniu przepiséw
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039,

z p6zn. zm.) i nie podlega notyfikacji, o ktoérej mowa w tych przepisach.

Projekt wplywa na dziatalno$¢ mikro-, matych i $rednich przedsigbiorcéw. Szczegodtowe

informacje w tym zakresie zostaty zawarte w pkt 7 OSR.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz 20.03.2019 .
ustawy o transporcie drogowym Zrédlo:
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace Prawo UE

Ministerstwo Infrastruktury NI w wykazie prac

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza uC 121
Stanu lub Podsekretarza Stanu
Andrzej Adamczyk — Minister Infrastruktury

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Aldona Wieczorek — Zastepca Dyrektora, tel. 22 630-12-40, e-mail:
aldona.wieczorek@mi.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Wdrozenie dyrektywy 2014/47/UE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej
kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazddéw uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii oraz
uchylajacej dyrektywe 2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127 z 29.04.2014, str. 134 oraz Dz. Urz. UE L 197 z 04.07.2014,
str. 87), zwanej dalej ,,dyrektywa 2014/47/UE”. Dyrektywe nalezy stosowa¢ od dnia 20 maja 2018 r.

Przedmiotem regulacji dyrektywy 2014/47/UE jest drogowa kontrola techniczna pojazdéow zaprojektowanych
i wykonanych do przewozu osob — powyzej 9 osob tacznie z kierowcg — kategorie pojazdéow Mz i Ms, pojazdow
zaprojektowanych i wykonanych do przewozu tadunkéw i majacych maksymalna mase catkowita przekraczajaca 3,5 t —
kategorie pojazdow N i Ns, przyczep o maksymalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 t — Kategorie pojazdow Os
i O4 oraz ciggnikéw kotowych — kategorii Ts uzytkowanych na drodze publicznej do wykonywania zarobkowego
przewozu rzeczy. Pojazdy te zgodnie z obowigzujacymi przepisami ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1990, z p6zn. zm.) podlegajg okresowym badaniom technicznym oraz dodatkowo
w ramach kontroli ruchu drogowego mogg podlega¢ kontroli w zakresie stanu technicznego pojazdow.

Zgodnie z danymi zgromadzonymi w systemie CEPIK, wedtug stanu na grudzien 2018 r. w Polsce zarejestrowanych jest
ok. 22 tys. pojazdow kategorii M2, ok. 91 tys. pojazdow kategorii M3, ok. 182 tys. pojazdow kategorii N2, ok. 550 tys.
pojazdow kategorii N3, ok. 89 tys. przyczep kategorii Oz i ok. 83 tys. przyczep kategorii Os. Aktualnie najwigksza liczbe
zarejestrowanych w Polsce pojazdow kategorii My, Ms, N2 i N3 stanowig pojazdy w wieku od 10 do 20 lat. W przypadku
pojazdow kategorii Oz i Os najwickszg liczbe stanowig przyczepy w wieku powyzej 20 lat.

Kontrole drogowe w zakresie stanu technicznego pojazdéw w Polsce, zgodnie z obowigzujacymi przepisami ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, sa prowadzone przez Policje, Inspekcje Transportu Drogowego,
Straz Graniczng, Stuzbg Celno-Skarbowa oraz zarzadcow drog.

Inspekcja Transportu Drogowego rocznie wykonuje $rednio ($rednia z lat 2015-2017) ok. 300 000 kontroli stanu
technicznego pojazdow kategorii Mz, Ms, N2, Ns, Oz, O, zarejestrowanych w Polsce oraz zagranicznych, srednio
zatrzymujac ok. 13,5 tys. dowodow rejestracyjnych podczas tych kontroli. Pozostale stuzby w latach 2015 i 2016
wykonaty tacznie 263 260 kontroli stanu technicznego ww. kategorii pojazdow, co daje rocznie ok. 131 000 kontroli
z zakresu stanu technicznego.

Kontrole stanu technicznego pojazdow kategorii M2, M3, N2, N3, O3, O4 przeprowadzone przez
Inspekcje Transportu Drogowego W latach 2015-2017

2015 2016 2017 | Sredniaz lat
2015-2017
Liczba kontroli stanu technicznego pojazdéw — | 312975 | 303662 | 287 547 301 395
wykazow kontrolnych
Zatrzymane dowody rejestracyjne (ogolem k.| 16418 11 957 12 168 13514
drogowe)

Kontrole stanu technicznego pojazdéw kategorii M2, M3, N2, N3, O3 i O4 przeprowadzane przez
inne niz Inspekcja Transportu Drogowego stuzby uprawnione do kontroli

Liczba kontroli stanu technicznego | Srednia roczna kontroli

w latach 2015 i 2016

Policja 130 390 65 195




Straz Graniczna 129 155 64 577,5
Stuzba Celna 3715 1857,5
Suma 263 260 131 630

Na podstawie powyzszych danych wskazuje si¢, ze obecnie w Polsce sredniorocznie jest przeprowadzanych ok. 430 000
kontroli stanu technicznego pojazdoéw kategorii Mz, M3, N2, N3, Oz i O,

Wobec wyzej przedstawionych danych o liczbie zarejestrowanych pojazdow kategorii Mz, Ms, N2, N3, Oz i Os i liczbie
prowadzonych kontroli wskazuje si¢, ze obecnie przeprowadzane kontrole wyzej wymienionych pojazdow znacznie
przekraczaja wynikajace z art. 5 ust. 1 dyrektywy 2014/47/UE minimum dotyczace liczby kontroli przeprowadzanych
w danym roku kalendarzowym, co obrazuje ponizsza tabela.

Laczna liczba zarejestrowanych pojazdéow 1018 797
kategorii M3z, M3, N2, N3, Oz i O4
Laczna liczba kontroli pojazdow | 312975 303 662 287 547
(zarejestrowanych na terytorium RP i
pojazdow zagranicznych) kategorii M., Ms, Ny,
N3, Oz i O4 prowadzonych przez ITD

% przeprowadzonych kontroli w stosunku do | w2015r. | w2016r. w2017 .
zarejestrowanych pojazdow kategorii M, Ms, 30% 29% 28%
Ny, N3, Oz O4

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projekt ustawy ma na celu implementacj¢ dyrektywy 2014/47/UE. Proponowane zmiany przyczynig si¢ do zwigkszenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zmniejszenia emisji zanieczyszczen przez podniesienie poziomu zdatnosci do ruchu
pojazdow uzytkowych w calym okresie ich uzytkowania. Projekt zakltada mozliwo$¢ wymiany informacji miedzy
panstwami cztonkowskimi UE dotyczacych stwierdzenia w pojezdzie powaznych lub niebezpiecznych usterek badz usterek
prowadzacych do ograniczenia lub zakazu uzytkowania pojazdu. Wdrozenie dyrektywy 2014/47/UE pozwoli na wspolprace
Inspekcji Transportu Drogowego z wlasciwymi organami kontroli innego panstwa cztonkowskiego przy skoordynowanych
drogowych kontrolach technicznych zdatno$ci do ruchu drogowego pojazdow. Dziatania te przyczynig si¢ do zapobiegania
nieuczciwej konkurencji w transporcie drogowym zwigzanej z réznymi poziomami kontroli stosowanymi przez
poszczegodlne panstwa cztonkowskie.

Projekt zaklada wprowadzenie obowigzku posiadania przez kierowce wykonujacego przewo6z drogowy protokotu
najbardziej aktualnej drogowej kontroli technicznej, rozszerzenie stosowania systemu oceny ryzyka w zakresie liczby i wagi
usterek wykrytych w pojazdach, a takze wprowadzenie obowiazku, aby wstepne kontrole drogowe stanu technicznego
pojazdow w kazdym roku obejmowaty co najmniej 5% tacznej liczby takich pojazdéw zarejestrowanych w Polsce.

W projekcie wprowadzono mozliwo$é przeprowadzania szczegbtowych drogowych kontroli technicznych w mobilnych
stacjach kontroli drogowej i w wyznaczonych punktach przeprowadzania kontroli drogowej. Wykorzystanie mobilnych
stacji kontroli drogowej skraca czas kontroli i zmniejsza koszty zwigzane z kontrolg dla przedsigbiorcéw wykonujacych
przewozy drogowe, poniewaz szczegbtowe kontrole moga by¢ przeprowadzane bezposrednio w pasie drogi.

Kontrola prowadzona z uzyciem ww. urzadzen umozliwi wnikliwa ocen¢ poszczegolnych uktadow, m.in. uktadu
hamulcowego, kierowniczego i zawieszenia pojazdu, co przy kontroli organoleptycznej w wielu przypadkach mozliwe jest
W ograniczonym zakresie.

Obecnie w posiadaniu Inspekcji Transportu Drogowego sg trzy mobilne stacje kontroli pojazdow. Trzecia mobilna stacja
kontroli pojazdéw zostata oddana do uzytku w styczniu 2019 r.

Dane statystyczne z kontroli przeprowadzonych z wykorzystaniem mobilnej stacji kontroli w okresie od stycznia do konca
pazdziernika 2017 r. roéwniez potwierdzaja wyzej opisany wplyw na wyniki kontroli. Na terenie wojewodztwa
dolnoslagskiego, ktore posiada mobilng stacje kontroli drogowej, w badanym okresie inspektorzy Wojewoddzkiego
Inspektoratu Transportu Drogowego we Wroclawiu przeprowadzili facznie 6231 kontroli stanu technicznego, w wyniku
ktérych zatrzymano 443 dowody rejestracyjne (7,1% skutecznosci kontroli). Jednocze$nie przeprowadzano kontrole
z wykorzystaniem mobilnej stacji kontroli drogowej, podczas ktorych skontrolowano 674 pojazdy. Na podstawie ww.
dziatan zatrzymano 465 dowodow rejestracyjnych (68,9% skuteczno$ci kontroli), co jednoznacznie wskazuje, ze kontrole
przeprowadzane z jej wykorzystaniem znaczaco podnosza poziom i skuteczno$¢ podejmowanych dziatan,
a odzwierciedleniem tego jest liczba zatrzymanych dowoddw rejestracyjnych.

Podobne urzadzenie posiada rowniez Wojewodzki Inspektorat Transportu Drogowego w Bydgoszczy, gdzie takze
widoczny jest zdecydowany wptyw tego typu urzadzen na wyniki kontroli.

Jak wynika z powyzszego oraz z zawartych ponizej w tabeli wynikow, pomimo wiedzy specjalistycznej, umiejetnosci oraz
doswiadczenia inspektorow Inspekcji Transportu Drogowego, wielu usterek nie mozna ostatecznie potwierdzi¢ w trakcie
rutynowych kontroli. Jedynie specjalistyczne przyrzady, w ktore sa wyposazone mobilne stacje kontroli drogowej,
umozliwiajg szczegdtowg kontrole konkretnych podzespotdow pojazdoéw poruszajgcych si¢ po drogach, co ma niebagatelny
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wplyw na bezpieczenstwo wszystkich ich uzytkownikow.

wojewodztwo dolnoslaskie kujawsko-pomorskie
Liczba kontroli stanu technicznego 6231 11273

Liczba  zatrzymanych  dowodow

rejestracyjnych 443 675

Skutecznos¢ 7,1% 6%

Liczba kontroli z uzyciem mobilnej

stacji kontroli drogowej 674 590

Liczba  zatrzymanych  dowodow

rejestracyjnych 465 136

Skutecznosé¢ 69% 23%

Na podstawie danych uzyskanych z dwoch mobilnych stacji kontroli drogowej nalezy stwierdzié, ze $rednia liczba
szczegdtowych kontroli stanu technicznego z wykorzystaniem tych stacji w latach 2015-2017 wynosita rocznie ok. 1532
kontrole. Przektadajac te wyniki na kontrole z wykorzystaniem planowanych do zakupu mobilnych stacji kontroli
drogowej, nalezy zaktadaé, ze kontrole prowadzone z wykorzystaniem 16 mobilnych stacji kontroli drogowej osiagna
liczbe ok. 24,5 tys. kontroli rocznie.

Liczba  kontroli stanu  technicznego pojazdow
przeprowadzonych  przez  Inspekcje  Transportu
Drogowego z wykorzystaniem mobilnych stacji kontroli
drogowej w latach 2015-2018

Rok 2015 2016 2017 | 2018 Srednia z lat | Przewidywana

(I pélrocze) | 2015-2017 srednia dla 16 MSK
Liczba 1580 1751 1264 | 455 1531,67 24 506,72
kontroli

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

W panstwach cztonkowskich UE dazy si¢ do harmonizacji zasad dotyczacych drogowych kontroli technicznych zdatnosci
do ruchu pojazdow uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii.

Drogowe kontrole techniczne sg kluczowym elementem niezbednym do osiggnigcia trwatego wysokiego poziomu zdatnosci
do ruchu pojazdéw uzytkowych w calym okresie ich uzytkowania. Kontrole te przyczyniajg si¢ nie tylko do zwigkszenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 zmnigjszenia emisji zanieczyszczen z pojazdow, ale rowniez do zapobiegania
nieuczciwej konkurencji w transporcie drogowym zwigzanej z r6znym zakresem kontroli stosowanym przez poszczegolne
panstwa cztonkowskie.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrédto danych Oddziatywanie

Gtowny Inspektor 1 Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. Stosowanie nowo

Transportu Drogowego 0 transporcie drogowym wprowadzonych zasad

(GITD) dotyczacych drogowych
kontroli technicznych.
Prowadzenie punktu
kontaktowego.

wojewodzcy inspektorzy 16 Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. Stosowanie nowo

transportu drogowego 0 transporcie drogowym wprowadzonych zasad

(WITD) dotyczacych drogowych
kontroli technicznych.

wojewodzey komendanci 17 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Stosowanie nowo

Policji i Komendant Prawo o ruchu drogowym wprowadzonych zasad

Stoteczny Policji dotyczacych drogowych
kontroli technicznych.

dyrektorzy Izb 16 jw.

Administracji Skarbowej

komendanci oddziatow 9 jw.

Strazy Granicznej

zarzadcy drog 2876 Jw.

starostowie 380 Krajowy Rejestr Urzedowy Kierowanie na dodatkowe
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Podziatu Terytorialnego Kraju badania techniczne po
TERYT uzyskaniu informacji od GITD
o usterkach w pojezdzie i
konieczno$ci podjecia dziatan

nastepczych.
profesjonalisci zwigzani Ok. 1 mln oséb | Raport z 2013 r. pt. ,, Transport pod Zwigkszenie bezpieczenstwa
z transportem drogowym, lupg” — Europejski Program ruchu drogowego i
czyli kierowcy zawodowi, Modernizacji Polskich Firm zmniejszenie emisji
przedsigbiorcy transportu zanieczyszczen z pojazdow
drogowego poprzez podniesienie poziomu
zdatnosci do ruchu pojazdow
uzytkowych w catym okresie

ich uzytkowania.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt zostat szeroko skonsultowany, w szczegdlnosci z organami administracji, ktorych dotyczy (GITD, WITD, Policja),
organizacjami spotecznymi zrzeszajacymi przewoznikéw i kierowcow zawodowych oraz z przedstawicielstwami
pracowniczymi w Inspekcji Transportu Drogowego, w szczegolnosci ze zwigzkami zawodowymi.
Projekt pismem z dnia 28 maja 2018 r. zostal przekazany do konsultacji spotecznych nastepujacym podmiotom:
1. Komisja Krajowa NSZZ Solidarnosc;

2. Krajowa Izba Gospodarcza;

3. Zwiazek Zawodowy Kierowcow w Polsce;

4. Zwiagzek Zawodowy Kierowcoéw RP;

5. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji;

6. Polskie Stowarzyszenie Przewoznikow Autokarowych;

7. Pracodawcy Transportu Publicznego;

8.  Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce;

9. Zwiazek Pracodawcow ,, Transport i Logistyka Polska”;

10.  Konwent Dyrektorow Zarzadow Drog Wojewddzkich;

11. Krajowa Rada Zarzagdow Drog Powiatowych;

12.  Instytut Badawczy Drog i Mostow;

13.  Ogolnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikoéw Transportu Nienormatywnego;

14.  Ogodlnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa;

15.  Europejskie Stowarzyszenie Doradcow ADR — EDS ADR,;

16.  Europejskie Stowarzyszenie na Rzecz Bezpieczenstwa Operacji Transportowych — ETOS;
17.  lzba Gospodarcza Transportu Lagdowego;

18.  Stowarzyszenie Doradcoéw ds. Transportu Towaréw Niebezpiecznych — S-DGSA,

19.  Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego;

20.  Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow;

21.  Ogolnopolskie Stowarzyszenie Diagnostow Samochodowych;

22.  Ogodlnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydziatu Komunikacji;

?3.  Przemystowy Instytut Motoryzacji;

24.  Instytut Technologiczno-Przyrodniczy — Laboratorium Badawcze w Ktudzienku;

25.  Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych, Warszawa;

6.  Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcoéw Transportu Drogowego;

27.  Polska Konfederacja Pracodawcéw Prywatnych;

?8.  Zwigzek Pracodawcow Motoryzacji;

29.  Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej;

30. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikdw Mechanikéw Polskich;

31.  Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcow Samochodowych;

32.  Zwigzek Dileréw Samochodow;

33.  Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej;

34.  Stowarzyszenie Producentéw Czgs$ci Motoryzacyjnych;

35.  Stowarzyszenie Inzynierow i Technikoéw Komunikacji RP, Warszawa;

36.  Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji, Bosmal,;

37.  Polski Zwiagzek Motorowy — Zarzad Gtéwny;

38.  Stowarzyszenie Dystrybutor6w i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych (SDCM);

39. MOVEO Organizacja Pracodawcow Motoryzacyjnych;

40.  Stowarzyszenie Club Antycznych Automobili i Rajdéw (CAAR);

A1,  Zwigzek Pracodawcoéw Branzy Motoryzacyjnej;

42.  Instytut Pojazdow Szynowych TABOR w Poznaniu;

43.  Instytut Gospodarki Przestrzennej i Mieszkalnictwa w Warszawie;
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44.  TUV Rheinland Polska;

45,  Stowarzyszenie Transport i Logistyka Polska;

46.  Wydzial Transportu Politechniki Slaskiej w Katowicach;
47.  Politechnika Warszawska (Wydziat Transportu);

48.  Rada Dialogu Spotecznego;

19.  Polska Unia Transportu;

50.  Stowarzyszenie Rzeczoznawcow Samochodowych EKSPERTMOT;
51.  Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad;

52.  Glowny Inspektorat Transportu Drogowego;

53.  Instytut Transportu Samochodowego;

54.  Transportowy Dozér Techniczny.

Uwagi podmiotow zostaty omowione w raporcie z konsultacji.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r.
poz. 248) projekt ustawy zostat udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Ministerstwa
Infrastruktury oraz na stronie Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie ,,Rzadowy Proces Legislacyjny”.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(ceny state z ... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mlIn zi]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Y.acznie

(0-10)

Dochody ogolem 0 |1,74 |19 (191 |193 |19 |197 |198 |199 |200 |17,37
budzet panstwa 0 {030 |033 (033 |033 /033 |034 |034 [034 |0,34 |298
JST
ZUS 0 {108 |118 (119 |120 |121 |122 |123 |1,24 |1,25 |10,80
FP 0 {009 |009 (009 |O210 |00 |O0O20 |00 |O,10 |00 |0,87
NEZ o (027 |03 (030 (030 (031 {031 |031 |031 |0,31 |2,72
Wydatki ogolem 0 |611 |6,14 |6,18 | 6,22 |6,26 |6,3 6,34 | 6,38 |6,38 |56,31
budzet panstwa 0 |611 | 6,14 |6,18 | 6,22 |6,26 |6,3 6,34 | 6,38 |6,38 | 56,31
JST
pozostate jednostki
(oddzielnie)
Saldo ogélem -437 | -4,24 | -4,26 | -4,29 | -431 | -4,33 | -4,36 | -4,38 | -4,38 | -38,92
budzet panstwa 0 |-437|-424 |-426 |-429 |-431 |-433 |-436 | -438 |-4,38 | -38,92
JST
pozostate jednostki
(oddzielnie)

Zrbodta finansowania

Wydatki wojewodzkich inspektoratow transportu drogowego i Gtownego Inspektoratu
Transportu Drogowego i GITD zwigzane z wdrozeniem dyrektywy 2014/47/UE zostana pokryte z
budzetu panstwa.

Dodatkowe informacije,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

Projektowana regulacja, w kontekscie finansowym, nie bedzie miata wplywu na wojewodzkich
komendantow Policji, Komendanta Stotecznego Policji, komendantéw oddziatow Strazy
Granicznej, dyrektoréw Izb Administracji Skarbowej oraz zarzadcow drog. Koszty szkolen
0sO6b przeprowadzajacych szczegotowe drogowe kontrole techniczne beda ponoszone
odpowiednio przez kazda ze stuzb uprawnionych do przeprowadzania takiej kontroli.

Inspekcja Transportu Drogowego prowadzi projekt pn. ,,Wzmocnienie potencjatu Inspekcji
Transportu Drogowego”, ktory ma na celu zwigkszenie efektywno$ci prowadzonych przez nig
dziatan kontrolnych. W ramach prowadzonego projektu planuje si¢ zakup sprzetu
i wyposazenia dla 16 wojewddzkich inspektoratow transportu drogowego.

Przedmiotowy projekt pozwoli na skuteczne i efektywne realizowanie wymagan stawianych
przez dyrektywe 2014/47/UE.

Przedmiotowy projekt w dniu 31 maja 2016 r. zostal uwzgledniony w Wykazie Projektow
Zidentyfikowanych dla POIiS (WPZ) pod nr 3.1-58. W dniu 30 czerwca 2016 r. zawarto dla
projektu Umowe dotyczaca przygotowania projektu pozakonkursowego (Pre-umowe).
Beneficjentem projektu jest GITD. Projekt ,,Wzmocnienie potencjatu Inspekcji Transportu
Drogowego”, znajduje si¢ w fazie realizacji.
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Zakres rzeczowy projektu obejmuje:

1. Zakup 64 samochodow typu furgon ze specjalistycznym wyposazeniem.

W ramach przedmiotowego zadania planuje si¢ zakup samochodéw ze specjalng zabudowa
i wyposazeniem pozwalajacym inspektorom Inspekcji Transportu Drogowego na
przeprowadzanie wnikliwych kontroli.

2. Zakup 16 mobilnych stacji kontroli drogowej wraz z pojazdem do przewozenia. W ramach
zadania zaplanowano nabycie mobilnych stacji kontroli drogowej, bgdacych w pelni
automatycznymi urzadzeniami stuzacymi do doktadnej kontroli stanu technicznego
pojazdow na drodze, porownywalnej do tradycyjnego badania na stacji diagnostycznej wraz
ze szkoleniem inspektoréow Inspekcji Transportu Drogowego w zakresie diagnostyki
samochodowej. Mobilne stacje kontroli drogowej maja stuzy¢ poprawie poziomu
bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz ochronie srodowiska.

3. Zakup 64 zestawow kontrolnych do kontroli tachografow.

Zadanie obejmuje zakup zaawansowanych technologicznie urzadzen umozliwiajacych kontrole

systemu tachografu cyfrowego oraz systemow i uktadéw pojazdu.

W zakresie postepowania o zamdwienie publiczne na ,,Zakup mobilnych jednostek

diagnostycznych” planuje si¢ podpisanie umowy z wykonawcg wytonionym w przedmiotowym

postgpowaniu w 2019 r., za§ odbiér mobilnych jednostek diagnostycznych rozpocznie sie
w2020 r. Wyzej wymieniony projekt jest realizowany w oparciu o $rodki pochodzace

z funduszy unijnych. Srodki te zostaly juz zarezerwowane w budzecie $rodkéw unijnych.

Budzet panstwa bedzie obcigzony kosztami projektu w wysokosci 15% wartosci catego

przedsigwzigcia, w ramach wspoétfinansowania projektow unijnych. Pozostata czgs¢ zostanie

sfinansowana ze srodkoéw unijnych. Wartos$¢ catego projektu wynosi 62 min zt.

Projekt jest realizowany w Sciste] wspdlpracy z wojewddzkimi inspektoratami transportu

drogowego. Kazdy z nich zostanie wyposazony w: jedng mobilng stacj¢ kontroli drogowej,

4 furgony kontrolne i 4 zestawy kontrolne. W ramach przedmiotowego projektu wyloniony

wykonawca bgdzie zobowigzany do zrealizowania szkolen dla 250 inspektorow wojewodzkich

inspektoratow transportu drogowego w zakresie obowigzujacym dla diagnostow
samochodowych.

Wzrost zatrudnienia zwigzany z wykorzystaniem mobilnych stacji diagnostycznych

Podczas prac nad projektem przeanalizowano posiadany zaséb kadrowy i zakres obowigzkoéw
pracownikéw Glownego Inspektoratu Transportu Drogowego i wojewoddzkich inspektoratow
transportu drogowego i nie znaleziono mozliwos$ci ich reorganizacji. W zwiazku z czym nie jest
mozliwe prawidtowe wykonywanie przez Inspekcje¢ Transportu Drogowego zadan naktadanych
przedmiotowym projektem bez jednoczesnego zwigkszenia stanu zatrudnienia.
Biorac pod uwage stale przybywajace nowe zadania, jakie otrzymuje Inspekcja Transportu
Drogowego, takie jak kontrola wynikajaca chociazby z ustawy z dnia 9 marca 2017 r.
0 systemie monitorowania drogowego i Kolejowego przewozu towarOw oraz rotacje
pracownikéw Inspekcji Transportu Drogowego, zaktadany wzrost liczby zatrudnienia jest
konieczny. Warto rowniez wskazac, ze wzrost liczby pojazdéw uzywanych do przewozu rzeczy
czy 0sob przektada si¢ na zwigkszenie liczby kontroli, jaka jest zaktadana w Krajowej Strategii
Kontroli dotyczacej kontroli przepiséw w zakresie czasu jazdy, czasu postoju, obowigzkowych
przerw i czasu odpoczynku kierowcow, gdzie znaczacy udziat w jej realizacji przypada na
Inspekcje Transportu Drogowego. Stosownie do ww. strategii podziat zadan kontrolnych na
poszczegdlne organy uprawnione do kontroli, biorac pod uwage rok 2017, przedstawial si¢
nastepujaco:
1. Kontrole drogowe:

— Inspekcja Transportu Drogowego — 66%,
Policja — 21%,

— Straz Graniczna — 6,5%,

— Stuzba Celna (Krajowa Administracja Skarbowa) — 6,5%;
2. Kontrole w siedzibie przedsigbiorcy:

— Inspekcja Transportu Drogowego — 75%,

— Panstwowa Inspekcja Pracy — 25%.
Zaktadany wzrost etatow w poszczegdlnych wojewddzkich inspektoratach transportu
drogowego zaktada zatrudnienie osob posiadajacych odpowiednie kwalifikacje umozliwiajace
przeprowadzanie kontroli zgodnie z proponowanymi przepisami ustawowymi. Stosownie do
przepisow ustawy zmieniajgcej, aby przeprowadza¢ kontrole szczegdtowe nalezy posiadaé
odpowiednie wyksztalcenie wyzsze techniczne i doswiadczenie. Dlatego tez przesunigcia
osobowe inspektoréw z obechie wykonywanych kontroli do kontroli przeprowadzanych na
mobilnych stacjach kontroli drogowej nie beda mozliwe w kazdym przypadku.
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Jedynie niektére z wojewodzkich inspektoratdow transportu drogowego dysponuja
pracownikami posiadajacymi wiedze i praktyke umozliwiajaca podjecie i realizacje nowych
obowiagzkow. Posiadane zasoby kadrowe i liczba nowych zadan Inspekcji Transportu
Drogowego powoduja, ze skierowanie tych osob do realizacji zadan w zakresie prowadzenia
szczegdlowych kontroli stanu technicznego pojazdéw oznaczatyby konieczno$¢ istotnego
ograniczenia lub nawet calkowitego zaprzestania realizacji czynnosci inspekcyjnych w innych
dziedzinach, jak np. kontroli posiadania zezwolen przez przewoznikow zagranicznych
(w szczegdlnosci z panstw spoza UE), przestrzegania przez te podmioty warunkow
wykonywania przewozow kabotazowych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, na ktore to
zadania kladziony jest szczegdlny nacisk, w zwigzku z potrzeba ochrony polskiej branzy
sektora ustug transportowych przed nieuczciwa konkurencja.

Przesunigcie czesci pracownikow wojewoddzkich inspektoratow transportu drogowego do
realizacji zadan przewidzianych dyrektywa 2014/47/UE jest niemozliwe, bez ograniczania
pozostalej aktywnosci inspekcyjne;j.

Wobec powyzszego brak jest mozliwo$ci zapewnienia realizacji zadan przewidzianych
projektem ustawy przy wykorzystaniu dotychczasowych zasoboéw kadrowych Inspekcji
Transportu Drogowego, w zwiazku z czym konieczne jest zatrudnienie dodatkowych
pracownikow.

Koszty zwigzane ze wzrostem zatrudnienia w wojewddzkich inspektoratach transportu
drogowego

Zaklada si¢ wzrost zatrudnienia w kazdym wojewddzkim inspektoracie transportu drogowego
w zwiazku z koniecznoscig prawidtowego wykorzystywania sprzgtu (mobilne stacje kontroli
drogowej) planowanego do zakupu w ramach projektu pn. ,,Wzmocnienie Potencjatu Inspekcji
Transportu Drogowego” realizowanego w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2014-2020.

Przyjete zatozenia:

1. Wzrost zatrudnienia w kazdym wojewodzkim inspektoracie transportu drogowego
poczawszy od roku 2020 o 3 etaty (facznie 48 etatow — stanowiska inspektorskie).

2. Przyjeto wynagrodzenie zasadnicze na poziomie 2,5 mnoznika kwoty bazowej dla kazdego
etatu. Przyjeto, ze dodatek inspekcyjny zostanie sfinansowany w ramach tej wartosci.

3. Doliczono dodatek stazowy 13% w roku 2020 oraz wzrost o 1% w kazdym kolejnym roku,

az do osiagnigcia 20%.

Skalkulowano obowiazkowy odpis na utworzenie funduszu nagréd na poziomie 3%.

Doliczono koszty z tytulu pracy w godzinach nocnych. Na potrzeby planowania przyjeto

zalozenie, ze 1/3 godzin pracy (56 godzin w miesigCu) zostanie przepracowana W porze

nocnej przy stawce godzinowej za prace w porze nocnej w wysokosci 2,50 zt.

6. Doszacowano koszty z tytutu nadgodzin. Na potrzeby planowania przyjeto zalozenie
przepracowania w godzinach nadliczbowych przez kazdego pracownika $rednio 42 godziny
rocznie.

7. Doliczono $rodki na wyplate dodatkowego wynagrodzenia rocznego poczawszy od roku
2021 na poziomie 8,5% wynagrodzenia za rok poprzedni.

8. Skalkulowano wydatki zwigzane z konieczno$cia odprowadzenia §rodkow na Zaktadowy
Fundusz Swiadczen Socjalnych.

9. Wydatki z tytutu sktadek na ubezpieczenie spoteczne i Fundusz Pracy (koszt pracodawcy)
przyjeto odpowiednio na poziomie 17,19% i 2,45%.

Koszty utrzymania sprzetu
Przyjeto roczny koszt utrzymania mobilnej stacji kontroli drogowej na poziomie 30 000 zi,
wtym koszty ubezpieczen, przegladow serwisowych, zakupu ogumienia, wymiany oleju.
Planowane wydatki w skali roku dla 16 wojewddzkich inspektoratow transportu drogowego
wynoszg 480 000 zt.
Koszty utrzymania stanowisk pracy:
a) koszt utworzenia stanowiska pracy — 7000 zt, w tym:

— umundurowanie z wyposazeniem inspektorskim,

— wyposazenie meblowe,

— sprzet komputerowy,
b) koszt roczny utrzymania stanowiska pracy — 20 000 zt, w tym:

— koszty uzupelienia umundurowania, wymiana zuzytego/zepsutego  sprzetu

inspektorskiego,

— czynsze, media, oplaty eksploatacyjne,

— positki energetyczne i woda,

— zakup materialow biurowych, ubezpieczenia majgtkowe, uslugi pocztowe, telefonia

o &
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komérkowa 1 stacjonarna,

— koszt odtworzenia sprzetu komputerowego,

— koszty delegaciji.
Laczne dodatkowe wydatki budzetowe w okresie 10-letnim, zwigzane z wdrozeniem dyrektywy
2014/47/UE, wynosza ok. 3 345943,75 zt dla kazdego z 16 wojewodzkich inspektoratow
transportu drogowego, tj. tacznie 53 535 100 zt. Wydatki beda realizowane w ramach czesci
budzetowej 85 — Budzety Wojewodow.
Skalkulowane koszty wynikajace z wdrozenia dyrektywy 2014/47/UE dla WITD przedstawia
zatgcznik nr 1 do OSR.

Zatrudnienie dodatkowych pracownikow na stanowiskach inspektorskich jest konieczne, aby
zapewni¢ obstuge mobilnych stacji kontroli drogowych. Zatrudnienie dodatkowych
inspektorow Inspekcji  Transportu Drogowego wynika roéwniez z faktu, ze osoby
przeprowadzajace szczegdtowe kontrole stanu technicznego musza legitymowad sie
kwalifikacjami odpowiadajgcymi wymogom dla diagnostow samochodowych. To z kolei
wymaga zatrudnienia osob o odpowiednich kwalifikacjach i zagwarantowania im stosownego
wynagrodzenia. W zwiazku z czym potrzebnych jest minimum 3 inspektorow, przeszkolonych
W obstudze stacji.

Biorac pod uwage planowany zakres zadan, wymagang wiedz¢ ekspercka i do§wiadczenie,
a takze realia rynku pracy, zaproponowany poziom wynagrodzenia jest uzasadniony.

Nalezy zauwazy¢, ze wobec korzystnej dla pracownikow sytuacji na rynku pracy, osoby majace
wykonywa¢ czynnosci w zakresie szczegotowe] kontroli technicznej pojazdéw po
przeszkoleniu i uzyskaniu stosownych uprawnien bardzo cz¢sto nie sg juz zainteresowane
dalsza praca w organach Inspekcji Transportu Drogowego z uwagi na niskie wynagrodzenie
inspektorow. Pracownicy z uprawnieniami diagnostow samochodowych sa poszukiwani na
rynku pracy. Osobom tym trzeba zatem zagwarantowaé wyzsze wynagrodzenie, albowiem
W przeciwnym razie inspektorzy w ogéle nie beda zainteresowani podejmowaniem tego rodzaju
szkolenia i zdawaniem egzaminu, a wojewodzkie inspektoraty transportu drogowego nie znajda
0s6b chetnych do pracy, ktore spetnialyby wymagania do realizacji przedmiotowych czynnosci.

Mobilne stacje kontroli drogowej stanowig dodatkowe wyposazenie dla kazdego
wojewodzkiego inspektoratu transportu drogowego, dlatego tez konieczne jest zatrudnienie
dodatkowych pracownikéw do ich obstugi, a wigc faktyczny wzrost liczby posiadanych przez
nie etatow.

Punkt kontaktowy

Wyznaczenie GITD jako punktu kontaktowego do przekazywania informacji dotyczacych
drogowych kontroli technicznych zdatnosci do ruchu drogowego pojazddéw dotyczacych
powiadamiania o wynikach kontroli panstw cztonkowskich UE w przypadku stwierdzenia
powaznych lub niebezpiecznych usterek badz usterek prowadzacych do ograniczenia lub
zakazu uzytkowania pojazdu, spowoduje koniecznos¢ zatrudnienia dodatkowo 3 osob, ktorych
zadaniem bedzie obstuga tego punktu.

Osoby do obstugi punktu kontaktowego musza postugiwaé sie biegle jezykiem angielskim w
celu prowadzenia niezbednej korespondencji w ramach tego punktu. Na rynku pracy osoby
posiadajace odpowiedni stopien znajomosci danego jezyka sa poszukiwane i aby mieé
mozliwo$¢ zatrudnienia takich oséb, proponowane wynagrodzenie powinno by¢ konkurencyjne
do tych oferowanych na rynku.

Jako punkt kontaktowy GITD bedzie obowigzany do przekazywania odpowiednim punktom
kontaktowym innych panstw cztonkowskich UE informacji o badaniach stanu technicznego
pojazdow zarejestrowanych w ich krajach. Nie bedg to tylko wyniki kontroli Inspekcji
Transportu Drogowego, ale réwniez wszystkich innych shuzb kontroli, tj. komendantéw
wojewodzkich Policji, Komendanta Stolecznego Policji, Komendanta Gloéwnego Strazy
Granicznej i dyrektorow Izb Administracji Skarbowej.

Koszty zwiazane ze wzrostem zatrudnienia w Gléwnym Inspektoracie Transportu

Drogowego

Zaktada si¢ wzrost zatrudnienia w Gtownym Inspektoracie Transportu Drogowego zwigzany z

utworzeniem punktu kontaktowego do wymiany danych dotyczacych kontroli stanu

technicznego pojazdow.

Przyjete zatozenia:

Koszty zatrudnienia

1. Wozrost zatrudnienia w Gtéwnym Inspektoracie Transportu Drogowego poczawszy od 2020
roku o 3 etaty.

2. Przyjeto wynagrodzenie zasadnicze na poziomie 2,3 mnoznika kwoty bazowej dla kazdego

8




etatu.
3. Doliczono dodatek stazowy 13% w roku 2020 oraz wzrost o 1% w kazdym kolejnym roku,
az do osiagnigcia 20%.
Skalkulowano obowigzkowy odpis na utworzenie funduszu nagrod na poziomie 3%.
Doliczono $rodki na wyptate dodatkowego wynagrodzenie rocznego poczawszy od roku
2021 na poziomie 8,5% wynagrodzenia za rok poprzedni.
6. Skalkulowano wydatki zwigzane z konieczno$cig odprowadzenia $rodkéw na Zakltadowy
Fundusz Swiadczen Socjalnych.
7. Wydatki z tytulu sktadek na ubezpieczenie spoteczne i Fundusz Pracy (koszt pracodawcy)
przyjeto odpowiednio na poziomie 17,19% i 2,45%.

Koszty utrzymania stanowisk pracy:
a) koszt utworzenia — 7000 zi,
b) koszt roczny utrzymania stanowiska pracy — 20 000 zt, w tym:
— koszty czynszu, media, optaty eksploatacyjne,
— koszty szkolen, dofinansowanie jgzykow,
— koszt odtworzenia sprzgtu komputerowego,
— zakup materiatow biurowych, ubezpieczenia majatkowe, ustugi pocztowe, telefonia
komoérkowa i stacjonarna.

a &

Skalkulowane koszty wynikajace z wdrozenia dyrektywy 2014/47/UE dla Glownego
Inspektoratu Transport Drogowego przedstawia zatacznik nr 2 do OSR.

Laczne dodatkowe wydatki budzetowe dla Gtownego Inspektoratu Transport Drogowego
w okresie 10-letnim, zwigzane z wdrozeniem dyrektywy 2014/47/UE, wynoszg 2 776 400 zi.
Wydatki beda realizowane w ramach czgsci budzetowej 39 — Transport.

Centralna Ewidencja Naruszen

Rozszerzenie systemu teleinformatycznego — centralnej ewidencji naruszen — 0 dodatkowg
kategori¢ nie bedzie generowac kosztow, gdyz nastapi na podstawie obowigzujacej umowy
W sprawie utrzymania systemu teleinformatycznego, ktéra przewiduje wprowadzanie
ewentualnych zmian do tego systemu.

Podsumowanie

Laczne dodatkowe wydatki budzetowe dla Inspekcji Transportu Drogowego w okresie

10-letnim, zwigzane z wdrozeniem dyrektywy 2014/47/UE, wynosza 56 311 500 zt, w tym
cz¢$¢ budzetowa 85 — 53 535 100 zt, a czgs$¢ budzetowa 39 — 2 776 400 zt.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lacznie (0-10)
W ujeciu duze
pieni¢znym przedsigbiorstwa
(wmln zl, ceny | sektor mikro-,
statez ... 1.) matych i $rednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele

oraz gospodarstwa 0 2,45 2,68 2,73 2,82 24,53

domowe
W ujeciu duze Zapewnienie uczciwej konkurencji w transporcie drogowym, zwigkszenie
niepieni¢znym | przedsigbiorstwa bezpieczenstwa ruchu drogowego i zmniejszenie emisji zanieczyszczen z pojazdow.

Wejécie w zycie projektowanej ustawy nie bedzie mialo wpltywu na dochody
i wydatki sektora przedsigbiorstw. Podmioty bedace w posiadaniu pojazdéw
podlegajacych kontroli, ktorych stan techniczny nie budzi zastrzezen, nie odczuja
wejscia w zycie nowych przepisow. Koszty eksploatacji pojazdu, w tym terminowych
przegladow oraz napraw, sa wliczone przez przedsigbiorstwa w koszty dziatalnosci.
Wyeliminowanie z rynku pojazdéw w ztym stanie technicznym przez prowadzenie
dziatan kontrolnych na terenie catego kraju w stosunku do podmiotéw krajowych oraz
mi¢dzynarodowych wptynie takze pozytywnie na uczciwa konkurencjg, poniewaz
moze wptyna¢ na prowadzenie dzialalnoéci przez podmioty przestrzegajace m.in.
wykonywania obowigzkowych przegladow technicznych czy zasad wymiany czesci
zamiennych pojazdu, ktére w wyniku eksploatacji podczas awarii mogg wptynaé na
bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego, jak i 0sob postronnych.

Wejscie w zycie projektowanej ustawy nie bedzie miato wptywu na zwigkszenie
czasu prowadzonych drogowych kontroli stanu technicznego. Obecnie drogowa
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kontrola techniczna pojazdéw trwa od 15 do 20 minut. Drogowa kontrola techniczna
pojazdoéw, przeprowadzana z wykorzystaniem mobilnej stacji kontroli drogowej,
obejmujaca sprawdzenie wszystkich uktadow w pojezdzie, trwa od 45 do 60 minut.
Przewidywana $rednia liczba kontroli stanu technicznego, ktora bedzie prowadzona z
wykorzystaniem mobilnych stacji kontroli drogowej, wynosi 24 506,72 kontroli
rocznie. Wobec powyzszych danych przewidywana liczba roboczogodzin, w ktorych
beda kontrolowani przedsigbiorcy (krajowi — 69 564 zezwolenia na wykonywanie
zawodu przewoznika drogowego i zagraniczni — 39 264 licencji) w danym roku
wynosi statystycznie 0,20 roboczogodzin rocznie na danego przedsigbiorce.

(60 min x 24 506,72=1470403,20

1470403,20 : 108828: 60=0,225).

sektor mikro-,
matych i srednich
przedsigbiorstw

Zapewnienie uczciwe]j konkurencji w transporcie drogowym, zwigkszenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego i zmniejszenie emisji zanieczyszczen z pojazdow.
Wejécie w zycie projektowanej ustawy nie bedzie miatlo wptywu na dochody i
wydatki sektora przedsigbiorstw. Podmioty begdace w posiadaniu pojazdow
podlegajacych kontroli, ktorych stan techniczny nie budzi zastrzezen, nie odczuja
wejscia w zycie nowych przepisow. Koszty eksploatacji pojazdu, w tym terminowych
przegladoéw oraz napraw, sa wliczone przez przedsigbiorstwa w koszty dziatalnosci.
Wyeliminowanie z rynku pojazdéw w ztym stanie technicznym poprzez prowadzenie
dziatan kontrolnych na terenie catego kraju w stosunku do podmiotéw krajowych oraz
migdzynarodowych wptynie takZze pozytywnie na uczciwa konkurencjg, poniewaz
moze wplynaé na prowadzenie dzialalnosci przez podmioty przestrzegajace m.in.
wykonywania obowigzkowych przegladow technicznych czy zasad wymiany czeSci
zamiennych pojazdu, ktére w wyniku eksploatacji podczas awarii mogg wptynaé na
bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego, jak i 0s6b postronnych.

Wejscie w zycie projektowanej ustawy nie begdzie miato wplywu na zwigkszenie
czasu prowadzonych drogowych kontroli stanu technicznego. Obecnie drogowa
kontrola techniczna pojazdow trwa od 15 do 20 minut. Drogowa kontrola techniczna
pojazdow przeprowadzana z wykorzystaniem mobilnej stacji kontroli drogowej,
obejmujgca sprawdzenie wszystkich uktadow w pojezdzie, trwa od 45 do 60 minut.
Przewidywana $rednia liczba kontroli stanu technicznego, ktéra bedzie prowadzona z
wykorzystaniem mobilnych stacji kontroli drogowej, wynosi 24 506,72 kontroli
rocznie. Wobec powyzszych danych przewidywana liczba roboczogodzin, w ktorych
beda kontrolowani przedsigbiorcy (krajowi — 69 564 zezwolenia na wykonywanie
zawodu przewoznika drogowego i zagraniczni — 39 264 licencji) w danym roku
wynosi statystycznie 0,20 roboczogodzin rocznie na danego przedsigbiorce.

(60 min x 24 506,72=1470403,20

1470403,20: 108828: 60=0,225).

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe

Zmniejszenie zanieczyszczenia Srodowiska.
Zwickszenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym i zmniejszenie wypadkow dzieki
lepszemu systemowi wykrywania usterek w pojazdach.

Niemierzalne

przedsi¢biorstwa

Zapewnienie uczciwej konkurencji w transporcie drogowym, zwigkszenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego i zmniejszenie emisji zanieczyszczen z pojazdow.

Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie
zrédet danych i

przyjetych do obliczen

zatozen

Brak wptywu na sytuacje ekonomiczng i spoteczng rodziny, a takze osob niepelnosprawnych oraz
0s0b starszych.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

O nie dotyczy
Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglgdnie 1 tak
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwrocone;j O nie

tabeli zgodnosci).

nie dotyczy

L] zmniejszenie liczby dokumentow
O zmniejszenie liczby procedur

skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

zwigkszenie liczby dokumentow
zwigkszenie liczby procedur
U wydhuzenie czasu na zalatwienie sprawy

O inne: ... O inne:...
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich O tak
elektronizacji. 1 nie

O nie dotyczy
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Komentarz: Organy kontroli ruchu drogowego zyskajg mozliwos¢ sprawdzenia stanu technicznego pojazdu w mobilnych
stacjach kontroli drogowej oraz w wyznaczonych punktach przeprowadzania kontroli drogowych usytuowanych przy
drogach. Przyczyni si¢ to do znacznego skrocenia czasu badania oraz sprawniejszej i skuteczniejszej kontroli stanu
technicznego pojazdow.

Kierowca bedzie obowigzany posiada¢ i okaza¢ na zadanie uprawnionego organu kontroli protokot ostatniej drogowej
kontroli technicznej. Dla GITD, WITD oraz innych organdéw kontroli zostanie wprowadzony nowy obowigzek zwigzany
z koniecznoscig przekazywania do systemu teleinformatycznego — centralnej ewidencji naruszen, prowadzonej przez
GITD, dodatkowej informacji dotyczacej liczby i wagi usterek wykrytych w pojezdzie.

GITD zostat wyznaczony jako punkt kontaktowy, ktorego zadaniem bedzie przekazywanie informacji dotyczacych
stwierdzenia w pojezdzie niezarejestrowanym na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej powaznych lub niebezpiecznych
usterek badz usterek prowadzacych do ograniczenia lub zakazu uzytkowania pojazdu. Informacje te beda przekazywane
GITD przez wszystkie pozostate stuzby uprawnione do kontroli stanu technicznego pojazdow.

9. Wplyw na rynek pracy

Obstuga nowych zadan wprowadzanych projektowanym aktem prawnym generuje wzrost zatrudnienia w kazdym
wojewodzkim inspektoracie transportu drogowego poczawszy od 2020 roku o 3 etaty (facznie 48 etaty — stanowiska
inspektorskie) oraz wzrost zatrudnienia w Gtéwnym Inspektoracie Transportu Drogowego poczawszy od 2020 roku
0 3 etaty.

10. Wplyw na pozostale obszary

srodowisko naturalne [0 demografia O informatyzacja
LI sytuacja i rozwdj regionalny [ mienie panstwowe O zdrowie
Oinne: ...

Zmniejszenie zanieczyszczenia S$rodowiska dzieki mozliwosci przeprowadzania kontroli
drogowych z wykorzystaniem mobilnych stacji kontroli drogowej, ktéra w znaczacy sposob
wplynie na mozliwos¢ 1 skutecznos¢ weryfikacji stanu technicznego poszczegoélnych
podzespotow kontrolowanych pojazdow.

Omowienie wptywu

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Proponuje sig, aby ustawa weszta w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Nie przewiduje si¢ dokonywania oceny wptywu ex post projektowanej ustawy.

Miernikiem okre$lajacym stopien realizacji celu ustawy bedzie wykonanie rocznie takiej liczby wstepnych drogowych
kontroli technicznych pojazdow kategorii wskazanych w projekcie ustawy, aby obejmowata ona co najmniej 5% tacznej
liczby takich pojazdow zarejestrowanych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Miernikiem okreslajagcym skuteczno$¢
prowadzonych kontroli bedzie zmniejszenie ilosci wypadkow drogowych spowodowanych ztym stanem technicznym
pojazddéw oraz zmniejszenie ilo§ci w ruchu drogowym pojazdow, w ktorych wystepuja usterki niebezpieczne.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrodlowe, badania, analizy itp.)

Zatacznik nr 1 — tabela prezentujaca skalkulowane koszty wynikajace z wdrozenia dyrektywy 2014/47/UE dla zatrudnienia
w wojewodzkich inspektoratach transportu drogowego i utrzymania stacji diagnostycznych (w osobnym pliku)

Zatacznik nr 2 — tabela prezentujgca skalkulowane koszty wynikajace z wdrozenia dyrektywy 2014/47/UE dla zatrudnienia
w Glownym Inspektoracie Transportu Drogowego (w osobnym pliku)
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Zatgcznik nr 1

Wynagrodzenie w

Wynagrodzenie w

Dodatek za prace w

Razem koszty

Roczny koszt

taczne koszty
zwigzane z
wynagrodzeniami,

skali roku wraz z . skali roku wraz z porze nocnej 168 Dodatkowe Razem koszty Sktadki ZUS Sktadki FP wynagrodzenia, Roczny koszt N utworzeniem i
N . Fundusz nagréd dla . . . . Razem Koszty . M . < p . . utrzymania N

ROK Dodatek stazowy dodatkiem 48 etatéw dodatkiem stazowym | godzin caty etat - 1/3 Nadgodziny wynagrodzeri wynagrodzenie wynagrodzen (Pracodawca) (Pracodawca) Odpis na ZFSS DW, ZFSS oraz  |utrzymania stacji stanowiska utrzymaniem

stazowym dla 48 dla 48 etatéw oraz pora nocna roczne (DWR) wraz z DWR (kol. 10%17,19%) | (kol.10%2,45%) sktadkek diagnostycznych nowych stanowisk
etatow funduszem nagrod 2,50 PLN pracodawcy pracy pracy oraz
utrzymaniem stacji
diagnostycznych
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

2019 0% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2020 13% 3 049 200,00 94 300,00 3143 500,00 80 700,00 95 300,00 3319 500,00 0,00 3319 500,00 570 700,00 81 400,00 57.000,00 4 028 600,00 480 000,00 1296 000,00 5 804 600,00
2021 14% 3076 100,00 95 100,00 3171 200,00 80 700,00 96 200,00 3348 100,00 282 200,00 3 630300,00 624 100,00 89 000,00 57.000,00 4 400 400,00 480 000,00 960 000,00 5 840 400,00
2022 15% 3103 100,00 95 900,00 3199 000,00 80 700,00 97 000,00 3376 700,00 284 600,00 3 661 300,00 629 400,00 89 800,00 57 000,00 4437 500,00 480 000,00 960 000,00 5 877 500,00
2023 16% 3130100,00 96 800,00 3226 900,00 80 700,00 97 900,00 3 405 500,00 287 100,00 3692 600,00 634 800,00 90 500,00 57 000,00 4474 900,00 480 000,00 960 000,00 5914 900,00
2024 17% 3157100,00 97 600,00 3254 700,00 80 700,00 98 700,00 3434 100,00 289 500,00 3723 600,00 640 100,00 91 300,00 57 000,00 4512 000,00 480 000,00 960 000,00 5952 000,00
2025 18% 3184 100,00 98 400,00 3282 500,00 80 700,00 99 600,00 3462 800,00 291 900,00 3754 700,00 645 500,00 92 000,00 57.000,00 4549 200,00 480 000,00 960 000,00 5989 200,00
2026 19% 3211100,00 99 300,00 3310 400,00 80 700,00 100 400,00 3491 500,00 294 400,00 3785 900,00 650 800,00 92 800,00 57.000,00 4 586 500,00 480 000,00 960 000,00 6 026 500,00
2027 20% 3238 000,00 100 100,00 3338100,00 80 700,00 101 200,00 3520 000,00 296 800,00 3816 800,00 656 200,00 93 600,00 57.000,00 4623 600,00 480 000,00 960 000,00 6 063 600,00
2028 20% 3238 000,00 100 100,00 3338100,00 80 700,00 101 200,00 3520 000,00 299 200,00 3819 200,00 656 600,00 93 600,00 57.000,00 4 626 400,00 480 000,00 960 000,00 6 066 400,00
RAZEM 28 386 800,00 877 600,00 29 264 400,00 726 300,00 887 500,00 30 878 200,00 2325 700,00 33203 900,00 5708 200,00 814 000,00 513 000,00 40 239 100,00 4320 000,00 8976 000,00 53 535 100,00




Zatgcznik nr 2

Wynagrodzenie w

Razem koszty

Roczny koszt

taczne koszty
zwigzane z

skali roku wraz z Fundusz nagrod dia 3| Razem Koszty Dodatkowe Razem koszty Sktadki ZUS Sktadki FP ) wynagro’dzenia, utworzenia i wynagrodzeniami
ROK Dodatek stazowy dodatkiem > ! wynagrodzenie wynagrodzen (Pracodawca) (Pracodawca) Odpis na ZFSS | DW, ZFSS oraz ) L
stazowym dla 3 etatow wynagrodzen roczne (DWR) wraz z DWR (kol. 7*17,19%) (kol.7*2,45%) sktadkek utrzy'mama oraz utworzezmem :
, stanowisk pracy utrzymaniem
etatéw pracodawcy )
nowych etatow
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
2019 - 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2020 14% 176 900,00 5 500,00 182 400,00 0,00 182 400,00 31 400,00 4 500,00 3 700,00 222 000,00 81 000,00 303 000,00
2021 15% 178 500,00 5 600,00 184 100,00 15 600,00 199 700,00 34 400,00 4900,00 3 700,00 242 700,00 60 000,00 302 700,00
2022 16% 180 000,00 5 600,00 185 600,00 15 700,00 201 300,00 34 700,00 5 000,00 3 700,00 244 700,00 60 000,00 304 700,00
2023 17% 181 600,00 5 700,00 187 300,00 15 800,00 203 100,00 35 000,00 5 000,00 3 700,00 246 800,00 60 000,00 306 800,00
2024 18% 183 100,00 5 700,00 188 800,00 16 000,00 204 800,00 35 300,00 5100,00 3 700,00 248 900,00 60 000,00 308 900,00
2025 19% 184 700,00 5 800,00 190 500,00 16 100,00 206 600,00 35 600,00 5 100,00 3 700,00 251 000,00 60 000,00 311 000,00
2026 20% 186 200,00 5 800,00 192 000,00 16 200,00 208 200,00 35 800,00 5 200,00 3 700,00 252 900,00 60 000,00 312 900,00
2027 20% 186 200,00 5 800,00 192 000,00 16 400,00 208 400,00 35 900,00 5 200,00 3 700,00 253 200,00 60 000,00 313 200,00
2028 20% 186 200,00 5 800,00 192 000,00 16 400,00 208 400,00 35 900,00 5 200,00 3 700,00 253 200,00 60 000,00 313 200,00
RAZEM 1643 400,00 51 300,00 1694 700,00 128 200,00 1822 900,00 314 000,00 45 200,00 33 300,00 2 215 400,00 561 000,00 2 776 400,00




RAPORT Z KONSULTACJI

projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o transporcie drogowym

Stosowanie do § 51 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r.
Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn. zm.) przedstawia si¢
raport z konsultacji publicznych.

Omowienie wynikow przeprowadzonych konsultacji publicznych i opiniowania.

Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo 0 ruchu drogowym oraz ustawy o transporcie
drogowym zostal skierowany w ramach konsultacji publicznych do nastgpujacych
podmiotow:

© oo Nk wd PR

e e ol
o ok~ w ko

ETOS,
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
217.

Komisja Krajowa NSZZ Solidarnos¢,

Krajowa lzba Gospodarcza,

Zwiazek Zawodowy Kierowcow w Polsce,

Zwiazek Zawodowy KierowcoOw RP,

Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedyciji,

Polskie Stowarzyszenie Przewoznikow Autokarowych,

Pracodawcy Transportu Publicznego,

Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce,
Zwiazek Pracodawcow ,, Transport i Logistyka Polska”,

Konwent Dyrektorow Zarzadéw Drog Wojewodzkich,

Krajowa Rada Zarzadéw Drog Powiatowych,

Instytut Badawczy Drog 1 Mostow,

Ogolnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Transportu Nienormatywnego,
Ogolnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa,

Europejskie Stowarzyszenie Doradcow ADR — EDS ADR,

Europejskie Stowarzyszenie na Rzecz Bezpieczenstwa Operacji Transportowych —

Izba Gospodarcza Transportu Ladowego,

Stowarzyszenie Doradcéw ds. Transportu Towaréw Niebezpiecznych — S-DGSA,
Polski Zwiazek Przemystu Motoryzacyjnego,

Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow,

Ogolnopolskie Stowarzyszenie Diagnostow Samochodowych,

Ogolnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydziatu Komunikacii,

Przemystowy Instytut Motoryzacji,

Instytut Technologiczno-Przyrodniczy - Laboratorium Badawcze w Ktudzienku,
Ogolnopolskie Porozumienie Zwiazkow Zawodowych, Warszawa,
Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcéw Transportu Drogowego,

Polska Konfederacja Pracodawcow Prywatnych,



28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44,
45,
46.
47.
48.
49,
50.
51.
52.
53.
54,

Ponadto stosownie do § 52 ust. 1 uchwaly Nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika
2013 r. Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn. zm.) projekt
ustawy zostat udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej

Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji,

Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej,

Stowarzyszenie Inzynierow i Technikéw Mechanikéw Polskich,
Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcow Samochodowych,
Zwiazek Dileréw Samochodéw,

Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej,

Stowarzyszenie Producentow Czgéci Motoryzacyjnych,
Stowarzyszenie Inzynierow i Technikéw Komunikacji RP, Warszawa,
Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji, Bosmal,

Polski Zwigzek Motorowy — Zarzad Giéwny,

Stowarzyszenie Dystrybutorow i Producentéw Czgsci Motoryzacyjnych (SDCM),
MOVEO Organizacja Pracodawcéw Motoryzacyjnych,
Stowarzyszenie Club Antycznych Automobili i Rajdow (CAAR),
Zwiazek Pracodawcoéw Branzy Motoryzacyjnej,

Instytut Pojazdow Szynowych TABOR w Poznaniu,

Instytut Gospodarki Przestrzennej i Mieszkalnictwa w Warszawie,
TUV Rheinland Polska,

Stowarzyszenie Transport i Logistyka Polska,

Wydziat Transportu Politechniki Slaskiej w Katowicach,

Politechnika Warszawska (Wydziat Transportu),

Rada Dialogu Spotecznego,

Polska Unia Transportu,

Stowarzyszenie Rzeczoznawcow Samochodowych EKSPERTMOT,
Generalny Dyrektor Drog Krajowych 1 Autostrad,

Glowny Inspektorat Transportu Drogowego,

Instytut Transportu Samochodowego,

Transportowy Dozor Techniczny.

Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.

W wyniku przeprowadzonych konsultacji publicznych do ww. projektu wptynety uwagi od:
Polskiego Zwiagzku Przemystu Motoryzacyjnego, Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw
Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej, Stowarzyszenia Dystrybutoréw 1 Producentow
Czegsci Motoryzacyjnych, Ogdlnopolskiego Zwigzku Pracodawcow Transportu Drogowego,

Transportowego Dozoru Technicznego, Gtéwnego Inspektora Transportu Drogowego.

Omowienie ww. uwag zostato przedstawione w tabeli z zatacznika do raportu.



Il. Omowienie wynikow zasiegniecia opinii, dokonania konsultacji albo uzgodnienia
projektu z wlasciwymi organami i instytucjami Unii Europejskiej, w tym
Europejskim Bankiem Centralnym.

Projekt ustawy nie podlega przedstawieniu wlasciwym instytucjom i organom Unii
Europejskiej w mysl uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministrow.

I11.Podmioty, ktore zglosily zainteresowanie pracami nad projektem w trybie
przepisow o dzialalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248), przedmiotowy projekt ustawy zostal
udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Rzadowego
Centrum Legislacji. Zaden podmiot nie zglosil zainteresowania pracami nad projektem
w trybie wyzej wymienionej ustawy.







































ZESTAWIENIE UWAG ZGtOSZONYCH W RAMACH KO .ULTACJI PUBLICZNYCH DO PROJI  TU USTAWY O ZMIANIE USTA\ - PRAWO O RUCHU DROGOWYM
ORAZ USTAWY O TR.  ISPORCIE DROGOWYM (UC121)
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TABELA ZBIEZNOSCI I ODWROCONA TABELA ZBIEZNOSCI

TYTUL PROJEKTU:

Ustawa 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o transporcie
drogowym

TYTUL DOSTOSOWYWANEGO AKTU
PRAWNEGO/WDRAZANYCH AKTOW

Dyrektywa 2014/47/UE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie
drogowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow

PRAWNYCH: uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajacej dyrektywe 2000/30/WE (Dz. Urz. UE
L 127 z 29.4.2014)
PRZEPISY UNII EUROPEJSKIEJ
Jedn. red Tres¢ przepisu UE Konieczn | Jedn. red. (*) Tres¢ przepisu/6w projektu | Uzasadnien
0§¢ *) ie
wdrozeni uwzglednie
a nia w
projekcie
przepisow
wykraczajg
cych poza
minimalne
wymogi
prawa UE
*)
Art. 1 W celu poprawy bezpieczenstwa drogowego i ochrony $rodowiska | Nie
Przedmiot niniejsza dyrektywa ustanawia wymogi minimalne majace
zastosowanie do systemu drogowych kontroli technicznych
zdatno$ci do ruchu drogowego pojazdéw  uzytkowych
poruszajacych sie po terytorium panstw cztonkowskich.
Art. 2 1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do pojazdow uzytkowych | Tak Art.129fa ust. 1 i art. | Art. 129fa. 1. Pojazd wytypowany
Zakres o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej przekraczajacej 25 km/h i 129fb ust. 1 —art. 1 pkt 4 | przez kontrolujacego do

nalezagcych do nastgpujacych kategorii zdefiniowanych w
dyrektywie 2003/37/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (12) i

projektu ustawy 0
zmianie ustawy Prawo o

sprawdzenia stanu W ramach
kontroli ruchu drogowego, podlega

dyrektywie 2007/46/WE: ruchu drogowym oraz | wstgpnej drogowej kontroli
ustawy 0 transporcie | technicznej, ktoéra jest
drogowym przeprowadzana zgodnie z




a) pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gtéwnie do
przewozu osob i ich bagazu, majace wigcej niz osiem miejsc
siedzacych poza miejscem siedzacym kierowcy — kategorie
pojazdéw M2 i M3;

b) pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gtéwnie do
przewozu towarow, o dopuszczalnej masie catkowitej
przekraczajacej 3,5 tony — kategorie pojazdow N2 i N3;

C) przyczepy zaprojektowane i skonstruowane do przewozu
towarow lub osdb, a takze do celow zamieszkania przez osoby, o
dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 tony — kategorie
pojazdow O3 i O4;

d) ciagniki kotowe kategorii T5, uzytkowane gtéwnie na drogach
publicznych do komercyjnego drogowego transportu towardéw, o
maksymalnej pr¢dkos$ci konstrukcyjnej przekraczajgcej 40 km/h.

2. Niniejsza dyrektywa nie wplywa na prawo panstw cztonkowskich
do przeprowadzania drogowych kontroli technicznych pojazdow
nieobjetych niniejsza dyrektywa, takich jak lekkie pojazdy
uzytkowe kategorii NI o dopuszczalnej masie calkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 tony, a takze do kontrolowania innych
aspektow zwigzanych z bezpieczenstwem w ramach transportu
drogowego lub przeprowadzania kontroli w miejscach innych niz
drogi publiczne. Zaden przepis niniejszej dyrektywy nie
uniemozliwia panstwu czlonkowskiemu ograniczenia mozliwos$ci
uzytkowania konkretnego typu pojazdu do okre$lonych czgsci jego
sieci drogowej z przyczyn bezpieczenstwa ruchu drogowego.

przepisami wydanymi na podstawie
art. 131 ust. 1.

Art. 129fb. 1. W przypadku pojazdu
kategorii M2, M3, N2 i N3,
przyczepy Kkategorii O3 i O4 i
ciggnika kotowego kategorii TS5
uzytkowanego na drodze publicznej
do wykonywania zarobkowego
przewozu rzeczy, na podstawie
wynikow  wstepnej drogowej
kontroli technicznej, kontrolujacy
moze skierowa¢ ten pojazd na
szczegblowa drogowa  kontrolg
techniczng. Kierujac pojazd na
szczegblowa drogowa  kontrolg
techniczng uwzglednia si¢ w
szczegblnosci potrzebe ustalenia,
czy pojazd ten zagraza
bezpieczenstwu ruchu drogowego
lub narusza wymagania ochrony
srodowiska.

Art. 3
Definicje

Na uzytek niniejszej dyrektywy stosuje si¢ jedynie nastepujgce
definicje:

1) ,,pojazd” oznacza kazdy nieporuszajacy si¢ po szynach
pojazd silnikowy lub jego przyczepg;

2) ,pojazd  silnikowy” oznacza kazdy napedzany
mechanicznie pojazd na kotach, ktoéry porusza si¢ dzieki
wlasnemu napedowi, osiagajacy maksymalng predkosé
przekraczajaca 25 km/h;

3) ,.przyczepa” oznacza kazdy pojazd na kotach niemajacy
wlasnego napedu, zaprojektowany i skonstruowany tak,
aby moégl by¢ ciagniety przez pojazd silnikowy;

4) ,naczepa” oznacza kazdg przyczepe przeznaczong do
doczepienia do pojazdu silnikowego w taki sposob, ze
czg$ciowo spoczywa ona na pojezdzie silnikowym oraz

Nie




5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

istotna cz¢$¢ jej masy oraz masy jej tadunku obcigza pojazd
silnikowy;

»tadunek” oznacza wszystkie towary, ktore zwykle
umieszcza si¢ w tej czgsci lub na tej czgsci pojazdu, ktora
przeznaczona jest do przewozu tadunku, i ktore nie sa na
stale zamocowane do pojazdu, w tym przedmioty
umieszczone w no$nikach ladunku, na przyklad w
skrzyniach, nadwoziach wymiennych lub w kontenerach
umieszczonych na pojazdach;

»pojazd uzytkowy” oznacza pojazd silnikowy i jego
przyczepe lub naczepe, wykorzystywane glownie do
transportu towarow lub pasazerow do celow dziatalnosci
gospodarczej, na przyklad transportu zarobkowego lub
transportu na uzytek wlasny, lub w innych celach
zawodowych;

»pojazd zarejestrowany w panstwie cztonkowskim”
oznacza pojazd, ktory jest zarejestrowany lub dopuszczony
do uzytku w panstwie cztonkowskim;

»posiadacz dowodu rejestracyjnego” oznacza osobg
prawna lub fizyczna, na ktérej nazwisko lub nazwe pojazd
jest zarejestrowany;

»przedsigbiorca” oznacza przedsigbiorce zdefiniowanego
w art. 2 pkt 4 rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009;
»drogowa kontrola techniczna” oznacza nieoczekiwana
kontrole techniczng zdatno$ci do ruchu drogowego pojazdu
uzytkowego przeprowadzong przez wlasciwe organy
panstwa czlonkowskiego lub pod ich bezposrednim
nadzorem;

»droga publiczna” oznacza droge ogdlnego uzytku
publicznego, taka jak droga lokalna, regionalna lub
krajowa, droga glowna, ekspresowa lub autostrada;
,badanie zdatno$ci do ruchu drogowego” oznacza kontrolg
zgodnie z art. 3 pkt 9 dyrektywy 2014/45/UE;
»swiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego” oznacza
zaswiadczenie badania zdatnosci do ruchu drogowego
wydane przez wiasciwy organ lub stacje kontroli pojazdow,
zawierajagce wyniki badania zdatnosci do ruchu
drogowego;




14) ,,whasciwy organ” oznacza organ lub podmiot publiczny,
ktoéremu panstwo cztonkowskie powierzyto
odpowiedzialno$¢ za zarzadzanie systemem drogowych
kontroli technicznych, w tym — w stosownych przypadkach
— za przeprowadzanie takich kontroli;

15) ,funkcjonariusz stuzb kontrolnych” oznacza osobg
upowazniong przez panstwo czlonkowskie lub jego
wlasciwy organ do przeprowadzania wstgpnych lub
bardziej szczegdtowych drogowych kontroli technicznych;

16) ,,usterki” oznaczaja defekty techniczne i inne przypadki
niezgodnosci wykryte podczas drogowej kontroli
technicznej;

17) ,,wspdlna kontrola drogowa” oznacza drogowa kontrole
techniczng przeprowadzong wspolnie przez wiasciwe
organy co najmniej dwoch panstw cztonkowskich;

18) ,,podmiot gospodarczy” oznacza osobe prawng lub
fizyczna, ktora uzytkuje pojazd i jednoczesnie jest jego
wlascicielem, lub osobg, ktéora wiasciciel pojazdu
upowaznil do jego uzytkowania;

19) ,mobilna stacja kontroli” oznacza przenosny system
przyrzadow niezbedny do przeprowadzania bardziej

szczegbtowych  drogowych  kontroli  technicznych,
obshugiwany przez pracownikow bedacych
funkcjonariuszami  stuzb  kontrolnych posiadajacymi

kompetencje do przeprowadzania bardziej szczegotowych
kontroli drogowych;

20) ,,wyznaczony punkt przeprowadzania kontroli drogowej”
oznacza okreslony obszar przeprowadzania wstgpnych lub
bardziej szczegdtowych drogowych kontroli technicznych,
na ktérym mogg by¢ zainstalowane w sposob trwaly
przyrzady do przeprowadzania badan.

Art. 4
System kontroli
drogowych

System drogowych kontroli technicznych obejmuje wstgpne
drogowe kontrole techniczne, o ktorych mowa w art. 10 ust. 1, oraz
bardziej szczegdtowe drogowe kontrole techniczne, o ktéorych mowa
w art. 10 ust. 2.

Tak

Art.129fa ust. 1 i art.
129fb ust. 1 —art. 1 pkt 4
projektu ustawy o
zmianie ustawy Prawo o

Art. 129fa. 1. Pojazd wytypowany
przez kontrolujacego do
sprawdzenia stanu W ramach
kontroli ruchu drogowego, podlega

ruchu drogowym oraz | wstepnej drogowej kontroli
ustawy 0 transporcie | technicznej, ktéra jest
drogowym przeprowadzana zgodnie z




przepisami wydanymi na podstawie
art. 131 ust. 1.

Art. 129fb. 1. W przypadku pojazdu
kategorii M2, M3, N2 i N3,
przyczepy Kkategorii O3 i O4 i
ciggnika kotowego kategorii TS5
uzytkowanego na drodze publicznej
do wykonywania zarobkowego
przewozu rzeczy, na podstawie
wynikow  wstepnej drogowej
kontroli technicznej, kontrolujacy
moze skierowa¢ ten pojazd na
szczegblowa drogowa  kontrolg
techniczng. Kierujac pojazd na
szczegblowa drogowa  kontrolg
techniczng uwzglednia si¢ w
szczegblnosci potrzebe ustalenia,
czy pojazd ten zagraza
bezpieczenstwu ruchu drogowego
lub narusza wymagania ochrony
srodowiska.

Art.5ust. 1
Odsetek
pojazdow, ktére
nalezy poddaé
kontroli

1. W odniesieniu do pojazdow, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit.
a), b)ic), laczna liczba wstepnych drogowych kontroli technicznych
w Unii w kazdym roku kalendarzowym musi odpowiadaé co
najmniej 5 % tacznej liczby tych pojazdow, ktore sa zarejestrowane
na terytorium panstw cztonkowskich.

Tak

Art. 129fa ust. 2 — art. 1
pkt 4 projektu ustawy o
Zmianie ustawy Prawo o
ruchu drogowym oraz
ustawy 0 transporcie
drogowym

2. Glowny Inspektor Transportu
Drogowego w porozumieniu z
Komendantem Gléwnym Policji
planuja i organizuja wstepne
drogowe  kontrole  techniczne
pojazdéw kategorii M2, M3, N2 i N3
i przyczepy kategorii Oz i O4 w taki
sposob, aby taczna liczba tych
kontroli obejmowata w kazdym
roku kalendarzowym co najmniej
5% lacznej liczby takich pojazdow
zarejestrowanych na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej.

Art. 5ust. 2

2. Kazde panstwo cztonkowskie doktada staran, aby przeprowadzi¢
odpowiednig liczbe wstepnych drogowych kontroli technicznych,
proporcjonalng do tacznej liczby takich pojazdéw, ktore sa
zarejestrowane na jego terytorium.

Nie




Art. 5 ust. 3 3. Informacje dotyczace poddanych kontroli pojazdéw sg | Tak Wdrozony w art. 90a ust.
przekazywane Komisji zgodnie z art. 20 ust. 1. 1 pkt 1 ustawy z dnia 6
wrzesnia 2001 r. o
transporcie  drogowym
(Dz. U. z 2017 poz. 2200,
z pbzn. zm.)
Art. 6 W odniesieniu do pojazdow, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a), | Tak Art. 89 ust. 5 pkt 5 — art. | w art. 89:
System oceny | b) i c), panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby okreslone w 2 pkt 6 projektu ustawy o | a) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w
ryzyka zalaczniku II oraz, w stosownych przypadkach, w zataczniku III zmianie ustawy Prawo o | brzmieniu:

informacje dotyczace liczby i wagi usterek wykrytych w pojazdach
uzytkowanych przez poszczegélnych przedsigbiorcow zostaty
wprowadzone do systemu oceny ryzyka ustanowionego na mocy art.
9 dyrektywy 2006/22/WE. Do celow przypisania profilu ryzyka
przedsigbiorcom panstwa cztonkowskie moga stosowac kryteria
okres$lone w zataczniku 1. Informacje te sg wykorzystywane w celu
Scislejszego i czgstszego kontrolowania przedsigbiorcow o wysokim
profilu ryzyka. Systemem oceny ryzyka zarzadzaja wtasciwe organy
panstw cztonkowskich.

Do celow wdrozenia akapitu pierwszego panstwo cztonkowskie, w
ktérym pojazd jest zarejestrowany, korzysta z informacji
otrzymanych od innych panstw cztonkowskich zgodnie z art. 18 ust.
1.

Panstwa czlonkowskie moga umozliwi¢ przeprowadzanie
dodatkowych dobrowolnych badan zdatnosci do ruchu drogowego.
Uzyskane w ramach dobrowolnych badan informacje o zgodnosci z
wymogami dotyczacymi zdatnosci do ruchu drogowego moga by¢
uwzgledniane w celu poprawy profilu ryzyka przedsigbiorcy.

ruchu drogowym oraz
ustawy o0 transporcie
drogowym

»4a. Glowny Inspektor Transportu
Drogowego identyfikuje podmioty
wykonujace przewoz drogowy o
wysokim  wspotczynniku ryzyka
wystepowania naruszen
dotyczacych czasu prowadzenia
pojazdu, obowigzkowych przerw i
czasu odpoczynku kierowcow oraz
stanu  technicznego  pojazdow
kategorii M2, M3, N2 i N3 i
przyczep kategorii O3 i O4 na
podstawie systemu oceny ryzyka
podmiotéw wykonujacych przewdz
drogowy.”,

b) w ust. 5 pkt 5 1 czes¢ wspdlna
otrzymujg brzmienie:

D) system  oceny ryzyka
podmiotéw wykonujacych przewdz
drogowy, w zakresie wystepowania
naruszen dotyczacych:

a) czasu prowadzenia
pojazdu, obowigzkowych przerw i
czasu odpoczynku kierowcow oraz

b) stanu technicznego
pojazdéw kategorii M2, M3, N2 i
N3 i przyczep kategorii O3 i O4

— uwzgledniajac wzgledng liczbe i
wage  popelnianych  naruszen
przepiséw rozporzadzenia (WE) nr
561/2006 oraz rozporzadzenia (UE)




nr 165/2014 oraz stwierdzanych
podczas kontroli stanu technicznego
usterek, a takze  potrzebe
zapewnienia efektywnosci i
skuteczno$ci kontroli przewozow
drogowych.”

oraz  rozporzadzenie = Ministra
Infrastruktury w sprawie systemu
oceny ryzyka - wydane na podstawie
ww. delegacji ustawowej

Art. 7 ust. 1
Obowigzki

1. Panstwa cztonkowskie wymagaja, aby swiadectwo zdatnosci do
ruchu drogowego odpowiadajace najbardziej aktualnemu badaniu
zdatno$ci do ruchu drogowego lub jego kopia lub — w przypadku
wydania elektronicznego swiadectwa zdatno$ci do ruchu drogowego
— uwierzytelniony lub oryginalny wydruk takiego §wiadectwa oraz
protokot najbardziej aktualnej drogowej kontroli technicznej byty
przechowywane w pojezdzie, jezeli sa one dostgpne. Panstwa
cztonkowskie moga zezwoli¢ swoim organom na akceptowanie
elektronicznych materialtdow dowodowych takich kontroli, jezeli
informacje na ten temat sa dostgpne.

Tak

Art. 38 ust. 1 pkt 3b — art.
1 pkt 2 projektu ustawy 0
zmianie ustawy Prawo o
ruchu drogowym oraz
ustawy 0 transporcie
drogowym

Art. 38 ust. 2ai2b-art. 1
pkt 3 projektu ustawy o
Zmianie ustawy Prawo o
ruchu drogowym oraz
ustawy o0 transporcie
drogowym

Art. 129 ust. 2 pkt 2!
ustawy z dnia 20 czerwca

3b) protokdt z ostatniej drogowej
kontroli technicznej, jezeli taka byta
przeprowadzona - w przypadku
pojazdu kategorii M2, M3, N2 i N,
przyczepy kategorii Oz i Os i
ciggnika kotowego kategorii Ts
uzytkowanego na drodze publiczne;j
do wykonywania zarobkowego
przewozu rzeczy,

2a. W przypadku, o ktorym mowa w
ust. 2, w odniesieniu do pojazdu
kategorii M2, Ms, N2 i N3, przyczepy
kategorii O3 i Os i ciagnika
kotowego kategorii Ts kierujacy
pojazdem jest obowigzany miec
przy sobie i okazywaé na zadanie

uprawnionego  organu  rowniez
dokument potwierdzajacy
przeprowadzenie badania
technicznego  zawierajacy  co
najmniej:

1) VIN albo numer nadwozia,
podwozia lub ramy pojazdu;

2) numer rejestracyjny pojazdu i kraj
rejestracji pojazdu;

3) miejsce i date przeprowadzonego
badania;

4) stwierdzone
kategorie;

usterki i ich




1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2018
r. poz. 1990), w zwigzku
z art. 80 ust. 1 pkt 10
ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym oraz §2 pkt 8
rozporzadzenia Ministra
Cyfryzacji z dnia 25 maja
2018 r. w sprawie
katalogu danych
gromadzonych w
centralnej pojazdoéw (Dz.
U. poz. 1049) .

5) wynik badania technicznego;

6) aktualny termin wazno$ci badania
technicznego;

7) nazwe organu kontrolnego lub
stacji kontroli pojazdow oraz podpis
lub numer ewidencyjny diagnosty,
ktéry = przeprowadzil  badanie
techniczne.

2b. Obowiazek, o ktorym mowa w
ust. 2a, nie dotyczy kierujacego
nowym pojazdem w okresie od dnia
jego pierwszej rejestracji za granica
do dnia terminu pierwszego
okresowego badania technicznego.

Art. 7 ust. 2

2. Panstwa cztonkowskie wymagaja, aby przedsigbiorcy i kierowcy
pojazdu  podlegajacego  drogowej  kontroli  technicznej
wspotpracowali z funkcjonariuszami stuzb kontrolnych oraz
zapewniali dostep do pojazdu, jego czegsci i wszelkiej whasciwej
dokumentacji do celow kontroli.

Tak

Wdrozenie zapewniaja:
Art. 38, art. 129 ust. 1,
ust. 2 pkt 2, pkt 21, pkt 4,
pkt 7 lit. b i ust. 4a, art.
129a ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. Prawo o
ruchu drogowym (Dz. U.
z 2018 r. poz. 1990)

Art. 50 pkt 1 lit. c, art.
55, art. 68 ust. 1 pkt 1,
art. 72'i 73 ustawy z dnia
6 wrzesnia 2001 r. o
transporcie drogowym
(Dz. U. z 2017 poz.
2200, z pézn. zm.)

Art. 7 ust. 3

3. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby odpowiedzialnos¢
przedsigbiorcow za utrzymywanie wykorzystywanych przez nich
pojazdéw w stanie zapewniajacym bezpieczenstwo i w stanie
zdatnosci do ruchu drogowego zostata okreslona, bez uszczerbku dla
odpowiedzialnosci kierowcow tych pojazdow.

Tak

Wdrozenie zapewniaja:
Art. 66 ust. 1, art. 130a
ust. 2 pkt 2, art. 132 ust.
1 pkt 1 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. Prawo o
ruchu drogowym (Dz. U.
z 2018 r. poz. 1990)




art. 92 ust. 3 i 4 oraz Ip.
17118 zat. 2 i lp. 2.5.1.
zatacznika 3 ustawy z
dnia 6 wrzesnia 2001 r. o
transporcie drogowym
(Dz. U. z 2017 poz.
2200, z pézn. zm.)

art. 92a ust. 71 8,
zalacznik nr 3 Ip. 9 oraz
zatgcznik nr 4 1p. 15.1 1
15.2 ustawy z dnia 5
lipca 2018 r. 0 zmianie
ustawy o transporcie
drogowym oraz
niektorych innych
ustawy (Dz. U. poz.
1481)

,.92a. 7. Wykaz naruszen
obowiazkow lub warunkow
przewozu drogowego, o ktorych
mowa w ust. 1, wysokosci kar
pienieznych  za  poszczegdlne
naruszenia, a w  przypadku
niektérych naruszen numer grupy
naruszen oraz wage naruszen
wskazane w zatgczniku I do
rozporzadzenia  Komisji  (UE)
2016/403:

1) popetnionych przez
podmiot  wykonujacy  przewoz
drogowy okresla Ip. 1-9,

2) popetionych przez
przewoznika drogowego w zwiazku
z  wykonywaniem  transportu
drogowego okresla Ip. 10

— zalgcznika nr 3 do ustawy.

8. Wykaz naruszen obowiazkow lub
warunkoéw przewozu drogowego, o
ktérych mowa w ust. 2, wysokosci
kar pienigznych za poszczegodlne
naruszenia, a w  przypadku
niektérych naruszen numer grupy

naruszen oraz wage naruszen
wskazane w zalgczniku I do
rozporzadzenia  Komisji  (UE)

2016/403, okresla zatgcznik nr 4 do
ustawy.”.




Art. 8 ust. 1 1.  Wybierajac pojazd do drogowej kontroli technicznej oraz | Tak Wdrozenie zapewnia art.
przeprowadzajac t¢ kontrolg, funkcjonariusze stuzb kontrolnych 89 ust. 3 ustawy z dnia 6
powstrzymuja si¢ od jakiejkolwiek dyskryminacji ze wzgledu na wrzesnia 2001 r. o
obywatelstwo kierowcy, kraj rejestracji pojazdu lub kraj, w ktorym transporcie drogowym
dopuszczono pojazd do uzytku. (Dz. U. z 2017 poz.
2200, z pézn. zm.)
Art. 8 ust. 2 2. Przeprowadzajacy drogowe kontrole techniczne funkcjonariusz | Tak Wykonaniu przepisu
shuzb kontrolnych musi by¢ wolny od wszelkich konfliktow shizy  m.in. art. 231
interesow, ktore moglyby mie¢ wplyw na bezstronno$¢ i Kodeksu karnego; art. 76
obiektywno$¢ jego decyzji. i 78 ust. 1 ustawy z dnia
21 listopada 2008 r. o
stuzbie cywilnej (Dz. U. z
2018 r. poz. 1559)
Art. 8 ust. 3 3.  Wynagrodzenie funkcjonariuszy stuzb kontrolnych nie moze | Tak Wykonaniu przepisu
zaleze¢ bezposrednio od wynikow wstgpnych Iub bardziej stuzy m.in.

szczegdtowych drogowych kontroli technicznych.

- art. 85 ust. 1, art. 87 ust.
1, art. 90, art. 99 ustawy z
dnia 21 listopada 2008 r.
o stuzbie cywilnej (Dz. U.
z 2018 r. poz 1559);

-art. 77 i art. 78 ustawy z
dnia 6 wrze$nia 2001 r. o
transporcie  drogowym
(Dz. U. z 2017 poz. 2200,
Z p6zn. zm.)

- art. 100-102, art. 104
ustawy z dnia 6 kwietnia
1990 r. o Policji (Dz. U. z
2017 r. poz. 2067 z pozn.
zm.);

- rozporzadzenie Ministra
Spraw Wewng¢trznych i
Administracji z dnia 6
grudnia 2001 r.

w sprawie
szczegblowych zasad
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otrzymywania i
wysoko$ci  uposazenia
zasadniczego
policjantow,  dodatkow
do  uposazenia  oraz
ustalania wystugi lat, od
ktérej jest uzalezniony
wzrost uposazenia
zasadniczego (Dz. U. z
2015 r. poz. 1236, z pozn.
zm.);

- rozporzadzenie Rady
Ministrow W  sprawie
wielokrotnosci kwoty
bazowej, stanowigcej
przecigtne  uposazenie
policjantow 2z dnia 25
kwietnia 2018 r. (Dz.U. z
2018 r. poz. 813);

- art. 104, art. 105, art.
108 ustawy z dnia 12
pazdziernika 1990 r. o
Strazy Granicznej (Dz. U.
z 2017 r. poz. 2365 z
pézn.zm.);

- rozporzgdzenie Ministra
Spraw Wewnetrznych 1
Administracji z dnia 8
lutego 2008 r. w sprawie
uposazenia zasadniczego
oraz  dodatkow  do
uposazenia
funkcjonariuszy  Strazy
Granicznej (Dz.U. z 2017
r. poz. 897, z pdzn. zm.);
- art. 223, art. 224-226
ustawy z dnia 16
listopada 2016 r. 0
Krajowej Administracji
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Skarbowej (Dz. U. z 2018
1. poz. 508 z p6zn. zm.);
- rozporzadzenie Ministra
Rozwoju i1 Finanséow z
dnia 28 lutego 2017 r.

W sprawie uposazenia
zasadniczego
funkcjonariuszy =~ Shuzby
Celno-Skarbowej (Dz. U.
poz. 446);

- rozporzadzenie Ministra
Rozwoju i Finansow z
dnia 24 lutego 2017 r. w
sprawie  dodatkow do
uposazenia zasadniczego
funkcjonariuszy = Shuzby
Celno-Skarbowej (Dz. U.
poz. 414).

Art. 78 ust. 2 — art. 2 pkt
4 projektu ustawy o
Zmianie ustawy Prawo o
ruchu drogowym oraz
ustawy 0 transporcie
drogowym

2. Wysokos$¢ miesigcznego dodatku
inspekcyjnego nie moze zaleze¢ od
wynikow wstepnych lub
szczegotowych drogowych kontroli
technicznych.

Art. 8 ust. 4

4, Bardziej szczegotowe drogowe kontrole techniczne
przeprowadzaja funkcjonariusz stuzb kontrolnych spehiajacy
minimalne wymagania dotyczace kompetencji i szkolen, okreslone
w art. 13 dyrektywy 2014/45/UE oraz w zataczniku IV do tej
dyrektywy. Panstwa czlonkowskie moga przewidzie¢, ze
funkcjonariusze shuzb kontrolnych prowadzacy kontrole w
wyznaczonych punktach przeprowadzania kontroli drogowej lub z
wykorzystaniem mobilnych stacji kontroli drogowej musza spetniac¢
te wymogi lub réwnowazne wymogi zatwierdzone przez wlasciwy
organ.

Tak

Art. 129fc ust. 1-3 —art. 1
pkt 4 projektu ustawy o
zmianie ustawy Prawo o
ruchu drogowym oraz
ustawy 0 transporcie
drogowym

Art.  129fc. 1. Szczegdtows
drogowa  kontrolg  techniczng
przeprowadza kontrolujacy, ktory
posiada:

1) uprawnienia diagnosty, o ktorych
mowa w art. 84, albo

2) wyksztalcenie i praktyke, o
ktérych mowa w art. 84 ust. 2b, oraz
odbyt szkolenie dla kontrolujacych
w  zakresie przeprowadzania
szczegotowych drogowych kontroli
technicznych

— oraz nie rzadziej niz raz w ciagu
dwoch kolejnych lat uczestniczy w
warsztatach dla  kontrolujacych
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przeprowadzajacych  szczegdtowe
drogowe kontrole techniczne.

2. Wojewodzki inspektor transportu
drogowego, wojewddzki komendant
Policji, Komendant Stoteczny
Policji, Komendant-Rektor Wyzszej
Szkoly Policji w  Szczytnie,
komendant  szkoty  policyjnej,
komendant oddzialu Strazy
Granicznej, dyrektor Krajowej
Szkoly Skarbowosci, kazdy w
zakresie swojej wlasciwosci:

1) moga organizowac, szkolenia dla
kontrolujacych w zakresie
przeprowadzania  szczegolowych
drogowych kontroli technicznych i
warsztaty  dla  kontrolujacych
przeprowadzajacych szczegdtowe
drogowe  kontrole  techniczne,
zgodnie z programem okreslonym w
przepisach wydanych na podstawie
ust. 3:

2) wydaja zaswiadczenia o
ukonczeniu szkolenia dla
kontrolujacych w zakresie
przeprowadzania  szczegOlowych
drogowych kontroli technicznych
oraz zaswiadczenia o ukonczeniu
warsztatow  dla  kontrolujacych
przeprowadzajacych szczegdtowe
drogowe kontrole techniczne, pod
warunkiem uczestnictwa  we
wszystkich  przewidzianych  w
programie zajgciach.

3. Minister wtasciwy do spraw
transportu w  porozumieniu  z
ministrem wlasciwym do spraw
wewnetrznych i ministrem
wlasciwym do spraw finansow
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publicznych, okresli, w drodze

rozporzadzenia:
1)  program  szkolenia  dla
kontrolujacych w zakresie

przeprowadzania  szczegolowych
drogowych kontroli technicznych,
2) program  warsztatow  dla
kontrolujacych przeprowadzajacych
szczegblowe drogowe kontrole
techniczne,

3) wzor zaswiadczenia o ukonczeniu
szkolenia dla kontrolujacych w
zakresie przeprowadzania
szczegotowych drogowych kontroli
technicznych,

4) wzor zaswiadczenia o ukonczenie
warsztatow  dla  kontrolujacych
przeprowadzajacych szczegdtowe
drogowe kontrole techniczne

- uwzgledniajac potrzebe
zapewnienia réwnowaznosci tych
szkolen i warsztatow ze szkoleniami
i warsztatami dla diagnostow,
potrzebe osiaggnigcia wilasciwego
poziomu wiedzy 1 umiejetnosci
niezbednych do przeprowadzania
szczegotowych drogowych kontroli
technicznych oraz  koniecznos¢
ujednolicenia wydawanych
zaswiadczen.

Art. 9
Wybér
pojazdéw do
wstepnej
drogowej
kontroli
technicznej

Identyfikujac pojazdy, ktéore maja zosta¢ poddane wstgpnej
drogowej kontroli technicznej, funkcjonariusze stuzb kontrolnych
moga wybraé, jako priorytet, pojazdy uzytkowane przez
przedsigbiorcow o wysokim stopniu ryzyka, o ktérych mowa w
dyrektywie 2006/22/WE. Pojazdy moga réwniez zosta¢ wybrane do
kontroli losowo lub gdy zachodzi podejrzenie, ze pojazd stanowi
zagrozenie dla bezpieczenstwa drogowego lub srodowiska.

Nie
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Art. 10 ust. 1
Przebieg i
metody
drogowych
kontroli
technicznych

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby pojazdy wybrane
zgodnie z art. 9 byly poddawane wstgpnej drogowej kontroli
technicznej.

Podczas kazdej wstepnej drogowej kontroli technicznej pojazdu
funkcjonariusz stuzb kontrolnych:

a) sprawdza ostatnie $wiadectwo zdatnosci do ruchu
drogowego i protokét drogowej kontroli technicznej, jezeli
jest dostepny, przechowywane w pojezdzie, lub
elektroniczne materiaty dowodowe tych kontroli, zgodnie
zart. 7 ust. 1;

b) przeprowadza wzrokowa ocene stanu technicznego
pojazdu;

€) moze przeprowadza¢ wzrokowg ocen¢ zabezpieczenia
fadunku pojazdu zgodnie z art. 13;

d) moze przeprowadza¢ badania techniczne za pomoca kazdej
metody uznanej za wlasciwa. Takie badania techniczne
mozna przeprowadza¢é w celu uzasadnienia decyzji o
poddaniu pojazdu bardziej szczegotowej drogowej kontroli
technicznej lub w celu zobowigzania do niezwlocznego
usunigcia usterek zgodnie z art. 14 ust. 1.

Funkcjonariusz stuzb kontrolnych sprawdza, czy wszelkie usterki
wskazane w ramach poprzedniej drogowej kontroli technicznej
zostaly usunigte.

Tak

Wdrozenie zapewnia §1
pkt 3 w zakresie §6a ust.
1 rozporzadzenia
Ministra Spraw
Wewngtrznych i
Administracji z dnia 11
maja 2018 r.
zmieniajacego
rozporzadzenie w
sprawie kontroli ruchu
drogowego (Dz. U. poz.
948)

Art. 10 ust. 2

2. Na podstawie wynikow wstepnej kontroli funkcjonariusz stuzb
kontrolnych decyduje, czy pojazd lub jego przyczepe nalezy poddaé
bardziej szczegbtowej kontroli drogowe;j.

Tak

Art. 129fb ust. 1 —art. 1
pkt 4 projektu ustawy o
zmianie ustawy Prawo o
ruchu drogowym oraz
ustawy o transporcie
drogowym

Art. 129fb. 1. W przypadku pojazdu
kategorii M2, M3, N2 i N3,
przyczepy Kkategorii O3 i O4 i
ciggnika kotowego kategorii TS
uzytkowanego na drodze publiczne;j
do wykonywania zarobkowego
przewozu rzeczy, na podstawie
wynikow  wstepnej drogowej
kontroli technicznej, kontrolujacy
moze skierowa¢ ten pojazd na
szczegdtowa drogowa  kontrole
techniczng. Kierujac pojazd na
szczegdtowa drogowa  kontrole
techniczng  uwzglednia sie  w
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szczegblnosci potrzebe ustalenia,
czy pojazd ten zagraza
bezpieczenstwu ruchu drogowego
lub narusza wymagania ochrony
srodowiska.

Art. 10 ust. 3 3. Bardziej szczegotowa drogowa kontrola techniczna obejmuje te | Tak Wdrozenie zapewnia §1
pozycje wymienione w zataczniku II, ktére uznano za niezbedne i pkt 3 w zakresie §6a ust.
istotne, w szczegdlnosci z uwzglednieniem bezpieczenstwa 3-6 rozporzadzenia
hamulcéw, opon, kot i podwozia, a takze ucigzliwosci pojazdu, oraz Ministra Spraw
zalecane metody badania tych pozyciji. Wewnetrznych i
Administracji z dnia 11
maja 2018 r.
zmieniajacego
rozporzadzenie w
sprawie kontroli ruchu
drogowego (Dz. U. poz.
948) oraz jego zatacznik
la
Art. 10 ust. 4 4. W przypadku gdy $wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego | Tak Wdrozenie zapewnia §1
lub protokot kontroli drogowej wskazuje, ze w trakcie poprzednich pkt 2 w zakresie §6 ust. 3
trzech miesigcy przeprowadzono kontrole jednej z pozycji rozporzadzenia Ministra
wymienionych w zalaczniku II, funkcjonariusz stuzb kontrolnych Spraw Wewnetrznych i
nie sprawdza tej pozycji, chyba Ze jest to uzasadnione istnieniem Administracji z dnia 11
oczywistej usterki. maja 2018 r.
zmieniajacego
rozporzadzenie w
sprawie kontroli ruchu
drogowego (Dz. U. poz.
948)
Art. 11 ust. 1 1. Bardziej szczegdtowag drogowsa kontrole techniczng | Tak Art. 129 fbust. 3 —art. 1 | 3. Szczegdtowa drogowa kontrola
Punkty przeprowadza sie przy uzyciu mobilnej stacji kontroli drogowej lub pkt 4 projektu ustawy o techniczna jest przeprowadzana
przeprowadzan | w wyznaczonym punkcie przeprowadzania kontroli drogowej badz zmianie ustawy Prawo o | zgodnie z przepisami wydanymi na
ia kontroli w stacjach kontroli pojazdéw, o ktorych mowa w dyrektywie ruchu drogowym oraz podstawie art. 131 ust. 1 w:

2014/45/UE.

ustawy o transporcie
drogowym

1) mobilnej stacji  kontroli
drogowej,
2) wyznaczonym punkcie

przeprowadzania kontroli drogowej
obejmujacym obszar o
odpowiedniej  powierzchni, na
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ktorym jest mozliwa  kontrola
techniczna glownych ukladow w
pojezdzie  odpowiedzialnych za
bezpieczenstwo

- przy uzyciu przyrzadow
kontrolno-pomiarowych
niezbednych do przeprowadzenia
takiej kontroli, w szczegodlnosci
przyrzadow niezbgdnych do oceny
stanu hamulcow i skutecznosci ich
dziatania, ukladu kierowniczego,

zawieszenia  oraz  ucigzliwosci
pojazdu.

Art. 11 ust. 2 2. W przypadku gdy bardziej szczegétowa kontrola ma by¢ | Tak Art. 129fbust. 4 —art. 1 | 4. W przypadku skierowania
przeprowadzona w stacji kontroli pojazdéow lub w wyznaczonym pkt 4 projektu ustawy o pojazdu, o ktébrym mowa w ust. 1, na
punkcie przeprowadzania kontroli drogowej, przeprowadza si¢ ja w zmianie ustawy Prawo 0 | szczegbtowg drogowa kontrole
najkrotszym mozliwym terminie w najblizszej dostepnej stacji lub ruchu drogowym oraz techniczng w wyznaczonym punkcie
punkcie. ustawy o transporcie przeprowadzania kontroli drogowej,

drogowym kontrola ta jest przeprowadzana w
mozliwie najkrotszym czasie i w
najblizszym wyznaczonym punkcie
przeprowadzania kontroli drogowej.

Art. 11 ust. 3 3. Mobilne stacje kontroli drogowej i wyznaczone punkty | Tak Art. 129fb ust. 3iust.6 - | 3. Szczegdtowa drogowa kontrola

przeprowadzania kontroli drogowej posiadaja odpowiednie
przyrzady do przeprowadzania bardziej szczegodlowej drogowej
kontroli technicznej, w tym przyrzady niezbedne do oceny stanu
hamulcow 1 skuteczno$ci ich dziatania, uktadu kierowniczego,
zawieszenia oraz ucigzliwo$ci pojazdu, zgodnie z wymogami. W
przypadku gdy mobilne stacje kontroli drogowej lub wyznaczone
punkty przeprowadzania kontroli drogowej nie posiadajg
odpowiednich przyrzadéw do sprawdzenia pozycji wskazanej we
wstepnej kontroli, pojazd skierowuje si¢ do stacji kontroli pojazdow
lub do punktu, w ktorym mozliwe jest przeprowadzenie
szczegolowej kontroli tej pozycji

art. 1 pkt 4 projektu
ustawy 0 zmianie ustawy
Prawo o ruchu
drogowym oraz ustawy 0
transporcie drogowym

techniczna jest przeprowadzana
zgodnie z przepisami wydanymi na
podstawie art. 131 ust. 1 w:

1) mobilnej stacji  kontroli
drogowej,

2) wyznaczonym punkcie
przeprowadzania kontroli drogowej
obejmujacym obszar 0
odpowiedniej  powierzchni, na
ktorym jest mozliwa  kontrola
techniczna glownych ukladow w
pojezdzie  odpowiedzialnych za
bezpieczenstwo

- przy uzyciu przyrzaddéw
kontrolno-pomiarowych
niezbednych do przeprowadzenia
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takiej kontroli, w szczegdlnosci
przyrzadoéw niezbednych do oceny
stanu hamulcow 1 skutecznosci ich
dziatania, uktadu kierowniczego,
zawieszenia  oraz  ucigzliwosci
pojazdu.

6. Minister wlasciwy do spraw
transportu  okresli, w  drodze
rozporzadzenia, minimalne
wymagania w zakresie wyposazenia
i przyrzadow kontrolno-
pomiarowych  stosowanych — w
mobilnej stacji kontroli drogowej
oraz W wyznaczonym punkcie
przeprowadzania kontroli drogowej,
uwzgledniajac zakres szczegotowej
drogowej kontroli technicznej oraz
potrzebe zapewnienia prawidtowej
oceny stanu technicznego pojazdow
poddawanych tej kontroli.

Art. 12 ust. 1
Ocena usterek

1. W odniesieniu do kazdej kontrolowanej pozycji zatacznik II
przewiduje wykaz mozliwych usterek wraz ze wskazaniem ich wagi,
ktérym nalezy si¢ postugiwaé w czasie drogowych kontroli
technicznych.

Nie

Wdrozenie zapewnia §1
pkt 2 w zakresie §6 ust. 4
rozporzadzenia Ministra
Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 11
maja 2018 r.
zmieniajacego
rozporzadzenie w
sprawie kontroli ruchu
drogowego (Dz. U. poz.
948)

Art. 12 ust. 2

2. Usterki stwierdzone podczas drogowej kontroli technicznej
pojazdow sa klasyfikowane do jednej z nastgpujacych kategorii:

a) usterki drobne bez znaczacego wplywu na bezpieczenstwo
pojazdu lub oddzialywania na $rodowisko oraz inne drobne
niezgodnosci;

Tak

Wdrozenie zapewnia §1
pkt 2 w zakresie §6 ust. 6
rozporzadzenia Ministra
Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 11
maja 2018 r.
zmieniajacego
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b)usterki powazne, ktére mogg zagraza¢ bezpieczenstwu pojazdu
lub oddziatywaé na srodowisko lub stwarza¢ zagrozenie dla innych
uzytkownikow drog, lub inne istotniejsze niezgodnosci;

C)usterki niebezpieczne stanowigce bezposrednie i natychmiastowe
zagrozenie dla  bezpieczenstwa ruchu drogowego lub
oddziatywujace na srodowisko.

rozporzadzenie w
sprawie kontroli ruchu
drogowego (Dz. U. poz.
948)

Art. 12 ust. 3 3. Pojazd, w ktorym stwierdzono usterki zaliczane do wigcej niz | Tak Wdrozenie zapewnia §1
jednej kategorii, o ktérych mowa w ust. 2, klasyfikuje si¢ do pkt 2 w zakresie §6 ust. 7
najpowazniejszej kategorii usterki. Pojazd, w ktérym stwierdzono i 8 rozporzadzenia
szereg usterek w tych samych obszarach kontroli, jakie Ministra Spraw
zidentyfikowano w zakresie kontroli, o ktorej mowa w zalaczniku II Wewnetrznych i
pkt 1, mozna zaklasyfikowa¢ do kolejnej najpowazniejszej kategorii Administracji z dnia 11
usterek, jezeli uznano, ze potaczone skutki tych usterek stwarzaja maja 2018 r.
wigksze zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. zmieniajacego

rozporzadzenie w
sprawie kontroli ruchu
drogowego (Dz. U. poz.
948)

Art. 13 ust. 1 1. Podczas kontroli drogowej pojazd moze zosta¢ poddany kontroli | Tak Wdrozenie zapewnia:

Kontrola pod wzgledem zabezpieczenia jego tadunku zgodnie z zatacznikiem §1 pkt 2 w zakresie §6

zabezpieczenia | III w celu zapewnienia, aby tadunek zostal zabezpieczony w taki ust. 9 rozporzadzenia

ladunku sposob, aby nie zagrazal bezpieczenstwu jazdy ani nie stanowit Ministra Spraw
zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi, mienia oraz srodowiska. Moze Wewnetrznych i
zosta¢ przeprowadzona kontrola w celu zweryfikowania, czy we Administracji z dnia 11
wszystkich warunkach ruchu pojazdu, w tym podczas sytuacji maja 2018 r.
nadzwyczajnych lub ruszania pod gore: zmieniajgcego
—tadunki mogg tylko nieznacznie zmieni¢ swoje potozenie rozporzadzenie w
wzgledem siebie, wzgledem $cian lub innych powierzchni pojazdu, sprawie kontroli ruchu
oraz drogowego (Dz. U. poz.
—*tadunek nie moze si¢ przemiesci¢ poza przestrzen tadunkowsa lub 948) oraz zalacznik 1b;
przesuna¢ poza powierzchni¢ zatadunkows.

Art. 13 ust. 2 2. Bez uszczerbku dla wymogéw majacych zastosowanie do | Tak Wdrozenie zapewnia:

transportu pewnych kategorii towaroéw, takich jak objete europejska
umowa dotyczaca migdzynarodowego przewozu drogowego
towarow niebezpiecznych (ADR), zabezpieczenie tadunku i
kontrola zabezpieczenia tadunku moga by¢ przeprowadzane zgodnie
z zasadami i — w stosownych przypadkach — normami okreslonymi
w zatgczniku I1T sekcja I. Mozna korzysta¢ z najnowszej wersji tych
norm zawartej w zataczniku 111, sekcja I pkt 5.

§1 pkt 2 w zakresie §6
ust. 9 rozporzadzenia
Ministra Spraw
Wewngtrznych i
Administracji z dnia 11
maja 2018 r.
zmieniajacego
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rozporzadzenie w
sprawie kontroli ruchu
drogowego (Dz. U. poz.
948) oraz zatacznik 1b;

Art. 13 ust. 3 3. Dziatania nast¢pcze, o ktorych mowa w art. 14, mozna stosowac | Nie
rowniez w przypadku niebezpiecznych usterek zwiagzanych z
zabezpieczeniem tadunku.
Art. 13 ust. 4 4. Panstwa czlonkowskie przewiduja, aby personel zaangazowany | Tak Rozporzadzenie
w kontrole zabezpieczenia tadunku byt do tego celu odpowiednio MTBIGM z dnia 31 lipca
przeszkolony. 2012 r. w sprawie
programow kurséw
specjalistycznych oraz
kursow uzupehiajacych i
przeprowadzania
egzaminow
kwalifikacyjnych (Dz. U.
z 2016 r. poz. 661)
Art. 14 ust. 1 1.  Bez uszczerbku dla art. 14 ust. 3 panstwa cztonkowskie | Tak Wdrozenia zapewnia
Dzialania zapewniaja, aby kazda powazna lub niebezpieczna usterka wykryta m.in.:
nastepcze w | w trakcie kontroli wstgpnej lub bardziej szczegotowej byla usuwana art. 81 ust. 11 pkt 1 lit. a
przypadku przed ponownym uzytkowaniem pojazdu na drogach publicznych. oraz 132 ust. 1 pkt 1, ust.
wykrycia 1a, ust. 2 i ust. 6 ustawy
powaznych lub z dnia 20 czerwca 1997
niebezpiecznyc r. Prawo o ruchu
h usterek drogowym (Dz. U. z
2017 r. poz. 1260, z
pézn. zm.)
Art. 14 ust. 2 2. Funkcjonariusz stuzb kontrolnych moze podja¢ decyzje, zgodnie | Tak Wdrozenie zdania Art. 54e. W przypadku stwierdzenia

z ktorg pojazd ma zosta¢ poddany pelnemu badaniu zdatnosci do
ruchu drogowego w okreslonym terminie, jezeli jest zarejestrowany
w panstwie cztonkowskim, w ktorym przeprowadzono drogowa
kontrole techniczng. Jezeli pojazd ten jest zarejestrowany w innym
panstwie czlonkowskim, wilasciwy organ moze zwroci¢ si¢ do
wlasciwego organu tego innego panstwa czlonkowskiego za
posrednictwem punktow kontaktowych, o ktorych mowa w art. 17,
0 przeprowadzenie nowego badania zdatnosci do ruchu tego pojazdu
zgodnie z procedura okreslong w art. 18 ust. 2. W przypadku

pierwszego zapewnia art.
art. 81 ust. 11 pkt 1 lit. a
ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. Prawo 0
ruchu drogowym (Dz. U.
z 2017 r. poz. 1260, z
pozn. zm.)

Wdrozenie zdania
drugiego i trzeciego

podczas wstepnej lub szczegotowej
drogowej kontroli technicznej, ze
pojazd, o ktorym mowa w art. 54d
ust.1, niezarejestrowany na
terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej zagraza bezpieczenstwu
ruchu drogowego lub narusza
wymagania ochrony srodowiska
Gltéwny Inspektor Transportu
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stwierdzenia powaznych lub niebezpiecznych usterek pojazdu
zarejestrowanego poza Unia, panstwa cztonkowskie moga podjac
decyzje o poinformowaniu wlasciwego organu kraju rejestracji tego
pojazdu.

zapewnia art. 54e - art. 2
pkt 3 projektu ustawy o
zmianie ustawy Prawo o
ruchu drogowym oraz
ustawy o transporcie
drogowym

Drogowego powiadamia o
wynikach kontroli:

1) panstwo cztonkowskie
Unii Europejskiej albo panstwo
cztonkowskie Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) - strone umowy 0
Europejskim Obszarze
Gospodarczym, w ktorym pojazd
ten jest zarejestrowany, oraz moze
zwroci¢ si¢ do wlasciwego organu
tego panstwa, o podjecie dziatan
zmierzajacych do przeprowadzenia
dodatkowego badania technicznego
tego pojazdu, albo

2) panstwo inne niz
wymienione w pkt 1, w ktérym
pojazd jest zarejestrowany.

Art. 14 ust. 3

3. W przypadku wszelkich usterek, ktére wymagaja szybkiego lub
niezwlocznego usunigcia ze wzglegdu na bezposrednie i
natychmiastowe zagrozenie dla bezpieczenstwa drogowego,
panstwo cztonkowskie lub wlasciwy organ zapewniaja, aby do
momentu usunigcia tych usterek uzytkowanie tego pojazdu zostato
ograniczone lub zabronione. Mozna zezwoli¢ na uzytkowanie
takiego pojazdu w celu umozliwienia doprowadzenia go do jednego
z mnajblizszych warsztatow, w ktorym usterki te mogg zostac
usunigte, pod warunkiem ze odnos$ne niebezpieczne usterki zostaty
naprawione w sposob umozliwiajacy pojazdowi dojazd do warsztatu
i ze nie zachodzi bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa jego
pasazerow lub innych uzytkownikow drog. W przypadku usterek,
ktére nie wymagaja niezwlocznego usunigcia, panstwa
cztonkowskie lub wlasciwy organ moga zadecydowaé na jakich
warunkach i w jakim rozsagdnym okresie dany pojazd moze byc
uzytkowany do momentu usunigcia usterek.

W przypadku gdy pojazdu nie mozna naprawi¢ w sposob
umozliwiajagcy mu dojazd do  warsztatu, mozna  go
przetransportowaé¢ do dostepnego miejsca, w ktérym moze on zostac
naprawiony.

Tak

Wdrozenie zapewnia
art.130a ust. 2 pkt 2, art.
132 ust. 1 pkt 1, ust. 1a,
ust. 2 i ust. 6 ustawy z
dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z
2018 r. poz. 1990)
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Art. 15 W przypadku stwierdzenia usterek po przeprowadzeniu bardziej | Nie
Oplaty za | szczegélowe] kontroli, panstwa cztonkowskie moga wymagaé
kontrole whniesienia uzasadnionej i proporcjonalnej optaty, ktorej wysokosé
powinna by¢ uzalezniona od kosztow przeprowadzenia tej kontroli.
Art. 16 ust. 1 1. W odniesieniu do kazdej przeprowadzonej wstepnej drogowej | tak Wdrozenie zapewnia §1
Protokot kontroli technicznej wlasciwemu organowi przekazuje si¢ pkt 2 w zakresie §6 ust.
kontroli i bazy | nastgpujace informacje: 10 rozporzadzenia
danych z | a) kraj rejestracji pojazdu; Ministra Spraw
drogowych b) kategoria pojazdu; Wewnetrznych i
kontroli ¢) wynik wstepnej drogowej kontroli techniczne;. Administracji z dnia 11
technicznych maja 2018 r.
zmieniajacego
rozporzadzenie w
sprawie kontroli ruchu
drogowego (Dz. U. poz.
948)
Art. 16 ust. 2 2.  Po dokonaniu bardziej szczegétowe]j kontroli funkcjonariusz | Tak Art. 129fb ust. 2 - art. 1 Art.  129fb ust. 2.  Zakres
stuzb kontrolnych sporzadza protokoét zgodnie z zatacznikiem IV. pkt 4 projektu ustawy o szczegotowej  drogowej kontroli
Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby kierowca pojazdu otrzymat zmianie ustawy Prawo 0 | technicznej,  ktéra ~ma  by¢
kopie¢ protokotu kontroli. ruchu drogowym oraz przeprowadzona, okresSla si¢ w
ustawy o transporcie protokole drogowej kontroli
drogowym technicznej.
Art. 16 ust. 3 3. Funkcjonariusz stuzb kontrolnych przekazuje wiasciwemu | Tak Art. 54d ust.2 - art. 2 pkt | 2. Wojewddzey inspektorzy

organowi wyniki bardziej szczegétowej drogowej kontroli
technicznej w rozsadnym terminie po przeprowadzeniu tych
kontroli. Wiasciwy organ przechowuje te informacje zgodnie z
majacymi zastosowanie przepisami dotyczacymi ochrony danych
przez okres co najmniej 36 miesi¢cy od daty ich otrzymania.

3 projektu ustawy o
zmianie ustawy Prawo o0
ruchu drogowym oraz
ustawy o transporcie
drogowym

transportu drogowego, wojewodzcy

komendanci Policji, Komendant
Stoteczny  Policji, komendanci
oddziatow  Strazy  Granicznej,

dyrektorzy  Izb  Administracji
Skarbowej oraz =zarzadcy drog
przekazuja Gtownemu Inspektorowi
Transportu Drogowego informacie,
o ktorych mowa w art. 54e, przy
uzyciu formularzy elektronicznych
udostepnionych na stronie
internetowej Gloéwnego
Inspektoratu Transportu Drogowego
lub za posrednictwem elektronicznej
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platformy  ustug
publicznej.

3. Przekazywanie informacji, o
ktorych mowa w art. 54e, odbywa
si¢ za posrednictwem elektronicznej
skrzynki  podawczej  Glownego
Inspektora Transportu Drogowego.
Przekazywane informacje powinny

administracji

by¢ podpisane przy uzyciu
kwalifikowanego podpisu
elektronicznego  albo  podpisu
zaufanego.

4. Gtowny Inspektor Transportu
Drogowego okresli Wwzory
formularzy  elektronicznych, o

ktorych mowa w ust. 2.

Art. 17 ust. 1
Wyznaczenie
punktu
kontaktowego

1. Panstwa cztonkowskie wyznaczaja punkt kontaktowy, ktory:
— zapewnienia koordynacje¢ z punktami kontaktowymi
wyznaczonymi przez inne panstwa czlonkowskie w odniesieniu do
dziatan podejmowanych na podstawie art. 18,

— przekazuje Komisji dane, o ktorych mowa w art. 20,

— zapewnia, w stosownych przypadkach, wszelkg inng wymiane
informacji z punktami kontaktowymi innych panstw cztonkowskich
oraz udzielanie im pomocy.

Tak

Art. 54d ust.1- art. 2 pkt
3 projektu ustawy o
Zmianie ustawy Prawo 0
ruchu drogowym oraz
ustawy o transporcie
drogowym

Art. 54d. 1. Glowny Inspektor
Transportu Drogowego wykonuje
zadania punktu kontaktowego w
zakresie wstepnych i
szczegdlowych drogowych kontroli
technicznych pojazdow kategorii
M2, M3, N2 i N3, przyczep
kategorii O3 1 O4 i ciggnikoéw
kotowych kategorii T5
uzytkowanych na drodze publicznej
do wykonywania zarobkowego
przewozu rzeczy poprzez
zapewnienie koordynacji z
punktami kontaktowymi innych
panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej lub panstw
cztonkowskich Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) - stron umowy o
Europejskim Obszarze
Gospodarczym, w odniesieniu do
dziatan, o ktérych mowa w art. 54e,
oraz umozliwia inng wymiane
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informacji z wtasciwymi punktami
kontaktowymi w tym zakresie oraz
udzielanie im pomocy.

Art. 17 ust. 2 2.  Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji nazwy i dane | Nie
kontaktowe swoich krajowych punktow kontaktowych do dnia 20
maja 2015 r. oraz niezwlocznie informujg ja o wszelkich zmianach
w tym zakresie. Komisja sporzadza wykaz wszystkich punktow
kontaktowych i przekazuje go panstwom cztonkowskim.
Art. 18 ust. 1 1. W przypadku stwierdzenia w pojezdzie niezarejestrowanym w | Tak Art.54e -art. 2 pkt 3 Art. 54e. W przypadku stwierdzenia
Wspoélpraca panstwie cztonkowskim kontroli powaznych lub niebezpiecznych projektu ustawy o podczas wstepnej lub szczegotowej
miedzy usterek badz usterek prowadzacych do ograniczenia lub zakazu zmianie ustawy Prawo 0 | drogowej kontroli technicznej, ze
panstwami uzytkowania pojazdu punkt kontaktowy powiadamia o wynikach ruchu drogowym oraz pojazd, o ktorym mowa w art. 54d
czlonkowskimi | kontroli punkt kontaktowy panstwa czlonkowskiego, w ktéorym ustawy o transporcie ust. 1, niezarejestrowany na
pojazd jest zarejestrowany. Zgloszenie to obejmuje elementy drogowym terytorium Rzeczypospolitej
protokotu kontroli drogowej okreslone w zataczniku IV i moze Polskiej zagraza bezpieczenstwu
zostaC przekazane za posrednictwem krajowego rejestru ruchu drogowego lub narusza
elektronicznego, o ktérym mowa w art. 16 rozporzadzenia (WE) nr wymagania ochrony $rodowiska
1071/2009. Komisja przyjmuje szczegdtowe przepisy dotyczace Glowny  Inspektor  Transportu
procedur zglaszania pojazdéw wykazujacych powazne lub Drogowego powiadamia 0
niebezpieczne  usterki  punktowi  kontaktowemu  panstwa wynikach kontroli:
cztonkowskiego rejestracji, zgodnie z procedura sprawdzajaca, o 1) panstwo czltonkowskie Unii
ktérej mowa w art. 23 ust. 2. Europejskiej albo panstwo
cztonkowskie Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) - strong umowy o
Europejskim Obszarze
Gospodarczym, w ktorym pojazd
ten jest zarejestrowany, oraz moze
zwroci¢ sie¢ do wihasciwego organu
tego panstwa, o podjecie dziatan
zmierzajacych do przeprowadzenia
dodatkowego badania technicznego
tego pojazdu;
2) pafistwo inne niz wymienione w
pkt 1, w ktorym pojazd jest
zarejestrowany.
Art. 18 ust. 2 2. W przypadku stwierdzenia powaznych lub niebezpiecznych | Tak Art.54f - art. 2 pkt 3 Art. 54f. W przypadku otrzymania

usterek pojazdu punkt kontaktowy w panstwie cztonkowskim, w
ktérym pojazd zostal poddany kontroli, moze zwrdci¢ si¢ do

projektu ustawy o
zmianie ustawy Prawo o

od innego panstwa cztonkowskiego
Unii Europejskiej albo panstwa

24




wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego, w ktorym pojazd jest
zarejestrowany — za posrednictwem punktu kontaktowego tego
panstwa czlonkowskiego — o podjecie odpowiednich dziatan
nastepczych, takich jak nakaz poddania pojazdu dalszym badaniom
zdatnos$ci do ruchu drogowego przewidzianym w art. 14.

ruchu drogowym oraz
ustawy o transporcie
drogowym

cztonkowskiego Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) - strony umowy o
Europejskim Obszarze
Gospodarczym  informacji 0
koniecznosci  podjgcia  dziatan
zmierzajacych do przeprowadzenia
badania technicznego pojazdu, o
ktérym mowa w art. 54d ust. 1,
zarejestrowanego na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej Glowny
Inspektor Transportu Drogowego
przekazuje te informacje¢ staroscie
wilasciwemu ze wzgledu na miejsce
rejestracji tego pojazdu..

Art. 19
Wspolne
drogowe
kontrole
techniczne

Co roku panstwa cztonkowskie regularnie przeprowadzaja wspolne
dziatania obejmujace kontrole drogowe. Panstwa czlonkowskie
moga laczy¢ te dzialania z dziataniami przewidzianymi w art. 5
dyrektywy 2006/22/WE.

Tak

Art. 54 ust.2 pkt 6a- art.
2 pkt 2 projektu ustawy o
zmianie ustawy Prawo o
ruchu drogowym oraz
ustawy o transporcie
drogowym

6a) zapewnia uczestnictwo
Inspekcji, co najmniej raz w roku, w
skoordynowanych z wlasciwymi
organami  kontrolnymi  innego
panstwa czlonkowskiego lub innych
panstw cztonkowskich Unii
Europejskie;j lub panstw
cztonkowskich Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) - stron umowy O
Europejskim Obszarze
Gospodarczym,  wstgpnych  lub
szczegotowych drogowych
kontrolach technicznych pojazdéw
kategorii M2, M3, N2 i N3,
przyczep kategorii O3 i O4 i
ciggnikow kolowych kategorii T5
uzytkowanych na drodze publicznej
do wykonywania zarobkowego
przewozu rzeczy,

Art. 20 ust. 1

1. Przed dniem 31 marca 2021 r., a nastgpnie do dnia 31 marca co
dwa lata panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji w formie
elektronicznej dane dotyczace skontrolowanych na ich terytorium

Tak

Wdrozony w art. 90a ust.
1 pkt 1 i ust. 3 ustawy z
dnia 6 wrzesnia 2001 r. o
transporcie drogowym
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pojazdéw zgromadzone w ciggu dwodch poprzednich lat
kalendarzowych. Dane te zawieraja:

a) liczbe skontrolowanych pojazdow;

b) kategorie skontrolowanych pojazdow;

c) kraj rejestracji kazdego skontrolowanego pojazdu;

d) w przypadku bardziej szczegétowych kontroli — obszary kontroli
i pozycje, w odniesieniu do ktoérych wykryto usterki, zgodnie z
zatgcznikiem I'V pkt 10.

Pierwsze sprawozdanie obejmuje okres dwuletni rozpoczynajacy si¢
w dniu 1 stycznia 2019 r.

(Dz. U. z 2017 poz.
2200, z pdzn. zm.)

Art. 20 ust. 2

2. Komisja przyjmuje, zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 23 ust. 2, szczegdtowe przepisy dotyczace formatu, w
jakim dane, o ktorych mowa w ust. 1, majg by¢ przekazywane za
posrednictwem $rodkéw elektronicznych. Do czasu ustanowienia
takich przepisow stosuje si¢ standardowy formularz sprawozdania
zamieszczony w zalgczniku V.

Komisja przedstawia sprawozdanie dotyczace zebranych danych
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Nie

Art. 21
Akty
delegowane

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktoéw delegowanych
zgodnie z art. 22 w celu:

— odpowiedniej aktualizacji art. 2 ust. 1 oraz zalgcznika V pkt 6 w
celu uwzglgdnienia zmian w odniesieniu do kategorii pojazdow
wynikajacych z wprowadzenia zmian w przepisach, o ktorych mowa
w tym artykule, bez zmiany zakresu niniejszej dyrektywy;

— aktualizacji zalacznika II pkt 2 w odniesieniu do metod w
przypadku dostepnosci skuteczniejszych i efektywniejszych metod
badania, bez rozszerzania wykazu elementow podlegajacych
badaniu;

— dostosowania zalacznika II pkt 2, w nastgpstwie pozytywnej
oceny kosztow i korzysci, w odniesieniu do wykazu badanych
elementow, metod, kryteriow uznania stanu technicznego za
niezadowalajacy i oceny usterek, w przypadku zmiany
obowiazkowych wymogoéw w zakresie homologacji typu w
przepisach Unii dotyczacych bezpieczenstwa lub §rodowiska.

Nie

Art. 22 ust. 1

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow
delegowanych podlega warunkom okre$lonym w niniejszym
artykule.

Nie
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Wykonywanie
przekazanych
uprawnien

Art. 22 ust. 2

2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktoérych
mowa w art. 21, powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia 19
maja 2014 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace
przekazania uprawnien nie pozniej niz dziewig¢ miesigcy przed
koncem tego okresu pieciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje
automatycznie przedtuzone na takie same okresy, chyba ze
Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢ takiemu przedtuzeniu
nie pdzniej niz trzy miesigce przed koncem kazdego okresu.

Nie

Art. 22 ust. 3

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 21, moze zostac
w dowolnym momencie odwolane przez Parlament Europejski lub
przez Rad¢. Decyzja o odwotaniu koficzy przekazanie okreslonych
w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna od
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji pozniejszym
terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz
obowiazujacych aktow delegowanych.

Nie

Art. 22 ust. 4

4, Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja
przekazuje go rownoczes$nie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Nie

Art. 22 ust. 5

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 21 wchodzi w zycie
tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazity
sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie lub gdy przed uptywem tego
terminu zaro6wno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty
Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa
miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Nie

Art. 23 ust. 1
Procedura
komitetowa

1. Komisje wspomaga Komitet ds. Zdatnosci do Ruchu
Drogowego, o ktérym mowa w dyrektywie 2014/45/UE. Komitet
ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Nie

Art. 23 ust. 2

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011. W przypadku gdy komitet nie
wyda zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu
wykonawczego i zastosowanie ma art. 5 ust. 4 akapit trzeci
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Nie

Art. 24 ust. 1
Skladanie
sprawozdan

1. Do dnia 20 maja 2016 r. Komisja przedstawi Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z wdrozenia i skutkow
niniejszej dyrektywy. W sprawozdaniu poddane zostang analizie

Nie
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zwlaszcza jej skutki w zakresie poprawy bezpieczenstwa
drogowego, a takze koszty i korzysci wynikajace z ewentualnego
wlaczenia pojazdow kategorii N1 i O2 do zakresu niniejszej

dyrektywy.

Art. 24 ust. 2

2. Najpozniej do dnia 20 maja 2022 r. Komisja przedstawi
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie ze stosowania
i skutkow niniejszej dyrektywy, w szczegdlnosci w odniesieniu do
skuteczno$ci i harmonizacji systemow oceny ryzyka, zwlaszcza w
ramach okres§lenia wzajemnie poréwnywalnych profili ryzyka
réznych przedsigbiorcow. Sprawozdaniu temu towarzyszy¢ bedzie
szczegolowa ocena wplywu analizujaca koszty i korzy$ci w catej
Unii. Ocena wplywu zostanie udostgpniona Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie najpdzniej w terminie szeSciu miesigcy
przed przedstawieniem jakiegokolwiek wniosku ustawodawczego,
majgcego na celu — w stosownych przypadkach — wiaczenie nowych
kategorii pojazdéw do zakresu niniejszej dyrektywy.

Nie

Art. 25
Sankcje

Panstwa czltonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczace sankcji
majacych zastosowanie w przypadku naruszenia przepisow
niniejszej dyrektywy oraz przyjmuja wszystkie $rodki niezbedne do
zapewnienia ich wdrozenia. Sankcje te musza by¢ skuteczne,
proporcjonalne, odstraszajace i niedyskryminujace.

Tak

Wdrozenie zapewniaja
m.in. Art. 66 ust. 1, art.
1304, art. 132, art. 132a
ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. Prawo o
ruchu drogowym (Dz. U.
z 2018 r. poz. 1990)

art. 92 ust. 3 i 4 oraz Ip.
17118 zat. 21 lp. 2.5.1.
zatacznika 3 ustawy z
dnia 6 wrzesnia 2001 r. o
transporcie drogowym
(Dz. U. z 2017 poz.
2200, z pézn. zm.)

art. 92a ust. 71i 8,
zatacznik nr 3 Ip. 9 oraz
zatgcznik nr 4 1p. 15.1 1
15.2 ustawy z dnia 5
lipca 2018 r. 0 zmianie
ustawy o transporcie
drogowym oraz
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niektorych innych
ustawy (Dz. U. poz.
1481)

Art. 95, 96 i 97 ustawy z
dnia 20 maja 1971 r.

Kodeks wykroczen (Dz.
U.z 2018 r. poz. 618, z
pézn. zm.)
Art. 26 ust. 1 1. Panstwa cztonkowskie przyjmuja i publikuja do dnia 20 maja | Tak Art.5 Art. 4. Ustawa wchodzi w zycie po
Transpozycja 2017 r. przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne uptywie 3 miesiecy.
niezb¢dne do wykonania niniejszej dyrektywy. Panstwa
cztonkowskie niezwlocznie informujg Komisj¢ o tych przepisach.
Panstwa cztonkowskie stosujg te przepisy od dnia 20 maja 2018 r.
W odniesieniu do systemu oceny ryzyka, o ktdrym mowa w art. 6
niniejszej dyrektywy, stosuja te przepisy od dnia 20 maja 2019 r.
Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawierajg odniesienie
do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich
urzedowe]j publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia
okreslane sa przez panstwa czlonkowskie.
Art. 26 ust. 2 2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych | Nie
przepisOw prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie objetej
niniejsza dyrektywa.
Art. 27 Dyrektywa 2000/30/WE traci moc ze skutkiem od dnia 20 maja | Nie
Uchylenie 2018 r.
Art. 28 Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej | Nie
Wejscie w zycie | opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
i stosowanie
Art. 29 Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.
Adresaci
Zalacznik 1 Elementy systemu oceny ryzyka Tak Projekt rozporzadzenia Ministra

Infrastruktury w sprawie systemu
oceny ryzyka podmiotéw
wykonujacych przewéz drogowy -
zostanie wydane na podstawie
zmienionej delegacji ustawowej z
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art. 89 ust. 5 pkt 5 ustawy o
transporcie drogowym

Zalacznik 11

Zakres drogowych kontroli technicznych

Tak

Wdrozenie zapewnia §1
pkt 2 w zakresie §6 ust. 2
rozporzadzenia Ministra
Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 11
maja 2018 r.
zmieniajacego
rozporzadzenie w
sprawie kontroli ruchu
drogowego (Dz. U. poz.
948) oraz zatacznik la

Zalacznik 111

Tak

Rozporzadzenie MI z
dnia 25 stycznia 2018 r.
W sprawie sposobu
przewozu fadunku (Dz.
U. poz. 361)

Zatacznik 1b do
rozporzadzenia Ministra
Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 11
maja 2018 r.
zmieniajacego
rozporzadzenie w
sprawie kontroli ruchu
drogowego (Dz. U. poz.
948)

Zalacznik 1V

Tak

Zatgcznik 1c¢ do
rozporzadzenia Ministra
Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 11
maja 2018 r.
zmieniajacego
rozporzadzenie w
sprawie kontroli ruchu
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drogowego (Dz. U. poz.

948)
Zalacznik V Tak Zmiana zatgcznika nr 2 do
rozporzadzenia MTiB w sprawie
okreslenia wzoru formularza do
przekazywania danych dotyczacych
kontroli stanu technicznego
pojazdow (Dz. U. z 2006 r. poz.
343)
POZOSTALE PRZEPISY PROJEKTU
Jednostka Tres¢ przepisu projektu krajowego Uzasadnienie wprowadzenia przepisu
redakcyjna
Art. 1 pkt 6 6) w art. 131 w ust. 1: Projektowane przepisy pozwolg okresli¢ szczegblne warunki wykonywania
a) wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie: kontroli ruchu drogowego pojazdéow Stuzby Ochrony Panstwa, Policji, Agencji
,Minister whasciwy do spraw wewnetrznych w porozumieniu z | Bezpieczefistwa Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu
ministrem wiaciwym do spraw transportu, uwzgledniajac potrzebe | WOjskowego,  Stuzby ~ Wywiadu ~ Wojskowego,  Centralnego  Biura
zapewnienia bezpieczenstwa 1 porzadku podczas wykonywania Antykorupcyjnego, Strazy Granicznej, Krajowej Administracji Skarbowej
kontroli ruchu drogowego, sprawnego jej przebiegu oraz koniecznoé wykorzystywanych przez Stuzbg Celno-Skarbowa, majac na wzgledzie zadania
nalezytej ochrony zadah zwiazanych z bezpieczenistwem panstwa, | KO s3 wykonywane przez te stuzby.
okresli, w drodze rozporzadzenia™, PrOJektoyvany pr;epls }lwzglle;dr.na 1rlwagf; . zgloszong przez KPRM dotyczaca
b) po pkt 3 dodaje si¢ pkt 3aw brzmieniu: drogowej kontroli technicznej pojazdow shuzb.
3a) szczegodlne warunki wykonywania kontroli ruchu drogowego
pojazdow, o ktorych mowa w art. 73 ust. 3, z wylaczeniem pojazdow
Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskie;j.
Art.3 Art. 3. Kontrolujacy, o ktoérych mowa w art. 129fc ust. 1 ustawy zmienianej w art. Przepis przejsciowy, okreslajacy obowiazek odbycia pierwszych warsztatow.
I, sa obowiazani do odbycia pierwszych warsztatow dla kontrolujacych
przeprowadzajacych szczegdétowe drogowe kontrole techniczne w okresie 24
miesi¢cy od dnia wej$cia w Zycie niniejszej ustawy.
Art. 4 Projektowane przepisy zgodnie z art. 50 ust. 1a, 4 i 5 ustawy z dnia 27 sierpnia

Art. 4. 1. W latach 2019-2028 maksymalny limit wydatkéw budzetu panstwa bedacy
skutkiem finansowym ustawy wynosi:

2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2016 r., poz. 1870, z p6zn. zm.)
okreslaja maksymalny limit wydatkoéw, na okres 10 lat budzetowych
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1) dla Gléwnego Inspektoratu Transportu Drogowego — 2 776 400,00 zt, z czego:
a)w 2019 r. -0 z,

b) w2020 r. — 303 000,00 zt,
c) w2021 r. — 302 700,00 zt,
d) w2022 r. — 304 700,00 zt,
e) w 2023 r. — 306 800,00 zt,
f) w2024 r. — 308 900,00 zt,
g) w2025r. —311 000,00 zt,
h) w 2026 r. — 312 900,00 zt,
i) w2027 r. — 313 200,00 zt,
J) w2028 r.— 313 200,00 z;

2) dla wojewodzkich inspektoratow transportu drogowego — tacznie 53 535 100,00
zt, z czego:

a)w2019r.— 0 zt,

b) w2020 r. — 5 804 600,00 zt,
c) w2021 r. — 5 840 400,00 zt,
d) w2022 r. — 5 877 500,00 zt,
e) w2023 r.— 5914 900,00 zt,
f) w2024 r. — 5 952 000,00 zt,
g) w2025 r. — 5 989 200,00 zt,
h) w 2026 r. — 6 026 500,00 zt,
i) w2027 r. — 6 063 600,00 zt,
j) w2028 r. — 6 066 400,00 zt.

2. Maksymalny limit wydatkoéw kazdego z wojewddzkich inspektoratow transportu
drogowego na dany rok budzetowy wynosi 1/16 kwot, o ktorych mowa w ust. 1 pkt
2.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu monitoruje wykorzystanie limitu
wydatkow, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1, oraz wdraza mechanizm korygujacy, o
ktérym mowa w ust. 5.

4. Wiasciwy dla wojewddzkiego inspektoratu transportu drogowego wojewoda
monitoruje wykorzystanie limitu wydatkoéw okreslonego na podstawie ust. 2 oraz
wdraza mechanizm korygujacy, o ktorym mowa w ust. 6.

wykonywania ustawy; projektowane przepisy okreslaja rowniez kto monitoruje
wykorzystanie limitu wydatkow oraz odpowiada za wdrozenie mechanizmow
korygujacych, ktore maja zastosowanie w przypadku przekroczenia lub
zagrozenia przekroczenia przyje¢tego na dany rok budzetowy maksymalnego
limitu wydatkow.
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5. W przypadku zagrozenia lub przekroczenia przyjetego na dany rok budzetowy
maksymalnego limitu wydatkéw okreslonego w ust. 1 pkt 1, stosuje si¢ mechanizm
korygujacy polegajacy na zmniejszeniu wydatkow budzetu panstwa bedacych
skutkiem finansowym ustawy.

6. W przypadku zagrozenia lub przekroczenia przyjetego na dany rok budzetowy
maksymalnego limitu wydatkéw okreslonego na podstawie ust. 2 stosuje si¢
mechanizm korygujacy polegajacy na zmniejszeniu wydatkow budzetu panstwa
bedacych skutkiem finansowym ustawy.

Art. 5

Art. 4. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 3 miesigcy.

Projektowane przepisy okreslaja wejscie w zycie projektowanej ustawy.
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Projekt

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY?"

z dnia

w sprawie minimalnych wymagan w zakresie wyposazenia i przyrzadéw kontrolno-
pomiarowych stosowanych na mobilnej stacji kontroli drogowej oraz w wyznaczonym

punkcie przeprowadzania kontroli drogowej

Na podstawie art. 129fb ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2018 1. poz. 1990, 2244 1 2322 oraz z 2019 r. poz. 53, 60, 730 1 752) zarzadza sig,
co nastepuje:
§ 1. Rozporzadzenie okresla minimalne wymagania w zakresie wyposazenia i przyrzadow
kontrolno-pomiarowych stosowanych w:

1) wyznaczonym punkcie kontroli drogowej;

2) mobilnej stacji kontroli drogowe;.
§ 2. Wyznaczony punkt kontroli drogowej jest wyposazony w stanowisko kontrolne o
rozmiarze wystarczajacym do wykonania badania kazdego pojazdu.

§ 3. Wyznaczony punkt kontroli drogowej, w ktorym przeprowadzana jest szczegdtowa
kontrola techniczna, jest wyposazony w:

1) urzadzenie rolkowe do kontroli dziatania hamulcow dokonujace pomiaru,
wys$wietlenia 1 zapisu sity hamowania;
2) urzadzenia sluzace do badania pneumatycznych uktadéw hamulcowych, takie jak

manometry, ztacza i przewody;

3) urzadzenie do pomiaru nacisku kolt/osi do okreslania obcigzenia osi (opcjonalne
wyposazenie do pomiaru nacisku dwoch koét, takie jak wagi najazdowe);

4) urzadzenie do kontroli zawieszenia (urzadzenie do wymuszania szarpni¢¢ kolami
jezdnymi pojazdu) bez podnoszenia osi, spetniajace nastepujace wymogi:

a) urzadzenie jest wyposazone w co najmniej dwie napgdzane ptyty, wykonujace
ruch posuwisto-zwrotny zarowno w kierunki podtuznym, jak i poprzecznym
lub pod katem 45° (prawa) oraz 315° (lewa) w stosunku do osi podtuznej

D Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie
§ 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegdlowego
zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 1011 176).



pojazdu,

b) ruch ptyt musi by¢ sterowany przez operatora z miejsca przeprowadzania
badania,

¢) w odniesieniu do pojazdow o catkowitej masie przekraczajacej 3,5 tony plyty
muszg spetnia¢ nastepujgce wymogi:

— skok w kierunku podtuznym i poprzecznym wynoszacy co najmniej 95 mm,
— predko$¢ przesuwu podtuznego i poprzecznego od 5 cm/s do 15 cm/s;

5) urzadzenie do pomiaru wspotczynnika pochfaniania $§wiatla o wystarczajacej
doktadnosci;

6) urzadzenie do pomiaru glebokosci bieznika opon;

7) urzadzenie do potaczenia z elektronicznym interfejsem pojazdu, jak np. urzadzenie
skanujace OBD;

8) miernik poziomu dzwigku klasy II, jezeli poziom dzwigku jest mierzony.

§ 4. Elementy wyposazenia lub przyrzady kontrolno-pomiarowe, o ktéorych mowa w § 3,
mozna taczy¢ ze sobg, pod warunkiem, ze nie ma to wplywu na poprawno$¢ dziatania
przyrzadow kontrolno-pomiarowych.

§ 5. 1. Okresy kalibracji wyposazenia stosowanego do pomiaréw nie powinny przekroczyc¢:

1) 24 miesigcy dla pomiaru wagi, ci$nienia 1 poziomu dzwigku;
2) 24 miesigcy dla pomiaru sity;
3) 12 miesigcy dla pomiaru emisji zanieczyszczen gazowych.

2. Przepis ust. 1 nie narusza innych przepisow okreslajacych okresy kalibracji w sposob

odmienny.

§ 6. Minimalne wyposazenie mobilnych stacji kontroli stanowig urzadzenia niezbgdne do
oceny stanu hamulcoéw 1 skutecznos$ci ich dziatania, uktadu kierowniczego, zawieszenia oraz
ucigzliwosci pojazdu , o ktorych mowaw § 3 pkt 1,4, 71 8.

§ 7. Do wyposazenia 1 przyrzadow kontrolno-pomiarowych wykorzystywanych do
przeprowadzenia szczegotowej drogowej kontroli technicznej w mobilnej stacji kontroli
drogowej stosuje si¢ § 4—6.

§ 8. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY
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UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie stanowi realizacj¢ upowaznienia ustawowego zawartego
w art. 129fb ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z
2018 r. poz. 1990, z pézn. zm.). Przy wydaniu rozporzadzenia organ wydajacy uwzglednia
zakres szczegotowej drogowej kontroli technicznej oraz potrzebg zapewnienia prawidtowe;j
oceny stanu technicznego pojazdow poddanych kontroli.

Projekt rozporzadzenia okresla minimalne wymagania w zakresie wyposazenia w
urzadzenia i przyrzady kontrolno-pomiarowe stosowane w wyznaczonych punktach kontroli
drogowej oraz w ktore powinny zosta¢ wyposazone mobilne stacje kontroli drogowe;.

W zwigzku z faktem, ze dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady
2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczacej
zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow uzytkowych poruszajacych sie w Unii oraz
uchylajacej dyrektywe 2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127 z 29.04.2014, str. 134 oraz Dz. Urz.
UE L 197 z 04.07.2014, str. 87) w art. 11 ust. 3 dopuszcza mozliwo$¢ nieposiadania przez
mobilne stacje kontroli drogowej i wyznaczone punkty kontroli drogowej wszystkich
odpowiednich urzadzen lub przyrzadow kontrolno-pomiarowych, zdecydowano si¢ na
zawarcie w projekcie rozporzadzenia jedynie minimalnych wymogoéw w tym zakresie.

Proponuje si¢ aby rozporzadzenie weszlo w Zycie po uptywie 14 dni od dnia
ogloszenia.

Przedmiotowy projekt rozporzadzenia nie zawiera przepisOw technicznych, w
rozumieniu rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039
oraz z 2004 r. poz. 597).

Projekt rozporzadzenia nie podlega obowigzkowi przedstawienia wlasciwym
instytucjom 1 organom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w
celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia, stosownie do
§ 39 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady
Ministrow (Dz. U. z 2016 r. poz. 1006, z pdzn. zm.).

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie begdzie miato wplywu na
dziatalno$¢ mikroprzedsiebiorcoéw, matych i §rednich przedsiebiorcow.

Zgodnie z art. 5 1 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowej w
procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz § 52 ust. 1 uchwaty nr 190 Rady

Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow projekt zostanie



_4—

udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego
Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny z dniem skierowania projektu
do uzgodnien i1 konsultacji publicznych.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.
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. Data sporzadzenia
Nazwa projektu 20.03.2019
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie minimalnych
wymagah w zakresie wyposazenia 1 przyrzadow kontrolno- | Zrédlo:

pomiarowych stosowanych na mobilnej stacji kontroli drogowej oraz w | Prawo UE

wyznaczonym punkcie przeprowadzania kontroli drogowej

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace

Ministerstwo Infrastruktury Nrw wykazie prac

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu
Andrzej Adamczyk, Minister Infrastruktury

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Aldona Wieczorek, Zastepca Dyrektora, tel. 22 630 12 40, e-mail:
aldona.wieczorek@mi.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Rozporzadzenie stanowi realizacje upowaznienia ustawowego z art. 129fb ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1990, z pézn. zm.) i okre§la minimalne wymagania w zakresie
wyposazenia i przyrzadow kontrolno-pomiarowych stosowanych na mobilnych stacjach kontroli drogowej oraz w
wyznaczonych punktach przeprowadzania kontroli drogowe;.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projekt rozporzadzenia okre$la minimalne wymagania w zakresie wyposazenia i przyrzadow kontrolno-pomiarowych
stosowanych na mobilnych stacjach kontroli drogowej oraz w wyznaczonych punktach przeprowadzania kontroli
drogowej. Wprowadzenie jednolitych zasad w zakresie stosowanego sprzgtu przyczyni si¢ do ujednolicenia zasad
przeprowadzania szczegotowych drogowych kontroli technicznych przez wszystkie stuzby uprawnione do kontroli stanu
technicznego pojazdow. Kontrola prowadzona z uzyciem odpowiedniego sprzetu umozliwi wnikliwg ocene
poszczegbdlnych uktadéw, m. in. uktadu hamulcowego, kierowniczego i zawieszenia pojazdu, co przy kontroli
organoleptycznej w wielu przypadkach mozliwe jest w ograniczonym zakresie.

Ponadto stosowanie odpowiedniego sprzgtu podczas szczegdtowych drogowych kontroli technicznych pozwoli na
eliminowanie z ruchu drogowego pojazdow w ztym stanie technicznym, a tym samym pozwoli na podniesienie poziomu
zdatnosci do ruchu pojazdéw uzytkowych w catym okresie ich uzytkowania, co bezposrednio wptynie na zwigkszenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zmniejszenie emisji zanieczyszczen z pojazdow.

Obecnie w posiadaniu Inspekcji Transportu Drogowego sa dwie mobilne stacje kontroli pojazdéw. Z tego wzgledu
zdecydowano si¢ wprowadzi¢ projekt pn. ,,Wzmocnienie potencjatu Inspekcji Transportu Drogowego” majacy na celu
zwigkszenie efektywnosci dziatan kontrolnych Inspekcji Transportu Drogowego poprzez zakup sprzetu i wyposazenia
dla 16 Wojewoddzkich Inspektoratow Transportu Drogowego (dalej ,,WITD”). W ramach tego projektu zostanie
zakupionych m.in. 16 mobilnych stacji kontroli.

Dane statystyczne z kontroli przeprowadzonych z wykorzystaniem mobilnej stacji kontroli, w okresie od stycznia do konca
pazdziernika 2017 r. na terenie wojewodztwa dolnoslaskiego, inspektorzy Wojewodzkiego Inspektoratu Transportu
Drogowego we Wroctawiu przeprowadzili tagcznie 6231 kontroli stanu technicznego, w wyniku ktorych zatrzymano 443
dowody rejestracyjne pojazdu (7,1% skutecznosci kontroli). Jednocze$nie przeprowadzano kontrole z wykorzystaniem
mobilnej stacji kontroli, podczas ktorych skontrolowano 674 pojazdy. Na podstawie ww. dziatan zatrzymano 465 dowodow
rejestracyjnych (68,9% skutecznosci kontroli), co jednoznacznie wskazuje, ze kontrole przeprowadzane z jej
wykorzystaniem znaczaco podnosi poziom i skuteczno$¢ podejmowanych dziatan, a odzwierciedleniem tego jest liczba
zatrzymanych dowoddw rejestracyjnych.

Podobne urzadzenie posiada rowniez Wojewodzki Inspektorat Transportu Drogowego w Bydgoszczy gdzie takze widoczny
jest zdecydowany wptyw tego typu urzadzen na wyniki kontroli.

Pomimo wiedzy specjalistycznej, umiejetnosci oraz doswiadczenia inspektorow Inspekeji Transportu Drogowego, wielu
usterek nie mozna ostatecznie potwierdzi¢ w trakcie rutynowych kontroli. Jedynie specjalistyczne przyrzady, w ktore
wyposazone sg mobilne stacje kontroli drogowej oraz w ktore majg zosta¢ wyposazone wyznaczone punkty drogowej
kontroli technicznej umozliwiajg szczegdtowa kontrole konkretnych podzespotéw pojazdéw poruszajgcych si¢ po drogach,
co ma niebagatelny wptyw na bezpieczenstwo wszystkich ich uzytkownikow.
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3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Zrodto danych Oddzialywanie
GITD 1 Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. Stosowanie wyposazenia
o transporcie drogowym podczas szczegotowych
drogowych kontroli
technicznych pojazdow
okreslonego w rozporzadzeniu.
WITD 16 Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. Stosowanie wyposazenia
o transporcie drogowym podczas szczegotowych
drogowych kontroli
technicznych pojazdéw
okreslonego w rozporzadzeniu.
wojewodzcy komendanci 17 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. | jw.
Policji i Komendant — Prawo o ruchu drogowym
Stoteczny Policji
Dyrektorzy Izb 16 Jw.
Administracji Skarbowej
komendanci oddziatow 9 JW.
Strazy Granicznej
Zarzadcy drog 2876 Wyposazenie wyznaczonych
punktow drogowej kontroli
technicznej w odpowiedni
sprzet, okreslony w
rozporzadzeniu.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(ceny state z ...... r.)

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

2

3 4 5 6 7

8

9 10 | Zgcznie (0-10)

Dochody ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodia finansowania




Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie
zrédet danych i

przyjetych do obliczen

zalozen

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na

rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wej$cia w zycie zmian 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pieni¢znym sektor mikro-, matych i
(w mln zt, s’rednigh .
ceny stale 7 prze(.lsm;blorstw
______ r) rodzina, obywatele oraz

gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepienieznym | sektor mikro-, matych i

$rednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz

gospodarstwa domowe
Niemierzalne przedsigbiorstwa

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrddet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na dochody i wydatki
sektora przedsigbiorstw oraz na sytuacje ekonomiczng i spoteczng rodziny, a takze 0soOb
niepetnosprawnych i 0séb starszych.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie ] tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej tabeli | [ nie
zgodnosci). [ nie dotyczy
[J zmniejszenie liczby dokumentow [ zwigkszenie liczby dokumentow
[] zmniejszenie liczby procedur L] zwigkszenie liczby procedur
[] skrdcenie czasu na zatatwienie sprawy U] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[J inne: ... L] inne: ...
Wprowadzane obcigzenia s przystosowane do ich L] tak
elektronizacji. (1 nie
[ nie dotyczy
Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

10. Wplyw na pozostale obszary

srodowisko naturalne

[ demografia L] informatyzacja

[ sytuacja i rozwdj regionalny L1 mienie panstwowe [ zdrowie

(] inne: ...
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Zmniejszenie zanieczyszczenia $rodowiska dzigki mozliwosci przeprowadzania kontroli
drogowych z wykorzystaniem mobilnych stacji kontroli, ktéra w znaczacy sposob wplynie na
mozliwos¢ 1 skuteczno§¢ weryfikacji stanu technicznego poszczegolnych podzespotow
kontrolowanych pojazdow.

Omowienie wptywu

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Nie przewiduje si¢ dokonywania oceny wptywu ex post projektowanego rozporzadzenia.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zZrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?"
z dnia

w sprawie programu szkolenia i warsztatow dla kontrolujacych oraz wzorow

za$wiadczen potwierdzajacych ich ukonczenie”

Na podstawie art. 129fc ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1990, 2244 i 2322 oraz z 2019 r. poz. 53, 60, 730 i 752)

zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) program szkolenia dla kontrolujacych w zakresie przeprowadzania szczeg6élowych
drogowych kontroli technicznych;

2) program warsztatow dla kontrolujacych przeprowadzajacych szczegétowe drogowe
kontrole techniczne;

3) wzor zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia dla kontrolujacych w  zakresie
przeprowadzania szczegotowych drogowych kontroli technicznych;

4) wzor zaswiadczenia o ukonczeniu warsztatdéw dla kontrolujacych przeprowadzajacych

szczegdlowe drogowe kontrole techniczne.

§ 2. Szkolenie dla kontrolujgcych w zakresie przeprowadzania szczegotowych drogowych
kontroli technicznych odbywa si¢ wedtug programu szkolenia, okreslonego w zataczniku nr 1

do rozporzadzenia.

§ 3. Warsztaty dla kontrolujgcych przeprowadzajacych szczegdtowe drogowe kontrole
techniczne odbywajg si¢ wedtug programu warsztatow okreslonego w zalgczniku nr 2 do

rozporzadzenia.

§ 4. Wzor zaswiadczenia o ukonczeniu:

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzagdowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 101 i 176).

2 Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu
drogowego pojazdow uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajaca dyrektywe 2000/30/WE (Dz. Urz.
UE L 127 229.04.2014, str. 134 oraz Dz. Urz. UE L 197 z 04.07.2014, str. 87).
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1) szkolenia dla kontrolujacych w zakresie przeprowadzania szczegdélowych drogowych

kontroli technicznych, zostat okreslony w zatgczniku nr 3 do rozporzadzenia.

2) warsztatow dla kontrolujacych przeprowadzajacych szczegdtowe drogowe kontrole

techniczne, zostat okreslony w zalaczniku nr 4 do rozporzadzenia.

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:

MINISTER SPRAW
WEWNETRZNYCH
I ADMINISTRACJI

MINISTER FINANSOW



Zalaczniki

do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia ... (poz. ...)

Zalacznik nr 1

Program szkolenia dla kontrolujacych w zakresie przeprowadzania szczegélowych

drogowych kontroli technicznych

Lp.

Zakres

Minimalna liczba
godzin

przeprowadzanie badan technicznych  pojazdéw -
sprawdzenie oraz ocena prawidlowosci  dzialania
poszczegdlnych  zespotow 1 ukladow pojazdu, w
szczegolnosci pod wzgledem bezpieczenstwa jazdy i
ochrony $rodowiska, technologia pojazdow, metody
badania, ocena usterek, aktualny stan prawny, aplikacje
informatyczne stosowane w badaniach

20

II

badanie techniczne autobusu, ktorego dopuszczalna

predkos¢ na autostradzie i drodze ekspresowej wynosi 100
km/h.

II

przeprowadzanie badania technicznego pojazdu
przeznaczonego do przewozu towardw niebezpiecznych.

1A%

przeprowadzanie badania technicznego pojazdu
przystosowanego do zasilania gazem.

przeprowadzanie badania technicznego pojazdu:

a) zwigzanego z badaniem pojazdu zarejestrowanego po raz
pierwszy za granica,

b) skierowanego przez organ kontroli ruchu drogowego lub
staroste, o ile pojazd wymaga specjalistycznego badania,

c¢) w ktorych dokonano zmian konstrukcyjnych lub wymiany
elementdow powodujacych zmian¢ danych w dowodzie
rejestracyjnym.

RAZEM

40




Zalacznik nr 2

Program warsztatéow dla kontrolujacych przeprowadzajacych szczegotowe drogowe
kontrole technicznych pojazdow

Lp. Zakres Minimalna
liczba godzin

I Aktualny stan prawny w zakresie badan i warunkow 4
technicznych pojazdow

II Zachowanie i1 utrwalenie niezb¢dnej wiedzy w zakresie 10
technologii pojazdéow, metod badania, oceny usterek,
aplikacji informatycznych stosowanych w badaniach
pojazddw i procedurach administracyjnych

1 Praktyczne zagadnienia dotyczace kontroli stanu 8
technicznego pojazdow, najczesciej spotykane problemy

RAZEM 22




Zalacznik nr 3

Wzér zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia dla kontrolujacych w zakresie
przeprowadzania szczegolowych drogowych kontroli technicznych

WZOR

Oznaczenie jednostki
przeprowadzajacej szkolenie

Zaswiadczenie
o ukonczeniu szkolenia

NrPESEL.......ooi

ukonczyt(a) szkolenie dla kontrolujgcych w zakresie przeprowadzania szczegélowych
drogowych kontroli technicznych zorganizowane w dniach

(podpis)

200

(miejsce i data wystawienia zaswiadczenia)




Zalacznik nr 4

Wzér zaswiadczenia o ukonczeniu warsztatéw dla kontrolujacych przeprowadzajacych
szczegolowe drogowe kontrole techniczne

Oznaczenie jednostki
przeprowadzajacej szkolenie

Zaswiadczenie
o ukonczeniu warsztatow

NrPESEL.......oo

ukonczyt(a) warsztaty dla kontrolujacych przeprowadzajacych szczegotowe drogowe

kontrole techniczne zorganizowane w dniach ...
(data przeprowadzenia warsztatow)

(podpis)

20T

(miejsce 1 data wystawienia zaswiadczenia)
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UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie Ministra Infrastruktury stanowi realizacj¢ upowaznienia
ustawowego zawartego w art. 129fc ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1990, z p6zn. zm.).

W zwigzku z implementacjg dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia 3
kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu
drogowego pojazdow uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajacej dyrektywe
2000/30/WE (Dz Urz. UE L 127 z 29.04.2014, str. 134, z p6zn. zm.) zaistniala koniecznos$¢

wydania przedmiotowego rozporzadzenia. W rozporzadzeniu okreslono:

1) program szkolenia dla kontrolujacych, ktérzy przeprowadzaja szczegdlowe drogowe

kontrole techniczne;

2) program warsztatow dla kontrolujacych w zakresie przeprowadzania szczegdtowych

drogowych kontroli technicznych;
3) wzor zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia dla kontrolujacych;
4) wzor zaswiadczenia o ukonczeniu warsztatow dla kontrolujacych.

Proponuje si¢ aby rozporzadzenie weszto w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Przedmiotowy projekt rozporzadzenia nie zawiera przepisOw technicznych, w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz.
597).

Projekt rozporzadzenia nie podlega obowigzkowi przedstawienia wlasciwym instytucjom i
organom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania
opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia, stosownie do § 39 uchwaty nr
190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow Dz. U.
z 2016 r. poz. 1006, z p6zn. zm.).

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na dziatalnosé

mikroprzedsigbiorcéw, matych i $rednich przedsigbiorcow.

Zgodnie z art. 51 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz § 52 ust. 1 uchwaty nr 190 Rady Ministrow

z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow projekt zostanie
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udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum
Legislacji w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny z dniem skierowania projektu do
uzgodnien i konsultacji publicznych.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.



Nazwa projektu

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie programu szkolenia i
warsztatow dla kontrolujacych oraz wzoréw zaswiadczen
potwierdzajacych ich ukonczenie

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace
Ministerstwo Infrastruktury

Data sporzadzenia
20.03.2019r.

Zrodlo:
Upowaznienie ustawowe

Nr w wykazie prac .....

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu
Andrzej Adamczyk, Minister Infrastruktury

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Aldona Wieczorek — Zastgpca Dyrektora Departamentu Transportu
Drogowego w Ministerstwie Infrastruktury

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Wdrozenie dyrektywy 2014/47/UE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli
technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazddéw uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajacej
dyrektywe 2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127 2 29.04.2014, str. 134 oraz Dz. Urz. UE L 197 z 04.07.2014, str. 87).

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projektowane rozporzadzenie ma na celu okreslenie programu szkolenia oraz programu warsztatow dla funkcjonariuszy
Policji, inspektoréw Inspekcji Transportu Drogowego, funkcjonariuszy Strazy Granicznej i funkcjonariuszy Stuzby
Celno-Skarbowej, w zakresie przeprowadzania szczegoétowych drogowych kontroli technicznych pojazdow. Projektowane
rozporzadzenie okresli rdwniez wzory zaswiadczen potwierdzajacych ukonczenie szkolenia lub warsztatu.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczego6lnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Minimalne wymagania dla funkcjonariuszy przeprowadzajacych szczegotowe kontrole techniczne zostaty zharmonizowane w
UE na podstawie art. 8 ust. 4 dyrektywy 2014/47/UE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie
drogowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii
oraz uchylajacej dyrektywe 2000/30/WE.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Funkcjonariusze Inspekcji Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 | Bezposrednie
Transportu Drogowego r. o transporcie drogowym (Dz. | Udziat w szkoleniu Iub w
U. z 2019 r. poz. 58, z pdzn. | warsztatach
zm.)
Funkcjonariusze Policji Bezposrednie
Udziat w szkoleniu Iub w
warsztatach
Funkcjonariusze Strazy Bezposrednie
Granicznej Udziat w szkoleniu Iub w
warsztatach
Funkcjonariusze  Stuzby Bezposrednie
Celno-Skarbowej Udziat w szkoleniu Iub w
warsztatach

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia, zostanie skierowany do szerokich konsultacji spotecznych.

6. Wplyw na sektor finansé6w publicznych

(ceny state z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Eqcznie (0-10)
Dochody ogétem
budzet panstwa




_10-

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogéltem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zréodta finansowania

Brak wptywu.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsi¢biorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzineg, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienieznym sektor mikro-, matych i
(w mln zh, $rednich
ceny state przedsigbiorstw
_. r) rodzina, obywatele oraz

gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepienieznym | sektor mikro-, matych i

$rednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz

gospodarstwa domowe
Niemierzalne

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Projektowane

rozporzadzenie nie bedzie mialo wpltywu na konkurencyjnos¢ gospodarki

i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow (w tym mikroprzedsigbiorcow, matych i

$rednich przedsi

gbiorcow), jak réwniez na rodzing, obywateli 1 gospodarstwa domowe.

Ponadto rozporzadzenie nie bedzie miato wptywu na osoby niepelnosprawne i starsze.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sa obcigzenia poza bezwzglednie [ ] tak
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej tabeli [ ] nie

zgodnosci).

[ ] nie dotyczy

[ ] zmniejszenie liczby dokumentow
[ ] zmniejszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zalatwienie sprawy [ ] wydhuiZenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ] inne:

[ ] zwiekszenie liczby dokumentow
[ ] zwickszenie liczby procedur

[ ] inne:
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Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich
elektronizacji.

[ ] tak
[ ] nie

X [] nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Brak wptywu.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] $rodowisko naturalne [] demografia

[ ] sytuacja i rozwéj regionalny [ ] mienie panstwowe

[ ] inne:

[ ] informatyzacja
[ ] zdrowie

Omowienie wplywu Brak wptywu.

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Projektowane rozporzadzenie ma wejs¢ w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastgpi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie przewiduje si¢ dokonywania oceny wpltywu ex post projektowanego rozporzadzenia.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zZrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




Projekt

ROZPORZADZENIE

MINISTRA SPRAW WEWNETRZNYCH I ADMINISTRACJIV

z dnia

w sprawie kontroli ruchu drogowego?

Na podstawie art. 131 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1990, 2244 i 2322 oraz z 2019 r. poz. 53, 60, 730 1 752)

zarzadza si¢, co nastepuje:

D
2)
3)

4)

5)

6)

1)

§ 1. 1. Rozporzadzenie okresla:

organizacje¢, szczegoétowe warunki i sposdb wykonywania kontroli ruchu drogowego;
wymagany sposob zachowania si¢ kontrolowanego uczestnika ruchu drogowego;
szczegbtowe warunki wykonywania kontroli ruchu drogowego przez straznikdéw
gminnych (miejskich), straznikow lesnych, funkcjonariuszy Strazy Parku oraz
pracownikow zarzadow drog;

szczegolne warunki wykonywania kontroli ruchu drogowego pojazdow, o ktorych
mowa w art. 73 ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, z
wylaczeniem pojazdow Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej;

szczegbtowe warunki udzielania upowaznien do wykonywania Kkontroli ruchu
drogowego;

wzory dokumentdéw stosowanych przy wykonywaniu kontroli ruchu drogowego.

2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

kontrolujacym — rozumie si¢ przez to dokonujacego kontroli policjanta, inspektora
Inspekcji Transportu Drogowego, funkcjonariusza Strazy Granicznej, funkcjonariusza

Stuzby Celno-Skarbowej, inspektora Inspekcji Ochrony Srodowiska, straznika

2)

Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji kieruje dzialem administracji rzadowej — sprawy wewngtrzne,
na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 10 stycznia 2018 r. w sprawie
szczegolowego zakresu dziatania Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji (Dz. U. poz. 97 1 225).
Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe 2014/47/UE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczacej
zdatnos$ci do ruchu drogowego pojazdow uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajaca dyrektywe
2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127 2 29.04.2014 oraz Dz. Urz. UE L 197 z 04.07.2014, str. 87).



gminnego (miejskiego), straznika lesnego, funkcjonariusza Strazy Parku lub osobg
dziatajaca w imieniu zarzadcy drogi;

2) karcie kierowcy lub karcie kontrolnej — rozumie si¢ przez to karte, o ktorej mowa
odpowiednio w art. 2 ust. 2 lit. f lub i1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachografow stosowanych w
transporcie drogowym 1 uchylajacego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w
sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz
zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu

drogowego (Dz. Urz. UE L 60 z 28.02.2014, str. 1).

§ 2. 1. Policjant umundurowany w warunkach dostatecznej widocznos$ci podaje sygnaty
tarczg do zatrzymywania pojazdow lub reka, a w warunkach niedostatecznej widocznosci -
latarkg ze S$wiatlem czerwonym albo tarczg do zatrzymywania pojazdéw ze Swiatlem
odblaskowym lub $wiatlem czerwonym.

2. Policjant nieumundurowany jest uprawniony do zatrzymania kierujagcego pojazdem
wylacznie na obszarze zabudowanym.

3. Policjant nieumundurowany w warunkach dostatecznej widoczno$ci podaje sygnaty
tarcza do zatrzymywania pojazdow, a w warunkach niedostatecznej widocznos$ci — latarka ze
Swiattem czerwonym albo tarcza do zatrzymywania pojazdow ze $wiattem odblaskowym lub
Swiattem czerwonym.

4. Policjant jadacy pojazdem samochodowym moze podawac kierujagcemu pojazdem
polecenia do okre§lonego zachowania si¢ za pomoca urzadzen naglasniajacych,
sygnalizacyjnych lub $wietlnych.

5. Policjant patrolu powietrznego polecenie do zatrzymania pojazdu podaje za pomoca
urzadzen nagtasniajacych lub swietlnych.

6. Polecenie do zatrzymania pojazdu podaje si¢ z dostatecznej odleglosci, w sposob
zapewniajacy jego dostrzezenie przez kierujacego pojazdem oraz bezpieczne zatrzymanie w
miejscu wskazanym przez policjanta.

7. Miejsce zatrzymania pojazdu moze by¢ wyznaczone przez ustawienie znaku ,,st0] —
kontrola drogowa”.

8. Dla zwrdcenia uwagi na podawane sygnaty lub polecenia policjant moze uzywac

sygnatow dzwigkowych.



§ 3. 1. Pojazd powinien by¢ zatrzymany w miejscu, w ktorym nie zagraza to
bezpieczenstwu ruchu.

2. W celu dojazdu do miejsca, o ktorym mowa w ust. 1, policjant moze wydaé
kontrolowanemu uczestnikowi ruchu polecenie jazdy za pojazdem policyjnym.

3. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ w razie koniecznos$ci zatrzymania pojazdu:
1) w wyniku prowadzonych dziatan poscigowych;
2) co do ktorego zachodzi uzasadnione podejrzenie, iz moze on zagraza¢ bezpieczenstwu

ruchu drogowego ze wzgledu na swdj stan techniczny lub zachowanie si¢ kierujacego.

4. Pojazd policyjny powinien by¢, w miar¢ mozliwo$ci, ustawiony za zatrzymanym
pojazdem, jezeli zatrzymanie pojazdu nastapito na drodze.

5. W przypadku zatrzymania pojazdu na jezdni lub poboczu, w miejscu gdzie jest to
zabronione, kierujacy pojazdem policyjnym przed przystgpieniem do kontroli wiacza

niebieskie $wiatlo btyskowe.

§ 4. 1. Policjant, po zatrzymaniu pojazdu, podaje kierujacemu stopien, imi¢ i nazwisko
oraz przyczyng zatrzymania, a ponadto:

1) policjant umundurowany okazuje legitymacj¢ sluzbowa na zadanie kontrolowanego
uczestnika ruchu;
2) policjant nieumundurowany okazuje legitymacj¢ stuzbowa bez wezwania.

2. Legitymacje stuzbowa okazuje si¢ w sposob umozliwiajacy kontrolowanemu
uczestnikowi ruchu odczytanie 1 zanotowanie danych pozwalajacych na identyfikacje
policjanta, w szczegdlnosci dotyczacych jego stopnia, imienia i nazwiska oraz nazwy organu,
ktory wydat ten dokument.

3. Przystepujac  do czynno$ci kontrolnych, policjant moze wydaé polecenie
unieruchomienia silnika pojazdu.

4. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ w razie zatrzymania pojazdu:

1) w wyniku prowadzonych dziatan poscigowych;

2)  co do ktorego istnieje uzasadnione podejrzenie, ze pochodzi z przestgpstwa;

3) jezeli zachodzi uzasadnione podejrzenie, ze znajduja si¢ w nim osoby, ktore popehnity
przestepstwo;

5. W przypadkach uzasadnionych wzgledami bezpieczenstwa lub uwarunkowanych
charakterem kontroli policjant moze wyda¢ kierujacemu pojazdem lub pasazerowi pojazdu

polecenie opuszczenia pojazdu.



6. Do pojazdu policyjnego uczestnik ruchu moze by¢ wpuszczony tylko w razie
koniecznosci:

1) udzielenia pomocy choremu lub rannemu;

2) doprowadzenia do jednostki Policji, izby wytrzezwien lub placowki stuzby zdrowia;

3) poddania badaniu w celu ustalenia zawartosci w organizmie alkoholu lub $rodka
dziatajgcego podobnie do alkoholu, jezeli wykonanie tej czynnosci w innych warunkach
byloby niemozliwe lub mogloby zakidci¢ porzadek;

4) okazania przebiegu zarejestrowanego wykroczenia;

5) przeprowadzenia czynno$ci procesowych.

§ 5. 1. Policjant, zatrzymujac dokument stwierdzajacy uprawnienie do kierowania
pojazdem lub jego uzywania albo kart¢ kierowcy, wydaje pokwitowanie odrebne dla kazdego
dokumentu. Wzor pokwitowania stanowi zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

2. W razie uzasadnionego przypuszczenia, ze pojazd zagraza bezpieczenstwu ruchu lub
narusza wymagania ochrony §rodowiska, pokwitowanie, o ktérym mowa w ust. 1, stanowi

jednoczesnie skierowanie na dodatkowe badania techniczne.

§ 6. 1. Pojazd wytypowany przez kontrolujacego do drogowej kontroli stanu
technicznego podlega wstepnej lub szczegdtowej drogowej kontroli techniczne;.

2. Drogowa kontrola stanu technicznego obejmuje identyfikacj¢ pojazdu oraz badanie
techniczne co najmniej jednej pozycji z nastgpujacych obszarow:
1) uklad hamulcowy;
2) uktad kierowniczy;
3) widocznos¢;
4) urzadzenia o$wietlenia i wyposazenie elektryczne;
5) osie, kota, opony 1 zawieszenie;
6) podwozie i elementy przymocowane do podwozia;
7) inne wyposazenie, w tym tachograf i ogranicznik predkosci;
8) ucigzliwos¢, w tym emisj¢ spalin oraz wycieki paliwa lub oleju;
9) badania dodatkowe dla pojazdow kategorii M> 1 M3.

3. W przypadku pojazdu kategorii M2, M3, N2 lub N3, przyczepy kategorii O3 lub O4
oraz ciggnika kotowego kategorii TS uzytkowanego na drodze publicznej do wykonywania
zarobkowego przewozu rzeczy, jezeli dokumentacja dotyczaca dopuszczenia pojazdu do

ruchu lub protokoét, o ktérym mowa w § 8 ust. 3, potwierdzaja, ze kontrola jednej lub kilku



pozycji z obszaru okre§lonego w ust. 2 zostata przeprowadzona w okresie poprzednich trzech

miesi¢cy, kontroli w tym zakresie mozna nie przeprowadzac¢, chyba ze nieprawidlowosci sa

oczywiste dla kontrolujacego.

4. Sposob identyfikowania pojazdu, zakres 1 metody badania jego stanu technicznego
oraz kryteria oceny usterek stwierdzonych podczas tego badania sg okreslone w zataczniku nr
2 do rozporzadzenia. Usterki niewymienione w tym zataczniku ocenia si¢ pod wzgledem
zagrozenia, jakie stwarzajg dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

5. Badanie stanu technicznego pojazdu przeprowadza si¢ z wykorzystaniem dost¢pnych
technik 1 sprzgtu. Badanie moze takze obejmowaé sprawdzenie, czy odpowiednie czgsci i
elementy pojazdu odpowiadaja wymogom w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego i
ochrony $rodowiska, ktére obowigzywatly w momencie homologacji lub, w stosownych
przypadkach, w momencie modernizacji pojazdu. W celu przeprowadzenia badania
kontrolujacy moze korzysta¢ z dodatkowego sprzetu, w szczegdlnosci podnosnika lub kanatu
przegladowego.

6. Usterki stwierdzone podczas badania stanu technicznego pojazdu dzieli si¢ na trzy
kategorie:

1) usterki drobne — usterki bez znaczacego wplywu na bezpieczenstwo pojazdu lub
wymagania ochrony §rodowiska, ktére nie powoduja ograniczenia w dalszym uzywaniu
pojazdu;

2) usterki powazne — usterki mogace zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu drogowego lub
narusza¢ wymagania ochrony srodowiska albo inne istotne nieprawidtowosci, ktore daja
podstawe do ograniczenia dalszego uzywania pojazdu oraz okreslenia warunkow tego
uzywania;

3) usterki niebezpieczne — usterki powodujace bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa
ruchu drogowego lub naruszajagce wymagania ochrony §rodowiska, w stopniu
uniemozliwiajagcym uzywanie pojazdu w ruchu drogowym, ktore powoduja
niedopuszczenie do dalszego uzywania pojazdu.

7. W przypadku stwierdzenia podczas drogowej kontroli technicznej usterek zaliczanych
do wiecej niz jednej kategorii wynik badania pojazdu klasyfikuje si¢ na podstawie
najpowazniejszej kategorii usterki.

8. W przypadku stwierdzenia podczas drogowej kontroli technicznej kilku usterek w
tych samych obszarach kontroli, o ktérych mowa w ust. 2, wynik badania pojazdu moze by¢

zaklasyfikowany na podstawie powazniejszej kategorii usterek, jezeli ich skumulowany



wptyw skutkuje wzrostem zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu drogowego stwarzanego
przez pojazd.

9. Drogowa kontrola stanu technicznego obejmuje rowniez kontrole zabezpieczenia
fadunku. Metody kontroli zabezpieczenia tadunku oraz klasyfikacje i kryteria oceny usterek

stwierdzonych w jej trakcie sg okreslone w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia.

§ 7. 1. Podczas wstepnej drogowej kontroli technicznej kontrolujacy:

1) sprawdza wymagang dokumentacj¢ dotyczaca dopuszczenia pojazdu do ruchu
drogowego, aw szczegdlnosci dowdd poddania pojazdu wymaganemu badaniu
okresowemu, oraz ostatni protokot kontroli drogowej, o ktorym mowa w § 6 ust. 10,
jezeli kierujacy pojazdem posiada go przy sobie;

2) przeprowadza wzrokowa oceng stanu technicznego pojazdu;

3) moze przeprowadzi¢ wzrokowg oceng¢ zabezpieczenia fadunku;

4) moze przeprowadzi¢ badanie techniczne za pomoca wilasciwych metod, w tym z
uzyciem przyrzadu kontrolno-pomiarowego bgdacego w jego dyspozycji, stuzace ocenie
koniecznosci poddania pojazdu szczegdtowej kontroli technicznej lub zobowigzania do
niezwlocznego usuniecia usterek;

5) w przypadku pojazdu, o ktorym mowa w § 6 ust. 3, jezeli w trakcie poprzedniej
drogowej kontroli technicznej ujawniono usterki, sprawdza, czy zostaty one usunigte.
2.Na podstawie wynikéw wstepnej drogowej kontroli technicznej, kontrolujacy

decyduje, czy pojazd, o ktérym mowa w § 6 ust. 3, poddac szczegdtowej drogowej kontroli

technicznej. Szczegotowa drogowa kontrole techniczng przeprowadza si¢ w szczegdlnosci w

przypadku, gdy zachodzi uzasadnione podejrzenie, ze pojazd zagraza bezpieczenstwu ruchu

drogowego lub narusza wymagania ochrony srodowiska.

3. W przypadku gdy poddanie pojazdu szczegdtowej drogowej kontroli technicznej
wymaga jego przejazdu do mobilnej stacji kontroli pojazdow lub wyznaczonego punktu
przeprowadzania kontroli drogowej, kontrolujacy nadzoruje ten przejazd.

4. Jezeli kontrolujacy nie bedzie osobiscie przeprowadzal szczegdlowej drogowej
kontroli technicznej, wskazuje kontrolujgcemu, ktory bedzie ja przeprowadzatl, pozycje z
wykazu kontrolnego, o ktorym mowa w ust. 5, podlegajace tej kontroli.

5.Z przeprowadzonej szczegdtowej drogowej kontroli stanu technicznego pojazdu
kontrolujacy, ktory ja przeprowadzit, sporzadza protokét zawierajacy wykaz kontrolny. W
protokole w czesci ,,10. Rozne/uwagi” kontrolujacy wpisuje pozycje z tego wykazu, ktére

podlegaty szczegdtowej kontroli.



6. Protokot sporzadza si¢ w dwoch egzemplarzach. Pierwszy egzemplarz protokotu
pozostaje w archiwum organu przeprowadzajacego kontrolg, natomiast drugi egzemplarz
kontrolujacy niezwlocznie przekazuje kierowcy kontrolowanego pojazdu.

7. Wzor protokotu drogowej kontroli technicznej zawierajacego wykaz kontrolny jest

okreslony w zalgczniku nr 4 do rozporzadzenia.

§ 8. 1. Wstepng drogowa kontrolg techniczng pojazdu moze przeprowadzi¢ kazdy
kontrolujacy.
2. Szczegblowa drogowa kontrole techniczng przeprowadza kontrolujacy, o ktérym

mowa w art. 129fc ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

§ 9. Policjant moze kierowa¢ kontrolowanym pojazdem w zakresie posiadanego

uprawnienia do kierowania pojazdami, jezeli jest to niezbedne dla:

1) dokonania sprawdzenia stanu technicznego pojazdu, a w szczegdlnosci skutecznosci
dzialania hamulcow, albo sprawdzenia masy lub nacisku osi pojazdu;

2) sprowadzenia pojazdu w miejsce, w ktorym nie utrudnia on ruchu ani nie zagraza jego
bezpieczenstwu, jezeli pojazd zostatl zatrzymany do kontroli w okoliczno$ciach, o

ktérych mowa w § 5.

§ 10. Sprawdzenie zapisow tachografu, z zastrzezeniem § 11, policjant potwierdza
odciskiem pieczeci na odwrocie kontrolowanej, biezacej wykresowki oraz odnotowaniem na
niej godziny rozpoczecia 1 zakonczenia kontroli oraz dodatkowo daty i miejsca kontroli.

Wzoér pieczeci okresla zalacznik nr 5 do rozporzadzenia.

§ 11. 1. Zapisy zawarte w pamigciach: tachografu cyfrowego 1 karty kierowcy policjant
sprawdza poprzez wlozenie karty kontrolnej do tachografu cyfrowego, a nastgpnie
wyswietlenie 1 przegladanie zapiséw, ich wydruk lub pobranie przy uzyciu no$nika
informatycznego.

2. Potwierdzeniem sprawdzenia, o ktorym mowa w ust. 1, jest:

1) dla kontrolowanego — automatyczny zapis w pamig¢ciach: tachografu cyfrowego i karty

kierowcy informacji o:

a) numerze karty kontrolnej 1 znaku wyr6zniajacym Rzeczpospolita Polskg jako

panstwo, w ktorym te karte wydano,

b) dacie i godzinie dokonanej kontroli,

c) przegladaniu zapiséw, ich wydruku lub pobraniu;



2) dla kontrolujacego — automatyczny zapis na karcie kontrolnej informacji o:

a) numerze karty kierowcy 1 znaku wyrdzniajgcym panstwa, w ktorym karte wydano,

b) dacie i godzinie dokonanej kontroli,

c) przegladaniu zapiséw, ich wydruku lub pobraniu,

d) kontrolowanym okresie,

€) numerze rejestracyjnym pojazdu i znaku wyrdzniajagcym panstwa, w ktorym pojazd

zarejestrowano.

3. Jezeli policjant nie posiada karty kontrolnej, zapisy zawarte w pamig¢ciach: tachografu
cyfrowego i karty kierowcy sprawdza si¢ przez wyswietlenie i przegladanie zapisow oraz ich
wydruk.

4. Na egzemplarzu wydruku pozostawionym kontrolowanemu policjant potwierdza
sprawdzenie zapisow zawartych w pamigciach: tachografu cyfrowego i karty kierowcy
W sposob okreslony w § 10.

5. Jezeli kontrolowany nie posiada karty kierowcy albo jest ona niezdatna do uzytku z
powodu uszkodzenia, policjant sprawdza zapisy zawarte w pamig¢ci tachografu cyfrowego na
podstawie wydruku. Kontrolowany jest obowigzany do naniesienia, na egzemplarzu wydruku
pozostajacym u kontrolujgcego, swojego imienia i nazwiska, numeru karty kierowcy lub

numeru prawa jazdy oraz ztozenia podpisu.

§ 12. 1. Jezeli w wyniku weryfikacji danych o pojezdzie oraz danych o dokumentach
pojazdu w centralnej ewidencji pojazdu okaze si¢, ze pojazd nie figuruje w tej ewidencji,
policjant ustala, na podstawie rozmowy z kierujagcym, czy dane i informacje o pojezdzie sg
zgromadzone w wyodrebnionym zbiorze, o ktorym mowa w art. 80a ust. 3 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym. W takim przypadku weryfikacja danych o
pojezdzie oraz o zawarciu umowy ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej posiadacza
pojazdu, moze nastagpi¢ na podstawie dokumentow okazanych dobrowolnie przez
kierujacego.

2. W razie stwierdzenia lub uzasadnionego podejrzenia, ze pojazd, o ktorym mowa w
ust. 1, zagraza:

1) bezpieczenstwu lub narusza wymagania ochrony §rodowiska — policjant nie zezwala na
jego dalsze uzywanie, zobowiazujac kierujacego pojazdem do podjecia we wilasnym

zakresie czynno$ci majacych na celu usunigcie pojazdu z drogi;



2) porzadkowi ruchu lub nie zostal poddany badaniu technicznemu w wyznaczonym
terminie — policjant zezwala na dalsze jego uzywanie przez czas nieprzekraczajacy 7 dni
oraz ustnie okresla warunki tego uzywania.

3. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2, policjant sporzadza notatke urzedowa.

Kopi¢ notatki przesyla si¢ niezwlocznie, nie podzniej niz w najblizszym dniu roboczym

nastepujagcym po dniu kontroli, organowi, ktory pojazd zarejestrowat.

§ 13. 1. Do inspektora Inspekcji Transportu Drogowego przeprowadzajacego kontrole
ruchu drogowego przepisy § 2 ust. 114-8, § 3, § 4 ust. 1, 2, 3, ust. 4 pkt 2 i ust. 5 oraz § 5—
12 stosuje si¢ odpowiednio.

2. Sprawdzenie zapisow tachografu, z zastrzezeniem § 11, inspektor Inspekcji
Transportu Drogowego potwierdza odciskiem pieczeci na odwrocie kontrolowanej, biezacej
wykresowki oraz odnotowaniem na niej godziny rozpocze¢cia i zakonczenia kontroli oraz

dodatkowo daty i miejsca kontroli. Wzor pieczeci okresla zatacznik nr 6 do rozporzadzenia.

§ 14. 1. Kontrol¢ ruchu drogowego wykonuje umundurowany funkcjonariusz Strazy
Granicznej; przepisy § 2 ust. 114-8, § 3, § 4, § 5, § 6 w zakresie zatrzymania dokumentu
stwierdzajacego uprawnienie do uzywania pojazdu oraz § 7—12 stosuje si¢ odpowiednio.

2. Sprawdzenie zapiséw tachografu, z zastrzezeniem § 11, funkcjonariusz Strazy
Granicznej potwierdza odciskiem pieczgci na odwrocie kontrolowanej, biezace] wykresdwki
oraz odnotowaniem na niej godziny rozpoczgcia i zakonczenia kontroli oraz dodatkowo daty 1
miejsca kontroli. Wzor pieczeci okresla zatacznik nr 7 do rozporzadzenia.

3. Funkcjonariusz Strazy Granicznej w przypadku konieczno$ci zatrzymania
dokumentéw stwierdzajacych uprawnienie do kierowania pojazdem niezwlocznie
powiadamia wtasciwg miejscowo jednostke Policji. W stosunku do kierujacego pojazdem, o
ktorym mowa w § 7 ust. 3, zamiast powiadomienia jednostki Policji, mozna powiadomic

Inspekcje Transportu Drogowego.

§ 15. 1. Kontrole ruchu drogowego wykonuje umundurowany funkcjonariusz Stuzby
Celno-Skarbowej; przepisy § 2 ust. 1 14-8, § 3, § 4, § 5 oraz § 712 stosuje si¢ odpowiednio.
2. Sprawdzenie zapisow tachografu, z zastrzezeniem § 11, funkcjonariusz Stuzby Celno-
Skarbowej potwierdza odciskiem pieczeci na odwrocie kontrolowanej, biezace] wykresowki
oraz odnotowaniem na niej godziny rozpoczgcia i zakonczenia kontroli oraz dodatkowo daty 1

miejsca kontroli. Wzdr pieczeci jest okreslony w zalaczniku nr 8 do rozporzadzenia.
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3. W przypadku konieczno$ci zatrzymania dokumentéw stwierdzajgcych uprawnienie
do kierowania pojazdem Ilub jego uzywania funkcjonariusz Stuzby Celno-Skarbowe;j
niezwlocznie zawiadamia o tym wilasciwa jednostke Policji. W stosunku do kierujacego
pojazdem, o ktorym mowa w § 7 ust. 3, zamiast powiadomienia jednostki Policji, mozna

powiadomi¢ Inspekcje Transportu drogowego.

§ 16. 1. Czynnosci kontrolne wykonuje umundurowany straznik gminny (miejski),
straznik lesny, funkcjonariusz Strazy Parku. Osoba dzialajagca w imieniu zarzadcy drogi
wykonuje te czynnosci, jezeli nosi ubior zapewniajacy jej tatwa rozpoznawalnosc.

2. Straznik le$ny, funkcjonariusz Strazy Parku oraz osoba dzialajaca w imieniu zarzadcy
drogi zatrzymuje pojazdy, poruszajac si¢ wylacznie pieszo oraz z zachowaniem warunkow
okreslonych w § 2 ust. 116, § 4 ust. 1 oraz § 5.

3. Straznik gminny (miejski) zatrzymuje pojazdy, poruszajac si¢ pieszo lub
oznakowanym pojazdem stuzbowym oraz z zachowaniem warunkow okreslonych w § 2 ust.
116,§4ust. 1,2,4150raz § 5.

4. Straznik gminny (miejski), straznik le$ny, funkcjonariusz Strazy Parku oraz osoba
dzialajagca w imieniu zarzadcy drogi przed przystapieniem do czynnosci kontrolnych podaje
imi¢ 1 nazwisko oraz przyczyn¢ przeprowadzenia tych czynnoSci, a na zadanie
kontrolowanego uczestnika ruchu okazuje legitymacje stuzbowa 1 upowaznienie do

wykonywania kontroli ruchu drogowego.

§ 17. 1. Straznik gminny (miejski), straznik lesny, funkcjonariusz Strazy Parku oraz
osoba dzialajagca w imieniu zarzadcy drogi otrzymuje upowaznienie do wykonywania kontroli
ruchu drogowego po ukonczeniu szkolenia, ktérego program okresla zalacznik nr 9 do
rozporzadzenia.

2. Szkolenie organizuje przetozony osoby, ktora ubiega si¢ o uzyskanie upowaznienia
do wykonywania kontroli ruchu drogowego, w porozumieniu z komendantem wojewo6dzkim
Policji.

3. Szkolenie osoby ubiegajacej si¢ o upowaznienie do wykonywania kontroli ruchu
drogowego moze stanowi¢ cze$¢ sktadowa szkolenia, ktéremu podlega ona na podstawie
przepisoOw regulujacych funkcjonowanie, odpowiednio, strazy gminnych (miejskich), strazy

lesnych i Strazy Parku.



—11 -

4. Upowaznienie do wykonywania kontroli ruchu drogowego wydaje komendant
powiatowy (miejski) Policji na formularzu, ktérego wzor okresla zatacznik nr 10 do
rozporzadzenia.

5. Komendant powiatowy (miejski) Policji prowadzi ewidencje¢ wydanych upowaznien
do wykonywania kontroli ruchu drogowego.

6. Osoba posiadajgca upowaznienie do wykonywania kontroli ruchu drogowego podlega
okresowemu przeszkoleniu uzupetniajgcemu. Przeszkolenie to organizuje przetozony, o
ktérym mowa w ust. 2, przed uptywem 5 lat od ukonczenia szkolenia lub poprzedniego
przeszkolenia uzupehiajacego. Program przeszkolenia uzupelniajagcego powinien
uwzglednia¢ zmiany wprowadzone w przepisach ruchu drogowego w zakresie objetym

upowaznieniem do kontroli ruchu drogowego.

§ 18. 1. Uczestnik ruchu jest obowigzany stosowaé si¢ do polecen i sygnatéw oraz
wskazowek wydawanych przez kontrolujacego.
2. W przypadku podania przez kontrolujacego sygnalu do zatrzymania pojazdu
kierujacy tym pojazdem jest obowigzany:
1) zatrzymac pojazd;
2) trzyma¢ rece na kierownicy 1 nie wysiada¢ z pojazdu, chyba ze zazada tego
kontrolujacy;
3) na polecenie kontrolujacego:
a) wylaczy¢ silnik pojazdu,
b) wilaczy¢ $wiatla awaryjne.
3. Kierujacy pojazdem lub pasazer pojazdu moga wysiada¢ z kontrolowanego pojazdu

wylacznie za zezwoleniem kontrolujacego.

§ 19. 1. Szkolenia o0s6b upowaznionych do kontroli oraz okresowe przeszkolenia
uzupelniajace przeprowadzone na podstawie dotychczasowych przepisdéw uwaza si¢ za
spelniajace wymagania okre$lone w rozporzadzeniu.

2. Upowaznienia do kontroli wydane na podstawie dotychczasowych przepiséw dla
straznikéw le$nych, straznikéw Strazy Parku oraz osob dziatajacych w imieniu zarzadcy
drogi zachowuja wazno$¢. Upowaznienia do kontroli wydane na podstawie dotychczasowych
przepisow dla straznikow gminnych (miejskich) zachowuja wazno$¢ przez okres

nieprzekraczajacy 6 miesiecy od dnia wej$cia w zycie rozporzadzenia.
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3. Pieczgcie stosowane przez inspektorow Stuzby Celno-Skarbowej, odpowiadajace
wzorowi obowigzujagcemu do dnia 28 lutego 2017 r., zachowuja waznos¢ do czasu ich
wymiany na pieczgcie odpowiadajace wzorowi okre§lonemu w zalaczniku nr 8 do

rozporzadzenia, jednak nie dtuzej niz do dnia 1 marca 2020 r.

§ 20. Rozporzadzenie wchodzi w Zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.”)

MINISTER
SPRAW WEWNETRZNYCH
I ADMINISTRACJI
W porozumieniu:

MINISTER INFRASTRUKTURY

9 Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji

z dnia 18 lipca 2008 r. w sprawie kontroli ruchu drogowego (Dz. U. poz. 841, z 2009 r. poz. 153, 1518 i
1836, z 2012 r. poz. 247, 22013 r. poz. 730, z 2015 r. poz. 2357, z 2016 r. poz. 834, z 2017 r. poz. 436 i
2076 oraz z 2018 r. poz. 948), ktore utracito moc z dniem wejécia w zycie ustawy z dnia ... o zmianie
ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o transporcie drogowym (Dz. U. poz. ...).
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Zatgczniki

do rozporzadzenia

Ministra Spraw

Wewnetrznych i Administracji

z dnia ... (poz. ...)

Zatacznik nr 1
WZOR POWKITOWANIA ZA ZATRZYMANIE DOKUMENTU STIWERDZAJACEGO UPRAWNIENIE DO

KIEROWANIA POJAZDEM LUB JEGO UZYWANIA ALBO KARTY KIEROWCY
strona 1

strona 2

1)

2)

1)
2)

POUCZENIE

1. Podstawa prawna zatrzymania:

dokumentu stwierdzajgcego uprawnienie do kierowania pojazdem lub jego uzywania: art. 129 ust. 2
pkt 6, art. 132 ust. 1 lub 1a, art. 135 ust. 1, art. 139 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o
ruchu drogowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1990, z pézn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa”;

karty kierowcy: art. 129 ust. 2 pkt 6 ustawy w zw. z art. 26 ust. 7 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachografow stosowanych w
transporcie drogowym i uchylajgcego rozporzgdzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen
rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajgcego rozporzadzenie (WE) nr
561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych
odnoszacych sie do transportu drogowego (Dz. Urz. UE L 60 z 28.02.2014, str. 1) albo art. 11 ust. 4 lit.
¢ zatacznika do Umowy europejskiej dotyczacej pracy zatdg pojazdéw wykonujgcych miedzynarodowe
przewozy drogowe (AETR), sporzadzonej w Genewie dnia 1 lipca 1970 r. (Dz. U. z 2014 r. poz. 409).

2. Termin waznosci pokwitowania za zatrzymanie dokumentu stwierdzajacego uprawnienie do kierowania
pojazdem z przyczyn, o ktérych mowa w art. 135 ust. 1:

pkt 1 lit. b-d lub pkt 2 ustawy — okresla sie na 7 dni,

pkt 1a ustawy — okresla sie na 24 godziny, a gdy prawo jazdy wydano w innym panstwie niz Polska i
kierujgcy pojazdem nie ma miejsca zamieszkania na jej terytorium — na 72 godziny;

terminu nie okresla sie, jezeli dokument zatrzymano z przyczyn, o ktérych mowa w art. 135 ust. 1 pkt
1lit. a, e, f, h oraz i ustawy.

3. Termin waznosci pokwitowania za zatrzymanie dokumentu uprawniajgcego do uzywania pojazdu okresla
sie nie dtuzej niz na 7 dni, z okres$leniem warunkéw tego uzywania; terminu nie okresla sie, jezeli
dokument zatrzymano w przypadkach okreslonych w art. 132 ust. 1 pkt 1 lit. a i c oraz w ust. 1a pkt 1 lit. a
i c oraz pkt 6 ustawy.

4. Podstawa prawna skierowania pojazdu na dodatkowe badanie techniczne: art. 81 ust. 11 pkt 1 ustawy.
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Zalacznik nr 2

SPOSOB IDENTYFIKOWANIA POJAZDU, ZAKRES I METODY BADANIA JEGO STANU TECHNICZNEGO ORAZ KRYTERIA OCENY
USTEREK STWIERDZONYCH PODCZAS TEGO BADANIA

Kategoria usterki

Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu pojazdu za niezadowalajacy
drobna powazna | niebezpieczna
0. IDENTYFIKACJA POJAZDU
0.1. Tablice rejestracyjne (jezeli |kontrola organoleptyczna® a) brak tablicy/tablic lub jej/ich mocowanie grozi odpadni¢ciem X
$3 wymagane)
b) brak elementéw numeru rejestracyjnego lub tablica nieczytelna X
c) numer rejestracyjny niezgodny z dokumentami lub danymi
pojazdu
d) brak nalepki kontrolnej — o ile jest wymagana X
¢) niezgodno$¢ numeru rejestracyjnego na nalepce kontrolnej X
z numerem rejestracyjnym na tablicach rejestracyjnych
f) nalepka kontrolna nieczytelna X
0.2. Numer VIN /numer kontrola organoleptyczna*) a) brak numeru VIN lub numeru nadwozia (podwozia/ramy) lub nie X
nadwozia/podwozia/ramy mozna go odszukaé
b) numer niekompletny, nieczytelny, wyraznie sfatszowany lub nie X
zgadza si¢ z dokumentami pojazdu
¢) nieczytelne dokumenty pojazdu lub dane nie odpowiadajg X
stanowi faktycznemu
1. UKLAD HAMULCOWY
1.1. Stan techniczny i dziatanie
1.1.1. Sworzen pedatu/dzwigni | kontrola organoleptyczna® elementdw podczas |a) zbyt ciasne pasowanie sworznia X
recznej hamulca pracy uktadu hamulcowego
roboczego . . . .. . .
uwaga: pojazdy ze wspomaganiem ukladu |b) nadmierne zuzycie lub zbyt duzy luz sworznia X
hamulcowego nalezy  sprawdza¢  przy
wylaczonym silniku
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1.1.2. Stan pedatu
hamulcowego/ dzwigni
recznej hamulca i skok

kontrola organoleptyczna® elementéw podczas
pracy uktadu hamulcowego

a) nadmierny lub zbyt maty skok jatowy

nie mozna uruchomi¢ hamulca lub jest on zablokowany

clementu uwaga: pojazdy ze wspomaganiem ukladu
uruchamiajacego hamulce hamulcowego' ' nalezy sprawdzaé przy | b) pedat hamulca nie zwalnia si¢ (luzuje) prawidtowo
wylaczonym silniku L . .
jezeli wptywa na dziatanie
¢) brak naktadki przeciwposlizgowej na pedale hamulca, naktadka
luzna lub wytarta
1.1.3. Pompa podcisnienia lub kontrola organoleptyczna® elementdw pod|a) niewystarczajagce  ci$nienie/podcisnienie  do  przynajmniej
sprezarka i zbiorniki normalnym ci$nieniem roboczym; nalezy czterokrotnego  uruchomienia hamulcéw po  zadziataniu
zmierzy¢ czas do uzyskania bezpiecznego urzadzenia ostrzegawczego (lub gdy wskaznik pokazuje za niska
cisnienia lub podci$nienia roboczego oraz warto$¢ cisnienia)

sprawdzi¢ dziatanie wskaznika ostrzegawczego,
zabezpieczajacego zaworu wieloobwodowego i
zaworu spustowego

co najmniej dwukrotne uruchomienie hamulcow po zadziataniu
urzadzenia ostrzegawczego lub gdy wskaznik wskazuje za matg
warto$¢

b

~

czas do uzyskania bezpiecznego ci$nienia lub podci$nienia
roboczego niezgodny z wymaganiami/nadmierny czas wzrostu
cisnienia do wartosci umozliwiajacej skuteczne dzialanie
hamulcow

¢) wieloobwodowy zawor zabezpieczajacy lub zawodr spustowy nie
dziata

d) wyplyw powietrza powodujacy zauwazalny spadek cisnienia lub
styszalny wyptyw powietrza

e) uszkodzenia zewnetrzne mogace mie¢ wptyw na dziatanie uktadu
hamulcowego

awaryjny uktad hamulcowy nie dziata prawidtowo

1.1.4. Manometr lub wskaznik
ostrzegawczy niskiego
ci$nienia

kontrola dziatania.

nieprawidlowe dziatanie lub uszkodzenie manometru lub wskaznika

brak sygnalizacji ostrzegawczego wskaznika identyfikacji niskiego
cisnienia

1.1.5. Zawor sterujacy hamulca
postojowego

kontrola organoleptyczna® elementéw podczas
pracy uktadu hamulcowego

a) urzadzenie sterujace peknigte, uszkodzone lub nadmiernie zuzyte

b) niepewne polaczenie urzadzenia sterujacego z zaworem lub
niepewne osadzenie zaworu
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¢) luzne potaczenia lub nieszczelnos¢ uktadu

d) niepoprawne dzialanie

1.1.6. Urzadzenie uruchamiajace

hamulec postojowy,
dzwignia sterujaca,
zapadka hamulca

kontrola organoleptyczna® elementéw podczas
pracy uktadu hamulcowego

a) mechanizm zapadkowy nie blokuje

b) zuzycie sworznia dzwigni lub mechanizmu zapadkowego

nadmierne zuzycie

postojowego,
elektroniczny hamulec . L. . . L. .
postojowy ¢) nadmierny skok dzwigni wskazujacy na niewlasciwa regulacje
d) brak urzadzenia uruchamiajacego, urzadzenie uszkodzone Iub nie
dziata
e) nieprawidtowe dziatanie, wskaznik ostrzegawczy pokazuje
awarig
1.1.7. Zawory hamulcowe kontrola organoleptyczna® elementéw podczas |a) zawor uszkodzony lub nadmierny wyptyw powietrza;

(zawory gtowne,
regulatory ci$nienia,
zawory regulacyjne)

pracy uktadu hamulcowego

jezeli wptywa na funkcjonalno$é

b) nadmierny ubytek oleju ze sprezarki

¢) niepewne lub niewlasciwe mocowanie zaworu

d) ubytek lub wyciek ptynu hamulcowego

jezeli wptywa na funkcjonalno$é

1.1.8.

Potaczenie z hamulcami
przyczepy (elektryczne i
pneumatyczne)

nalezy roztaczy¢ i ponownie potaczyé wszystkie
potaczenia ukladu hamulcowego pomiedzy
pojazdem ciggnacym a przyczepa.

a) uszkodzona ostona izolacyjna lub szybkoztacze

jezeli wptywa na funkcjonalno$é

b) niepewne lub nieprawidlowe mocowanie ostony lub zaworu;

jezeli wptywa na funkcjonalnosé

¢) nieszczelnosé

jezeli wptywa na funkcjonalno$é

d) nieprawidtowe dziatanie

wplyw na dziatanie hamulca
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1.1.9. Zbiornik sprezonego
powietrza

kontrola organoleptyczna*)

a) zbiornik nieznacznie uszkodzony lub skorodowany

zbiornik znacznie uszkodzony, skorodowany lub nieszczelny

b) urzadzenie osuszajace nie dziata

¢) niepewne lub nieprawidlowe mocowanie zbiornika

1.1.10. Urzadzenia
wspomagajace uktad
hamulcowy, pompa
hamulcowa (uktady
hydrauliczne)

kontrola organoleptyczna® elementéw podczas
pracy uktadu hamulcowego

a) urzadzenie  wspomagajace jest uszkodzone lub  dziala
nieskutecznie

urzadzenie wspomagajace nie dziata

b) pompa hamulcowa uszkodzona, ale hamulec wciaz dziata;

pompa hamulcowa uszkodzona lub nieszczelna

¢) niepewne mocowanie pompy hamulcowej; ale hamulec wciaz
dziata

niepewne mocowanie pompy hamulcowej

d) poziom ptynu hamulcowego ponizej znaku minimum
poziom ptynu hamulcowego znacznie ponizej znaku minimum

brak ptynu hamulcowego w zbiorniku pompy hamulcowe;j

e) brak zamknigcia (pokrywki) zbiornika ptynu hamulcowego

f) wskaznik ostrzegawczy ptynu hamulcowego $wieci si¢ lub jest
uszkodzony

g) nieprawidlowe dziatanie wskaznika ostrzegawczego poziomu
ptynu hamulcowego.

1.1.11. Sztywne przewody
hamulcowe

kontrola organoleptyczna® elementéw podczas
pracy uktadu hamulcowego.

a) stan przewodow grozi awarig lub peknigciem

b) nieszczelno$¢ przewodéw lub polaczen w pneumatycznym
uktadzie hamulcowym

nieszczelno$§¢ przewodow lub potaczen w hydraulicznym
uktadzie hamulcowym

¢) przewody uszkodzone lub nadmiernie skorodowane

wplyw na dzialanie hamulcow ze wzgledu na blokowanie lub
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bezposrednie ryzyko wycieku

d) przewody przemieszczone

ryzyko uszkodzenia

1.1.12. Elastyczne przewody
hamulcowe

kontrola organoleptyczna® elementéw podczas
pracy uktadu hamulcowego

a) stan przewodow grozi awaria lub peknigciem

b) przewody sa poskrecane lub zbyt krotkie

przewody sa uszkodzone lub przecierajg si¢

c) przewody lub potaczenia w pneumatycznym ukladzie
hamulcowym sg nieszczelne

przewody lub polaczenia w hydraulicznym  uktadzie
hamulcowym sg nieszczelne

d) przewody pecznieja pod cisnieniem

ostabione zbrojenie

e) przewody porowate

1.1.13. Oktadziny i klocki
hamulcowe

kontrola organoleptyczna®

a) nadmierne zuzycie klockow lub okladzin (widoczny znak
granicznego zuzycia)

nadmierne zuzycie klockéw lub okladzin (niewidoczny znak
granicznego zuzycia)

b) zanieczyszczenia oktadzin lub klockow (np. olejem lub smarem)

jezeli wptywaja na dziatanie hamulca

¢) brak lub nieprawidtowe zamontowanie oktadziny lub klocka

1.1.14. Bebny hamulcowe,
tarcze hamulcowe

kontrola organoleptyczna®

a) zuzycie bgbna lub tarczy

nadmierne zuzycie begbna lub tarczy; rysy lub pekniecia na
powierzchni; niepewne mocowanie

b) zanieczyszczenia bgbna lub tarczy (np. olejem lub smarem)

powaznie wptywajace na dziatanie hamulca

c¢) brak bebna lub tarczy

d) niepewne mocowanie tylnej tarczy hamulca
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1.1.15. Linki hamulcowe, kontrola organoleptyczna® elementéw podczas |a) linka uszkodzona lub splgtana X
drazki, mechanizm pracy uktadu hamulcowego . .
dzwigni, polgczenia wptyw na dziatanie hamulca
b) nadmierne zuzycie lub korozja elementu X
wplyw na dziatanie hamulca
¢) niepewne mocowanie linki, drazka lub potaczenia X
d) uszkodzenie prowadnicy linki X
e) ograniczenie swobodnego ruchu elementéw uktadu hamulcowego X
f) nieprawidtowy ruch dzwigni/potaczen wskazujacy na zile X
ustawienie lub nadmierne zuzycie
1.1.16. Urzadzenia kontrola organoleptyczna™ elementéw podczas |a) pekniecie lub uszkodzenie urzgdzenia uruchamiajacego X
uruchamiajgce hamulce | pracy uktadu hamulcowego, w miar¢ mozliwosci . .
wplyw na dziatanie hamulca
(W tym hamulce
7 lub cylind . . .
;I; ﬁflﬁ\:ﬁe)u cylnay b) nieszczelno$é urzadzenia uruchamiajacego X
wplyw na dzialanie hamulca
c) niepewne lub  nieprawidlowe  mocowanie  urzadzenia X
uruchamiajacego
wplyw na dziatanie hamulca
d) nadmierna korozja urzadzenia uruchamiajacego X
grozi peknigciem
e) zbyt maty lub zbyt duzy skok ttoka lub mechanizmu X
przeponowego
wplyw na dziatanie hamulca (brak skoku jalowego)
f) uszkodzenie ostony chroniacej przed brudem
brak ostony lub nadmierne jej uszkodzenie X
1.1.17. Korektor sity hamowania | kontrola organoleptyczna®” elementéw podczas |a) uszkodzone potgczenie X
pracy uktadu hamulcowego, w miar¢ mozliwosci
b) nieprawidtowe ustawienie potgczenia X
¢) zawor zatarty lub nie dziata (dziata ABS) X
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zawOr zatarty lub nie dziata

d) brak korektora, jezeli jest wymagany

e) brak tabliczki informacyjnej lub dane na tabliczce sa nieczytelne

1.1.18. Korektory i wskazniki
luzu

kontrola organoleptyczna®

a) korektor uszkodzony, zatarty lub wykazujacy nietypowy ruch,
nadmierne zuzycie lub nieprawidtowe ustawienie

b) nieprawidtowa praca korektora

¢) nieprawidtowy montaz lub wymiana

1.1.19. Uktad hamowania
dtugotrwatego (o ile jest
wymagany lub
zamontowany)

kontrola organoleptyczna®

a) niepewne potaczenia lub mocowanie

negatywny wptyw na dziatanie

b) brak uktadu lub wyraznie nieprawidtowe dziatanie

1.1.20. Automatyczne
uruchamianie si¢
hamulcéw przyczepy

rozlaczyé  polaczenie  hamulcowe
pojazdem ciagnacym a przyczepa

miedzy

hamulec przyczepy nie zalacza si¢ automatycznie po rozigczeniu
potaczenia hamulcowego

1.1.21. Kompletny uktad
hamulcowy

kontrola organoleptyczna®

a) inne urzadzenia ukladu hamulcowego (np. pompa plynu
zapobiegajgcego zamarzaniu, osuszacz powietrza itp.) wykazuja
uszkodzenia zewnetrzne lub nadmierng korozje w stopniu
wykazujacym negatywny wplyw na  dzialanie ukladu
hamulcowego

wplyw na dziatanie hamulca

b) wyptyw powietrza lub wyciek ptynu zapobiegajacego zamarzaniu

wplyw na dziatanie uktadu

¢) niepewne lub nieprawidtowe mocowanie dowolnego elementu

d) niebezpieczna  przerébka™  dowolnego elementu ukladu
hamulcowego

wplyw na dziatanie hamulca
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1.1.22. Potaczenia kontrolne (o
ile sa wymagane lub
zamontowane)

kontrola organoleptyczna®

brak potaczenia

1.1.23. Hamulec najazdowy

kontrola  organoleptyczna® i

dziatania

sprawdzenie

skuteczno$¢ mniejsza, niz wartoSci minimalne  okreslone
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r.
w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 2022, z p6zn. zm.),
zwanym dalej ,,rozporzadzeniem w sprawie warunkéw technicznych
pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia”

1.2. Skutecznos¢ i sprawno$¢ hamulca roboczego

1.2.1. Sprawno$¢

®

w trakcie badania na urzadzeniu do kontroli
dziatania stopniowo zwigkszaé site¢ hamowania
do osiggni¢cia warto$ci maksymalne;j

a) zbyt mata sita hamowania co najmniej na jednym kole

brak sity hamowania co najmniej na jednym kole

b) sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 70%
najwiekszej zmierzonej sity hamowania na drugim kole tej samej
osi lub nadmierne odchylenie toru jazdy w trakcie proby
drogowej

sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 50%
najwigkszej zmierzonej sity hamowania na drugim kole tej samej
osi w przypadku osi kierowanych

¢) brak rownomiernego przyrostu sity hamowania (zakleszczanie)

d) nadmierne opdznienie w dziataniu hamulcow na dowolnym kole

e) nadmierne wahania sity hamowania w czasie kazdego pelnego
obrotu kota

1.2.2. Skutecznos¢

®)

badanie wykona¢ na urzadzeniu do kontroli
dziatania hamulcoéw przy zadanej masie pojazdu
lub, jezeli jest to niemozliwe z przyczyn
technicznych, badanie nalezy = wykona¢ na
drodze z uzyciem op6znieniomierza(')

skuteczno$¢ mniejsza niz wartosci minimalne okre$lone w
rozporzadzeniu w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia

skuteczno$¢ mniejsza niz 50% warto$ci minimalnych okreslonych w
rozporzadzeniu w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia

1.3. Sprawnos¢ i skuteczno$¢ pomocniczego (awaryjnego) uktadu hamulcowego (jezeli wystepuje jako oddzielny uktad)

1.3.1. Sprawnos¢

(P)

jezeli hamulec pomocniczy i hamulec roboczy
stanowia oddzielne uktady, nalezy zastosowal

a) zbyt mata sita hamowania co najmniej na jednym kole

brak sity hamowania na co najmniej jednym kole
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metode okreslong w pkt 1.2.1.

b) sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 70%
najwickszej zmierzonej sity hamowania na drugim kole tej samej
osi; w przypadku badania na drodze pojazd nadmierne zjezdza z
linii prostej

sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 50%
najwiekszej zmierzonej sity hamowania na drugim kole tej samej
osi w przypadku osi kierowanych

¢) brak rownomiernego przyrostu sity hamowania (zakleszczanie)

1.3.2. Skutecznos¢

®

jezeli hamulec pomocniczy i hamulec roboczy
stanowig oddzielne uklady, nalezy zastosowac
metod¢ okreslong w pkt 1.2.2.

Skuteczno$¢ mniejsza niz warto§ci minimalne zawarte w
rozporzadzeniu w sprawie warunkow technicznych pojazdéow oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia

osiagniete mniej niz 50% wartosci sity hamowania okreslonych w
rozporzadzeniu w sprawie warunkow technicznych pojazdéow oraz
zakresu ich niezbe¢dnego wyposazenia

1.4. Sprawno$¢ i skuteczno$é postojowego uktadu hamulcowego

1.4.1. Sprawno$¢

®

uruchomi¢ hamulec podczas badania
urzadzeniu do kontroli dziatania hamulcoéw

na

hamulec nie dziala co najmniej na jednym kole lub, w przypadku
badan na drodze, pojazd zjezdza nadmiernie z linii prostej

podczas badania osiagnigto mniej niz 50 % wartosci sit hamowania,
o ktorych mowa w pkt 1.4.2, w odniesieniu do masy pojazdu

1.4.2. Skuteczno$é¢

®)

badanie wykona¢ na urzadzeniu do kontroli
dziatania hamulcow. Jezeli jest to niemozliwe,
wowczas przeprowadzi¢  badanie drogowe z
uzyciem opdznieniomierza z funkcja zapisu lub
ze wskazaniem

osiagniety wskaznik skuteczno$ci wynosi mniej niz okreslony w
rozporzadzeniu w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia

podczas badania osiggni¢to mniej niz 50 % powyzszych wartosci sit
hamowania w odniesieniu do masy pojazdu

1.5. Sprawno$¢ uktadu
hamowania dlugotrwatego

kontrola organoleptyczna® oraz, w miarg
mozliwosci, sprawdzenie, czy uktad dziata

a) brak réwnomiernego przyrostu sity hamowania (nie dotyczy
hamulca silnikowego)

b) uktad nie dziata

1.6. Uktad przeciwblokujacy
(ABS)

kontrola organoleptyczna® oraz sprawdzenie
kontrolki samodiagnostyki lub przy uzyciu
elektronicznego interfejsu pojazdu

a) kontrolka systemu samodiagnostyki nie dziata

b) kontrolka
uktadu

systemu samodiagnostyki wskazuje uszkodzenie

¢) brak lub uszkodzenie czujnikow predkosci obrotowej kot
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d) uszkodzenie przewodow instalacji elektrycznej

e) brak lub uszkodzenie
sterownika, modulatora)

innych elementow (np. czujnika,

f) system wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu

1.7. Elektroniczny uktad
hamulcowy (EBS)

kontrola organoleptyczna® oraz sprawdzenie
kontrolki samodiagnostyki lub przy uzyciu
elektronicznego interfejsu pojazdu

a) kontrolka systemu samodiagnostyki nie dziata

b) kontrolka
uktadu

systemu samodiagnostyki wskazuje uszkodzenie

c) system wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu

d) nieodpowiednie zlacze migdzy pojazdem ciagnacym a przyczepa
lub brak ztacza

1.8. Ptyn hamulcowy

kontrola organoleptyczna®

ptyn hamulcowy zanieczyszczony lub z osadami

bezposrednie ryzyko awarii

2. UKLAD KIEROWNICZY

2.1. Stan techniczny

2.1.1. Stan przektadni
kierowniczej

kontrola organoleptyczna® dziatania przektadni
kierowniczej przy skrgcaniu kierownicy

a) skrecony wat kierowniczy lub zuzycie wielowypustu

wplyw na dziatanie

b) nadmierne zuzycie wielowypustu watu kierowniczego

wplyw na dziatanie

¢) zbyt duzy luz na wielowypuscie walu kierowniczego

wplyw na dziatanie

d) wyciek

tworzenie si¢ kropel

2.1.2. Mocowanie obudowy
przektadni kierowniczej

kontrola organoleptyczna® mocowania obudowy
przektadni do podwozia przy skregcaniu
kierownicy w prawo i w lewo

a) nieprawidlowe mocowanie obudowy przektadni kierowniczej

mocowania niebezpiecznie obluzowane lub widoczny wzgledny
ruch w stosunku do podwozia lub nadwozia
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b) deformacja otworéw do mocowania w podwoziu

znaczacy wptyw na skuteczno§é mocowan

¢) brak srub mocujacych lub $ruby utamane

znaczacy wpltyw na skuteczno$¢ mocowan

d) peknigcie obudowy przektadni kierowniczej

wplyw na stabilnos$¢ lub mocowanie obudowy

2.1.3. Stan potaczen uktadu
kierowniczego

kontrola organoleptyczna® elementéw uktadu
kierowniczego pod wzglgdem zuzycia, peknigé i
pewnos$ci mocowania przy skr¢caniu kierownicy
W prawo i w lewo

a) ruch elementow wzgledem siebie wymagajacy naprawy

nadmierny ruch elementéw lub prawdopodobienstwo roztaczenia

b) nadmierne zuzycie przegubow

bardzo powazne ryzyko roztaczenia

¢) pekniecia lub odksztatcenie dowolnego elementu

wplyw na dziatanie

d) brak elementéw ograniczajacych skret

e) nieprawidlowe ustawienie elementéw (np. drazka poprzecznego
lub drazka wzdtuznego)

f) niebezpieczna przerdbka ™

wplyw na dziatanie

g) uszkodzenie lub zuzycie ostony gumowej

brak lub znaczace zuzycie obudowy gumowej

2.1.4. Dziatanie potaczen uktadu
kierowniczego

kontrola organoleptyczna® elementéw ukladu
kierowniczego pod wzgledem zuzycia, pgknie¢ i
pewnosci mocowania przy skrgcaniu kierownicy
w prawo 1 w lewo z kotami pojazdu na podtozu i
przy wlaczonym silniku (wspomaganie uktadu
kierowniczego)

a) ruchome cze$ci ukladu kierowniczego koliduja ze statymi
elementami /podwozia

b) brak ogranicznikow skretu lub ograniczniki nie dzialaja

2.1.5. Wspomaganie uktadu
kierowniczego

sprawdzi¢ ewentualne wycieki z ukfadu
kierowniczego i poziom plynu w zbiorniku
hydraulicznego uktadu wspomagania (jezeli

a) wyciek ptynu

b) zbyt niski poziom ptynu (ponizej znaku minimum)
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poziom jest widoczny)

postawi¢ pojazd na kotach, wilaczy¢ silnik i
sprawdzié, czy wspomaganie uktadu
kierowniczego dziata

niedostateczna pojemnos¢ zbiornika

¢) mechanizm wspomagania nie dziata

wplyw na poprawnos¢ dziatania uktadu kierowniczego

d) peknigcie lub niepewne mocowanie mechanizmu

wplyw na poprawnos¢ dziatania uktadu kierowniczego

e) nieprawidlowe ustawienie lub zanieczyszczenie elementow

wplyw na poprawnos$¢ dziatania uktadu kierowniczego

f) niebezpieczna przerobka ™)

wplyw na poprawnos¢ dziatania uktadu kierowniczego

g) uszkodzenie lub nadmierna korozja linek/ przewodow

wplyw na poprawnos$¢ dziatania uktadu kierowniczego

2.2. Kierownica i kolumna kierownicy

2.2.1. Stan kierownicy

ustawi¢ pojazd na podtozu, naprzemiennie pchaé
i ciggna¢ kierownic¢ wzdhuz osi kolumny,
ciggna¢ i pcha¢ koto kierownicy w kierunku
poosiowym, pcha¢ koto kierownicy w réznych
kierunkach pod katem prostym do kolumny

kontrola organoleptyczna® luzu i stanu

przegubow elastycznych lub uniwersalnych

a) ruch kierownicy wzgledem kolumny kierownicy, wskazujacy na
luz

bardzo powazne ryzyko roztaczenia

b) brak urzadzenia ustalajacego na piascie kota kierownicy

bardzo powazne ryzyko roztaczenia

¢) pekniecie lub luz na piascie kota kierownicy, obreczy lub na
ramionach kierownicy

bardzo powazne ryzyko roztaczenia

d) niebezpieczna przerobka™

2.2.2. Kolumna kierownicy oraz
amortyzatory kierownicy

naprzemiennie ciggna¢ i pchac¢ koto kierownicy
w kierunku poosiowym, pcha¢ koto kierownicy
w réznych kierunkach pod katem prostym do
kolumny

Kontrola organoleptyczna® luzu i stanu

przegubow elastycznych lub uniwersalnych

a) nadmierny ruch piasty kota kierownicy w gore lub w dot

b) nadmierny luz promieniowy kolumny kierownicy

¢) zuzyty przegub elastyczny

d) uszkodzone mocowanie
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bardzo powazne ryzyko roztaczenia

€) niebezpieczna przerobka™

2.3. Luz sumaryczny na kole
kierownicy

wiaczy¢ silnik w pojezdzie ze wspomaganiem
uktadu kierowniczego i ustawi¢ kota do jazdy na
wprost; delikatnie skrgca¢ kierownice w lewo
iw prawo do poruszenia kot jezdnych. Kontrola
organoleptyczna® luzu

zbyt duzy ruch jatlowy kierownicy (np. dany punkt na obrgczy kota
przesuwa si¢ o wigcej niz jedna piata Srednicy kola kierownicy)

wplyw na bezpieczne kierowanie

2.4. Ustawienie kot

kontrola organoleptyczna®

wyraznie nieprawidtowe ustawienie

wplyw na jazde na wprost, pogorszenie stabilnosci kierunku jazdy

2.5. Obrotnica osi kierowanej
przyczepy

kontrola organoleptyczna® lub sprawdzenie za
pomoca odpowiednio przystosowanego
urzadzenia do wymuszania szarpni¢¢ kotami

a) element uszkodzony w niewielkim stopniu

powazne uszkodzenie lub peknigcie elementu

b) zbyt duzy luz

wplyw na jazd¢ na wprost, pogorszenie stabilnosci kierunku jazdy

¢) uszkodzone mocowanie

powazny wptyw na skuteczno$¢é mocowania

2.6. Elektroniczne wspomaganie
uktadu kierowniczego

kontrola  organoleptyczna® i  sprawdzenie
zgodnosci migdzy skretem kota kierownicy a
skretem kot przy wilaczaniu i wytaczaniu silnika
lub przy wuzyciu elektronicznego interfejsu
pojazdu

a) wskaznik awarii uktadu EPS wskazuje dowolny rodzaj awarii w
uktadzie

b) wspomaganie nie dziata

c) system wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu

3. WIDOCZNOSC

3.1. Pole widzenia

kontrola organoleptyczna® z siedzenia kierowcy

przeszkody w polu widzenia kierowcy znaczaco ograniczajgce
widoczno$¢ do przodu lub na boki (poza obszarem oczyszczanym
przez wycieraczki szyby przedniej)

ograniczone widzenie w obszarze oczyszczanym przez wycieraczki
szyby przedniej lub niewidoczne lusterka zewnetrzne

3.2. Stan szyb

kontrola organoleptyczna®

a) pekniecia lub przebarwienia szyby szklanej lub z tworzywa (o ile
jest dozwolona), poza obszarem oczyszczanym przez wycieraczki
szyby przedniej

ograniczone widzenie W obszarze oczyszczanym przez
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wycieraczki szyby przedniej lub niewidoczne lusterka zewnetrzne

b) szyba szklana lub z tworzywa (wlacznie z folig odblaskowa lub
barwiona) niezgodne z wymaganiami rozporzadzenia w sprawie
warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbgdnego
wyposazenia (poza obszarem oczyszczanym przez wycieraczki
szyby przedniej)

obszarze
lub

widzenie w
szyby  przedniej

ograniczone
wycieraczki

oczyszczanym  przez
niewidoczne lusterka

¢) niedopuszczalny stan techniczny szyby szklanej Iub z tworzywa

znaczace ograniczenie widoczno$ci w obszarze oczyszczanym
przez wycieraczki szyby przedniej

3.3. Lusterka wsteczne lub inne
urzadzenia o funkcji
urzadzenia widzenia
posredniego

kontrola organoleptyczna®

a) brak lusterka lub urzadzenia, lub mocowanie niezgodne z
wymaganiami okreslonymi rozporzadzeniu w sprawie warunkow
technicznych  pojazdéw oraz zakresu ich niezbgdnego
wyposazenia (co najmniej dwa urzadzenia zapewniajace
mozliwo$¢ obserwacji strefy za pojazdem)

mniej niz dwa urzadzenia zapewniajace mozliwos¢ obserwacji
strefy za pojazdem

b) lusterko lub urzadzenie posredniego widzenia nieznacznie
uszkodzone lub obluzowane

lusterko lub urzadzenie nie dziata, jest bardzo uszkodzone,
obluzowane lub niepewnie zamocowane

¢) brak zapewnienia wymaganej widocznosci

3.4. Wycieraczki przedniej kontrola  organoleptyczna” i  sprawdzenie a) wycieraczki nie dziatajg lub ich brak
szyby dziatania ., . .
b) uszkodzenie piora wycieraczki
brak pidra wycieraczki lub jego wyrazne uszkodzenie
3.5. Spryskiwacze przedniej kontrola  organoleptyczna® i  sprawdzenie | spryskiwacze nie dzialaja prawidtowo (brak ptynu do spryskiwaczy,
szyby dziatania ale pompa dziata lub zle ustawienie strumienia spryskujacego)
spryskiwacze nie dziataja
3.6. Instalacja odgtawiajaca kontrola  organoleptyczna” i  sprawdzenie | uklad nie dziata lub jest wyraznie uszkodzony
dziatania

4. SWIATLA, SWIATEA ODBLASKOWE I WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE
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4.1. Swiatta drogowe i mijania

4.1.1. Stan i dzialanie

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

a) brak $wiatla, zrodla $wiatta, lub jego uszkodzenie (ztozone
swiatlo/zrodta swiatta; w przypadku LED nie dziata najwyzej 1/3)

pojedyncze $wiatta/zrodla $wiatta; w przypadku LED powaznie
pogorszona widocznosé

b) niewielkie uszkodzenie uktadu projektorowego (odbty$nik i
soczewka)

powazne uszkodzenie uktadu projektorowego lub jego brak
(odbtys$nik i soczewka)

¢) niepewne mocowanie §wiatta

4.1.2. Ustawienie

kontrola organoleptyczna®™ i sprawdzenie
dziatania

a) razaco zte ustawienie $wiatel drogowych i mijania

b) nieprawidtowe mocowanie zrodta swiatla

4.1.3. Przetaczniki

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

a) przelacznik dziala niezgodnie z wymaganiami okre$lonymi
w rozporzadzeniu w sprawie warunkow technicznych pojazdow
oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia — dotyczy liczby
$wiatet wlaczanych jednocze$nie

przekroczenie maksymalnej dopuszczalnej $wiattosci $wiatet
$wiecagcych do przodu

b) nieprawidtowe dziatanie przetacznika

4.1.4. Zgodnos¢ z wymaganiami
o warunkach
technicznych

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

a) brak zgodno$ci z wymaganiami pod wzgledem typu S$wiatla,
barwy wysylanego $wiatla, miejsca montazu, $wiattosci lub
oznaczenia, okre$lonymi w rozporzadzeniu w sprawie warunkow
technicznych  pojazdow oraz zakresu ich niezbgdnego
wyposazenia

b) elementy na kloszu lub zrédle $wiatla, ktore w oczywisty sposob
zmniejszaja Swiattos¢ §wiatta lub zmieniaja jego barwe

c¢) brak zgodnosci zrodia $wiatta z zainstalowanym urzadzeniem
o$wietleniowym

4.1.5. Urzadzenia do regulacji
ustawienia $wiatet (jezeli
sg obowigzkowe)

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dzialania, jezeli istnieje taka mozliwo$é

a) urzadzenie nie dziata

b) obstuga urzadzenia sterowanego recznie niemozliwa z siedzenia
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kierowcy

4.1.6. Urzadzenie do
oczyszczania §wiatet
drogowych/mijania (jezeli
jest obowigzkowe)

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania, jezeli istnieje taka mozliwos$¢

urzadzenie nie dziata

w przypadku §wiatet wytadowczych

4.2. Przednie i tylne $wiatla pozycyjne, $wiatta obrysowe boczne i tylne oraz §wiatta

do jazdy dziennej

4.2.1. Stan i dzialanie

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

a) uszkodzone Zrodto Swiatta

b) uszkodzenie klosza

¢) niepewne mocowanie §wiatta

bardzo powazne ryzyko odpadnigcia

4.2.2. Przetaczniki

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

a) przetacznik dziata niezgodnie z wymaganiami okre§lonymi
w rozporzadzeniu w sprawie warunkow technicznych pojazdow
oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia

tylne $wiatla pozycyjne 1 S$wiatla obrysowe boczne mozna
wylaczy¢, gdy wlaczone sg $wiatta przednie

b) nieprawidtowe dziatanie przetacznika

4.2.3. Zgodno$¢ z wymaganiami
rozporzadzenia w sprawie
warunkow technicznych
pojazdow oraz zakresu
ich niezbednego
wyposazenia

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

a) brak zgodnosci z wymaganiami pod wzgledem typu S$wiatla,
barwy wysylanego $wiatta, miejsca montazu, $wiatlosci lub
oznaczenia, okre§lonymi w rozporzadzeniu w sprawie warunkoéw
technicznych  pojazdow oraz zakresu ich niezbgdnego
wyposazenia

czerwone $wiatlo z przodu lub biate §wiatlo z tylu; znaczaco
zmniejszona §wiatto§¢ Swiatta

b) elementy na kloszu lub zrédle $wiatla, ktore zmniejszaja $wiatto$¢
$wiatla lub zmieniajg jego barwe

czerwone $wiatlo z przodu lub biale $wiatlo z tylu; znaczaco
zmniejszona $wiatto§¢ §wiatta

4.3. Swiatta hamowania ,,stop”

4.3.1. Stan i dzialanie

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

a) uszkodzone zrodlo $wiatta (zlozone Zrodta $wiatta; w przypadku
LED nie dziata najwyzej 1/3)

pojedyncze zrodta §wiatta; w przypadku LED dziata mniej niz 2/3
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zadne zrodlo swiatla nie dziata

b) niewielkie uszkodzenie klosza (brak wplywu na emitowane
$wiatlo)

powazne uszkodzenie klosza (wptyw na emitowane §wiatlo)

¢) niepewne mocowanie §wiatta

bardzo powazne ryzyko odpadnigcia

4.3.2. Przetaczniki

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

a) przetacznik dziala niezgodnie z wymaganiami okre§lonymi
w § 13 oraz w zalgczniku nr 6 do rozporzadzenia w sprawie
warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezb¢dnego
wyposazenia
op6znione dziatanie przetacznika

przetacznik nie dziata w ogdle

b) nieprawidtowe dziatanie przetacznika.

4.3.3. Zgodno$¢ z wymaganiami
rozporzadzenia w sprawie
warunkow technicznych
pojazdow oraz zakresu
ich niezbednego
wyposazenia

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

brak zgodnosci z wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu w
sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia — pod wzgledem typu $wiatta, barwy
wysylanego $wiatta miejsca montazu, jasnosci lub oznaczenia

biate $wiatlo z tytu; znaczaco zmniejszona jasno$¢ swiatta

4.4. Swiatta kierunkowskazu i §wiatta awaryjne

4.4.1. Stan i dzialanie

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

a) uszkodzone zrédlo $wiatta (ztozone zrédta $wiatta; w przypadku
LED nie dziata najwyzej 1/3)

pojedyncze zrodta §wiatta; w przypadku LED dziata mniej niz 2/3

b) niewielkie uszkodzenie klosza (brak wplywu na emitowane
swiatlo)

powazne uszkodzenie klosza (wpltyw na emitowane §wiatlo)

¢) niepewne mocowanie §wiatta

bardzo powazne ryzyko odpadnigcia

4.4.2. Przetaczniki

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

przelacznik dziala niezgodnie z wymaganiami okre$lonymi
w rozporzadzeniu w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz
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zakresu ich niezbgdnego wyposazenia

przelacznik nie dziata w ogole

4.4.3. Zgodno$¢ z wymaganiami
przepiséw rozporzadzenia
w sprawie warunkow
technicznych pojazdow
oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

brak zgodnosci z wymaganiami okre$lonymi w rozporzadzeniu w
sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia — pod wzgledem typu $wiatta, barwy
wysylanego $wiatta miejsca montazu, $wiattosci lub oznaczenia

4.4.4. Czestotliwos¢ blyskow
kierunkowskazow

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

czestotliwo$¢ blyskow mniejsza niz 45 cykli na minute lub wigksza
niz 150 cykli na minute

4.5. Przednie i tylne $wiatla przec

iwmglowe

4.5.1. Stan i dzialanie

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

a) uszkodzone zrédlo $wiatta (ztozone zrédla $wiatla; w przypadku
LED nie dziata najwyzej 1/3)

pojedyncze zrodta §wiatta; w przypadku LED dziata mniej niz 2/3

b) niewielkie uszkodzenie klosza (brak wplywu na emitowane
$wiatlo)

powazne uszkodzenie klosza (wptyw na emitowane $wiatto)

¢) niepewne mocowanie §wiatta

bardzo powazne ryzyko odpadni¢cia lub oslepia kierujacych
pojazdami nadjezdzajacymi z przeciwka

4.5.2. Ustawienie

kontrola  organoleptyczna® i

dzialania

sprawdzenie

niewlasciwe ustawienie granicy $wiatla i cienia przedniego $wiatta
przeciwmglowego w plaszczyznie poziomej (granica zbyt nisko)

granica $§wiatla i cienia powyzej granicy dla §wiatet mijania

4.5.3. Przetaczniki

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

przetacznik dziala niezgodnie z wymaganiami okreslonymi
w rozporzadzeniu w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia

przetacznik nie dziata

4.5.4. Zgodnoé¢ z wymaganiami
rozporzadzenia w sprawie
warunkow technicznych

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

pojazdow oraz zakresu

brak zgodnosci z wymaganiami okreslonymi w
rozporzadzeniu w sprawie warunkéw technicznych pojazdéow oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia — pod wzgledem typu Swiatla,
barwy wysylanego S$wiatla, miejsca montazu, S$wiatlosci Iub
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ich niezbednego
wyposazenia

oznaczenia

uktad dziata niezgodnie z wymaganiami rozporzadzenia w sprawie
warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbgdnego
wyposazenia

4.6. Swiatla cofania

4.6.1. Stan i dzialanie

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie

dzialania

a) uszkodzenie zrodta swiatta

b) uszkodzenie klosza

¢) niepewne mocowanie §wiatta

bardzo powazne ryzyko odpadnigcia

4.6.2. Zgodno$¢ z wymaganiami
rozporzadzenia w sprawie
warunkow technicznych
pojazdow oraz zakresu
ich niezbednego
wyposazenia

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie

dzialania

brak zgodnosci z wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu w
sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia — pod wzgledem typu $wiatta, barwy
wysylanego §wiatta, miejsca montazu, $wiattosci lub oznaczenia.

uktad dziata niezgodnie z wymaganiami rozporzadzenia w sprawie
warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia.

4.6.3. Przetaczniki

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie

dzialania

przelacznik dziala niezgodnie z wymaganiami okre$lonymi
w rozporzadzeniu w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia

$wiatlo cofania mozna wiaczy¢, kiedy wiaczony jest inny bieg niz
wsteczny

4.7. Swiatto o$wietlajace tylna tablice rejestracyjna

4.7.1. Stan i dzialanie

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

a) zrodto Swiatta emituje $wiatto biate bezposrednio do tytu

b) uszkodzenie zrodta §wiatta (zlozone zrodto swiatta)

uszkodzenie zrodta §wiatla (pojedyncze zrodlo swiatla)

¢) niepewne mocowanie $wiatta

bardzo powazne ryzyko odpadnigcia

4.7.2. Zgodnos¢ z wymaganiami
rozporzadzenia w sprawie
warunkow technicznych

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

uktad dziala niezgodnie z wymaganiami okreslonymi w
rozporzadzeniu w sprawie warunkéw technicznych pojazdéow oraz
zakresu ich niezbgdnego wyposazenia
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pojazdoéw oraz zakresu
ich niezb¢dnego
wyposazenia

4.8. Swiatla odblaskowe, oznakowanie odblaskowe i tylne tablice odblaskowe

4.8.1. Stan

kontrola organoleptyczna®

a) nieprawidlowe lub uszkodzenie

odblaskowych

funkcjonowanie urzadzen

wplyw na funkcje odblaskowsa

b) niepewne mocowanie odblaskow

ryzyko odpadnigcia

4.8.2. Zgodno$¢ z wymaganiami

rozporzadzenia w sprawie
warunkow technicznych
pojazdoéw oraz zakresu
ich niezbednego
Wwyposazenia

kontrola organoleptyczna®

urzadzenie, jego potozenie lub barwa odbijanego $wiatta niezgodne
z wymaganiami rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych
pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia

brak urzadzenia lub odbijanie czerwonego $wiatta do przodu i
biatego do tylu

4.9. Wymagane wskazniki kontrolne urzadzen o$wietlenia

4.9.1. Stan i dzialanie

Kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania.

Wskazniki nie dzialaja;

nie dziataja wskazniki wiaczenia $wiatet drogowych lub tylnego
$wiatla przeciwmglowego.

4.9.2. Zgodnos¢ z wymaganiami

rozporzadzenia w sprawie
warunkow technicznych
pojazdow oraz zakresu
ich niezbednego
wyposazenia

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

brak zgodno$ci z wymaganiami okre§lonymi rozporzadzeniu w
sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich
niezbgdnego wyposazenia

4.10.

Polaczenia elektryczne
miedzy pojazdem
ciggnacym a przyczepa lub
naczepa

kontrola organoleptyczna®: w miare mozliwosci
nalezy sprawdzi¢ ciaglo$¢ elektryczng instalacji

a) niepewne mocowanie elementdéw nieruchomych

luzna wtyczka w gniezdzie elektrycznym

b) uszkodzenie lub zuzycie izolacji

mozliwo$¢ spowodowania zwarcia

¢) nieprawidlowe dzialanie potaczen elektrycznych przyczepy lub
pojazdu ciagnacego
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$wiatla hamowania ,,stop” przyczepy nie dziataja

4.11. Ztacza i przewody
elektryczne

kontrola organoleptyczna® pojazdu, obejmujaca
w niektorych przypadkach takze komore
silnikowa

a) niepewne  mocowanie lub  niewlasciwe zabezpieczenie
przewodow

obluzowane mocowania, kontakt z ostrymi krawedziami,
prawdopodobienstwo roztaczenia potaczen

ryzyko dotykania przez przewody goracych czgsci, elementow
obracajacych si¢ lub podtoza; roztaczone ztacza (czesci dotyczace
uktadu hamulcowego i kierowniczego)

b) niewielkie zuzycie instalacji
znaczny stopien zuzycia instalacji

skrajne zuzycie instalacji. w zakresie dotyczacym uktadu
hamulcowego i kierowniczego

¢) uszkodzona lub zuzyta izolacja
ryzyko zwarcia

bezposrednie zagrozenie pozarem lub iskrzeniem

4.12. Dodatkowe $wiatta 1
Swiatta odblaskowe

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

a) $wiatlo lub $wiatlo odblaskowe zamontowane niezgodnie
z wymaganiami okre§lonymi w rozporzadzeniu w sprawie
warunkow technicznych pojazdoéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia

wysytanie/odbijanie czerwonego $§wiatta do przodu lub biatego do
tylu

b) Swiatlo dziala niezgodnie z wymaganiami okreslonymi w
rozporzadzeniu w sprawie warunkdéw technicznych pojazdow oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia

liczba $wiatel przednich dziatajacych jednoczesnie przekracza
dozwolong $wiatlo$¢ $wiatta; emitowanie czerwonego $wiatta do
przodu lub biatego do tylu

¢) niepewne mocowanie $wiatta lub $wiatla odblaskowego

bardzo powazne ryzyko odpadnigcia

4.13. Akumulator (-y)

kontrola organoleptyczna®

a) niepewne mocowanie




—-35—

niewlasciwe mocowanie, mozliwo$¢ spowodowania zwarcia X
b) wyciek
wyciek substancji niebezpiecznych X
¢) uszkodzony wytacznik akumulatora (jezeli jest wymagany) X
d) uszkodzone bezpieczniki (jezeli sa wymagane) X
e) niewlasciwa wentylacja (jezeli jest wymagana) X
5. OSIE, KOLA, OPONY I ZAWIESZENIE
5.1. Osie
5.1.1. Osie kontrola organoleptyczna® przy uzyciu, w miare |a) pekniecie lub odksztalcenie osi
P mozliwosci, urzadzenia do wymuszania
(+P) szarpnig¢¢ kotami jezdnymi pojazdu b) niepewne mocowanie do pojazdu X
pogorszona stabilnos¢ toru jazdy, negatywny wplyw na dziatanie:
nadmierny ruch wzgledem mocowan
¢) niebezpieczna przerobka ™ X
wplyw na stabilno$¢ toru jazdy, nieprawidtowe dziatanie, zbyt
mata odleglo$¢ od innych cze¢sci pojazdu Iub od podtoza
5.1.2. Zwrotnice kontrola organoleptyczna®™ przy uzyciu, w miare | a) pekniecie zwrotnicy
P mozliwoéci, urzadzenia do  wymuszania
(+P) szarpnig¢ kotami jezdnymi pojazdu b) nadmierne zuzycie sworznia zwrotnicy lub tozysk sworznia X
do kazdego kota przytozy¢ site w kierunku| prawdopodobienstwo obluzowania; pogorszenie stabilno$ci toru
pionowym lub poziomym i obserwowaé ruch| jazdy
miedzy belkg osi a zwrotnica
¢) zbyt duzy ruch zwrotnicy wzgledem belki osi X
prawdopodobienstwo obluzowania; pogorszenie stabilnos$ci toru
jazdy
d) luz sworznia zwrotnicy w osi X
prawdopodobienstwo obluzowania; pogorszenie stabilnosci toru
jazdy
5.1.3. Lozyska kot kontrola organoleptyczna® przy uzyciu, w miare | a) zbyt duzy luz na tozysku kota X




—36 —

(+P)

mozliwoéci, urzadzenia do  wymuszania
szarpnig¢ kotami jezdnymi pojazdu

rozkotysa¢ koto lub przytozy¢ site¢ boczng do
kazdego kota i obserwowac¢ ruch kota do géry w
stosunku do zwrotnicy.

pogorszenie stabilnosci toru jazdy; niebezpieczenstwo zniszczenia

b) tozysko kola zbyt ciasne lub zakleszczone

niebezpieczenstwo przegrzania; niebezpieczenstwo zniszczenia

5.2. Kota i opony

5.2.1. Piasta kota

kontrola organoleptyczna®

a) brakujace lub obluzowane $ruby Iub nakretki mocujace kota

brak elementéw mocujacych kota Iub obluzowanie ich w takim
stopniu, ze ma bardzo powazny wplyw na bezpieczenstwo ruchu
drogowego

b) zuzycie lub uszkodzenie piasty

zuzycie lub uszkodzenie majace wptyw na bezpieczne mocowanie
kot

5.2.2. Kota

kontrola organoleptyczna” obu stron kazdego
kota pojazdu na kanale diagnostycznym lub
podnosniku

a) pekniecie lub wada spawalnicza

b) niewlasciwe zamocowanie pierscieni ustalajacych

prawdopodobienstwo wypadnigcia

¢) znaczace odksztalcenie lub zuzycie kota

wplyw na bezpieczne mocowanie do piasty; wptyw na bezpieczne
mocowanie opony

d) rozmiar, kompletacja, kompatybilnos¢ lub typ kota niezgodny ze
$wiadectwem homologacji typu WE pojazdu/typu pojazdu Iub
wymaganiami  okreSlonymi w rozporzadzeniu w sprawie
warunkow technicznych pojazdoéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia — w sposob majacy wpltyw na bezpieczenstwo jazdy

5.2.3. Opony

kontrola organoleptyczna® catej opony przez
przemieszczanie pojazdu do przodu i do tylu

a) rozmiar opony, indeks nosnosci, znak homologacji lub indeks
predkosci  niezgodne z wymaganiami  okreSlonymi @ w
rozporzadzeniu w sprawie warunkoéw technicznych pojazdow oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia, jezeli ma to wpltyw na
bezpieczenstwo jazdy

niewystarczajacy indeks nosnosci lub predkosci w odniesieniu do
faktycznego zastosowania; opona dotyka nieruchomych czgsci
pojazdu, co ma wplyw na bezpieczenstwo jazdy
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b) rézne rozmiary opon na tej samej osi lub kotach blizniaczych

¢) opony o roznej budowie (radialna/diagonalna) na tej samej osi

d) znaczace uszkodzenie lub przecigcie opony

widoczny lub uszkodzony kord opony

e) widoczny wskaznik granicznego zuzycia bieznika opony

glebokos¢ rzezby bieznika opony niezgodna z przepisami
rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia

f) opona obciera o inne elementy nadwozia pojazdu (elastyczne
fartuchy przeciwbtotne)

opona obciera o inne elementy nadwozia pojazdu, bez wptywu na
bezpieczng jazde

g) opony bieznikowane niezgodne z wymaganiami okre$lonymi w
przepisach rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych
pojazdow oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia

bieznikowanie wptywa na warstwe ochronng kordu

5.3. Zawieszenie

5.3.1. Resory i
stabilizatory

+P)

kontrola organoleptyczna przy uzyciu, w miarg
mozliwoéci, urzadzenia do  wymuszania
szarpnig¢ kotami jezdnymi pojazdu

a) niepewne mocowanie resor6w do podwozia lub osi

widoczne wzgledne przemieszczanie si¢; mocowania bardzo
powazenie obluzowane

b) uszkodzenie lub peknigcie czesci resoru

bardzo powazny wptyw na dziatanie gtdwnego pidra resora lub
piér dodatkowych

¢) brak resoru

bardzo powazny wplyw na dziatanie gtéwnego piodra resora lub
pior dodatkowych

d) niebezpieczna przerobka™

niewystarczajacy odstep od innych czesci pojazdu; uktad
resorujacy nie dziata
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5.3.2. Amortyzatory

kontrola organoleptyczna®

a) niepewne mocowanie amortyzatorow do podwozia lub osi;

obluzowany amortyzator

b) amortyzator uszkodzony i duze

niewla$ciwe dziatanie

wykazuje wycieki lub

c¢) brak amortyzatora

5.3.3. Drazki skretne, drazki
reakcyjne, wahacze

(+P)

kontrola organoleptyczna® przy uzyciu, w miare
mozliwoéci, urzadzenia do  wymuszania
szarpni¢¢ kotami jezdnymi pojazdu

a) niepewne mocowanie cz¢$ci do podwozia lub osi

prawdopodobienstwo obluzowania; pogorszenie stabilnos$ci toru
jazdy

b) uszkodzenie, pgknigcie lub nadmierna korozja elementu

wplyw na stabilno$¢ elementu lub jego peknigcie

¢) niebezpieczna przerobka™

niewystarczajacy odstep od innych czgsci pojazdu; uktad nie
dziala

5.3.4. Sworznie wahaczy

(+P)

kontrola organoleptyczna® przy uzyciu, w miarg
mozliwoéci, urzadzenia do  wymuszania
szarpnig¢ kotami jezdnymi pojazdu

a) nadmierne zuzycie sworznia lub tozysk sworznia, lub sworzni
wahaczy

prawdopodobienstwo obluzowania; pogorszenie stabilnosci toru
jazdy

b) powazne zuzycie ostony gumowej

brak lub pgkniecie ostony gumowej

5.3.5. Zawieszenie
pneumatyczne

kontrola organoleptyczna®

a) uktad nie dziata

b) uszkodzenie, przerobka lub =zuzycie dowolnego elementu
W stopniu mogacym mie¢ niekorzystny wplyw na dziatanie
uktadu

powazny wptyw na dzialanie uktadu

c) styszalny wyptyw powietrza z uktadu

d) niebezpieczna przerobka*™

6. PODWOZIE I ELEMENTY PRZYMOCOWANE DO PODWOZIA
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6.1. Podwozie lub rama i elementy do nich przymocowane

6.1.1. Stan

kontrola organoleptyczna®

a) niewielkie peknigcie lub odksztatcenie podtuznic lub poprzeczek

powazne pekniecie lub odksztatcenie podtuznic lub poprzeczek

b) niepewne mocowanie plyt wzmacniajacych lub potaczen

obluzowana wigkszo$¢ mocowan; niewystarczajaca wytrzymatos$c
czescei

¢) nadmierna korozja majaca wptyw na sztywnos$¢ konstrukcji

niewystarczajaca wytrzymatos$¢ czesci

6.1.2. Rury wydechowe i thumiki

kontrola organoleptyczna® pojazdu na kanale
diagnostycznym lub na dzwigniku

a) nieszczelnos¢ lub niepewne mocowanie uktadu wydechowego

b) spaliny przedostaja si¢ do wnetrza kabiny lub do przedziatu dla
pasazerow

zagrozenie dla zdrowia 0sdb znajdujacych si¢ w pojezdzie

6.1.3. Zbiornik paliwa i
przewody paliwowe (W
tym zbiorniki i przewody
paliwowe do celow
grzewczych)

kontrola  organoleptyczna®; w  przypadku
uktadow zasilania gazem LPG/CNG nalezy
zastosowac elektroniczny detektor gazu

a) niepewne mocowanie zbiornika paliwa lub przewodow
paliwowych, stwarzajace szczeg6lne zagrozenie pozarowe

b) wyciek paliwa, brak korka wlewu paliwa lub korek nieszczelny

ryzyko pozaru; nadmierny wyciek materialow niebezpiecznych

¢) przetarcie przewodow

uszkodzenie przewodow

d) nieprawidtowe dzialanie zaworu odcinajacego paliwa (jezeli jest
wymagany)

e) zagrozenie pozarowe z powodu:
— wycieku paliwa

— niewlasciwego oddzielenia zbiornika paliwa lub uktadu
wydechowego

— stanu komory silnikowej

f) uktad zasilania gazem LPG/CNG/LNG niezgodny =z
wymaganiami okreSlonymi w rozporzadzeniu w sprawie
warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbgdnego
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wyposazenia, naped wodorowy niezgodny wymaganiami; czes$¢
systemu dziala nieprawidtowo

6.1.4.

Zderzaki, zabezpieczenia
boczne i tylne urzadzenia
zabezpieczajace przed
wjechaniem pod pojazd

kontrola organoleptyczna®

a) obluzowane lub uszkodzone elementy grozace uszkodzeniem
ciala w przypadku zahaczenia lub uderzenia

czesci groza odpadnigciem; znaczne pogorszenie spelnianej
funkcji

b) urzadzenie niezgodne z wymaganiami rozporzadzenia w sprawie
warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbgdnego
wyposazenia

6.1.5.

Zamocowanie kota
zapasowego (jezeli pojazd
jest w nie wyposazony)

kontrola organoleptyczna®

a) uchwyt kota w ztym stanie

b) pekniete lub niepewne mocowanie uchwytu

¢) koto zapasowe nie trzyma si¢ w uchwycie

wysokie ryzyko odpadnigcia

6.1.6.

(+P)

Urzadzenia sprz¢gajace
i przeznaczone do
ciagnigcia

kontrola organoleptyczna® pod katem zuzycia i
prawidlowego  dziatania, ze szczegdlnym
uwzglednieniem  zamontowanych  urzadzen
zabezpieczajagcych 1 dzialania wskaznikow
pomiarowych

uszkodzenie, nieprawidtowe dziatanie lub peknigcie elementu,

(jezeli nie jest uzywany)
uszkodzenie, nieprawidlowe dziatanie lub pgkniecie elementu,
(jezeli jest uzywany)

b) nadmierne zuzycie elementu
zuzycie elementu ponizej granicznego

¢) uszkodzone mocowanie
obluzowane mocowanie z wysokim ryzykiem odpadnigcia

d) brak lub nieprawidlowe dziatanie urzadzenia zabezpieczajacego

e) co najmniej jeden wskaznik prawidlowego zapigcia sprzggu nie
dziata

f) elementy sprzegu zaslaniaja tablice rejestracyjng lub $wiatta
pojazdu, w przypadku gdy sprzeg nie jest wykorzystywany
nieczytelna tablica rejestracyjna, w przypadku gdy sprzeg nie
jest wykorzystywany

g) niebezpieczna przerdbka™ (czeéci drugorzedne);

niebezpieczna przerobka™ (czesci gtéwne);
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h) urzadzenie sprzggajace o nieodpowiedniej wytrzymalosci,
nieodpowiednie lub niezgodne z wymaganiami.

6.1.7. Przeniesienie napgdu

kontrola organoleptyczna®

a) obluzowane lub brakujace $ruby zabezpieczajace

obluzowane lub brakujace sruby zabezpieczajace w takim
stopniu, ze powaznie zagrozone jest bezpieczenstwo ruchu
drogowego

b) nadmierne zuzycie tozysk watu napedowego

bardzo powazne ryzyko obluzowania lub peknigcia

¢) nadmierne zuzycie przegubow napgdowych (uniwersalnych) lub
tancuchéw/pasow napedowych

bardzo powazne ryzyko obluzowania lub peknigcia

d) zty stan przegubow elastycznych

bardzo powazne ryzyko obluzowania lub peknigcia

e) uszkodzony Iub wygicty watek lub potos

f) peknigcie lub niepewne mocowanie obudowy tozyska

bardzo powazne ryzyko obluzowania lub peknigcia obudowy

g) znaczace zuzycie ostony gumowej

brak lub pgkniecie ostony gumowej

h) niedozwolona prawem przerdbka uktadu napedowego

6.1.8. Mocowanie silnika

kontrola organoleptyczna™ bez koniecznosci
stosowania kanatu diagnostycznego lub
dzwignika

mocowanie zuzyte, wyraznie i powaznie uszkodzone

mocowanie obluzowane lub pegknicte

6.1.9. Praca silnika

kontrola organoleptyczna® lub przy uzyciu
elektronicznego interfejsu

a) przerobka jednostki sterujacej wpltywajaca na bezpieczenstwo
lub $rodowisko

b) przerobka silnika wplywajaca na bezpieczenstwo lub
srodowisko

6.2. Kabina i nadwozie

6.2.1. Stan

kontrola organoleptyczna®

a) obluzowana lub uszkodzona czg$¢ nadwozia grozaca
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uszkodzeniem ciata

obluzowana lub uszkodzona czg$¢ grozaca odpadnigciem

b) niepewne mocowanie stupka nadwozia

pogorszona stabilnos¢

¢) do wnetrza przedostaja si¢ spaliny z uktadu wydechowego lub z
silnika

zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie

d) niebezpieczna przerobka™

zbyt maly odstep od obracajacych lub poruszajacych si¢ czgéci
lub nawierzchni drogi

6.2.2. Mocowania

kontrola organoleptyczna®

a) niepewne mocowania nadwozia lub kabiny

wplyw na stabilno$é¢

b) wyrazne przesuni¢cie nadwozia/kabiny wzglgdem podwozia

c) niepewne lub brakujace punkty mocowania nadwozia/kabiny
do podwozia lub poprzeczek ramy podwozia oraz w przypadku
gdy sa symetryczne

niepewne lub brakujace punkty mocowania nadwozia/kabiny
do podwozia lub poprzeczek ramy podwozia w takim stopniu, ze
powaznie zagraza to bezpieczenstwu ruchu drogowego

d) nadmierna korozja punktéw mocowania nadwozia samonosnego

pogorszona stabilnos¢

6.2.3. Drzwi i zamki

kontrola organoleptyczna®

a) drzwi zle si¢ otwieraja lub zamykaja

b) stan drzwi przesuwnych grozi samoczynnym otwarciem lub nie
pozwala na ich domknigcie

stan drzwi obrotowych grozi samoczynnym otwarciem lub nie
pozwala na ich domknigcie

¢) zniszczone drzwi, zawiasy, zamki lub stupki drzwi

brakujace lub obluzowane drzwi, zawiasy, zamki lub shupki drzwi

6.2.4. Podloga

kontrola organoleptyczna®

Niepewne mocowanie lub zty stan techniczny podtogi;
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niewystarczajaca stabilno$¢

6.2.5. Siedzenie kierowcy

kontrola organoleptyczna®

a) uszkodzona konstrukcja siedzenia

mocowanie siedzenia obluzowane

b) nieprawidlowe dzialanie regulacji ustawienia siedzenia

siedzenie si¢ przemieszcza lub nie mozna unieruchomi¢ oparcia

6.2.6. Pozostale siedzenia

kontrola organoleptyczna®

a) siedzenia uszkodzone lub niepewne mocowanie siedzen (cze¢$ci
drugorzedne)

siedzenia uszkodzone lub niepewne mocowanie siedzen (czgsci
glowne)

b) siedzenia zamontowane niezgodnie z wymaganiami okreslonymi
w rozporzadzeniu w sprawie warunkow technicznych pojazdow
oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia

przekroczona maksymalna dozwolona liczba siedzen; mocowanie
siedzen w miejscach niezgodnych ze $wiadectwem homologacji
typu WE pojazdu/typu pojazdu

6.2.7. Wskazniki i przyrzady
kierowcy

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

nieprawidlowe dziatanie co najmniej jednego wskaznika lub
przyrzadu niezbednego do bezpiecznego uzytkowania pojazdu

wplyw na bezpieczne dziatanie

6.2.8. Stopnie kabiny

kontrola organoleptyczna®

a) niepewne mocowanie stopnia lub porgczy

niewystarczajaca stabilno$¢

b) stopien lub porgcz w stanie zagrazajacym bezpieczenstwu
uzytkownikow

6.2.9. Inne wyposazenie
wewngtrzne i zewngtrzne

kontrola organoleptyczna®

a) uszkodzone  mocowanie  dodatkowych  akcesoriow  lub
wyposazenia

b) dodatkowe akcesoria lub wyposazenie niezgodne z przepisami
okreSlonymi w  rozporzadzeniu w  sprawie = warunkow
technicznych  pojazdéw oraz  zakresu ich niezbgdnego
wyposazenia, jezeli jest wymagane

zamontowane czg¢$ci moga spowodowaé uszkodzenie ciala;
wplyw na bezpieczenstwo uzytkowania
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¢) wycieki z uktadéw hydraulicznych

nadmierne wycieki materiatdéw niebezpiecznych

6.2.10. Blotniki, fartuchy
przeciwblotne

kontrola organoleptyczna®

a) brak, obluzowanie lub znaczace skorodowanie czesci

prawdopodobienstwo spowodowania obrazen, zagrozenie
odpadnigciem

b) fartuchy przeciwblotne zbyt blisko opony/kota
btotnik zbyt blisko opony/kota

¢) niezgodno$¢ z wymaganiami okre§lonymi w rozporzadzeniu w
sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbgdnego wyposazenia

niewystarczajaca ostona calej szerokosci opony

7. INNE WYPOSAZENIE

7.1. Pasy bezpieczenstwa, zapi¢cia pasow i inne urzadzenia bezpieczenstwa

7.1.1. Pewno$¢ mocowania
paséw i zapiec

kontrola organoleptyczna®

a) znacznie uszkodzony punkt kotwiczenia paséw bezpieczenstwa;

wplyw na stabilno$¢

b) obluzowane punkty kotwiczenia paséw bezpieczenstwa

7.1.2. Stan ogblny pasow i
zapigé

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

a) brak  obowigzkowego pasa  bezpieczenstwa lub  pas
niezamontowany

b) uszkodzenie pasow bezpieczenstwa

przecigcie lub oznaki rozciggnigcia pasa

¢) pas bezpieczenstwa niezgodny z wymaganiami okre§lonymi w
rozporzadzeniu w sprawie warunkow technicznych pojazdéow oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia

d) uszkodzenie Iub nieprawidtowe dziatanie zapigcia pasa
bezpieczenstwa

e) uszkodzenie lub nieprawidlowe dziatanie zwijacza pasa
bezpieczenstwa

7.1.3. Ograniczniki napr¢zenia

kontrola organoleptyczna® lub przy uzyciu

a) brak ogranicznika lub ogranicznik niezgodny z typem pojazdu
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pasoéw bezpieczenstwa

elektronicznego interfejsu

b) system wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu

7.1.4. Napinacze wstepne pasow
bezpieczenstwa

kontrola organoleptyczna®

a) brak napinacza lub napinacz niezgodny z typem pojazdu

b) system wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu

7.1.5. Poduszki powietrzne

kontrola organoleptyczna®

a) brak poduszek lub poduszki niezgodne z typem pojazdu

b) system wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu

¢) poduszka w sposdb oczywisty nie dziata

7.1.6. System poduszki
powietrznej SRS

kontrola organoleptyczna® wskaznika awarii

uktadu lub przy uzyciu elektronicznego
interfejsu

a) wskaznik autodiagnostyki uktadu SRS wskazuje dowolny rodzaj
awarii w ukladzie

b) system wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu

7.2. Gasnica (jezeli wymagana)

Kontrola organoleptyczna®.

a) brak gasnicy

b) gasnica niezgodna z wymaganiami

jezeli jest wymagana (np. taksdwki, autobusy, autokary, itp)

7.3. Zamki i urzadzenia
przeciwwlamaniowe

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

a) urzadzenie uniemozliwiajace uruchomienie pojazdu nie dziata

b) urzadzenie jest uszkodzone

samoczynne zamykanie lub blokowanie drzwi

7.4. Trojkat ostrzegawczy, jezeli
jest wymagany

kontrola organoleptyczna®

a) brak lub trojkat niekompletny

b) brak znaku homologacji

7.5. Apteczka pierwszej
pomocy, jezeli jest
wymagana

kontrola organoleptyczna®

Brak apteczki

7.7. Sygnatl dzwigkowy

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

a) nie dziata prawidtowo

nie dziala w ogdle

b) niepewne dzialanie przycisku sygnatu
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¢) sygnal niezgodny z wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu
w sprawie warunkoéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia

emitowany dzwigk mozna pomyli¢ z ostrzegawczymi sygnatami
dzwigkowymi przewidzianymi dla pojazdow uprzywilejowanych

7.8. Predkosciomierz

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania w czasie jazdy lub za pomoca
przyrzadow elektronicznych

a) zamontowany nieprawidlowo

brak, jezeli jest wymagany

b) nie dziata prawidtowo

nie dziata w ogdle

¢) brak wystarczajacego pod§wietlenia

catkowity brak podswietlenia

7.9. Tachograf (jezeli jest
zamontowany/wymagany)

kontrola organoleptyczna®

a) zamontowany niezgodnie z wymaganiami

b) nie dziata

¢) brak plomb lub plomby uszkodzone

d) brak tabliczki kalibracyjnej (legalizacyjnej), dane nieczytelne lub
kalibracja (legalizacja) niewazna

E T T I B e

e) wyrazne oznaki manipulacji lub ingerencji przez osoby
niepowotane

f) rozmiar opon niezgodny z parametrami kalibracji

7.10. Ogranicznik predkosci
(jezeli jest
zamontowany/wymagany)

+P)

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania urzadzenia, jezeli kontrolujacy
dysponuje odpowiednim sprzetem

a) ogranicznik ~ zamontowany  niezgodnie z  wymaganiami
okreslonymi w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o
ruchu drogowym

b) ogranicznik w oczywisty sposob nie dziata

c) ustawiono nieprawidtowa predkos¢ graniczna (jezeli jest
sprawdzana)

d) brak plomb lub plomby uszkodzone

e) brak znaku homologacji ogranicznika albo tabliczki ***) albo sg
nieczytelne
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f) rozmiar opon niezgodny z parametrami kalibracji. X
7.11. Licznik przebiegu pojazdu |kontrola organoleptyczna® lub przy uzyciu a) wyrazne oznaki manipulacji (oszustwo) w celu zmniejszenia X
(drogomierz), jezeli pojazd | elektronicznego interfejsu zapisu przebiegu pojazdu lub przedstawienia niewlasciwego
jest wyposazony zapisu przebiegu pojazdu
b) w sposob oczywisty nie dziata X
7.12. Elektroniczny system kontrola organoleptyczna® a) brak lub uszkodzenie czujnikéw predkosci obrotowej kot X
stabilizacji (ESC), (jezeli
jest zamontowany/ b) uszkodzenie przewodow instalacji elektrycznej X
wymagany)
¢) brak lub uszkodzenie innych elementow X
d) uszkodzenie lub nieprawidlowe dziatanie przetacznika X
e) wskaznik samodiagnostyki uktadu ESC wskazuje dowolny rodzaj X
awarii w ukladzie
f) system wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego X
interfejsu pojazdu
8. UCIAZLIWOSC
8.1. Halas
8.1.1. Uktad thumienia hatasu ocena subiektywna (jezeli w ocenie a) poziom hatasu przekracza wartosci okre§lone w rozporzadzeniu w X
+p kontrolujacego hatas jest na granicy sprawie warunkoéw technicznych pojazdow oraz zakresu ich
¢+P) dopuszczalno$ci, mozna wykonac statyczny niezbgdnego wyposazenia
pomiar hatasu za pomoca miernika poziomu
hatasu) b) obluzowanie, uszkodzenie, niewlasciwe mocowanie, brak lub X
wyrazna przerobka dowolnej czesci uktadu tlumienia halasu w
stopniu majacym niekorzystny wpltyw na poziom hatasu
bardzo powazne ryzyko odpadnigcia
8.2. Emisja spalin
8.2.1. Emisja spalin z silnikéw z zaptonem iskrowym
8.2.1.1. Urzadzenia do redukcji | kontrola organoleptyczna® a) brak fabrycznie montowanego urzadzenia do redukcji emisji X

emisji

spalin, lub wyraznie nieprawidlowe dziatanie

b) nieszczelno$ci mogace mie¢ wptyw na pomiary emisji spalin
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c¢) wskaznik awarii uktadu niezgodny z prawidtowa sekwencja

8.2.1.2. Emisja zanieczyszczen
gazowych

®

pomiaru emisji zanieczyszczen dokonuje si¢
zgodnie ze szczegotowym sposobem
okreslonym w przepisach wydanych na
podstawie art. 81 ust. 15 wustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym

w przypadku pojazdéow wyposazonych w
odpowiednie pokladowe uktady diagnostyczne
(OBD) prawidtowe dziatanie uktadu
wydechowego mozna sprawdzi¢  poprzez
odpowiedni odczyt z urzadzenia OBD, przy
jednoczesnym  sprawdzeniu  prawidlowego
dziatania uktadu OBD, przy silniku pracujacym
na biegu jalowym i zgodnie z zaleceniami
producenta dotyczacymi kondycjonowania

a) emisja  zanieczyszczen  gazowych  przekracza  poziom
dopuszczalny okreslony przez producenta

b) jezeli te informacje nie sa dostgpne — emisja zanieczyszczen
gazowych przekracza wartosSci okreSlone w rozporzadzeniu w
sprawie warunkoéw technicznych pojazdow oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia albo poziom dopuszczalny

¢) odczyt z poktadowego systemu diagnostycznego (OBD) wskazuje
powazng awari¢

d) pomiar zdalny wskazuje na powazne niezgodnosci

8.2.2. Emisja spalin z silnikdw z zaplonem samoczynnym

8.2.2.1. Urzadzenia do redukcji
emisji spalin

kontrola organoleptyczna®

a) brak fabrycznie montowanego urzadzenia do redukcji emisji
spalin lub wyraznie nieprawidtowe dziatanie urzadzenia

b) nieszczelnosci mogace mie¢ wptyw na pomiary emisji spalin

¢) wskaznik awarii uktadu niezgodny z prawidlowa sekwencja

d) niewystarczajaca ilo$¢ odczynnika, jesli pojazd jest wyposazony

8.2.2.2. Zadymienie spalin
P)

Niniejszego wymagania nie
stosuje si¢ do pojazdow po raz
pierwszy zarejestrowanych lub
dopuszczonych do ruchu przed 1
stycznia 1980 r.

pomiaru emisji zanieczyszczen dokonuje sig¢
zgodnie ze szczegotowym sposobem
okreslonym w przepisach wydanych na
podstawie art. 81 ust. 15 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym

w przypadku pojazddw wyposazonych w
odpowiednie poktadowe uktady diagnostyczne
(OBD) prawidlowe dziatanie uktadu
wydechowego mozna sprawdzi¢ poprzez
odpowiedni odczyt z urzadzenia OBD, przy
jednoczesnym  sprawdzeniu  prawidtowego
dziatania uktadu OBD, przy silniku pracujacym
na biegu jalowym i zgodnie z zaleceniami
producenta dotyczacymi kondycjonowania

a) poziom zadymienia spalin przekracza warto$§¢ umieszczong na
tabliczce znamionowej pojazdu

Sl e R

b) w przypadku braku okreslenia poziomu zadymienia spalin na
tabliczce znamionowej przekracza odpowiednia  wartos¢
okreslong w rozporzadzeniu w sprawie warunkéw technicznych
oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia

>

¢) pomiar zdalny wskazuje na powazne niezgodnosci
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8.4. Inne pozycje zwigzane z ochrong srodowiska

8.4.1. Wycieki ptynow

kontrola organoleptyczna®

kazdy nadmierny wyciek ptynu innego niz woda, ktéry moze
zagraza¢ Srodowisku lub stwarzaé zagrozenie dla bezpieczenstwa
innych uzytkownikow drogi

stale powstawanie kropli, ktore stanowi bardzo powazne ryzyko dla
srodowiska lub bezpieczenstwa

9. BADANIA DODATKOWE DOTYCZACE POJAZDOW KATEGORII M: I M3 PRZEZNACZONYCH DO PRZEWOZU OSOB

9.1. Drzwi

9.1.1. Drzwi wejsciowe i
wyjsciowe

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

a) nieprawidlowe dziatanie

b) zty stan techniczny

prawdopodobienstwo spowodowania obrazen

¢) uszkodzenie awaryjnego otwierania drzwi

d) uszkodzenie urzadzen do zdalnego sterowania drzwi lub urzadzen
ostrzegawczych

9.1.2. Wyjscia awaryjne

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania, w miar¢ mozliwos$ci

a) nieprawidtowe dziatanie

b) nieczytelne oznakowanie wyjécia awaryjnego

brak oznakowania wyjscia awaryjnego

¢) brak mtotka do wybicia szyby

d) zablokowany dostep

9.2. Odmgtawianie i odmrazanie
szyb

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

a) nieprawidtowe dziatanie

wplyw na bezpieczenstwo jazdy

b) przedostawanie si¢ toksycznych gazéow lub spalin do wnetrza
przedziatu kierowcy lub przedziatu pasazerskiego

zagrozenie zdrowia os6b znajdujacych si¢ w pojezdzie

c) uszkodzenie uktadu odmrazania szyb, jezeli jest wymagany

9.3. Wentylacja

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie

a) nieprawidlowe dziatanie
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i ogrzewanie

dziatania

zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie

b) przedostawanie si¢ toksycznych gazéw lub spalin do wnetrza
przedziatu kierowcy lub przedzialu pasazerskiego

zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie

9.4.

Siedzenia

9.4.1.Siedzenia pasazerow

(w tym siedzenia dla
personelu pomocniczego
oraz urzadzenia
przytrzymujace dla dzieci,
jesli obowiazuja)

kontrola organoleptyczna®

siedzenia sktadane (jezeli s3 dozwolone) nie dziatajg prawidtowo

siedzenia blokuja wyj$cie awaryjne

9.4.2. Siedzenie kierowcy

(dodatkowe wymogi)

kontrola organoleptyczna®

a) uszkodzenie urzadzen specjalnych, np. oston przeciwstonecznych;

zaklocone pole widzenia

b) urzadzenia chronigce kierowcg niepewnie zamocowane

prawdopodobienstwo spowodowania obrazen

9.5. O$wietlenie wewnetrznei | kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie urzadzenie uszkodzone lub nieprawidlowe dziatanie
urzadzenia do wyswietlania | dziatania s ,
‘. nie dziata w ogdle
celu podrozy
9.6. Przejscia, miejsca dla kontrola organoleptyczna® a) niepewne zamocowanie podtogi
zerow stojacych .
pasazerow stojacye wplyw na stabilnos¢
b) uszkodzone porgcze lub uchwyty
niepewne lub niemozliwe uzycie porgczy lub uchwytow
. . o - . a) zty stan techniczny
9.7. Schody i stopnie kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania, w miar¢ mozliwosci uszkodzone
uszkodzone w stopniu wplywajacym na stabilnos¢
b) nieprawidlowe dziatanie stopni chowanych
9.8. System komunikacji z kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie system uszkodzony

pasazerami

dziatania

system nie dziata w ogole
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9.9. Tablice informacyjne

kontrola organoleptyczna®

brak tablic kierunkowych (dot. autobusu regularnej komunikacji,
publicznej), tablice btedne lub nieczytelne

nieprawdziwe informacje

9.10. Wymogi dotyczace przewozu dzieci (autobus szkolny)

9.10.1. Drzwi

kontrola organoleptyczna®

zabezpieczenie drzwi niezgodne z rozporzadzeniem w sprawie
warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia

9.10.2. Wyposazenie
sygnalizacyjne i
specjalne

kontrola organoleptyczna®

brak wyposazenia sygnalizacyjnego lub specjalnego

9.11. Wymogi dotyczace przewozu 0sob o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢

9.11.1. Drzwi, rampy i
podnos$niki

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania

a) nieprawidlowe dziatanie

wplyw na bezpieczne dziatanie

b) zty stan techniczny

wplyw na stabilno$¢, prawdopodobienstwo spowodowania
obrazen

¢) uszkodzenie urzadzen sterujacych

wplyw na bezpieczne dziatanie

d) uszkodzenie urzadzen ostrzegawczych

nie dziataja w ogole

9.11.2. Urzadzenia
zabezpieczajace dla
wozkow inwalidzkich

kontrola organoleptyczna® i sprawdzenie
dziatania, w miar¢ mozliwoS$ci

a) nieprawidlowe dziatanie

wplyw na bezpieczne dziatanie

b) zty stan techniczny

wplyw na stabilno$¢, prawdopodobienstwo spowodowania
obrazen

¢) uszkodzenie urzadzen sterujacych;

wplyw na bezpieczne dziatanie

9.11.3. Wyposazenie
sygnalizacyjne i

kontrola organoleptyczna®

brak wyposazenia sygnalizacyjnego lub specjalnego
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specjalne

Objasnienia:
(P) — oznacza, ze sprawdzenie (badanie) danej pozycji wymaga uzycia przyrzadéw.
(+P) — oznacza, ze bez uzycia przyrzadéw dana pozycja moze by¢ sprawdzona tylko w ograniczonym zakresie.

*) kontrola organoleptyczna” oznacza, ze kontrolujgcy w miarg mozliwosci nie tylko oglada dany element, ale rowniez, w stosownych przypadkach, sprawdza go dotykowo, ocenia wydawany przez niego dzwiek lub uzywa
jakichkolwiek innych odpowiednich sposoboéw kontroli bez uzycia przyrzadow.

**) ,niebezpieczna przerdbka” oznacza przerobke majgcg niekorzystny wptyw na bezpieczenstwo pojazdu na drodze lub majgca nieproporcjonalnie niekorzystny wplyw na srodowisko.

***) Znak homologagii lub tabliczke ogranicznika predkosci umieszcza producent pojazdu lub jego upowazniony przedstawiciel, zgodnie z regulaminem EKG ONZ Nr 89 — Jednolite przepisy dotyczace homologacii: I.
Pojazdéw w zakresie ogranicznika predko$ci maksymalnej lub ich regulowanej funkcji ograniczania predkosci Il. Pojazdéw w zakresie montazu homologowanego ogranicznika predkosci (OP) lub homologowanego
urzadzenia regulowanej funkcji ograniczania predkosci (ROP) lIl. Ogranicznikéw predkosci (OP) lub urzadzen regulowanej funkcji ograniczania predkosci (ROP) (Dz. Urz. UE z 19.06.2007 L 159 s. 1).

() procentowg skutecznosé hamulcow oblicza sie dzielgc catkowitg site hamowania osiggnietg podczas stosowania hamulcow przez wage pojazdu lub w przypadku naczepy — sume nacisku osi, mnozac ten wynik przez 100;
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Zalacznik nr 3

Metody kontroli zabezpieczenia ladunku oraz klasyfikacja i kryteria oceny usterek
stwierdzonych podczas tej kontroli

§ 1. 1. Usterki stwierdzone podczas drogowej kontroli technicznej klasyfikuje si¢ do jednej
z kategorii:

1) usterki drobne — w przypadku gdy tadunek zostal odpowiednio zabezpieczony, ale wskazane
byloby oznaczenie dotyczace zachowania bezpieczenstwa;

2) usterki powazne — w przypadku gdy tadunek nie zostat wystarczajaco zabezpieczony i mozliwe jest
znaczace przesunigcie lub przewrdcenie tadunku lub jego czgsci;

3) usterki niebezpieczne — w przypadku gdy dochodzi do:

a) bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego w wyniku zagrozenia utratg
fadunku lub jego czesci, lub

b) zagrozenia wynikajacego bezposrednio z tadunku, lub
c) bezposredniego narazenia ludzi na niebezpieczenstwo.

2. Przewoz, w ktorym stwierdzone usterki zaliczono do wigcej niz jednej kategorii, klasyfikuje si¢
do wyzszej kategorii usterek.

3. Przewoz, w ktorym stwierdzono kilka usterek w tej samej kategorii, klasyfikuje si¢ do wyzszej
kategorii usterek.

§ 2. Kontrola zabezpieczenia tadunku polega w szczeg6lnosci na wzrokowym sprawdzeniu
zastosowania odpowiednich §rodkdw zabezpieczajacych, pomiarze sit rozciagajacych, wyliczeniu
skuteczno$ci zabezpieczenia oraz w uzasadnionych przypadkach sprawdzeniu $wiadectw Srodkow
zabezpieczajacych.

§ 3. Oceny usterek zabezpieczenia tadunku dokonuje si¢ na podstawie nieprawidlowosci
zawartych w tabeli:

Kategoria usterki
Pozycja Nieprawidlowosci
drobna|powazna| niebezpieczna
A Opakowanie transportowe nie pozwala na wtasciwe w zalezno$ci od uznania
zabezpieczenie fadunku kontrolujacego
B Co najmniej jedna sztuka tadunku nie jest wlasciwie W zalezn'osc1 od uznania
ustawiona kontrolujacego
C Pojazd nie jest odpowiedni do umieszczonego na nim W zalezn'osm od uznania
tadunku (usterka inna niz wymienione w pozycji 10). kontrolujacego
D Oczywiste wady nadbudowy pojazdu (usterka inna niz W zalezn'osm od uznania
wymienione w pozycji 10) kontrolujgcego
10 Dostosowanie pojazdu
10.1. Sciana przednia (jezeli jest wykorzystywana do mocowania tadunku)
10.1.1. |Uszkodzenia spowodowane korozja lub odksztalcenia X

powodujace ostabienie czesci

Peknigcie czgsci grozace naruszeniem integralnosci X
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przedziatu fadunkowego

10.1.2. |Zbyt mata wytrzymatos$¢ (§wiadectwo lub etykieta w X
stosownych przypadkach)

Zbyt mata wysoko$¢ w stosunku do przewozonego

fadunku
10.2. Sciany burtowe (jezeli sa wykorzystywane do mocowania tadunku
10.2.1. [Uszkodzenia spowodowane korozja lub odksztatcenia X
powodujace ostabienie czesci, zty stan zawiasow lub
zamkow

Peknigcie czgsci; brakujace lub niedziatajagce zawiasy lub
zamki

10.2.2. |Zbyt mata wytrzymatos$¢ (§wiadectwo lub etykieta w X
stosownych przypadkach)

Zbyt mala wysokos$¢ w stosunku do przewozonego
fadunku

10.2.3. |Plyty burty w ztym stanie X

Peknigcie czgsci

10.3.  |Tylna $ciana (jezeli jest wykorzystywana do mocowania tadunku)

10.3.1. |Uszkodzenia spowodowane korozja lub odksztalcenia X
powodujace ostabienie czgsci, zty stan zawiasow lub
zamkow

Peknigcie czesci; brakujace lub niedziatajagce zawiasy lub
zamki

10.3.2. |Zbyt mata wytrzymatos$¢ (§wiadectwo lub etykieta w X
stosownych przypadkach)

Zbyt mata wysoko$¢ w stosunku do przewozonego

fadunku

10.4.  |Klonice (jezeli sa wykorzystywane do mocowania tadunku)

10.4.1. [Uszkodzenia spowodowane korozja lub odksztatcenia X
powodujace ostabienie czesci, lub zty stan mocowania do
pojazdu

Pekniecie czg$ci; mocowanie do pojazdu niestabilne

10.4.2. |Zbyt mata wytrzymalo$¢ lub nieodpowiednia budowa X

Zbyt mata wysoko$¢ w stosunku do przewozonego

fadunku
10.5. Punkty mocowania tadunku (jezeli sa wykorzystywane do mocowania fadunku)
10.5.1. |Zty stan lub nieodpowiednia budowa X

Niezdolne do przenoszenia wymaganych sit mocowania

10.5.2. |Zbyt mata liczba X

Zbyt mata liczba do przeniesienia wymaganych sit
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mocowania | | |
10.6. Wymagane konstrukcje specjalne (jezeli sa wykorzystywane do mocowania tadunku)
10.6.1. |Zty stan, uszkodzenie X
Peknigcie czgsécei; niezdolne do przenoszenia sit X
mocujacych
10.6.2. |Nieodpowiednie do przewozonego tadunku X
Brakujace X
10.7. Podtoga (jezeli jest wykorzystywana do mocowania tadunku)
10.7.1. |Zty stan, uszkodzenie X
Pekniecie czesci; tadunek zbyt ciezki X
10.7.2. |Zbyt male obciagzenie X
Ladunek zbyt cigzki X
20 Metody mocowania tadunku
20.1. |Zamykanie, blokowanie i bezposrednie mocowanie pasami
20.1.1 |Bezposrednie przymocowanie tadunku (blokowanie)
20.1.1.1 |Zbyt duza odleglos$¢ od $ciany przedniej, jezeli jest ona X
wykorzystywana do bezposredniego mocowania fadunku
Ponad 15 cm i niebezpieczenstwo przebicia §ciany X
20.1.1.2.|Zbyt duza odlegtos¢ boczna od $ciany burtowe;j, jezeli X
jest ona wykorzystywana do bezposredniego mocowania
fadunku
Ponad 15 cm i niebezpieczenstwo przebicia Sciany X
20.1.1.3.|Zbyt duza odlegtos¢ od Sciany tylnej, jezeli jest ona X
wykorzystywana do bezpos$redniego mocowania fadunku
Ponad 15 cm i niebezpieczenstwo przebicia Sciany X
20.1.2. |Urzadzenia do mocowania tadunku takie jak szyny mocujace, belki blokujace, listwy 1 kliny
z przodu, z boku i z tylu
20.1.2.1.|Nieodpowiednie mocowanie do pojazdu X
Zbyt stabe mocowanie do pojazdu X
Urzadzenia niezdolne do przenoszenia sit X
unieruchamiajacych, obluzowane
20.1.2.2.|Nieodpowiednie zabezpieczenie tadunku X
Niewystarczajace zabezpieczenie tadunku X
Catkowicie nieskuteczne X
20.1.2.3.|Systemy mocujace nie sg wystarczajace X
Catkowicie nieodpowiednie systemy mocujgce X
20.1.2.4.|Nieoptymalna metoda zabezpieczenia tadunku X
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Wybrana metoda jest catkowicie nieodpowiednia

20.1.3.

Bezposrednie mocowanie przy uzyciu siatek i pokry¢

20.1.3.1.

Stan siatek 1 pokry¢ (brak lub uszkodzenie oznakowania,
ale sprzet w dobrym stanie)

Uszkodzenie urzadzen do unieruchamiania fadunku

Powaznie zuzyte i nienadajace si¢ do wykorzystania
urzadzenia do unieruchamiania tadunku

20.1.3.2.

Niewystarczajaca wytrzymatosc¢ siatek i pokry¢

Wytrzymato$¢ mniejsza niz 2/3 wymaganych sit
mocujacych

20.1.3.3.

Niewystarczajagce mocowanie siatek i pokry¢

Wytrzymato$§¢ mocowania mniejsza niz 2/3
wymaganych sit mocujacych

20.1.3.4.

Niewlasciwy dobor siatek 1 pokry¢ do zabezpieczenia
fadunku

Sprzet catkowicie nieodpowiedni

X

20.1.4.

Oddzielenie jednostek tadunku i wypehienie przestrzeni migdzy nimi lub odstepow od

innych elementéw

20.1.4.1.

Stopien adekwatnosci oddzielenia jednostek 1
wypeltnienia pustych przestrzeni

X

Zbyt duze odlegtosci migdzy jednostkami lub odstepy od
stalych elementow

20.1.5.

Bezposrednie mocowanie (poziome, poprzeczne, sko§ne, mieszane i wigzania)

20.1.5.1.

Zbyt male sity mocujace

X

Mniej niz 2/3 wymaganej sity

20.2.

Zabezpieczenie przez zwigkszenie tarcia

20.2.1.

Uzyskanie wymaganych sil zabezpieczajacych

20.2.1.1.

Zbyt mate sity mocujace

Mniej niz 2/3 wymaganej sity

20.3.

Zastosowane urzadzenia do mocowania tadunku

20.3.1

Nieodpowiedni dobdr urzadzen do unieruchamiania
fadunku

Urzadzenie calkowicie nieodpowiednie

20.3.2.

Brak/uszkodzenie oznakowania (np. etykiety lub
zawieszki), ale urzadzenie jest w dobrym stanie

Brak/uszkodzenie oznakowania (np. etykiety lub
zawieszki) i1 urzadzenie wykazuje duze zuzycie

20.3.3.

Uszkodzenie urzadzen do unieruchamiania tadunku
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Powaznie zuzyte i nienadajace si¢ do wykorzystania X
urzadzenia do unieruchamiania tadunku

20.3.4. |Niewlasciwe zastosowanie napinaczy pasow X

Uszkodzone napinacze paséw X

20.3.5. [Niewlasciwe uzycie urzadzen unieruchamiajgcych X
fadunek (np. brak naroznikéw zabezpieczajacych
fadunek)

Wadliwe uzycie urzadzen unieruchamiajacych tadunek X
(np. wezty)

20.3.6. |Nieodpowiednie mocowanie urzadzen do X
unieruchamiania fadunku.

Mniej niz 2/3 wymaganej sity X

20.4. |Wyposazenie dodatkowe (np. maty przeciwposlizgowe, zabezpieczenie krawedzi, $lizgi
krawedziowe)

20.4.1. |Zastosowano nieodpowiedni sprzet X

Zastosowano zly lub wadliwy sprzet X

Zastosowano calkowicie nieodpowiedni sprzet X

20.5.  |Transport materialdw sypkich, lekkich i luzem

20.5.1. |Zwiewanie materiatu sypkiego podczas jazdy pojazdu X
moze powodowac zaktocenia ruchu

Stwarza zagrozenie dla ruchu X

20.5.2. |Nieodpowiednie zabezpieczenie materialow luzem X

Utrata fadunku stwarza zagrozenie dla ruchu X

20.5.3. |Brak przykrycia towarow lekkich X

Utrata fadunku stwarza zagrozenie dla ruchu X

20.6.  |Transport pni drzew

20.6.1. |Przewozony material (pnie) sa cze$ciowo obluzowane X
20.6.2. |Sity mocujace jednostki tadunkowej sg niewystarczajace X

Mniej niz 2/3 wymaganej sity X
30 Ladunek w ogole niezabezpieczony X

§ 4. W przypadku przewozu towarow niebezpiecznych, o ktéorych mowa w Umowie europejskiej
dotyczacej migdzynarodowego przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych (ADR), sporzadzonej
w Genewie dnia 30 wrzesnia 1957 r. (Dz. U. z 2011 r. poz. 641), wraz ze zmianami obowigzujacymi
od dnia ich wejScia w zycie w stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej, ogloszonymi we wiasciwy
sposob moga mie¢ zastosowanie bardziej szczegdtowe wymagania.
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Zalacznik nr 4
WZOR
(strona pierwsza)
PROTOKOL SZCZEGOLOWEJ DROGOWEJ KONTROLI TECHNICZNEJ ZAWIERAJACY WYKAZ KONTROLNY

1. Migjsce, data i godzina drogowej KONtroli tECANICZIE] ........c.erveiriruiiietiieteieete ettt ettt e es et e s e se et e e s beneeeeee seseeesenenes
2. Oznaczenie kraju rejestracji pojazdul i MUMET T@JESIIACYJILY ....vvveueurerererrererteseteseeesesesteseseesesesesesseseseesesesseseseasesensesenssesessenensesensssensssesessesensase sesenens
3. Oznaczenie identyfikacyjne pojazdu/numer identyfikacyjny pojazdu (VIN) .....c.ooiiiiiiiiiiee et ettt ettt s sbeee s
4. Kategoria pojazdu

LNy 3) L] o 5y L My 7 L 15
2) LI N gL oo 6) L] Mo 8) [ inna kategoria pojazdu®

5. Wskazanie licznika przebiegu pojazdu W MmOMENCIE DAAANIA .........ccoeuiitiitiriiiiieieieet ettt ettt et se bt e st e ee bt estbeebesbesaesbenaenas
6. Przedsigbiorca wykonujacy transport
1) NAZWA T AATES .venieiiiii ettt b et et b et ea et et e b e b e st eb e eh e eb e e bt e bt ea b ehE et e bt e h bt a et et s Sh e bt eb e ee et e st bttt eh et et e bt eb e ebeete b

2) NUMET JiICENC]T WSPOIMOTOWE]?) .....oeeeieivivieeeieeeceetet ettt ettt sttt ettt s e ettt en s st et e s et e sas s e ee s et et et ss s s s e e aes et ss s st eaes et ebsssssseesesetes s enssessesessenananen s
7. IMIQ 1 NAZWISKO KIBTOWCY ....euteuiitiitititieteet ettt sttt ettt st b et bttt bt st e et e bbbt eh 24t eb e st b e ea e e et e bbb b ebeeb e bt b e et e & et et e et et e b et et e e e enebenes
8. Wykaz kontrolny

Pozycje kontrolowane:'" Stwierdzono usterki powazne

Sprawdzono'D lub niebezpieczne'?
0) identyfikacja pojazdu ]
1) uktad hamulcowy

2) uktad kierowniczy

3) widoczno$é

4) urzadzenia o$wietlenia i wyposazenie elektryczne

5) osie, kota, opony, zawieszenie

6) podwozie i elementy przymocowane do podwozia

7) inne wyposazenie, w tym tachograf i ogranicznik predkosci

8) ucigzliwoé¢, w tym emisja spalin oraz wycieki paliwa lub oleju

9) badania dodatkowe dla pojazdow kategorii M2 1 M

N O O O

10) zabezpieczenie fadunku
9. Wynik kontroli:

Pozytywny

Wykryto usterki powazne lub niebezpieczne

Y N Y O O A

Zakaz lub ograniczenie uzywania pojazdu z powodu usterek zagrazajacych bezpieczenstwu
10. Rézne/uwagi':
11. Organ/przedstawiciel lub kontrolujacy, ktory przeprowadzit kontrole

Podpisy:

(Wlasciwy organ/przedstawiciel stuzb kontrolnych lub kontrolujacy) (Kierowca)

Objasnienia:

! Pojazd zaprojektowany i wykonany do przewozu tadunkéw, majacy maksymalna mase catkowita przekraczajaca 3,5 t, ale nieprzekraczajaca 12 t.

? Pojazd zaprojektowany i wykonany do przewozu fadunkéw, majacy maksymalng masg calkowita przekraczajaca 12 t.

3 Przyczepa o maksymalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 t, ale nieprzekraczajacej 10 t.

Y Przyczepa o maksymalnej masie catkowitej przekraczajacej 10 t.

9 Pojazd zaprojektowany i wykonany do przewozu 0sob, majacy wigcej niz osiem miejsc oprécz siedzenia kierowcy i majacy maksymalng masg catkowita nieprzekraczajaca 5 t.

9 Pojazd zaprojektowany i wykonany do przewozu osob, majacy wigcej niz osiem miejsc oprocz siedzenia kierowcey i majacy maksymalng masg catkowita przekraczajaca S t.

7 Ciagnik kotowy o maksymalnej predkosci konstrukeyjnej przekraczajacej 40 km/h.

® Pojazd specjalny, pojazd uzywany do celéw specjalnych lub maszyna samobiezna.

9 Jezeli dotyczy.

10 Zgodnie ze sposobem identyfikowania pojazdu, zakresem i metodami badania jego stanu technicznego oraz kryteriami oceny usterek stwierdzonych podczas tego badania, okreslonymi
w zalaczniku nr 1a do rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008 r. w sprawie kontroli ruchu drogowego (Dz. U. poz. 841, z pézn. zm.).

') Wyrazenie ,,sprawdzono” oznacza, ze w danej grupie sprawdzono co najmniej jedng z pozycji wymienionych na drugiej stronie i stwierdzono drobne usterki lub usterek nie stwierdzono.

W przypadku stwierdzenia usterki powaznej lub niebezpiecznej, na stronie drugiej znakiem ,,X” zaznacza si¢ pozycje, w zakresie ktorej stwierdzono usterke.

13 Wpisaé¢ poszczegdlne pozycje wymienione drugostronnie, w zakresie ktérych pojazd poddano szczegotowej drogowej kontroli technicznej.



0. IDENTYFIKACJA POJAZDU
0.1.  Tablice rejestracyjne

0.2.  Numer identyfikacyjny pojazdu
(VIN) / numer
podwozia/nadwozia/ramy

1. UKLAD HAMULCOWY

1.1.  Stan techniczny i dziatanie

1.1.1. Sworzen pedatu

hamulcowego/dzwigni r¢cznej
hamulca roboczego

1.1.2. Stan pedatu
hamulcowego/dzwigni r¢cznej
hamulca i skok elementu
uruchamiajacego hamulce

1.1.3. Pompa podcisnienia lub spr¢zarka
i zbiorniki

1.1.4. Manometr lub wskaznik
ostrzegawczy niskiego cisnienia

1.1.5. Zawor sterujacy hamulca
postojowego

1.1.6. Urzadzenie uruchamiajace
hamulec postojowy, dzwignia
sterujaca, zapadka hamulca
postojowego, elektroniczny
hamulec postojowy

1.1.7. Zawory hamulcowe (nozne,
luzujace, regulujace)

1.1.8. Polgczenie z hamulcami
przyczepy (elektryczne i
pneumatyczne)

1.1.9. Zbiornik sprezonego powietrza

1.1.10. Urzadzenia wspomagajace uktad
hamulcowy, pompa hamulcowa
(uktady hydrauliczne)

.1.11. Sztywne przewody hamulcowe
.1.12. Elastyczne przewody hamulcowe
.1.13. Okfadziny i klocki hamulcowe

.1.14. Bebny hamulcowe, tarcze
hamulcowe

1.1.15. Linki hamulcowe, drazki,
mechanizm dzwigni, polaczenia

1.1.16. Urzadzenia uruchamiajace
hamulce (w tym hamulce
sprezynowe lub cylindry
hydrauliczne)

1.1.17. Korektor sity hamowania
1.1.18. Korektory i wskazniki luzu

1.1.19. Uktad hamowania dtugotrwatego
(o ile jest wymagany lub
zamontowany)

1.1.20. Automatyczne dziatanie
hamulcoéw przyczepy

1.1.21. Kompletny uktad hamulcowy

1.1.22. Polaczenia testowe (o ile sa
wymagane lub zamontowane)

1.1.23 Hamulec najazdowy

1.2.  Skuteczno$¢ i sprawno$¢ hamulca
roboczego

1.2.1. Sprawnos¢
1.2.2. Skuteczno$é¢

1.3.  Sprawno$¢ i skutecznosé
pomocniczego (awaryjnego)
uktadu hamulcowego

1.3.1. Sprawnos¢
1.3.2. Skuteczno$é¢

1.4.  Sprawnos¢ i skuteczno$c¢
postojowego uktadu
hamulcowego

1.4.1. Sprawnos$¢
1.4.2. Skuteczno$é¢

1.5.  Sprawno$¢ uktadu hamowania
dhugotrwatego

1.6.  Ukfad przeciwblokujacy (ABS)

1.7.  Elektroniczny ukfad hamulcowy
(EBS)
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(Strona druga)
2. UKLAD KIEROWNICZY 4.7. Swiatlo o$wietlajace tylna tablice
2.1.  Stan techniczny rejestracyjng
2.1.1. Stan przektadni kierowniczej 4.7.1. Stan i dzialanie
2.1.2. Mocowanie obudowy przektadni 4.7.2. Zgodno$¢ z wymaganiami
kierowniczej 4.8. Swiatla odblaskowe,
2.1.3. Stan potaczen ukladu oznakowanie odblaskowe i tylne
o Kicrowniczego tablice odblaskowe
2.1.4. Dzialanie potaczen uktadu 4.8.1. Stan
kierowniczego 4.8.2. Zgodno$¢ z wymaganiami
2.1.5. Wspomaganie ukfadu 4.9. Wymagane wskazniki kontrolne
kierowniczego urzadzen o$wietlenia
2.2.  Kierownica i kolumna 4.9.1. Stan i dzialanie
kierownicy 4.9.2. Zgodno$¢ z wymaganiami
2.2.1. Stan kierownicy 4.10. Polaczenia elektryczne migdzy
2.2.2. Kolumna kierownicy oraz pojazdem ciagnacym a przyczepa
amortyzatory kierownicy lub naczepa
2.3.  Luz sumaryczny na kole 4.11. Ziacza i przewody elektryczne
kierownicy 4.12. Dodatkowe $wiatta i wiatta
2.4. Ustawienie kot odblaskowe
2.5.  Obrotnica osi kierowanej 4.13.  Akumulator (-y)
przyczepy 5. OSIE, KOLA, OPONY I
2.6.  Elektroniczne wspomaganie ZAWIESZENIE
uktadu kierowniczego (EPS) 51. Osie
3. WIDOCZNOSC 5.1.1. Osie
3.1 Pole widzenia 5.1.2. Zwrotnice
32. Stanszyb 5.1.3. Lozyska kot
3.3, Lusterka 'wste?czne ‘lub i{me ) 52. Kolaiopony
urzadzenia widzenia posredniego .
. . .. 5.2.1. Piasta kota
3.4.  Wycieraczki przedniej szyby 522 Kol
.2.2. Kota
3.5.  Spryskiwacze przedniej szyby
. .. 5.2.3. Opony
3.6. Instalacja odmgtawiajaca . .
- . 5.3. Zawieszenie
4. SWIATEA, SWIATEA . »
ODBLASKOWE, WYPOSAZENIE 5.3.1. Resory sprezynowe i stabilizatory
ELEKTRYCZNE 5.3.2. Amortyzatory
4.1.  Swiatta drogowe i mijania 5.3.3. Drazki skretne, drazki reakcyjne,
4.1.1. Stan i dziatanie wahacze
4.1.2. Ustawienie 5.3.4. Sworznie wahaczy
4.1.3. Przelgezniki 5.3.5. Zawieszenie pneumatyczne
4.1.4. Zgodnosé¢ z wymaganiami 6. PODWOZIE I ELEMENTY
. .. PRZYMOCOWANE DO
4.1.5. Urzqd;en{a Qo }‘egulacp PODWOZIA
ustawienia §wiatet ) )
. . 6.1. Podwozie lub rama i elementy do
4.1.6. Qrzg,dzeme do oczyszczania nich przymocowane
$wiatet drogowych/mijania
o . 6.1.1. Stan
4.2, Przednie i tylne $wiatta . .
pozycyjne, $wiatla obrysowe 6.1.2. Rury wydechowe i thumiki
boczne i tylne oraz $wiatta do 6.1.3. Zbiornik paliwa i przewody
jazdy dziennej paliwowe (w tym zbiornik i
4.2.1. Stan i dzialanie przewody paliwowe do celow
h
4.2.2. Przelaczniki grzewc%yc ) . .
L, L. 6.1.4. Zderzaki, zabezpieczenia boczne
4.2.3. Zgodno$¢ z wymaganiami i tylne oraz urzadzenia
4.3, Swiatfa stopu zabezpieczajace przed
43.1. Stan i dzialanie wjechaniem pod pojazd
43.2. Przelaczniki 6.1.5. Zamocowanie kota zapasowego
4.3.3. Zgodnos$¢ z wymaganiami 6.1.6. Urzadzenia sprz¢gajace i
, przeznaczone do ciagnigcia
4.4.  Swiatla kierunkowskazu i $wiatla L
awaryjne 6.1.7. Przeniesienie napgdu
4.4.1. Stan i dzialanie 6.1.8. Mocowanie silnika
4.4.2. Przelaczniki 6.1.9. Praca silnika
4.43. Zgodnos¢ z wymaganiami 6.2.  Kabina i nadwozie
4.4.4. Czgstotliwo$¢ btyskow 6.2.1. Stan
kierunkowskazow 6.2.2. Mocowania
4.5. Przednie i tylne §wiatla 6.2.3. Drzwi i zamki
przeciwmglowe 6.2.4. Podloga
4.5.1. Stan i dzialanie 6.2.5. Siedzenie kierowcy
4.5.2. Ustawienie 6.2.6. Pozostale siedzenia
4.5.3. Przelaczniki 6.2.7. Wskazniki i przyrzady kierowcy
4.54. Zgodnos’c’ z wymaganiami 6.2.8. Stopnie kabiny
4.6, Swiatla cofania 6.2.9. Inne wyposazenic wewngtrzne i

4.6.1. Stan i dziatanie
4.6.2. Zgodno$¢ z wymaganiami
4.6.3. Przetaczniki

zewngtrzne

6.2.10. Blotniki, fartuchy przeciwblotne
7. INNE WYPOSAZENIE

7.1.

7.1.2.
7.1.3.

7.1.4.

7.1.5.
7.1.6.

7.2.
7.3.

7.4.
7.5.
7.6.
7.7.
7.8.
7.9.
7.10.
7.11.
7.12.

Pasy bezpieczenstwa /zapigcia
pasow i inne urzadzenia
bezpieczenstwa

. Pewnos¢ mocowania pasow i

zapigé

Stan pasow i zapigé
Ograniczniki naprgzenia pasow
bezpieczenstwa

Napinacze wstgpne pasow
bezpieczenstwa

Poduszki powietrzne

System poduszki powietrznej
SRS

Gasnica
Zamki i urzadzenia
przeciwwlamaniowe
Trojkat ostrzegawczy
Apteczka pierwszej pomocy
Kliny zabezpieczajace kota
Sygnat dzwigkowy
Pr¢dkosciomierz
Tachograf
Ogranicznik predkosci
Licznik przebiegu pojazdu
Elektroniczny system
stabilizacji (ESC)

8. UCIAZLIWOSC

8.1
8.2.
8.2.1.

Uktad ttumienia hatasu

Emisja spalin

Emisja spalin z silnikow o
zaplonie iskrowym

8.2.1.1. Urzadzenia kontrolne emisji

spalin

8.2.1.2. Emisja zanieczyszczen

8.2.2.

gazowych
Emisja spalin z silnikow
o zaplonie samoczynnym

8.2.2.1. Urzadzenia kontrolne emisji

spalin

8.2.2.2. Zadymienie spalin

8.4.

8.4.1.

Inne pozycje zwigzane z
ochrong $rodowiska

Wycieki ptynow

9. BADANIA DODATKOWE
DOTYCZACE POJAZDOW
KATEGOII M2 I M3
PRZEZNACZONYCH DO
PRZEWOZU OSOB

9.1.
9.1.1.

Drzwi

Drzwi wejsciowe i wyjSciowe

9.1.2. Wyjécia awaryjne

9.2.
9.3.
9.4.

Odmgtawianie i odmrazanie szyb
Wentylacja i ogrzewanie
Siedzenia

9.4.1. Siedzenia pasazerow

9.4.2. Siedzenie kierowcy

9.5.  Oswietlenie wewngtrzne i
urzadzenia do wy$wietlania celu
podrozy

9.6.  Przejécia, miejsca dla pasazerow
stojacych

9.7.  Schody i stopnie

9.8.  System komunikacji z pasazerami

9.9.  Tablice informacyjne

9.10. Wymogi dotyczace przewozu
dzieci

9.10.1 Drzwi

9.10.2. Wyposazenie sygnalizacyjne i

9.11.

specjalne

Wymogi dotyczace przewozu
0s0b 0 ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢

9.11.1. Drzwi, rampy i podnos$niki

9.11.2. Urzadzenia zabezpieczajace dla

wozkow inwalidzkich

9.11.3. Wyposazenie sygnalizacyjne i

specjalne
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Zatgcznik nr 5

WZOR PIECZECI POLICJANTA POTWIERDZAJACEJ DOKONANIE
SPRAWDZENIA ZAPISOW TACHOGRAFU

QG

YY aa xxx

20 mm

Uzyte w pieczeci symbole oznaczaja:

Y - komende wojewddzka Policji oznaczong numerem w postaci cyfr rzymskich wedtug schematu:
| Komenda Wojewddzka Policji we Wroctawiu - dla wojewdédztwa dolnoslgskiego,

Il Komenda Wojewddzka Policji w Bydgoszczy - dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego,

lll - Komenda Wojewddzka Policji w Lublinie - dla wojewddztwa lubelskiego,

IV - Komenda Wojewddzka Policji w Gorzowie Wlkp. - dla wojewddztwa lubuskiego,

V - Komenda Wojewddzka Policji w todzi - dla wojewddztwa tédzkiego,

VI - Komenda Wojewddzka Policji w Krakowie - dla wojewddztwa matopolskiego,

VII - Komenda Wojewddzka Policji w Radomiu - dla wojewddztwa mazowieckiego,

VIII - Komenda Wojewddzka Policji w Opolu - dla wojewddztwa opolskiego,

IX - Komenda Wojewddzka Policji w Rzeszowie - dla wojewddztwa podkarpackiego,

X - Komenda Wojewddzka Policji w Biatymstoku - dla wojewddztwa podlaskiego,

XI - Komenda Wojewddzka Policji w Gdansku - dla wojewddztwa pomorskiego,

Xll - Komenda Wojewddzka Policji w Katowicach - dla wojewddztwa $laskiego,

Xlll - Komenda Wojewddzka Policji w Kielcach - dla wojewddztwa swietokrzyskiego,

XIV - Komenda Wojewddzka Policji w Olsztynie - dla wojewddztwa warminsko-mazurskiego,
XV - Komenda Wojewddzka Policji w Poznaniu - dla wojewddztwa wielkopolskiego,

XVI - Komenda Wojewddzka Policji w Szczecinie - dla wojewddztwa zachodniopomorskiego,
XVII - Komenda Stofeczna Policji dla miasta stotecznego Warszawa;

aa - komende powiatowg Policji lub inng jednostke Policji w danym wojewddztwie, oznaczong
matymi literami alfabetu;

XXX - numer ewidencyjny pieczeci wydanej w danej jednostce Policji, oznaczony cyframi arabskimi;
h... - miejsce na wpisanie godziny rozpoczecia i zakonczenia kontroli.
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Zatgcznik nr 6

WZOR PIECZECI INSPEKTORA INSPEKCJI TRANSPORTU DROGOWEGO POTWIERDZAJACEJ DOKONANIE
KONTROLI URZADZENIA REJESTRUJACEGO SAMOCZYNNIE PREDKOSC JAZDY,

CZAS JAZDY | CZAS POSTOJU

20 mm

Uzyte w pieczeci symbole oznaczaja:

Y - inspektoraty transportu drogowego, oznaczone numerem w postaci cyfr rzymskich wedtug
schematu:

I - wojewddzki inspektorat transportu drogowego we Wroctawiu - dla wojewddztwa dolnoslagskiego,
Il - wojewddzki inspektorat transportu drogowego w Bydgoszczy - dla wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego,

Il - wojewddzki inspektorat transportu drogowego w Lublinie - dla wojewddztwa lubelskiego,

IV - wojewddzki inspektorat transportu drogowego w Gorzowie Wlkp. - dla wojewddztwa lubuskiego,
V - wojewddzki inspektorat transportu drogowego w todzi - dla wojewddztwa tédzkiego,

VI - wojewddzki inspektorat transportu drogowego w Krakowie - dla wojewddztwa matopolskiego,
VII - wojewddzki inspektorat transportu drogowego w Warszawie - dla wojewddztwa mazowieckiego,
VIII - wojewddzki inspektorat transportu drogowego w Opolu - dla wojewddztwa opolskiego,

IX - wojewddzki inspektorat transportu drogowego w Rzeszowie - dla wojewddztwa podkarpackiego,
X - wojewddzki inspektorat transportu drogowego w Biatymstoku - dla wojewddztwa podlaskiego,

XI - wojewddzki inspektorat transportu drogowego w Gdansku - dla wojewddztwa pomorskiego,

XIl - wojewddzki inspektorat transportu drogowego w Katowicach - dla wojewddztwa $laskiego,

Xl - wojewddzki inspektorat transportu drogowego w Kielcach - dla wojewddztwa Swietokrzyskiego,
XIV -wojewddzki inspektorat transportu drogowego w Olsztynie - dla wojewddztwa warminsko-
mazurskiego,

XV - wojewddzki inspektorat transportu drogowego w Poznaniu - dla wojewddztwa wielkopolskiego,
XVI - wojewddzki inspektorat transportu drogowego w Szczecinie - dla wojewddztwa
zachodniopomorskiego,

XVII - Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego - dla terytorium Rzeczpospolitej Polskiej;

XXX - numer ewidencyjny pieczeci wydanej w Gtéwnym Inspektoracie Transportu Drogowego lub
wojewddzkim inspektoracie transportu drogowego, oznaczony cyframi arabskimi; h... - miejsce na
wpisanie godziny rozpoczecia i zakonczenia kontroli.
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Zatgcznik nr 7

WZOR PIECZECI FUNKCJONARIUSZA STRAZY GRANICZNEJ POTWIERDZAJACE) DOKONANIE
SPRAWDZENIA ZAPISOW TACHOGRAFU

Uzyte w pieczeci symbole oznaczaja:

Y - oddziat Strazy Granicznej oznaczony numerem w postaci cyfr rzymskich wedtug schematu:
I - Warminsko-Mazurski Oddziat Strazy Granicznej w Ketrzynie,

Il - Podlaski Oddziat Strazy Granicznej w Biatymstoku,

Il - Nadbuzanski Oddziat Strazy Granicznej w Chetmie,

IV - Bieszczadzki Oddziat Strazy Granicznej w Przemyslu,

V - (uchylony),

VI - Slaski Oddziat Strazy Granicznej w Raciborzu,

VII - (uchylony),

VIII - (uchylony),

IX - Nadodrzanski Oddziat Strazy Granicznej w Kro$nie Odrzanskim,

X - (uchylony),

XI - Morski Oddziat Strazy Granicznej w Gdansku,

XII - Nadwislanski Oddziat Strazy Granicznej w Warszawie;

XIlI - Karpacki Oddziat Strazy Granicznej w Nowym Saczu;

XX - numer ewidencyjny pieczeci wydanej w danym oddziale Strazy Granicznej, oznaczony cyframi
arabskimi; h... - miejsce na wpisanie godziny rozpoczecia i zakonczenia kontroli.
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Zatgcznik nr 8

WZOR PIECZECI FUNKCJONARIUSZA StUZBY CELNO-SKARBOWEJ POTWIERDZAJACEJ DOKONANIE
KONTROLI URZADZENIA REJESTRUJACEGO SAMOCZYNNIE PREDKOSC JAZDY,
CZAS JAZDY | CZAS POSTOJU

20 mm

Uzyte w pieczeci symbole oznaczaja:

YY - skrécony kod identyfikacyjny izby administracji skarbowej, zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie art. 17 ustawy z dnia 19 marca 2004 r. — Prawo celne (Dz. U. z 2018
r.poz. 167, z pdin. zm.);

XXX - numer ewidencyjny pieczeci wydanej w izbie administracji skarbowej, oznaczony

cyframi arabskimi;
h... - miejsce na wpisanie godziny rozpoczecia i zakonczenia kontroli.
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Zatgcznik nr 9

PROGRAM SZKOLENIA OSOB UBIEGAJACYCH SIE O UPOWAZNIENIE DO

WYKONYWANIA KONTROLI RUCHU DROGOWEGO.

§ 1. Szkolenie o0s6b ubiegajacych si¢ o wuzyskanie upowaznienia do

wykonywania kontroli ruchu drogowego obejmuje zajecia teoretyczne i praktyczne.

§ 2. 1. Liczba godzin i tematyka zaj¢¢ teoretycznych uzalezniona jest od zakresu

upowaznienia do wykonywania kontroli ruchu drogowego, o ktore ubiega si¢ dana osoba.

1)

2. Program zajec¢ teoretycznych obejmuje:
dla straznikéw gminnych (miejskich):

Temat Liczba
godzin
1 2
L. Wybrane zagadnienia z przepiso6w o ruchu drogowym 8w
tym:
1. Podstawowe akty prawne dotyczace ruchu drogowego i zakres ich obowigzywania 1

2. Podstawowe zasady bezpieczenstwa ruchu drogowego. Definicje podstawowych poje¢| 2
zawartych w ustawie — Prawo o ruchu drogowym

3. Przepisy: 2
1) o ruchu pieszych;
2) o ruchu pojazdow;
3) o ruchu rowerow, motorowerdw, wozkoéw rowerowych oraz pojazdow zaprzegowych;
4) o ruchu zwierzat;
5) dotyczace zatrzymania i postoju;
6) dotyczace uzywania §wiatet zewngtrznych;
7) porzadkowe;

8) o ruchu w strefie czystego transportu

4. Warunki uzywania pojazdéw w ruchu drogowym. Dokumenty stwierdzajace uprawnienia 1
do kierowania pojazdami 1 ich wuzywania oraz stwierdzajace zawarcie umowy
obowigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej posiadacza pojazdu.

5. Wybrane znaki i sygnaty drogowe: 2
1) znaki drogowe pionowe;
2) znaki drogowe poziome;
3) sygnaty $wietlne;

4) sygnaly i polecenia dawane przez osoby kierujace ruchem lub uprawnione do
jego kontroli

II. Kontrola ruchu drogowego 6
w tym:

1. Podstawy prawne i zakres uprawnien do kontroli ruchu drogowego 1

2. Podstawowe zasady postepowania podczas wykonywania czynnosci kontrolnych: 3

1) podchodzenie do zatrzymanego pojazdu;
2) bezpieczenstwo wiasne oraz uczestnikow ruchu drogowego;

3) zachowanie wobec 0s6b kontrolowanych

3. Sposob podawania sygnatow do zatrzymania pojazdow przez straznika poruszajacego si¢| 2
pieszo lub oznakowanym pojazdem stuzbowym
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Razem godzin 14
2) dla pracownikow zarzadéw drog:
Temat Liczba
godzin
1 2
L. Wybrane zagadnienia z przepiséw o ruchu drogowym 5
w tym:
1. Podstawowe akty prawne dotyczace ruchu drogowego i zakres ich obowigzywania 1
2. Dokumenty wymagane w zwiazku z uzywaniem pojazdu 1
3. Przepisy okreslajace: 1
1) dopuszczalne wymiary, masy i naciski osi pojazdéw na drogg;
2) wymagania ochrony §rodowiska
4. Przyrzady kontrolno-pomiarowe stuzace w szczegélnosci do sprawdzania masy pojazdu 2
i nacisku osi, do badania spalin pojazdu
II. Kontrola ruchu drogowego 5
w tym:
1. Podstawy prawne i zakres uprawnien do kontroli ruchu drogowego 1
2. Podstawowe zasady postgpowania podczas wykonywania czynno$ci kontrolnych: 3
1) podchodzenie do zatrzymanego pojazdu;
2) bezpieczenstwo wilasne oraz uczestnikow ruchu drogowego;
3) zachowanie wobec 0s6b kontrolowanych
3. Sposéb podawania sygnalow do zatrzymywania pojazdow 1
Razem godzin 10
3) dla straznikoéw lesnych i funkcjonariuszy Strazy Parku:
Temat Liczba
godzin
1 2
L. Wybrane zagadnienia z przepiséw o ruchu drogowym 3
w tym:
1. Podstawowe akty prawne dotyczace ruchu drogowego i zakres ich obowigzywania na 1
terenie lasow i parkdw narodowych
2. Przepisy okreslajace zakazy wjazdu do lasu i na teren parku narodowego 1
3. Znaki drogowe dotyczace zakazu wjazdu, zakazu zatrzymywania lub postoju 1
II. Kontrola ruchu drogowego 4
w tym:
1. Podstawy prawne i zakres uprawnien do kontroli ruchu drogowego 12
2. Podstawowe zasady postgpowania podczas wykonywania czynno$ci kontrolnych: 21/2
1) podchodzenie do zatrzymanego pojazdu;
2) bezpieczenstwo wlasne oraz uczestnikow ruchu drogowego;
3) zachowanie wobec 0sob kontrolowanych
3. Sposdb podawania sygnalow do zatrzymywania pojazdow 1
Razem godzin 7

§ 3. 1. Zajecia praktyczne odbywaja si¢ po przeprowadzeniu zaj¢¢ teoretycznych i

obejmuja nast¢pujace zagadnienia:




1)

2)
3)
4)
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sposoby podawania sygnatéw do zatrzymania pojazdéow, z uwzglednieniem réznych
warunkoéw widocznosci;

sposoby podchodzenia do zatrzymanego pojazdu;

wybor miejsca do kontroli i zatrzymania pojazdu;

zachowanie bezpieczenstwa wlasnego oraz uczestnikoOw ruchu drogowego.
2. Zajecia praktyczne przeprowadza si¢ w grupie 5-6-osobowej, dysponujacej co

najmniej jednym samochodem osobowym.

1)
2)

3. Zajecia praktyczne realizowane sa w czasie 4 godzin, przy czym:

dwie pierwsze godziny zaje¢ odbywaja si¢ poza drogg publiczng;

nastgpne dwie godziny zaje¢ realizowane sg na drodze publicznej w miejscu,
w ktorym nie wystapi zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zajecia te moga
by¢ realizowane poza droga publiczng w miejscu zapewniajacym odwzorowanie
sytuacji drogowych.

§ 4. 1. Zajecia teoretyczne prowadza osoby posiadajace odpowiednig wiedze fachowa.
2. Zajecia praktyczne prowadza policjanci posiadajacy specjalistyczne przeszkolenie

z zakresu ruchu drogowego.

3. Godzina zaj¢¢ praktycznych i teoretycznych rowna si¢ 45 minutom.
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Zatgcznik nr 10

WZOR UPOWAZNIENIA DO WYKONYWANIA KONTROLI RUCHU DROGOWEGO
strona 1

KOMENDANT POWIATOWY/MIEJSKI/REJONOWY™ POLIC) w ...........

UPOWAZNIENIE NR ...
do wykonywania kontroli ruchu drogowego

Upowaznienie wazne tylko z legitymacjg stuzbowg

(stanowisko i numer legitymacji stuzbowej)

Niniejszy dokument upowaznia umundurowanych straznikow gminnych (miejskich) do wykonywania

kontroli ruchu drogowego wobec:

1) kierujacego pojazdem niestosujacego sie do zakazu ruchu w obu kierunkach, okreslonego odpowiednim
znakiem drogowym;

2) uczestnika ruchu naruszajacego przepisy o:

a) zatrzymaniu i postoju pojazdow,

b) ruchu motorowerdw, rowerdw, wozkéw rowerowych, pojazdow zaprzegowych oraz o jezdzie
wierzchem lub pedzeniu zwierzat,

c) ruchu pieszych,

d) ograniczeniu ruchu w strefie czystego transportu, okreslonej w uchwale rady gminy, wydanej na
podstawie art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych.

W ramach wykonywania kontroli ruchu drogowego w powyzszym zakresie straznicy gminni (miejscy)

s upowaznieni do:

1) zatrzymywania pojazdu lub jadacego wierzchem;

2) sprawdzania dokumentdw, o ktérych mowa w art. 38 ustawy — Prawo o ruchu drogowym, oraz weryfikacji
danych o pojezdzie, w tym danych o dokumentach pojazdu w centralnej ewidenciji pojazdow;

3) legitymowania uczestnika ruchu i wydawania mu wigzacych polecen, co do sposobu korzystania z drogi
lub uzywania pojazdu;

4) wydawania polecen:

a) osobie, ktora spowodowata przeszkode utrudniajacq ruch drogowy Ilub zagrazajacg jego
bezpieczenstwu,

b) b) kontrolowanemu uczestnikowi ruchu — co do sposobu jego zachowania;

5) sprawdzania wykonania obowigzkow, o ktérych mowa w art. 78 ust. 2 ustawy — Prawo o ruchu drogowym;
6) Zzadania od wiasciciela lub posiadacza pojazdu wskazania komu powierzyt pojazd do kierowania lub
uzywania w 0znaczonym czasie.
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strona 2b

Niniejszy dokument uprawnia umundurowanych straznikdw lesnych oraz funkcjonariuszy Strazy
Parku do wykonywania kontroli kierujacych pojazdami, ktorzy nie stosuja sie do przepiséw lub
znakow drogowych o zakazie wjazdu pojazdéw, zatrzymywania lub postoju obowiazujacych na terenie
lasow lub parkéw narodowych,

1) zatrzymywania pojazdu;
2) legitymowania uczestnikdw ruchu drogowego;
3) wydawania wigzacych polecen, co do sposobu korzystania z drogi.

strona 2c

Niniejszy dokument upowaznia osoby dziatajace w imieniu zarzadcy drogi do wykonywania kontroli
ruchu drogowego w stosunku do pojazdéw:

1) w zakresie przestrzegania przepiséw 0 wymiarach, masie lub nacisku osi;

2) powodujacych uszkodzenie lub niszczenie drogi;

3) zanieczyszczajacych lub zasmiecajacych droge,

a w tym zakresie upowaznia do::

1) zatrzymywania pojazdu;

2) legitymowania uczestnika ruchu drogowego i wydawania mu wigzacych polecen, co do sposobu
korzystania z drogi lub pojazdu;

3) sprawdzania dokumentéw wymaganych w zwigzku z uzywaniem pojazdu;

4) sprawdzania stanu technicznego, wyposazenia, tadunku, wymiardw oraz masy lub nacisku osi pojazdu
znajdujgcego sie na drodze;

5) uzywania przyrzadéw kontrolnych lub pomiarowych stuzacych w szczegélnosci do badania pojazdu,
okreslania jego wymiaréw, masy lub nacisku osi oraz stwierdzania naruszenia wymagan ochrony
Srodowiska;

6) Uniemozliwienia jazdy pojazdem przekraczajacym dopuszczalna mase lub nacisk osi albo uszkadzajacym
lub niszczacym droge.

Ponadto, w celu dokonania sprawdzenia masy lub nacisku osi pojazdu osoby dziatajace w imieniu
zarzadcy drogi, majace prawo jazdy odpowiedniej kategorii, moga kierowa¢ tym pojazdem.
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie kontroli
ruchu drogowego stanowi wykonanie upowaznienia zawartego w art. 131 ust. 1 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1990, 2244 i 2322 oraz z 2019 r.
poz. 53, 60, 730 1 752). Dotychczas zagadnienia w tym obszarze regulowalo rozporzadzenie Ministra
Spraw Wewng¢trznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008 r. w sprawie kontroli ruchu drogowego
(Dz. U. poz. 841, z pdzn. zm.).

Wydanie nowego rozporzadzenia w sprawie kontroli ruchu drogowego przede wszystkim jest
spowodowane zmiang art. 131 ust. 1, dokonang ustawg z dnia ... o zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz ustawy o transporcie drogowym (Dz. U. poz. ...). Zgodnie z t3 zmiang, minister
wlasciwy do spraw wewnetrznych zobligowany zostat do okreslenia w rozporzadzeniu m.in.
»szczegotowych warunkéw wykonywania kontroli ruchu drogowego pojazdow, o ktéorych mowa
w art. 73 ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, z wylaczeniem
pojazdow Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej;”. Chodzi tu o pojazdy rejestrowane przez
wlasciwe organy réznych sluzb. Dane 1 informacje o tych pojazdach gromadzone sg
w wyodrebnionym zbiorze centralnej ewidencji pojazdow.

Generalnie projekt powiela przepisy zawarte w dotychczas obowigzujacym rozporzadzeniu,
uwzgledniajac jednakze potrzebe uregulowania nowego zagadnienia oraz dostosowania do przepisoOw
ustawy w zakresie wdrozenia dyrektywy 2014/47/UE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego
pojazdow uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajacej dyrektywe 2000/30/WE (Dz. Urz.
UE L 127 2 29.04.2014, str. 134, z p6zn. zm.).

Szczegolowe omowienie poszczegélnych projektowanych przepisow

W § 1 pkt 1 projektu okre§lono zakres spraw regulowanych rozporzadzeniem, zgodnie ze
znowelizowanym art. 131 ust. 1 ustawy — Prawo o ruchu drogowym.

W § 1 pkt 2 projektu, zgodnie z dotychczasowymi przepisami, zawarto wyjasnienie okreslen
stosowanych w rozporzadzeniu, a niezdefiniowanych w ustawie — Prawo o ruchu drogowym.

Tres¢ § 2 projektu okresla sposoby zatrzymywania pojazdow.

W § 3 podtrzymuje si¢ dotychczasowe przepisy okreslajace reguly zatrzymania pojazdu do
kontroli.

W § 4 projektu zachowuje si¢ dotychczasowe reguly zachowania policjanta przystepujacego
do kontroli.

W § 5 projektu reguluje si¢ zagadnienie dotyczace wydania pokwitowania za zatrzymanie
okreslonego dokumentu. W tym zakresie przepis ten dostosowano do art. 129 ust. 2 pkt 6 ustawy —
Prawo o ruchu drogowym, w ktorym moéwi si¢ o zatrzymaniu karty kierowcy. Dla uniknigcia
watpliwosci wskazano réwniez, ze za kazdy zatrzymany dokument jest wydawane odrgbne
pokwitowanie.

W § 6 projektu zawarto przepisy dotyczace drogowej kontroli stanu technicznego, zachowujac
dotychczasowe regulacje w tym zakresie wprowadzone rozporzadzeniem Ministra Spraw
Wewngtrznych 1 Administracji z dnia 11 maja 2018 r. zmieniajagcym rozporzadzenie w sprawie
kontroli ruchu drogowego (Dz. U. poz. 948), ktore rowniez wdrazato dyrektywe 2014/47/UE.
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W § 7 projektu uregulowano zagadnienia dotyczace zakresu wstepnej kontroli drogowe;,
podlegaja wszystkie pojazdy, oraz kierowanie pojazdu na szczegdétowa drogowa kontrole techniczng
ktérej mogag by¢ poddane tylko pojazdy uzytkowe, objete zakresem regulacji dyrektyw 2014/47/UE.
W uzupeieniu w ust. 3 proponuje si¢ dookreslenie sposobu realizacji skierowania pojazdu na
szczegotowa drogowa kontrole techniczna, jezeli wymaga to dojazdu do miejsca jej przeprowadzenia,
tj. mobilnej stacji kontroli pojazdéw lub wyznaczonego punktu przeprowadzania kontroli drogowe;.
W ust. 4 okresla si¢ postgpowanie kontrolujacego w przypadku, gdy po skierowaniu pojazdu na
szczegbtowa drogowa kontrole techniczng bedzie ja przeprowadzal inny kontrolujacy.
Z proponowanego przepisu wynika jednoczesnie, ze — zgodnie z dyrektywa 2014/47/UE — protokot
jest sporzadzany po przeprowadzeniu szczegotowej drogowej kontroli technicznej. Majac na
wzgledzie przewidziany w tej dyrektywie wzor protokolu, a takze uwzgledniajac to, ze podczas
wstepnej kontroli drogowej sprawdza si¢ dokumentacj¢ dotyczaca dopuszczenia pojazdu do ruchu, w
tym protokol poprzedniej drogowej kontroli technicznej, dla uniknigcia watpliwos$ci, ktore pozycje
byty poddane szczegdtowej drogowej kontroli technicznej, w ust. 5 przewiduje si¢ analogicznie jak
dotychczas (§ 6a ust. 6) wskazanie tych pozycji w odpowiedniej czesci protokotu.

W § 8 projektu wyjasniono wymagane kompetencje do przeprowadzenia poszczegdlnych
rodzajow drogowej kontroli technicznej. Tak jak dotychczas (§ 6b) wskazano, ze wstgpng drogowa
kontrole techniczng moze przeprowadzi¢ kazdy kontrolujacy, natomiast szczegdtowa drogowa
kontrole techniczng — kontrolujacy spelniajacy wymagania analogiczne do wymagan stawianych
diagnos$cie, odwotujac si¢ w tym wzgledzie do odpowiedniego przepisu ustawy — Prawo o ruchu
drogowym.

W § 9 projektu podtrzymano dotychczasowe (§ 8) uprawnienie kontrolujacego do kierowania
kontrolowanym pojazdem w okreslonych przypadkach, co z jednej strony ma zapewni¢ skuteczno$¢
kontroli, z drugiej za§ — bezpieczenstwo, jezeli pojazd zostat zatrzymany w ,,naglym” trybie, tj. po
poscigu lub ze wzgledu na uzasadnione podejrzenie, ze pojazd zagraza bezpieczenstwu ze wzgledu
na stan techniczny lub zachowanie si¢ kierujacego.

W § 10 i 11 projektu uregulowano, powielajac dotychczasowe przepisy (§ 9 1 10) dotyczace
kontroli zapisoOw tachografu samochodowego dokonanych na wykreséwkach, w przypadku tachografu
analogowego, oraz zapisow w pamigciach tachografu cyfrowego oraz karty kierowcy.

W § 12 projektu uregulowano zagadnienie szczegélnych warunkéw kontroli pojazdow
zarejestrowanych w trybie art. 73 ust. 3 ustawy — Prawo o ruchu drogowym, tj. pojazdow
rejestrowanych przez organy okre$lonych stuzb. Przepis ten stanowi wykonanie upowaznienia
zawartego w art. 131 ust. 1 pkt 3a ustawy — Prawo o ruchu drogowym, dodanym ustawg z dnia ... o
zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym i ustawy o transporcie drogowym (Dz. U. poz. ...).
Zgodnie z art. 80a ust. 3 tej ustawy, w centralnej ewidencji pojazdéw wyodrebnia si¢ zbidr danych i
informacji o tych pojazdach i umieszcza w bezpiecznym srodowisku informatycznym. Faktem jest, ze
organy kontroli ruchu drogowego, w tym Policja, aktualnie nie maja bezposredniego dostepu do tego
zbioru. Stad, w razie weryfikowania danych o takim pojezdzie w centralnej ewidencji pojazdow, w
odpowiedzi zwrotnej kontrolujacy otrzyma komunikat, ze pojazd w tejze ewidencji nie figuruje.
Jedyna zatem mozliwoscig w warunkach kontroli drogowej jest zweryfikowanie danych o pojezdzie
oraz o zawarciu umowy ubezpieczenia OC posiadacza pojazdu na podstawie dokumentdéw
dobrowolnie okazanych przez kierujgcego pojazdem.

Brak dostepu do wyodrgbnionego zbioru nie tylko uniemozliwia szybka weryfikacje danych
o pojezdzie 1 zawarciu umowy ubezpieczenia OC, lecz réwniez dokonanie elektronicznego
zatrzymania dowodu rejestracyjnego w przypadkach okreslonych w ustawie. Dlatego tez, jezeli taki
przypadek zostat stwierdzony, w ramach szczegdlnych warunkoéw kontroli pojazdéw stuzb, policjant,
o ile zweryfikowal wymagane dane na podstawie okazanych dokumentoéw, musi poprzesta¢ na
wydaniu wigzacego polecenia, zabraniajagcego dalszego uzywania pojazdu, ktory zagraza
bezpieczenstwu ruchu drogowego lub narusza wymagania ochrony §rodowiska, badz zezwalajacego
na dalsze jego uzywanie przez okres do 7 dni, ustnie okreslajac warunki tego uzywania, podobnie jak
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w przypadku zatrzymania dowodu rejestracyjnego pojazdu figurujacego w centralnej ewidencji
pojazdow. W razie zaistnienia takiego przypadku policjant sporzadza notatke urzedowa, ktorej kopie
przesyta si¢ niezwtocznie. Jezeli byly zastrzezenia co do stanu pojazdu, uzasadniajgce warunkowe
dopuszczenie do jego uzywania albo niedopuszczenie pojazdu do dalszego uzywania lub
dopuszczenie do

W § 13-15 projektu, poprzez przywotanie (podobnie jak dotychczas) odpowiednich przepisow
dotyczacych wykonywania kontroli ruchu drogowego przez policjanta, reguluje si¢ wykonywanie tej
kontroli przez inspektora Inspekcji Transportu Drogowego, funkcjonariusza Strazy Granicznej oraz
funkcjonariusza Stuzby Celno-Skarbowe;.

Majac na wzgledzie, ze funkcjonariusze Strazy Granicznej nie sg uprawnieni do zatrzymania
dokumentu stwierdzajacego uprawnienie do kierowania pojazdem dotychczasowe przepisy (§ 12 ust.
3) przewiduja, jezeli zachodzi taka konieczno$¢, powiadomienie wlasciwej jednostki Policji. W
praktyce zdarza si¢, ze funkcjonariusze Strazy Granicznej wykonuja swoje zadania, w tym kontroluja
ruch drogowy, w tym samym miejscu co inspektorzy Inspekcji Transportu Drogowego. Z tego tez
wzgledu powiadamianie Policji, gdy zachodzi konieczno$¢ zatrzymania prawa jazdy, byloby
nieracjonalne. Dlatego tez w § 14 ust. 3 projektu proponuje si¢ uzupetnienie dotychczasowego
przepisu o mozliwo$¢ powiadomienia Inspekcji Transportu Drogowego. Jednakze ogranicza si¢ to,
zgodnie z zasadniczym zakresem uprawnien inspektorow Inspekcji Transportu Drogowego do
kontroli ruchu drogowego, do kierujacych pojazdami uzytkowymi.

Podobnie proponuje si¢ w odniesieniu do wykonywania zadan przez funkcjonariuszy Stuzby
Celno-Skarbowej (§ 15 ust. 3 projektu), ktoérzy nie sg uprawnieni takze do zatrzymywania dowodow
rejestracyjnych.

W § 16 i 17 projektu powielono dotychczasowe przepisy (§ 14 i 15) dotyczace wykonywania
czynnos$ci kontrolnych przez straznikow strazy gminnych (miejskich), straznikow lesnych, straznikow
Strazy Parku oraz osoby dziatajace w imieniu zarzadcy drogi, szkolenia tej grupy kontrolujacych oraz
wydawania upowaznienia do wykonywania kontroli ruchu.

W § 18 projektu zachowano dotychczasowe regulacje (§ 16) okreslajace nakazany sposdb
zachowania si¢ kontrolowanego uczestnika ruchu drogowego, ze szczegdlnym uwzglgednieniem
kierujacego pojazdem, ktory otrzymat sygnat do zatrzymania pojazdu.

W § 19 projektu zawarto przepisy przejsciowe. Generalnie projektowane przepisy w zakresie
szkolenia (w tym program szkolenia) i wydawania upowaznien do kontroli dla straznikow lesnych,
straznikow Strazy Parku oraz osob dzialajacych w imieniu zarzadcy drogi sg takie jak dotychczas
obowigzujace. Dlatego tez dla tej grupy kontrolujacych szkolenia rozpoczgte i niezakonczone do dnia
wejscia  w zycie rozporzadzenia moga by¢é z powodzeniem prowadzone na podstawie
dotychczasowych przepiséw. Rowniez moga zachowa¢ swoja wazno$¢ upowaznienia do kontroli.

Z dniem 1 marca 2017 r. weszta w zycie ustawa o Krajowej Administracji Skarbowe;,
w wyniku ktorej dotychczasowa Stuzba Celna zostata zastgpiona Stuzbg Celno-Skarbowa. Ta zmiana
wymagala m.in. zmiany wzoru pieczeci stosowanych przez funkcjonariuszy tej stluzby podczas
kontroli zapisow tachografow. Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewng¢trznych 1 Administracji
z dnia 24 lutego 2017 r. zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie kontroli ruchu drogowego (Dz. U.
poz. 436), ktoére weszto w zycie z dniem 1 marca 2017 r., wprowadzono nowy wzor pieczgci,
odpowiadajacy aktualnej nazwie sluzby, jednakze zachowano wazno$¢ pieczgci wydanych na
podstawie przepiséw obowigzujacych przed 1 marca 2017 r. do czasu ich wymiany, maksymalnie
przez okres 3 lat, a wiec do dnia 1 marca 2020 r. W ust. 4 proponuje si¢ zachowanie waznosci
»starych” pieczeci wskazujac konkretng date, do ktdrej powinny zosta¢ wymienione.

Rozporzadzenie powinno wejs¢ w zycie z dniem wynikajagcym z ustawy o zmianie ustawy —
Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o transporcie drogowym.

Projekt rozporzadzenia nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskie;.
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Zgodnie z § 52 uchwaty Nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin
pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn. zm.), projekt rozporzadzenia zostanie
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji z chwilg
skierowania projektu do uzgodnien i1 konsultacji publicznych.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedtozenia instytucjom i organom Unii Europejskiej oraz
Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji lub
uzgodnienia.

Regulacje zawarte w projektowanym rozporzadzeniu nie stanowig przepisoOw technicznych w
rozumieniu rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U poz. 2039 oraz z 2004
r. poz. 597), zatem nie podlega ono notyfikacji.
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Nazwa projektu: Data sporzadzenia:
20 marca 2019 r.
Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w
sprawie kontroli ruchu drogowego Zrédlo:
Art. 131 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca
Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace: 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu:
Jarostaw Zielinski — Sekretarz Stanu w MSWiA

Nr w wykazie prac:

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu:

Insp. Leszek Jankowski, Naczelnik Wydzialu Opiniodawczo-
Analitycznego BRD w Komendzie Gléwnej Policji, tel.601-32-22,
e-mail: leszek.jankowski@policja.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Wydanie nowego rozporzadzenia wynika ze zmiany zakresu upowaznienia zawartego w art. 131 ust. 1 ustawy — Prawo o
ruchu drogowym, oraz potrzeby jego dostosowania do nowych przepiséw wprowadzonych ustawg z dnia ... o zmianie
ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o transporcie drogowym (Dz. U. poz. ...), ktéora wdraza dyrektywe
2014/47/UE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej
dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajaca dyrektywe
2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127 2 29.04.2014, str. 134, z p6zn. zm.).

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projekt przewiduje zachowanie wigkszosci dotychczasowych regulacji oraz wdrozenie nowych, wynikajagcych z
poszerzenia zakresu zawartego w art. 131 ust. 1 ustawy — Prawo o ruchu drogowym upowaznienia do wydania
rozporzadzenia o szczegdlne warunki wykonywania kontroli ruchu drogowego pojazdow, o ktérych mowa w art. 73 ust.
3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, z wylaczeniem pojazdow Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej oraz o okreslenie szczegdtowych warunkéw udzielania upowaznien do wykonywania kontroli
ruchu drogowego, jak rowniez wzoréow dokumentow stosowanych przy wykonywaniu kontroli drogowej. Projekt
dostosowuje dotychczasowe regulacje w zakresie drogowej kontroli technicznej pojazdéw uzytkowych do regulacji
wprowadzanych ustawa o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o transporcie drogowym, tak by
unikna¢ powielania przepiséw w ustawie i akcie podstawowym.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegdlnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Nie sprawdzano.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$é Zrédto danych Oddziatywanie
Policja Ok. 60 tys. KGP Stosowanie dotychczasowych
policjantow oraz nowych przepisow
stuzby dotyczacych wykonywania
prewencyjnej, kontroli drogowej, w tym
majacych prawo drogowej kontroli techniczne;j
dokonania pojazdow uzytkowych oraz
uprawnionych zabezpieczenia tadunku.
m.in. do wstepnej
kontroli
Inspekcja Transportu Ok. 700 ITD Jw.
Drogowego inspektorow
uprawnionych do
kontroli stanu
technicznego
pojazdow,
zwlaszcza
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pojazdow

uzytkowych
Straz Graniczna JW.
Stuzba Celno-Skarbowa Ok. 10 000 Minister Rozwoju i Finanséw | jw.

funkcjonariuszy
Straze gminne (miejskie) MSWiA Jw.
Straze Lesne i Straz Parku MS Jw.
Osoby dziatajagce w imieniu Brak mozliwosci Jw.
zarzadey drogi okreslenia

liczebnosci tej

grupy

uprawnionych do

kontroli ruchu

drogowego

Uczestnicy ruchu drogowego | Nie da si¢ okresli¢

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz.U. z
2017 r. poz. 248) oraz § 52 ust. 1 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy
Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn. zm.), zostanie udostepniony w portalu GOV.PL na stronie
podmiotowej Ministra Spraw wewngtrznych i Administracji oraz na stronie Rzadowego Centrum Legislacji serwisie
Rzadowy Proces Legislacyjny.
Projekt zostanie skierowany do konsultacji wewnatrzresortowych oraz migdzyresortowych.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(ceny state z 2016 1.)

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w Zycie zmian [mln z1]

0 1 2 3

4 5 6 7

10

Lgcznie (0-
10)

Dochody ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki
(oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki
(oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki
(oddzielnie)

Zrodla finansowania

Finansowanie zadan ustawowych Policji odbywa

(sprawy wewngtrzne).

si¢ ze Srodkdw budzetu panstwa, czgsé 42
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Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

Projektowana regulacja nie bedzie wywiera¢ dodatkowego wplywu na sektor finansow

publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego. Projekt

stanowi kontynuacje regulacji zawartych w dotychczas obowigzujagcym rozporzadzeniu

Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008 r. w sprawie kontroli ruchu

drogowego, a stosowanie nowych przepiséw nie wymaga nowych, dodatkowych naktadéw.

Nalezy zwr6oci¢é uwage, ze wpltyw regulacji na sektor finanso6w publicznych w zakresie

dotyczacym:

1) wymiany pieczeci potwierdzajacej dokonanie kontroli tachografu przez funkcjonariuszy
Stuzby Celno-Skarbowej — zostat wykazany w OSR do projektu rozporzadzenia Ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie kontroli
ruchu drogowego, w ktérym uwzgledniono utworzenie Stuzby Celno-Skarbowej, w miejsce
dotychczasowej Stuzby Celnej; rozporzadzenie zostalo wydane w dniu 24 lutego 2017 r.
(Dz. U. poz. 436) i weszlo w zycie z dniem 1 marca 2017 r.;

2) wdrozenia dyrektywy 2014/47/UE — zostal wykazany w OSR do projektu rozporzadzenia
Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie
kontroli ruchu drogowego, w ktorym zawarto regulacje wdrazajace t¢ dyrektywe na
poziomie aktu podstawowego; rozporzadzenie zostato wydane w dniu 11 maja 2018 r. (Dz.
U. poz. 948) i weszto w zycie z dniem 20 maja 2018 r.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczos$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsi¢biorstwa - - - - - - -
pieni¢znym sektor mikro-, matychi | - - - - - i -
(w mln z, éredni(?h .
ceny state z prze('ls1¢b10rstw
...... r) rodzina, obywatele oraz | - - - - - - -
gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa -
niepienigznym | sektor mikro-, matychi | Przedmiotowy projekt z uwagi na swoj charakter nie zawiera regulacji
srednich dotyczacych majatkowych praw i1 obowigzkéw przedsiebiorcow lub praw
przedsigbiorstw i obowiazkow przedsiebiorcow wobec organdéw administracji publicznej,
a zatem nie podlega obowigzkowi dokonania oceny przewidywanego wplywu
proponowanych rozwigzan na dzialalnos¢ mikro, malych i $rednich
przedsigbiorcow, stosownie do przepisOw ustawy z dnia 6 marca 2018 r.
— Prawo przedsiebiorcow.
rodzina, obywatele oraz | -
gospodarstwa domowe
Niemierzalne -

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

Nie przewiduje si¢ wplywu projektowanej regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki
1 przedsigbiorczo$¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorcoOw oraz na sytuacje¢ ekonomiczng
1 spoleczng rodziny, a takze na osoby niepelnosprawne i osoby starsze, obywateli
i gospodarstwa domowe.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ ] nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglgdnie
wymaganymi przez UE (szczegoly w odwroconej tabeli

zgodnosci).

X tak
[ ] nie
[] nie dotyczy

[ zmniejszenie liczby dokumentow
(] zmniejszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ] inne:

X zwigkszenie liczby dokumentow
X] zwiekszenie liczby procedur
[] wydhizenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ] inne:
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Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. X nie
[] nie dotyczy

Komentarz: brak.

9. Wplyw na rynek pracy

Nie przewiduje si¢ wplywu projektowanej regulacji na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] $rodowisko naturalne [] demografia (] informatyzacja
[] sytuacja i rozwdj regionalny [] mienie panstwowe [ ] zdrowie

[ ] inne:

Omowienie wptywu Projektowana regulacja nie bedzie miata wptywu na ww. obszary.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wykonanie projektowanej regulacji nastapi z dniem jej wej$cia w zycie.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Ze wzgledu na charakter wprowadzanej regulacji nie jest planowana ewaluacja efektow projektu, a tym samym nie
przewiduje si¢ stosowania miernikow ewaluacji.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zZréodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.

22/04-bz




Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY?"
z dnia

w sprawie systemu oceny ryzyka podmiotéw wykonujacych przewéz drogowy?

Na podstawie art. 89 ust. 5 pkt 5 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 58, 60, 125, 690 i 730) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla system oceny ryzyka podmiotow wykonujacych przewoéz
drogowy w zakresie wystgpowania naruszen dotyczacych:

1) czasu prowadzenia pojazdow, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcodw;

2) stanu technicznego pojazdow kategorii M2, M3, N2 1 N3 1 przyczep kategorii O3 1 O4.

§ 2. 1. System oceny ryzyka w zakresie wystgpowania naruszen dotyczacych czasu
prowadzenia pojazdoéw, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow tworza:

1) wykaz podmiotéow dokonujacych naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazddw,
obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, zawarty w centralnej ewidencji
naruszen, o ktorej mowa w art. 80 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym;

2) wykaz grup naruszen przepisow rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu
Europejskiego 1 Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych
przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajacego
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak réwniez uchylajacego
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz. Urz. UE L 102 z 11.04.2006, z pdzn.

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegdétowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2018 r. poz. 101 i 176).

Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza:

1) dyrektywe 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie
minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzen Rady (EWG) nr 3820/85 i (EWG) nr 3821/85
dotyczacych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do dziatalnosci w transporcie drogowym oraz
uchylajacej dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz. Urz. UE L 102 z 11.04.2006, str. 35, Dz. Urz. UE L 21 z
24.01.2009, str. 39, Dz. Urz. UE L 29 z 31.01.2009, str. 45 i Dz. Urz. L 256 z 29.09.2009, str. 38 oraz
Dz. Urz. UE L 74 z 19.03.2016, str. 8);

2) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowe;j
kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow uzytkowych poruszajacych si¢
w Unii oraz uchylajaca dyrektywe 2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127 z 29.04.2014, str. 134 oraz Dz. Urz.
UE L 197 z 04.07.2014, str. 87).

2)



3)

4)

zm.Y) oraz rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4
lutego 2014 r. w sprawie tachografow stosowanych w transporcie drogowym i
uchylajagcego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen
rejestrujgcych  stosowanych w  transporcie  drogowym oraz zmieniajgcego
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
harmonizacji niektérych przepisOw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu
drogowego (Dz. Urz. UE L 60 z 28.02.2014, str. 1) okreslony w zalaczniku do
niniejszego rozporzadzenia;

sposob obliczania wspodtczynnika ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych czasu
prowadzenia pojazdow, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcows;

wykaz podmiotdéw o wysokim wspdlczynniku ryzyka wystepowania naruszen
dotyczacych czasu prowadzenia pojazdow, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku
kierowcow.

2. System oceny ryzyka w zakresie wystgpowania naruszen dotyczacych stanu

technicznego pojazdow kategorii M2, M3, N2 1 N3 1 przyczep kategorii O3 1 O4 tworza:

1)

2)

3)

4)

wykaz podmiotéw dokonujacych naruszen dotyczacych stanu technicznego pojazdow
kategorii M2, M3, N2 1 N3 1 przyczep kategorii O3 1 O4, zawarty w centralnej ewidencji
naruszen, o ktorej mowa w art. 80 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym;

wykaz kategorii usterek okre§lony w zalacznikach la lub 1b do rozporzadzenia Ministra
Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 18 lipca 2008 r. w sprawie kontroli ruchu
drogowego (Dz. U. poz. 841, z pézn. zm.V);

sposOb obliczania ogodlnej oceny ryzyka wystgpowania naruszen dotyczacych stanu
technicznego pojazdow kategorii M2, M3, N2 1 N3 1 przyczep kategorii O3 1 O4;

sposob obliczania oceny ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych stanu
technicznego pojazdow kategorii M2, M3, N2 1 N3 1 przyczep kategorii O3 1 O4w skali

roku;

% Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 51 z 26.02.2008, str. 27, Dz. Urz.

4

UE L 300 z 14.11.2009, str. 88, Dz. Urz. L 48 z 23.02.2011, str. 19, Dz. Urz. UE L 60 z 28.02.2014, str.1,
Dz. Urz. UE L 293 7 09.10.2014, str.60 oraz Dz. Urz. UE L 195 z 20.07.2016, str. 83.

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. U. z 2009 r. poz. 153, 1518 i 1836, z
2012 r. poz. 247,z 2013 r. poz. 730, z 2015 r. poz. 2357, 22016 r. poz. 834,z 2017 r. poz. 436 1 2076 oraz z
2018 r. poz. 948.



5)  wykaz podmiotow o wysokim stopniu ryzyka wystgpowania naruszen dotyczacych
stanu technicznego pojazddéw kategorii M2, M3, N2 i N3 1 przyczep kategorii O3 1 Oa.

§ 3. 1. Ustalenie ryzyka wystgpowania naruszen z zakresu czasu prowadzenia pojazdow,
obowigzujacych przerw 1 czasu odpoczynku kierowcOw oraz stosowania tachografow
nastgpuje na podstawie wynikow kontroli drogowych, ktoére przeprowadzone sg przez
uprawnione do tego podmioty, o ktorych mowa w art. 89 ust.1 ustawy z dnia 6 wrze$nia
2001 r. o transporcie drogowym.

2. Okreslenie wspodtczynnika ryzyka wystgpowania naruszen, o ktorych mowa w ust. 1,

oblicza si¢ wedlug wzoru:

(o x W)+ X W)+ X W)
m

gdzie:

wr - wspolczynnik ryzyka

n; - aczna liczba NMW

n2 - faczna liczba PN

n3 - taczna liczba BPN

w1 - warto$¢ punktowa dla NMW wynosi 1

w2 - wartos¢ punktowa dla PN wynosi 3

w3 - wartos¢ punktowa dla BPN wynosi 5

m - liczba kontroli danego podmiotu w roku

NMW - naruszenie mniejszej wagi

PN - powazne naruszenie

BPN - bardzo powazne naruszenie.

§ 4. 1. Przy ustalaniu oceny ryzyka wystgpowania naruszen dotyczacych stanu
technicznego pojazdow kategorii M2, M3, N2 1 N3 1 przyczep kategorii O3 1 O4 uwzglednia sig:
1) liczbe badan technicznych pojazdow oraz liczbe drogowych kontroli stanu technicznego

pojazddéw kategorii M2, M3, N2 1 N3 1 przyczep kategorii O3 1 O4, przeprowadzonych w

ciggu 36 miesiecy przed obliczaniem ogolnej oceny ryzyka w odniesieniu do podmiotu

wykonujacego przewoz;
2) liczbe stwierdzonych usterek 1 wspotczynnik ich wagi;
3) wspotczynnik czasu.

2. Wspdtczynnik wagi usterek dla:
1) usterki niebezpiecznej (DD) wynosi 40;



2) usterki powaznej (MaD) wynosi 10;
3) usterki drobnej (MiD) wynosi 1.

3. Wspotczynnik czasu dla usterek stwierdzonych podczas kontroli przeprowadzonych:
1) w okresie 12 miesiecy przed ustalaniem wspotczynnika ryzyka wynosi 3;
2) w okresie od 13 do 24 miesigcy przed ustalaniem wspotczynnika ryzyka wynosi 2;
3) w okresie od 25 do 36 miesigcy przed ustalaniem wspotczynnika ryzyka wynosi 1.

4. Okreslenie ogo6lnej oceny ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych stanu
technicznego pojazdow kategorii M2, M3, N2 1 N3 1 przyczep kategorii O3 1 O4 oblicza si¢

wedtug wzoru:

_ (Dy; x 3)+(Dy; x 2)+H(Dy; x 1)

RR

gdzie:

RR - ogolna ocena ryzyka:

< 30% - niski stopien ryzyka

30% - 80% - $redni stopien ryzyka

> 80% - wysoki stopien ryzyka

# - liczba

Dy - calkowita liczba usterek, stwierdzonych odpowiednio w okresach, o ktérych mowa
w ust. 3 1 wspdlczynnik ich wagi obliczana osobno dla kazdego okresu wedhug
wzoru: (#DDx40)+(#MaDx10)+(#MiDx1)

Cy - calkowita liczba badan technicznych pojazdéw oraz drogowych kontroli stanu
technicznego pojazdow kategorii M2, M3, N2 1 N3 1 przyczep kategorii O3 1 O4,

przeprowadzonych odpowiednio w okresach, o ktorych mowa w ust. 3.

§ 5. 1. Okreslenie oceng ryzyka w skali roku oblicza si¢ wedtug wzoru:

AR (#DD x 40)+(#MaD x 10)+#MiD x 1)
- #C

gdzie:
AR - stopien ryzyka w skali roku
# - liczba



C - catkowita liczba badan technicznych pojazdow oraz drogowych kontroli stanu
technicznego pojazdow kategorii M2, M3, N2 i N3 1 przyczep kategorii O3 i O4,
przeprowadzonych w ocenianym roku.

2. Ocene¢ ryzyka w skali roku wykorzystuje si¢ do oceny zmian zachodzacych w

podmiocie w kazdym roku.

§ 6. 1. Na podstawie analizy stwierdzonych naruszen dotyczacych czasu prowadzenia
pojazdow, obowiazkowych przerw 1 czasu odpoczynku kierowcéw oraz stosowania
tachografow w danym roku kalendarzowym, Gtéwny Inspektor Transportu Drogowego,
do dnia 31 marca roku nastgpnego, okresli warto$¢ wysokiego wspotczynnika ryzyka
wystepowania tych naruszen.

2. Wykaz, o ktorym mowa w § 2 ust. 1 pkt 4, ustala si¢ na podstawie wynikoéw kontroli
drogowych podmiotéw wykonujacych przewdz drogowy, przeprowadzonych w roku
kalendarzowym, dla ktérego zostal okreslony wspotczynnik, o ktorym mowa w ust. 1.

§ 7. Na podstawie analizy ogoélnej oceny ryzyka naruszen dotyczacych stanu
technicznego pojazdow kategorii M2, M3, N2 1 N3 i przyczep kategorii O3 1 O4 w danym roku
kalendarzowy, Gtoéwny Inspektor Transportu Drogowego, do dnia 31 marca roku nastgpnego,
okresla podmioty o wysokim stopniu ryzyka wystepowania tych naruszen i ujmuje je w
wykazie, o ktorym mowa w § 2 ust. 2 pkt 5.

§ 8. 1. Na podstawie wykazu, o ktorym mowa w § 2 ust. 1 pkt 4 oraz wykazu, o ktorym
mowa w § 2 ust. 2 pkt 5, Gléwny Inspektor Transportu Drogowego:

1) oblicza $rednig warto$¢ wystepowania naruszen dla kazdego podmiot ujetego w wykazie;

2) okresla taczng wartos¢ wysokiego wspotczynnika ryzyka dla wystgpowania naruszen
dotyczacych czasu prowadzenia pojazdow, obowigzujacych przerw 1 czasu odpoczynku
kierowcoOw oraz stosowania tachografow i stanu technicznego pojazdéw kategorii M2,

M3, N2 i N3 1 przyczep kategorii O3 i1 O4;

3) okresla podmioty, ktorych taczna warto§¢ wspotczynnika ryzyka jest wysoka.

2. Podmioty, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 3, podlegaja kontroli zgodnie z przepisami
rozdzialu 5 ustawy z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo przedsiebiorcow (Dz. U. poz. 646, 1479,
1629, 1633 1 2212) w roku nastgpujacym po roku, dla ktorego ich laczna wartos¢
wspotczynnika ryzyka zostata okreslona jako wysoka.

§ 9. 1. W roku 2019 kontroli podlegaja podmioty ujete w wykazie, o ktérym mowa w §
2 ust. 1 pkt 4.



2. Gloéwny Inspektor Transportu Drogowego po raz pierwszy okre$la podmioty o
wysokim stopniu ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych stanu technicznego pojazdow
kategorii M2, M3, N2 1 N3 1 przyczep kategorii O3 1 O41 ujmuje je w wykazie, o ktérym mowa

w § 2 ust. 2 pkt 5, w roku 2020.

§ 10. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.”)

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:

MINISTER SPRAW
WEWNETRZNYCH
I ADMINISTRACJI

MINISTER FINANSOW

5 Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 15 kwietnia 2010
r. w sprawie systemu oceny ryzyka podmiotéw wykonujacych przewdz drogowy w zakresie wystepowania
naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow
(Dz. U. poz. 462), ktore utracito moc z dniem 4 wrzesnia 2019 r. zgodnie z art. 70 ust. 1 ustawy z dnia 5
lipca 2018 r. o tachografach (poz. 1480).



Zalacznik

do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia ... (poz. ...)

WYKAZ NARUSZEN Z ZAKRESU CZASU PROWADZENIA POJAZDU,
OBOWIAZKOWYCH PRZERW I CZASU ODPOCZYNKU KIEROWCOW
ORAZ STOSOWANIA TACHOGRAFOW

1. Grupy naruszen przepisow rozporzadzenia (WE) nr 561/2006

Poziom

Podstawa . . sl (%)

Nr Rodzaj naruszenia przewinienia
prawna
NN BPN PN NMW
A Zaloga
Al i:‘: f Nieprzestrzeganie minimalnego wieku konduktorow X
B Okresy prowadzenia pojazdu
B1 Przekroczenie dziennego 9h <...<10h X
B2 czasu prowadzenia pojazdu 10h<...<11h X
powyzej 9 godz., jezeli jego
B3 przedtuzenie do 10 godz. nie 11h<... X
jest dozwolone
Przekroczenie dziennego
Art. 6 czasu prowadzenia pojazdu
ust. 1 wynoszacego 9 godz. o0 50 % 13h30<....
B4 lub wigcej bez przerwy lub 1 brak X
jakiegokolwiek odpoczynku | przerwy/odpoczynku
trwajacego co najmniej
4,5 godz.

BS Przekroczenie przedhuzonego 10h<...<1lh X

B6 dziennego czasu prowadzenia 11h<...<12h X



B7

B8

B9
B10

B11

B12

B13

B14

B15

B16

C
Cl1

C2

C3

Art. 6
ust. 2

Art. 6
ust. 3

Art. 7

pojazdu powyzej 10 godz.,
jezeli jego wydtuzenie jest

dozwolone

Przekroczenie dziennego
czasu prowadzenia pojazdu
wynoszacego 10 godz. o 50 %
lub wiecej bez przerwy lub
jakiegokolwiek odpoczynku
trwajacych co najmnie;j

4,5 godz.

Przekroczenie tygodniowego

czasu prowadzenia pojazdu

Przekroczenie tygodniowego
czasu prowadzenia pojazdu o

25 % lub wigcej

Przekroczenie maksymalnego
catkowitego czasu
prowadzenia pojazdu w ciagu

dwach kolejnych tygodni

Przekroczenie maksymalnego

catkowitego czasu

12h < ...

15h <...
1 brak

przerwy/odpoczynku

56h < ... <60h
60h <...<65h

65h < ... <70h

70h < ...

90h < ... <100h

100h < ... <105h

105h < ... <112h30

prowadzenia pojazdu w ciggu 112h30< ...
dwoch kolejnych tygodni o 25
% lub wigcej
Przerwy
Przekroczenie czasu 4h30<...<5h
nieprzerwanego prowadzenia Sh<...<6h
pojazdu wynoszacego
6h<...

4,5 godz. przed zrobieniem



DI

D2

D3

D4

D5

D6

D7

D8

D9
D10

DI1

D12

D13

D14

D15

D16

D17

D18

D19

D20

D21

sobie przerwy

Okresy odpoczynku

Niespelienie wymogu
11 godz. dziennego okresu
odpoczynku, jezeli jego
skrécenie nie jest dozwolone

Niespetnienie wymogu

Art. 8 9 godz. skréconego dziennego

ust. 2 okresu odpoczynku, jezeli

jego skrdcenie jest dozwolone

Niespelnienie wymogu
3 godz. + 9 godz. dzielonego

dziennego okresu odpoczynku

Niespetnienie wymogu
Art. 8 9 godz. dziennego okresu
ust. 5 odpoczynku w przypadku

zatogi kilkuosobowej

Niespetnienie wymogu
24 godz. skroconego
tygodniowego okresu

odpoczynku
Art. 8

ust. 6 1espemicni€ wymogu

45 godz. tygodniowego
okresu odpoczynku, jezeli
jego skrdcenie nie jest

dozwolone

Przekroczenie 6 kolejnych
Art. 8
ust. 6

okresow
dwudziestoczterogodzinnych

po uprzednim tygodniowym

10h<...<11h
8h30<...<10h
... <8h30
8h<...<%h
7h<...<8h
..<7h

3h+[8h< ... <9h]

3h+[7h<...<8h]

3h+[... <7h]
8h<...<%h
7Th<...<8h
..<7h
22h <...<24h
20h <...<22h
... <20h
42h <... <45h
36h <...<42h
... <36h
..<3h
3h<...<12h
12h < ...
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okresie odpoczynku
E Odstepstwo dotyczace odlozenia okresu odpoczynku o maksimum 12 kolejnych
okresow dwudziestoczterogodzinnych
El Przekroczenie 12 kolejnych ...<3h X
E2 okresow 3h<...<12h X
Art. 8 dwudziestoczterogodzinnych
ust. 6a po uprzednim regularnym
E3 tygodniowym okresie 12hs=... X
odpoczynku
E4 | Art. 8 Tygodniowy okres 65h<...<67h X
ust. 6a | odpoczynku po 12 kolejnych
E5 lit. b) okresach ...<65h X
pkt (ii) | dwudziestoczterogodzinnych
E6 Okres prowadzenia pojazdu w 3h<...<4,5h X
godzinach od 22.00 do 6.00
Art. 8 ‘ ‘
przekraczajacy 3 godziny
ust. 6a S
E7 . n przed przerwa, jezeli pojazdu 4,5h< ... X
1t.
nie obstuguje kilku
kierowcow
F Organizacja pracy
- Art. 10 | Uzaleznienie wynagrodzenia od przebytej odlegtosci -
ust. 1 lub ilo$ci przewozonych rzeczy
Art. 10 Brak organizacji pracy kierowcy lub nieprawidlowa
rt.
F2 5 organizacja, brak polecen lub niewltasciwe polecenia X
ust.
dla kierowcy w celu przestrzegania przepisOw prawa
()

NN - najpowazniejsze naruszenie
BPN - bardzo powazne naruszenie
PN - powazne naruszenie

NMW - naruszenie mniejszej wagi.



2.

Nr

Gl

H1

H2

H3

H4

11 -

Grupy naruszen przepisoOw rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 165/2014 (tachograf)

Poziom
Podstawa fl e ()
Rodzaj naruszenia przewinienia
prawna
NN BPN PN NMW
Instalacja tachografu
Instalacja 1 korzystanie z nichomologowanego
tachografu (np.: brak tachografu
zainstalowanego przez instalatoréw, warsztaty
lub producentéw pojazdow zatwierdzonych
przez wlasciwe organy panstw cztonkowskich;
Art. 3 ust. 1 ] )

. korzystanie z tachografu bez niezbednych plomb | X
1art. 22 ust. 2

zatozonych lub wymienionych przez
zatwierdzonego instalatora, zatwierdzony
warsztat lub zatwierdzonego producenta
pojazdow lub uzywanie tachografu bez tabliczki

kalibracyjnej)
Uzytkowanie tachografu, karty kierowcy lub wykresowki

Uzytkowanie tachografu, ktory nie zostat
Art. 23 ust. 1 poddany przegladowi przez zatwierdzony X

warsztat
Posiadanie przez kierowce wiecej niz jednej
wtlasnej karty kierowcy lub postugiwanie si¢ X
nimi
Postugiwanie si¢ przez kierowce sfatszowang
Art. 27 kartg kierowcy (uznawane za prowadzenie X

pojazdu bez karty kierowcy)

Postugiwanie si¢ przez kierowce kartg kierowcy,
ktéra nie jest jego wlasng kartg (uznawane za | X

prowadzenie pojazdu bez karty kierowcy)



HS5

H6

H7

H8

H9

HI10

HI1

H12

HI13

H14

— 12—

Postugiwanie si¢ przez kierowce kartg kierowcy,
ktoéra zostata wydana na podstawie falszywych
oswiadczen lub sfatszowanych dokumentow
(uznawane za prowadzenie pojazdu bez karty

kierowcy)

Niepoprawne dziatanie tachografu (np.:
Art. 32 ust. 1 tachograf nie zostal wlasciwe skontrolowany,

skalibrowany lub zaplombowany)

Niewlasciwe uzytkowanie tachografu (np.:
Art. 32 ust. 1 niewlasciwe stosowanie w sposob §wiadomy,
iart. 33 ust. 1 | dobrowolny lub pod przymusem, brak instrukcji

dotyczacych wlasciwego uzytkowania itd.)

Korzystanie z nielegalnego urzadzenia, ktore

moze zmienia¢ zapisy tachografu

Art. 32 ust. 3 Fatszowanie, ukrywanie, likwidowanie i
niszczenie danych zarejestrowanych na
wykresowkach lub przechowywanych 1

wcezytanych z tachografu lub karty kierowcy

Nieprzechowywanie przez przedsigbiorstwo

wykresowek, wydrukow oraz wezytanych
Art. 33 ust. 2 danych

Dane rejestrowane i przechowywane nie sa

dostgpne przez co najmniej rok

Niepoprawne stosowanie wykresowek/karty

kierowcy

Niedopuszczalne wyjecie wykresowek lub karty
Art. 34 ust. 1 kierowcy majace wplyw na rejestracje
odpowiednich danych

Uzywanie wykresowki lub karty kierowcy przez

okres dtuzszy niz ten, na ktory jest



HI15

HI16

H17

HI18

I

12

I3

14

I5

J1

J2

_ 13—

przeznaczona, wraz z utratg danych

Uzywanie brudnych lub uszkodzonych
Art. 34 ust. 2 | wykresowek lub karty kierowcy z nieczytelnymi

danymi

Niespetnienie wymogu r¢cznego wprowadzenia
Art. 34 ust. 3
danych w stosownych przypadkach

Stosowanie nieprawidtowej wykresowki lub
Art. 34 ust. 4 | wlozenie karty kierowcy w nieodpowiedni otwor

(zatoga kilkuosobowa)
Art. 34 ust. 5 Niepoprawne stosowanie przetacznikow
Przedstawianie informacji
Art. 36 Odmowa poddania si¢ kontroli

Brak mozliwo$ci okazania zapiséw z biezacego

dnia oraz z poprzednich 28 dni

Art. 36
Brak mozliwos$ci okazania zapiséw z karty
kierowcy, jezeli kierowca posiada taka karte
Niemoznos$¢ okazania zapisow odrgcznych i
Art. 36 wydrukéw sporzadzonych w ciggu biezacego
dnia oraz poprzednich 28 dni
Brak mozliwos$ci okazania karty kierowcy, jezeli
Art. 36 . ‘
kierowca posiada takg karte
Wadliwe dzialanie
Art. 37 ust. 11 Niewykonanie naprawy tachografu przez
art. 22 ust. 1 uprawnionego instalatora lub warsztat
Niezaznaczenie przez kierowcg wszystkich
wymaganych informacji dotyczacych okresow,
Art. 37 ust. 2

ktore nie sg rejestrowane, jezeli tachograf nie

dziata lub dziata wadliwie



(*)
NN - najpowazniejsze naruszenie
BPN - bardzo powazne naruszenie

PN - powazne naruszenie

NMW - naruszenie mniejszej wagi.

— 14—
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia jest wykonaniem upowaznienia ustawowego zawartego w art.
89 ust. 5 pkt 5 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2019 r.
poz. 58, z pdzn. zm.) i ma na celu wdrozenie do polskiego porzadku prawnego zatacznika [ w
zwigzku z art. 6 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia 3 kwietnia
2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego
pojazdéw uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajacg dyrektywe 2000/30/WE,
zwanej dalej ,,dyrektywa 2014/47/UE”, dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego 1
Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzen
Rady (EWG) nr 3820/85 1 (EWG) nr 3821/85 dotyczacych przepiséw socjalnych odnoszacych
si¢ do dziatalnos$ci w transporcie drogowym oraz uchylajacej dyrektywe Rady 88/599/EWG,
zwanej dalej ,,dyrektywa 2006/22/WE”, oraz zapewnienie zgodnos$ci polskiego porzadku
prawnego z rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/403 z dnia 18 marca 2016 r. uzupetniajagcym
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 w odniesieniu do
klasyfikacji powaznych naruszen przepisow unijnych, ktére mogg prowadzi¢ do utraty dobre;j
reputacji przez przewoznika drogowego, oraz zmieniajace zalacznik III do dyrektywy
2006/22/WE.

Projektowane rozporzadzenie okresla sposéb dokonywania oceny ryzyka wystepowania
naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdow, obowigzkowych przerw 1 czasu
odpoczynku kierowcow, a takze stosowania tachograféw oraz naruszen dotyczacych stanu
technicznego pojazdoéw kategorii Mo, M3, N2 1 N3 1 przyczep kategorii O3 1 Os.

Dotychczas na mocy dyrektywy 2006/22/WE przepisy rozporzadzenia okreSlaty
wylaczenie system oceny ryzyka w zakresie czasu prowadzenia pojazdow, obowigzkowych
przerw i czasu odpoczynku kierowcow, a takze stosowania tachografoéw. W zwigzku z tym, ze
zgodnie z art. 6 dyrektywy 2014/47/UE informacje dotyczace liczby 1 wagi usterek wykrytych
w pojazdach uzytkowanych przez poszczegolnych przedsiebiorcow powinny zostac
wprowadzone do systemu oceny ryzyka ustanowionego na mocy art. 9 dyrektywy
2006/22/WE, konieczne jest uzupetnienie dotychczasowych przepiséw w zakresie oceny
ryzyka wystgpowania naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdow, obowigzkowych
przerw 1 czasu odpoczynku kierowcdw, o kwestie oceny ryzyka naruszen dotyczacych stanu
technicznego pojazdow kategorii Mo, M3, N2 1 N3 1 przyczep kategorii O3 1 O4. Ponadto, w
zwigzku z przepisami ww. rozporzadzenia 2016/403, niezbedna byla zmiana

dotychczasowego zatacznika do rozporzadzenia.



— 16—

Biorgc pod uwag zmian¢ delegacji ustawowej do wydania przedmiotowego
rozporzadzenia w ustawie z dnia...o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy
o transporcie drogowym (Dz. U. poz. ...) konieczne jest wydanie nowego rozporzadzenia w
przedmiotowym zakresie.

System oceny ryzyka przedsiebiorcow bedzie wykorzystywany do czestszego i
Scislejszego kontrolowania podmiotéw o wysokim stopniu ryzyka. Kontrole podmiotéw o
wysokim stopniu ryzyka wptyna na zwigkszenie bezpieczenstwa drogowego oraz przyczynia
si¢ do utrzymania pojazdow w bezpiecznym i akceptowalnym z punktu widzenia ochrony

srodowiska stanie w trakcie ich uzytkowania.

Projektowane rozporzadzenie nie zawiera przepisOw technicznych, w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz.

597), w zwiazku z tym nie podlegaja notyfikacji.

Przedktadany projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.

Zgodnie z § 39 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika
2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn. zm.) projekt
rozporzadzenia nie podlega przedstawieniu wlasciwym organom 1 instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Zgodnie z art. 5 1 art. 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w
procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz § 52 ust. 1 uchwaty nr 190 Rady
Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow z chwilg
skierowania projektu rozporzadzenia do uzgodnien migdzyresortowych 1 konsultacji
publicznych, przedmiotowy projekt zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji
Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w zaktadce Rzadowy

Proces Legislacyjny.

Wptyw projektowanych przepisow na dziatalno§¢ mikro-, matych 1 $rednich

przedsigbiorstw zostal wskazany w pkt 7 OSR.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

20.03.2019
Rozporzadzenie w sprawie systemu oceny ryzyka podmiotéw wykonujacych
przewoz drogowy Zrédlo:
Prawo UE

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace

Ministerstwo Infrastruktury

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu .
lub Podsekretarza Stanu Nr w wykazie prac
Andrzej Adamczyk, Minister Infrastruktury

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Aldona Wieczorek, Zastepca Dyrektora, tel. 22 630 12 40, e-mail:
aldona.wieczorek@mi.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Wdrozenie zatacznika I w zwiagzku z art. 6 dyrektywy 2014/47/UE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 3 kwietnia
2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnos$ci do ruchu drogowego pojazdow uzytkowych
poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajacej dyrektywe 2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127 z 29.04.2014, str. 134, z p6zn.
zm.), zwanej dalej ,,dyrektywa 2014/47/UE”.

Wdrozenie do polskiego porzadku prawnego zatacznika III do dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych warunkow wykonywania rozporzadzen Rady (EWG) nr 3820/85 i
(EWG) nr 3821/85 dotyczacych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do dziatalno$ci w transporcie drogowym oraz
uchylajacej dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz. Urz. Urz. UE L 102 z 11.04.20006, str. 35, z pdzn. zm.), zwane] dalej
»dyrektywa 2006/22/WE”, oraz zapewnienie zgodnos¢ polskiego porzadku prawnego z rozporzadzeniem Komisji (UE)
2016/403 z dnia 18 marca 2016 r. uzupelniajacym rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009
w odniesieniu do klasyfikacji powaznych naruszen przepisoOw unijnych, ktore moga prowadzi¢ do utraty dobrej reputacji
przez przewoznika drogowego, oraz zmieniajace zatacznik III do dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady (Dz.U. UE L 74 19.03.2016, str.8), zwanym dalej ,,rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/403.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Zgodnie z dyrektywa 2014/47/UE kontrole drogowe powinny by¢ wspomagane stosowaniem systemu oceny ryzyka.
Realizacja ww. obowiazku wiaze si¢ z koniecznoscia wydania rozporzadzenia w tym zakresie. Przedmiotowy projekt
rozporzadzenia okres$la sposob dokonywania oceny ryzyka podmiotow wykonujacych przewdz drogowy w zakresie
wystepowania naruszen dotyczacych stanu technicznego pojazdow kategorii Mz, M3, N2 1 N3 i przyczep kategorii O3 i Oa.

Zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/403 panstwa cztonkowskie zostaly zobowigzane do wdrozenia przepisow
prawa w dziedzinie objgtej przedmiotowym aktem prawnym, w tym do zaimplementowania zmian wprowadzonych do
zalacznika III do dyrektywy 2006/22/WE.

Realizacja powyzszego obowigzku wigze si¢ z potrzebg wydania rozporzadzenia na podstawie zmienionej delegacji
ustawowej w ustawie z dnia...o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o transporcie drogowym (Dz.
U. poz. ....), co jest jedynym mozliwym narzadzeniem interwencji.

Projektowane przepisy zwigkszg efektywnos¢ egzekwowania przepisow socjalnych, przepisoéw dotyczacych stosowania
tachograféw w transporcie drogowym oraz utrzymania pojazdow we wlasciwym stanie technicznym, poprzez fakt, iz do
kontroli beda w pierwszej kolejnosci typowani przedsigbiorcy transportowi o wysokim stopniu ryzyka, stanowigcy
szczegblne zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. Czgstsze kontrole podmiotéw o wysokim stopniu ryzyka
wplyng na zwigkszenie bezpieczenstwa drogowego oraz przyczynig si¢ do utrzymania pojazdow w bezpiecznym i
akceptowalnym z punktu widzenia ochrony Srodowiska stanie w trakcie ich uzytkowania. Ponadto, projektowane przepisy
w zwigzku zapewnieniem dokladniejszych i czestszych kontroli przedsigbiorcow transportowych o wysokim stopniu
ryzyka, przyczynia si¢ do zwickszenia przestrzegania zasad uczciwe]j konkurencji. Korzysci ptynace dla przedsiebiorcow
transportowych przestrzegajacych przepisow wigza si¢ z tym, iz w mniejszym stopniu narazani sg na kontrole, ktorych
czestotliwos¢ bedzie wzrasta¢ wraz z wysoko$cig stopnia ryzyka przypisanego do konkretnie okreslonego przewoznika
drogowego.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?
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W panstwach cztonkowskich przepisy w tym zakresie zostaly zharmonizowane. Zgodnie z art. 6 dyrektywy 2014/47/UE i
art. 9 dyrektywy 2006/22/WE, panstwa cztonkowskie sg obowigzane wprowadzic¢ i stosowa¢ system oceny ryzyka.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zroédto danych Oddziatywanie
GITD 1 Ustawa z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. | Zwiekszenie efektywnosci
o transporcie drogowym prowadzonych kontroli,

poprzez fakt, iz do kontroli
beda w pierwszej kolejnosci

typowani przedsigbiorcy
transportowi o wysokim
stopniu ryzyka.
WITD 16 Ustawa z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. | Zwiekszenie efektywnosci
o transporcie drogowym prowadzonych kontroli,

poprzez fakt, iz do kontroli
beda w pierwszej kolejnosci
typowani przedsigbiorcy
transportowi o wysokim

stopniu ryzyka.
Podmioty wykonujace Zapewnienie doktadniejszych i
przewoz drogowy czestszych kontroli
przedsigbiorcow
transportowych o wysokim

stopniu ryzyka, przetozy si¢ na
zwigkszenie przestrzegania
zasad uczciwej konkurencji.
Przewoznicy przestrzegajacy
przepiséw beda w mniejszym
stopniu narazeni na kontrole,
ktorych czestotliwos¢ bedzie
wzrasta¢ wraz z wysokos$cia
stopnia ryzyka okreslonego dla
konkretnego przedsigbiorcy
transportowego.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia =zostanie przekazany w ramach konsultacji spotecznych nastgpujacym organizacjom i
stowarzyszeniom przewoznikéw drogowych, pracodawcow i pracobiorcow transportu drogowego:
Niezaleznemu Samorzadnemu Zwigzkowi Zawodowemu ,,Solidarnosc”;
Ogolnopolskiemu Porozumieniu Zwigzkéw Zawodowych;

Ogolnopolskiemu Zwigzkowi Pracodawcoéw Transportu Drogowego;

Ogolnopolskiemu Zwiazkowi Pracodawcow Transportu Samochodowego;

Polskiej Izbie Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji;

Polskiej Izbie Pracodawcow Prywatnych Lewiatan;

Polskiemu Stowarzyszeniu Przewoznikéw Autokarowych;

Transport i Logistyce Polskiej;

Zrzeszeniu Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych.

VXA B W=

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

0] 1 | 2 3 4[5 T6 78719 [10] tgezmie-10

Dochody ogétem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)
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Wydatki ogéltem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodia finansowania

Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie
zrodet danych i

przyjetych do obliczen

zalozen

Projektowana regulacja nie wptynie na sektor finanséw publicznych.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wej$cia w Zycie zmian

0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)

W ujeciu
pieni¢znym
(w min zt,
ceny state z

duze przedsigbiorstwa

sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsi¢biorstw

rodzina, obywatele oraz

""" r) gospodarstwa domowe

W ujeciu duze przedsigbiorstwa Zwiekszenie czestotliwosci kontroli przewoznikéw drogowych o wysokim profilu

niepieni¢znym ryzyka przyczyni si¢ do podniesienia efektywno$ci nadzoru na rynku transportu

drogowego w Polsce, jak rowniez pozwoli ograniczy¢ nieuczciwa konkurencje.

sektor mikro-, malychi | Zwigkszenie czgstotliwosci kontroli przewoznikéw drogowych o wysokim profilu
$rednich ryzyka przyczyni si¢ do podniesienia efektywno$ci nadzoru na rynku transportu
przedsi¢biorstw drogowego w Polsce, jak rowniez pozwoli ograniczy¢ nieuczciwa konkurencje.
rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe

Niemierzalne

Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie
zrédet danych i

przyjetych do obliczen

zatozen

0s6b starszych.

Brak wptywu na sytuacje ekonomiczng i spoteczna rodziny, a takze osob niepetnosprawnych oraz

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

nie dotyczy
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Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej tabeli
zgodnosci).

L] tak
U nie
nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentow
[J zmniejszenie liczby procedur
[ skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

L] zwigkszenie liczby dokumentow
Ozwigkszenie liczby procedur
UJ wydluzenie czasu na zalatwienie sprawy

] inne: ... [ inne: ...
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich (1 tak
elektronizacji. L1 nie

L] nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Brak wplywu na rynek pracy. Nie jest przewidywany wzrost zatrudnienia, za$ realizacja zadan wynikajacych z projektu

odbedzie si¢ w ramach posiadanych zasobow kadrowych.

10. Wplyw na pozostale obszary

srodowisko naturalne [ demografia

[ informatyzacja

[J sytuacja i rozwoj regionalny L] mienie panstwowe L] zdrowie

inne: zwickszenie bezpieczenstwa

Czgstsze kontrole podmiotow o wysokim stopniu ryzyka wptyng na zwigkszenie bezpieczenstwa

Omowienie wplywu drogowego oraz przyczynig si¢ do utrzymania pojazdow w bezpiecznym i akceptowalnym z

punktu widzenia ochrony $rodowiska stanie w trakcie ich uzytkowania.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Proponuje si¢, aby rozporzadzenie weszlo w zycie po uptywnie 14 dni od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Nie przewiduje si¢ dokonywania oceny wptywu ex post projektowanego rozporzadzenia.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)
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Pan Jacek Sasin
Sekretarz Rady Ministrow

Opinia
o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz ustawy o transporcie drogowym, wyraiona przez ministra wtasciwego
do spraw cztonkostwa Rzeczypospolitej Polskiej w Unii Europejskiej

Szanowny Panie Ministrze,

w zwiazku z przedtozonym projektem ustawy pozwalam sobie wyrazié¢ ponizszg opinie.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Z powazaniem

i

Do wiadomosci:
Pan Andrzej Adamczyk
Minister Infrastruktury




