Projekt
USTAWA

z dnia

o wsparciu finansowym armatoréw srodladowych, Funduszu Zeglugi Srodladowej

i Funduszu Rezerwowym"!>?

Rozdziat 1
Przepisy ogolne

Art. 1. Ustawa reguluje:
1) zasady udzielania wsparcia finansowego armatorom $rodladowym;
2) funkcjonowanie Funduszu Zeglugi Srédladowej;

3) funkcjonowanie Funduszu Rezerwowego.

Art. 2. Uzyte w ustawie okre$lenia oznaczaja:

1) armator — wlasdciciela statku lub osobe, ktora uzyskata od wiasciciela tytut prawny do
wiadania statkiem we wlasnym imieniu;
2) efekt ekologiczny — efekt uzyskany przez armatora w wyniku:

a) zakupu statku jako -ekologicznej formy transportu w celu wspomagania
ekologicznych form transportu,

b) modernizacji lub remontu statku w celu ochrony S$rodowiska w zegludze
srodladowej, polegajacy na ograniczeniu negatywnego lub potencjalnie
negatywnego oddziatywania statku na srodowisko, osiggniety co najmniej przez:

— zmniejszenie emisji zanieczyszczen powstajacych w wyniku uzytkowania statku
lub
— zmniejszenie ryzyka powstania awarii lub powaznej awarii w wyniku

uzytkowania statku, lub

D Niniejszg ustawa:

1) zmienia si¢ ustawe z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédladowej;
2) uchyla si¢ ustawe z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu
Rezerwowym.

2 Niniejsza ustawa stuzy stosowaniu rozporzadzeniu Rady (WE) nr 718/1999 z dnia 29 marca 1999 r. w sprawie
polityki w zakresie zdolnos$ci przewozowych floty wspolnotowej w celu wspierania zeglugi srodladowej (Dz.
Urz. WE L 90 z 02.04.1999, str. 1 — Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne rozdz. 7, t. 4, str. 271 oraz Dz.
Urz. UE L 163 z 29.05.2014, str. 15).



— zwickszenie udzialu energii wytwarzanej z odnawialnych zrodet energii
wykorzystywanej na statku, lub
— zwigkszenie udziatu wykorzystania paliw alternatywnych do napedu statku;
3) pozytywny efekt ekonomiczny — efekt uzyskany przez armatora w wyniku zakupu,
modernizacji lub remontu statku, polegajacy na:
a) wzroscie ilosci tadunkow lub liczby pasazerow przewozonych $rodladowymi
drogami wodnymi lub
b) zmniejszeniu $redniego zuzycia paliwa przez statek, lub
c) wazroscie dopuszczalnej liczby pasazeréw statku, lub
d) zwigkszeniu nosnosci statku, lub
e) zwigkszeniu wydajnosci statku w zakresie prowadzonych prac utrzymaniowych lub
modernizacyjnych $rédladowych drog wodnych;
4) statek — statek w rozumieniu art. 5 ust. 1 pkt 1 lit. a, b oraz f ustawy z dnia 21 grudnia
2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz. U. 2 2017 r. poz. 2128, z pdzn. zm. V).

Rozdziat 2
Wsparcie finansowe armatorow srodladowych

Art.3. 1. Na wniosek armatora udziela si¢ kredytu preferencyjnego na
wspotfinansowanie zakupu, modernizacji lub remontu statku.
2. Wysoko$¢ oprocentowania kredytu preferencyjnego wynosi 0,4 stopy redyskonta

weksli okreslanej przez Narodowy Bank Polski.

Art. 4. 1. O udzielenie kredytu preferencyjnego moze ubiega¢ si¢ armator:
1) wykonujacy dziatalno$¢ gospodarcza zarejestrowang w Rzeczypospolitej Polskiej,
polegajaca na:
a) przewozie tadunkow,
b) wykonywaniu prac utrzymaniowo-modernizacyjnych na $rdédladowych drogach
wodnych,
c) przewozie pasazerow na statkach przeznaczonych lub uzywanych do przewozu
wigcej niz 12 pasazerow;
2) nieposiadajacy zaleglosci z tytutu:

a) podatkow stanowigcych dochod budzetu panstwa,

9  Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2018 r. poz. 1137 i 1694 oraz
z2019r. poz. 125,642,730 ...



b) sktadek na ubezpieczenia spoteczne 1 zdrowotne,
c) optat i kar pienigznych stanowigcych przychod Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej;

3) posiadajacy zdolnos$¢ kredytowa w rozumieniu ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Prawo
bankowe (Dz. U. 22018 r. poz. 2187, z pézn. zm.¥);

4)  ktory przeznaczy kredyt preferencyjny na wspotfinansowanie zakupu, modernizacji lub
remontu statku, innego niz maly statek;

5) ktory wykaze planowany efekt ekologiczny Iub planowany pozytywny efekt
ekonomiczny;

6) ktéry nie naruszyl obowigzku, o ktorym mowa w art. 13 ust. 1 — w przypadku
wnioskowania o kolejny kredyt preferencyjny.

2. Maty statek, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 4, jest to statek, ktorego dtugos¢ kadtuba jest
mniejsza niz 20 m. Do malych statkéw nie zalicza si¢, niezaleznie od ich wymiarow, statkow
dopuszczonych do przewozu wiecej niz 12 pasazeréw, promow oraz statkoOw przystosowanych
do prowadzenia zestawdéw holowanych, pchanych lub sprzgzonych, o ile takie zestawy nie
sktadaja si¢ z matych statkow.

3. Bank Gospodarstwa Krajowego, zwany dalej ,,BGK”, udziela kredytu preferencyjnego
w sposob 1 na zasadach okre§lonych w ustawie z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Prawo bankowe.

4. BGK wudziela kredytu preferencyjnego w przypadku spetnienia warunkow
przewidzianych w ustawie oraz otrzymania pozytywnej opinii do wniosku o udzielenie kredytu

preferencyjnego.

Art. 5. W przypadku armatoréw, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 pkt 1 lit. ¢, ogdlna kwota
kredytow preferencyjnych, ktére moga zosta¢ im udzielone w danym roku, nie moze
przekroczy¢ 30% kwoty $rodkow przeznaczonych na kredyty preferencyjne w planie

finansowym Funduszu Zeglugi Srodladowe;.

Art. 6. 1. Opini¢ do wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego wydaje sie
z uwzglednieniem nastepujacych kryteriow:
1) rodzaju dziatalno$ci gospodarczej wykonywanej przez armatora, majac na wzgledzie

potrzebg zapewnienia wsparcia dla przewozu tadunkow;

4 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2018 r. poz. 2243 i 2354 oraz

z2019. poz. 326, 730, 875 1074.



2) efektéw ekologicznych lub pozytywnych efektéow ekonomicznych planowanych do
osiggniecia przez armatora, majac na wzgledzie przewidywang mozliwos¢ ich osiggniecia
oraz ich wielkos$¢.

2. Ocena kryteriow, o ktorych mowa w ust. 1, jest dokonywana na podstawie analizy
porownawczej wnioskow o udzielenie kredytu preferencyjnego, ktore wptynety w okresie 12
miesi¢cy przed dniem zlozenia wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego.

3. W przypadku braku wnioskow, o ktorych mowa w ust. 2, wydajac opini¢ do wniosku
o udzielenie kredytu preferencyjnego, ocenia si¢ przewidywang mozliwo$¢ osiggnigcia
planowanego efektu ekologicznego lub planowanego pozytywnego efektu ekonomicznego.

4. Negatywng opini¢ do wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego wydaje sig,
w przypadku gdy na podstawie analizy przestanek, o ktorych mowa w ust. 1 albo 3, nie jest
zasadne przyznanie armatorowi kredytu preferencyjnego.

5. Negatywng opini¢ do wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego wydaje sie¢
rowniez w przypadku, gdy armator nie spetnia ktéregokolwiek z warunkow, o ktérych mowa

art. 4 ust. 1 pkt 114-6.

Art. 7. 1. Wniosek o udzielenie kredytu preferencyjnego zawiera:
1) dane identyfikujace armatora;
2) wnioskowang wysokos$¢ kredytu preferencyjnego;
3) proponowany sposob i terminy wyptaty kredytu preferencyjnego;
4)  opis przeznaczenia kredytu preferencyjnego oraz planowanego efektu ekologicznego lub
planowanego pozytywnego efektu ekonomicznego;
5) Iaczne koszty i strukture kosztow przedsiewziecia;
6) strukture finansowania z podzialem na zrddta;
7) termin oraz harmonogram realizacji przedsiewzi¢cia;
8) zrodia sptaty kredytu preferencyjnego;
9) proponowany sposob sptaty kredytu preferencyjnego, w tym proponowany okres karencji;
10) proponowane formy zabezpieczenia splaty kredytu preferencyjnego.
2. Armator zatacza do wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego dokumenty

potwierdzajace spelnienie warunkow, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 pkt 1-5.

Art. 8. 1. Kredyt preferencyjny udzielony armatorowi, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1 pkt
1 lit. a:

1) na zakup lub remont statku moze by¢ czgsciowo umorzony do wysokosci:



a) 10% wykorzystanej kwoty kredytu preferencyjnego — w przypadku kredytu
udzielonego na zakup lub remont statku mtodszego niz 5 lat,
b) 5% wykorzystanej kwoty kredytu preferencyjnego — w przypadku kredytu
udzielonego na zakup lub remont statku w wieku od 5 do 15 lat,
2) namodernizacj¢ statku moze by¢ czesciowo umorzony do wysokos$ci 25% wykorzystanej
kwoty kredytu preferencyjnego
—jednak do wysokosci nie wigkszej niz cz¢$¢ kredytu pozostajaca do sptaty.
2. Wiek statku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1, ustala si¢ na dzieh wystgpienia armatora z

wnioskiem o umorzenie czg¢sci kredytu preferencyjnego, a liczy od daty jego budowy.

Art. 9. 1. O umorzenie czesci kredytu preferencyjnego moze ubiegac si¢ armator, ktory:
1) na dzien zlozenia wniosku o umorzenie cze$ci kredytu preferencyjnego prowadzi
dziatalnos¢, o ktorej mowa w art. 4 ust. 1 pkt 1 lit a;
2) zlozy wniosek o umorzenie cze¢sci kredytu preferencyjnego w okresie obowigzywania
umowy kredytu preferencyjnego;
3) terminowo wykonuje obowigzki wynikajace z umowy kredytu preferencyjnego;
4) wykorzystat kredyt preferencyjny zgodnie z przeznaczeniem okreslonym w umowie
kredytu preferencyjnego;
5) nie posiada zalegtosci z tytutu:
a) podatkow stanowigcych dochod budzetu panstwa,
b) sktadek na ubezpieczenia spoleczne 1 zdrowotne,
c) oplat i kar pienigznych stanowigcych przychdéd Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodne;.
2. BGK umarza cze$¢ kredytu preferencyjnego w przypadku spetlienia warunkéw
przewidzianych w ustawie oraz otrzymania pozytywnej opinii do wniosku o umorzenie cz¢sci

kredytu preferencyjnego.

Art. 10. 1. Opini¢ do wniosku o umorzenie cz¢sci kredytu preferencyjnego wydaje si¢
z uwzglednieniem nastepujacych kryteriow:
1) okresu wykonywanej dziatalnosci, o ktorej mowa w art. 4 ust. 1 pkt 1 lit. a, majac na
wzgledzie wspieranie armatoréw prowadzacych taka dziatalnos¢ stale lub przez dluzszy

okres;



2) minimalnej liczby cztonkow zalogi statku, ktorego dotyczy kredyt preferencyjny, majac
na wzgledzie potrzebe utrzymania lub zwigkszenia poziomu zatrudnienia w zegludze
srodladowe;.

2. Ocena kryteriow, o ktorych mowa w ust. 1, jest dokonywana na podstawie analizy
porownawczej wnioskOw o umorzenie czg¢sci kredytu preferencyjnego, ktore wptynetly
w okresie 12 miesigcy przed dniem zlozenia wniosku o umorzenie cze$ci kredytu
preferencyjnego.

3. W przypadku braku wnioskow, o ktorych mowa w ust. 2, wydajac opini¢ do wniosku
o umorzenie cze¢sci kredytu preferencyjnego, ocenia si¢ tylko spelnienie warunkow, o ktorych
mowa w art. 9 ust. 1 pkt 114.

4. Negatywng opini¢ do wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego wydaje sie,
w przypadku gdy na podstawie analizy przestanek, o ktorych mowa w ust. 1, nie jest zasadne
przyznanie armatorowi umorzenia czesci kredytu preferencyjnego.

5. Negatywna opini¢ do wniosku o umorzenie kredytu preferencyjnego wydaje sie
réwniez w przypadku, gdy armator nie spetnia ktéregokolwiek z warunkow, o ktérych mowa

art. 9 ust. 1 pkt 114.

Art. 11. 1. Wniosek o umorzenie czgsci kredytu preferencyjnego zawiera:

1) dane identyfikujace armatora;

2) numer i datg zawartej umowy kredytu preferencyjnego;

3) zakres oraz proponowang wysokos$¢ umorzenia kredytu preferencyjnego;
4)  okres wykonywanej dzialalnosci, o ktorej mowa w art. 4 ust. 1 pkt 1 lit. a;
5) opis wykorzystania kredytu preferencyjnego.

2. Armator zalgcza do wniosku o umorzenie cz¢sci kredytu preferencyjnego dokumenty
potwierdzajace wiek statku oraz spetnienie warunkow, o ktérych mowa w art. 9 ust. 1 pkt 1, 4
i5.

Art. 12. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej okresli, w drodze
rozporzadzenia, wykaz wymaganych dokumentoéw, ktore zalgcza si¢ do:

1) wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego,
2)  wniosku o umorzenie czg$ci kredytu preferencyjnego

—majac na uwadze potrzebg uzyskania niezbednych informacji do rozpatrzenia tych wnioskow.



Art. 13. 1. W okresie obowigzywania umowy kredytu preferencyjnego armator nie moze
zby¢ statku, na ktorego zakup, modernizacj¢ lub remont uzyskal kredyt preferencyjny,
z wyjatkiem przypadku gdy:

1) dokonat sptaty zobowigzan wynikajacych z umowy kredytu preferencyjnego albo

2) uzyskal zgode BGK na przeniesienie zobowigzan wynikajagcych z umowy kredytu
preferencyjnego na nabywce statku, ktéry speinia warunki do udzielenia kredytu
preferencyjnego, oraz pozytywna opini¢ do wniosku o zgode na zbycie statku.

2. Armator we wniosku o zgode na zbycie statku przedstawia opis wykorzystania kredytu
preferencyjnego oraz zatacza do tego wniosku dokumenty potwierdzajace wykorzystanie
kredytu preferencyjnego zgodnie z przeznaczeniem okre§lonym w umowie kredytu
preferencyjnego.

3. BGK po otrzymaniu wniosku, o ktérym mowa w ust. 2, niezwlocznie przekazuje go
wraz z zalaczonymi dokumentami do organu wydajacego opinig.

4. Pozytywng opini¢ do wniosku o zgod¢ na zbycie statku wydaje si¢ w przypadku
wykorzystania kredytu preferencyjnego zgodnie z przeznaczeniem okreslonym w umowie
kredytu preferencyjnego.

5. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, do nabywcy statku stosuje si¢
odpowiednio art. 4, art. 6 1 art. 7.

Art. 14. W przypadku zbycia statku w okresie obowigzywania umowy kredytu
preferencyjnego z naruszeniem obowigzku, o ktorym mowa w art. 13 ust. 1 pkt 2, armator jest
obowigzany do:

1) splaty zobowigzan wynikajacych z umowy kredytu preferencyjnego;
2) zwrotu pomocy de minimis otrzymanej ze $rodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowe;

w wyniku uzyskania kredytu preferencyjnego 1 umorzenia czg¢sci kredytu

preferencyjnego.

Art. 15. 1. Armatorom refinansuje si¢ zakup nastgpujacych kategorii sktadnikow
wyposazenia statku:
1)  srodkow ratunkowych,
2) oznakowania nawigacyjnego,
3) $rodkow sygnatowych,
4)  $rodkéw tacznoscei radiotelefoniczne;,

5) urzadzeh nawigacyjnych,



6) urzadzen wykorzystujacych nowe technologie na statkach
— jezeli w danym roku kalendarzowym przewidziano $rodki przeznaczone na ten cel w planie
finansowym Funduszu Zeglugi Srédladowe;.

2. Minister wiasciwy do spraw zeglugi srodladowej zamieszcza w Biuletynie Informacji
Publicznej na stronie podmiotowej urzedu go obstugujacego informacje o wysokosci srodkow
przeznaczonych w danym roku kalendarzowym w planie finansowym Funduszu Zeglugi
Srédladowej na refinansowanie zakupu skladnikow wyposazenia statku oraz o ich
wyczerpaniu.

3. Maksymalna liczba refinansowanych w okresie 3 kolejnych lat kalendarzowych
sktadnikow wyposazenia statku przypadajacych na jeden statek nie moze przekroczy¢:

1) 10 — w przypadku sktadnikow wchodzacych w sktad kategorii $srodkéw ratunkowych,

o ktorej mowa w ust. 1 pkt 1;

2) 3 —w przypadku sktadnikow wchodzacych w sktad kazdej z kategorii, o ktérych mowa w

ust. 1 pkt 2—-6.

4. Minister whasciwy do spraw zeglugi $rodladowej, po zasiegnieciu opinii Rady Zeglugi
Srédladowej, okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegétowy wykaz sktadnikow wyposazenia
statku, ktorych zakup jest refinansowany, oraz ich liczbg¢ przypadajaca na jeden statek dla
poszczegblnych sktadnikéw, sposrod kategorii sktadnikoéw wyposazenia statku, o ktorych
mowa w ust. 1, majac na uwadze potrzeb¢ dostosowania statkow do obowigzujacych wymagan

w zakresie bezpieczenstwa zeglugi.

Art. 16. 1. BGK refinansuje zakup sktadnika wyposazenia statku w wysokosci 50% jego
ceny zaplaconej przez armatora.

2. O refinansowanie zakupu sktadnika wyposazenia statku moze si¢ ubiega¢ armator,
ktory:
1) zlozy wniosek o refinansowanie zakupu sktadnika wyposazenia statku w roku, w ktorym

zakupit ten sktadnik;
2) nie posiada zalegtosci z tytutu:

a) podatkow stanowigcych dochod budzetu panstwa,

b) sktadek na ubezpieczenia spoteczne i zdrowotne,

c) oplat i kar pieni¢znych stanowigcych przychdéd Narodowego Funduszu Ochrony

Srodowiska i Gospodarki Wodne;.

Art. 17. 1. Wniosek o refinansowanie zakupu sktadnikéw wyposazenia statku zawiera:



1)
2)

3)

4)

1)
2)

3)

4)

5)

dane identyfikujace armatora;

okreslenie sktadnika wyposazenia statku, ktorego zakup bedzie refinansowany, i dane go
identyfikujace;

nazwe¢ 1 numer rejestracyjny statku, na ktéorym znajduje si¢ zakupiony sktadnik
wyposazenia statku;

numer rachunku bankowego wnioskodawcy albo rachunku w spotdzielczej kasie
oszczednos$ciowo-kredytowej, ktorej czlonkiem jest armator, na ktéore majg zostaé
przekazane $rodki z tytulu refinansowania.

2. Do wniosku o refinansowanie zakupu sktadnika wyposazenia statku zatgcza sie:
dokumenty potwierdzajace jego zakup i ceng;

zaswiadczenie wydane przez naczelnika wtasciwego urzedu skarbowego o niezaleganiu
w podatkach stanowigcych dochod budzetu panstwa, sporzadzone nie wczesniej niz 30
dni przed dniem zlozenia wniosku;

zaswiadczenie wydane przez wilasciwy oddziat Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych, ze
armator nie zalega z zaptata sktadek na ubezpieczenia spoteczne i zdrowotne, sporzadzone
nie wczesniej niz 30 dni przed dniem ztozenia wniosku;

o$wiadczenie armatora, ze nie posiada zaleglosci z tytulu optat i kar pienigznych
stanowigcych przychod Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej;

kopie dokumentu bezpieczenstwa statku, na ktorym znajduje si¢ sktadnik wyposazenia

statku objety wnioskiem o refinansowanie.

Art. 18. 1. Armator, ktéremu refinansowano zakup skladnika wyposazenia statku, jest

obowigzany do posiadania tego sktadnika na statku wskazanym we wniosku, o ktorym mowa

w art. 17 ust. 1, przez okres 3 lat od dnia refinansowania, z wyjatkiem przypadku:

1)

2)
3)

4)

5)

przekazania tego sktadnika do naprawy — przez okres niezbedny do jego naprawy
1 ponownego umieszczenia na statku;

trwalego uszkodzenia tego sktadnika uniemozliwiajgcego jego dalsza eksploatacje;
utraty tego skladnika wskutek okolicznosci, za ktore armator nie ponosi
odpowiedzialnosci;

zbycia statku, na ktorym zgodnie z wnioskiem, o ktorym mowa w art. 17 ust. 1, znajduje
si¢ ten sktadnik;

zwrotu refinansowania.
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2. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1-3, armator jest obowigzany w terminie
7 dni od dnia usunigcia ze statku sktadnika wyposazenia statku przedstawi¢ dyrektorowi urzedu
zeglugi $rddladowej o§wiadczenie o usunigciu ze statku tego sktadnika, w ktorym wskazuje
przyczyng usunigcia, a takze dokument potwierdzajacy zdarzenie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt
1-3.

3. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, po zakonczeniu naprawy sktadnika
wyposazenia statku, armator jest obowigzany w terminie 7 dni od dnia zakonczenia naprawy
powiadomi¢ o tym dyrektora urzedu zeglugi srodladowe;.

4. Jezeli w terminie 3 lat od dnia refinansowania zakupu sktadnika wyposazenia statku
nastapi zbycie statku, na ktérym znajduje si¢ ten sktadnik, armator jest obowigzany do:

1) poinformowania dyrektora urzedu zeglugi $rdédladowej o zbyciu oraz o skladniku
wyposazenia statku, ktorego zakup refinansowano i ktory znajdowat si¢ na tym statku,
oraz

2) zwrotu otrzymanego refinansowania zakupu sktadnika wyposazenia statku

—w terminie 14 dni od dnia zbycia statku.

Art. 19. 1. BGK rozpatruje:

1)  wnioski o udzielenie kredytu preferencyjnego i umorzenie czesci kredytu preferencyjnego
w terminie 30 dni od dnia ich otrzymania,

2)  wnioski o refinansowanie zakupu sktadnika wyposazenia statku w terminie 14 dni od dnia
ich otrzymania

— wedhug kolejnosci ich wptywu.

2. W przypadku gdy wniosek o udzielenie kredytu preferencyjnego, umorzenie cze¢sci
kredytu preferencyjnego lub refinansowanie zakupu sktadnika wyposazenia statku nie speinia
wymagan okreslonych w ustawie, BGK wzywa armatora do usunigcia brakow tego wniosku w
wyznaczonym terminie, nie krotszym niz 7 dni, z pouczeniem, Ze nieusunigcie tych brakow
spowoduje pozostawienie tego wniosku bez rozpatrzenia.

3. Jezeli armator:

1) nie usunie w wyznaczonym terminie brakéw wniosku o wudzielenie kredytu
preferencyjnego, umorzenie cz¢sci kredytu preferencyjnego albo refinansowanie zakupu
sktadnika wyposazenia statku, BGK pozostawia wniosek bez rozpatrzenia;

2) usunie w wyznaczonym terminie braki wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego,

umorzenie czgsci kredytu preferencyjnego albo refinansowanie zakupu sktadnika
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2)
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wyposazenia statku, termin na rozpatrzenie wniosku rozpoczyna bieg od dnia ztozenia
w BGK poprawionego wniosku lub kompletu wymaganych dokumentow.

4. BGK po otrzymaniu:

wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego niezwlocznie przekazuje go wraz
z dokumentami potwierdzajgcymi spetnienie warunkéw, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1
pkt 1,415,

wniosku o umorzenie czgsci kredytu preferencyjnego niezwlocznie przekazuje go wraz
z dokumentem potwierdzajacym wiek statku oraz dokumentami potwierdzajacymi

spetnienie warunkow, o ktorych mowa w art. 9 ust. 1 pkt 114

— do organu wydajacego opinie.

Art. 20. 1. BGK przekazuje ministrowi wlasciwemu do spraw zeglugi $rodladowe;,

w terminie 14 dni od dnia:

1)

2)

3)

zawarcia umowy kredytu preferencyjnego, informacje o udzielonym kredycie

preferencyjnym zawierajaca:

a) 1imi¢ i nazwisko oraz adres zamieszkania lub nazwe i adres siedziby armatora,
ktéremu udzielono kredytu preferencyjnego,

b) nazwe, rodzaj statku lub numer rejestracyjny statku, ktérego dotyczy kredyt
preferencyjny,

c) okres obowigzywania umowy kredytu preferencyjnego;

wczesniejsze] splaty kredytu preferencyjnego lub umorzenia cze$ci kredytu

preferencyjnego, informacj¢ dotyczaca zakonczenia okresu obowigzywania umowy

kredytu preferencyjnego zawierajaca dane, o ktorych mowa w pkt 1 lit. a i b, oraz date

zakonczenia okresu obowigzywania umowy kredytu preferencyjnego;

refinansowania zakupu skladnika wyposazenia statku, informacj¢ o refinansowaniu

zawierajacy:

a) 1imi¢ 1 nazwisko oraz adres zamieszkania lub nazwe i adres siedziby armatora,
ktoremu refinansowano zakup sktadnika wyposazenia statku,

b) wskazanie sktadnika wyposazenia statku, ktérego zakup refinansowano, 1 dane go
identyfikujace,

c) nazwe 1 numer rejestracyjny statku, na ktdrym znajduje si¢ zakupiony sktadnik
wyposazenia statku,

d) date refinansowania zakupu sktadnika wyposazenia statku.



— 12—

2. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $srodladowej przekazuje dyrektorom urzedow
zeglugi $srodladowej informacje, o ktorych mowa w ust. 1, w terminie 14 dni od dnia ich
otrzymania.

3. Dyrektor wlasciwego urzedu zeglugi $§roédladowej niezwtocznie informuje BGK oraz
ministra wlasciwego do spraw zeglugi §rédladowe;:

1) o zmianie armatora statku, ktérego dotyczy umowa kredytu preferencyjnego, dokonane;j

w rejestrze administracyjnym polskich statkéw zeglugi §rédladowe;,

2) o wykresleniu z rejestru, o ktorym mowa w pkt 1, statku, ktérego dotyczy umowa kredytu
preferencyjnego

— jezeli zmiana lub wykreslenie nastgpilo w okresie obowigzywania umowy kredytu

preferencyjnego dotyczacej tego statku.

4. Dyrektor wlasciwego urzedu zeglugi srédladowej niezwtocznie informuje BGK oraz
ministra wlasciwego do spraw zeglugi srodladowej o zbyciu statku, na ktorym znajdowat sie
sktadnik wyposazenia, na ktoérego zakup udzielono refinansowania, jezeli zbycie nastapito

przed upltywem okresu 3 lat od dnia udzielenia refinansowania.

Art. 21. Udzielanie kredytow preferencyjnych, dokonywanie ich umorzen, a takze
refinansowanie zakupu sktadnikow wyposazenia statkow stanowi pomoc de minimis udzielang
w zakresie 1 na zasadach okreslonych w bezposrednio obowigzujacych przepisach Unii

Europejskiej dotyczacych pomocy udzielanej w ramach zasady de minimis.
Rozdziatl 3
Fundusz Zeglugi Srodladowej
Art. 22. W BGK jest prowadzony Fundusz Zeglugi Srodladowe;.

Art. 23. 1. Srodki Funduszu Zeglugi Srodladowej pochodza z:

1)  dotacji z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;

2) odsetek z tytutu oprocentowania srodkow Funduszu Zeglugi Srodladowej oraz odsetek od
lokat bankowych okresowo wolnych $rodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowej;

3)  przychoddw z inwestycji okresowo wolnych $rodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowe;
w papiery wartosciowe emitowane przez Skarb Panstwa lub Narodowy Bank Polski oraz
papiery wartosciowe okreslajace swiadczenia pieni¢zne gwarantowane lub porgczane
przez Skarb Panstwa lub Narodowy Bank Polski;

4) odsetek od kredytow preferencyjnych udzielanych ze $rodkéw Funduszu Zeglugi
Srédladowe;
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5) darowizn i zapisow;
6) wpltywdéw z innych tytutow.

2. Srodki Funduszu Zeglugi Srodladowej moga pochodzi¢ takze z dotacji celowej
z budzetu panstwa w wysokosci okreslonej w ustawie budzetowej, przekazywanej przez

ministra wlasciwego do spraw zeglugi §rédladowe;.

Art.24. 1. Do dnia 10 stycznia kazdego roku minister wtasciwy do spraw zeglugi
srodladowej wystepuje do Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
z wnioskiem o ustalenie wysoko$ci dotacji przeznaczonej wylacznie na wspomaganie
ekologicznych form transportu oraz ochrone srodowiska w zegludze $srédladowej, udzielanej
na rok nast¢pny.

2. Do dnia 20 lutego kazdego roku minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej
i Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej uzgadniaja wysokos¢ dotacji.

3. Na podstawie umowy zawartej z ministrem wtasciwym do spraw zeglugi srodladowe;j
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej przekazuje corocznie,
w terminie 45 dni od dnia ogloszenia ustawy budzetowej, dotacj¢ w uzgodnionej wysokos$ci na
rachunek Funduszu Zeglugi Srodladowe;.

4. Umowa okre$la takze rodzaje zadan realizowanych ze §rodkoéw dotacji i jest zawierana
po ogloszeniu ustawy budzetowe;.

5. Wysoko$¢ uzgodnionej dotacji nie moze przekroczy¢ 1% przychodow Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, o ktorych mowa w art. 401 ust. 11 la
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2018 r. poz. 799,
z p6zn. zm.”), osiggnietych w roku poprzedzajacym rok uzgodnienia wysokosci tej dotacji.

6. Srodki dotacji niewykorzystane w danym roku BGK zwraca na rachunek bankowy
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej do dnia 31 stycznia roku

nast¢pnego.

Art. 25. 1. Srodki Funduszu Zeglugi Srédladowej przeznacza sie na:

1) kredyty preferencyjne;

2) refinansowanie zakupu sktadnikow wyposazenia statku;

3) wynagrodzenie prowizyjne przyshugujace BGK z tytutu obstugi Funduszu Zeglugi
Srédladowe;

5  Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2018 r. poz. 1356, 1564, 1590,
1592, 1648 i 1722 oraz z 2019 r. poz. 42, 415, 452 i 1123.
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4)  inne wydatki okreslone w planie finansowym Funduszu Zeglugi Srodladowej zwigzane z:
a) funkcjonowaniem Rady Zeglugi Srodladowe;,
b) realizacja dziatan wskazanych w planie promocji zeglugi srédladowe;j;
5) wplaty na Fundusz Rezerwowy.
2. Umorzenia cz¢s$ci kredytow preferencyjnych nastepujg w ciezar srodkow Funduszu
Zeglugi Srodladowe;.
3. Okresowo wolne $rodki Funduszu Zeglugi Srodladowej moga byé:
1) lokowane w innych bankach;
2) inwestowane w papiery wartosciowe, o ktorych mowa w art. 23 ust. 1 pkt 3.
4. Suma okresowo wolnych srodkow lokowanych w jednym banku lub grupie bankow
powigzanych ze soba kapitalowo lub organizacyjnie nie moze przekroczy¢ 25% wszystkich

wolnych $rodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowe;.

Art.26. Nadzor nad gospodarowaniem $rodkami Funduszu Zeglugi Srodladowej

sprawuje Rada Nadzorcza BGK.

Art. 27. 1. BGK wyodrgbnia w swoim planie finansowym plan finansowy Funduszu
Zeglugi Srodladowe;.
2. Plan finansowy Funduszu Zeglugi Srodladowej okresla w szczegolnosci:
1) przewidywane zrédta, terminy i wielkosci zasilenia Funduszu Zeglugi Srodladowej;
2) przewidywane wydatki wynikajace z planu promocji zeglugi $srodladowej;
3) przewidywane kwoty srodkoOw przeznaczonych na kredyty preferencyjne;
4) przewidywang kwote umorzen kredytow preferencyjnych;
5) maksymalng wysoko$§¢ wynagrodzenia prowizyjnego przystugujacego BGK z tytutu
obstugi Funduszu Zeglugi Srodladowe;.
3. Plan finansowy Funduszu Zeglugi Srodladowej moze okreslaé kwote srodkow
przeznaczong na refinansowanie zakupu sktadnikéw wyposazenia statku.
4. Plan finansowy Funduszu Zeglugi Srodladowej stanowi podstawe dokonywania wyptat

ze $rodkow Funduszu Zeglugi Srodladowe;.

Art. 28. 1. BGK, nie p6zniej niz do dnia 15 czerwca roku poprzedzajgcego rok, w ktorym
plan finansowy Funduszu Zeglugi Srédladowej ma obowiazywaé, przedstawia projekt tego
planu do uzgodnienia:

1) ministrowi wiasciwemu do spraw zeglugi $§rédladowe;;

2) ministrowi wlasciwemu do spraw finansoOw publicznych — w zakresie finansowym.
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2. Uzgodnienie, o ktorym mowa w ust. 1, nastepuje do dnia 31 lipca roku poprzedzajacego

rok, w ktorym plan finansowy Funduszu Zeglugi Srodladowej ma obowiazywac.

1)

2)

3)

D
2)

Art. 29. BGK:

sporzadza dla Funduszu Zeglugi Srodladowej odrgbny bilans oraz rachunek zyskow
1 strat, stanowigce zatgczniki do sprawozdania finansowego banku;

sktada ministrowi wilasciwemu do spraw zeglugi $rodladowej oraz ministrowi
wilasciwemu do spraw finansow publicznych, w terminie do konca miesigca
nastepujacego po kazdym kwartale, sprawozdanie z realizacji planu finansowego
Funduszu Zeglugi Srodladowe;;

sktada ministrowi wilasciwemu do spraw zeglugi $rédladowej oraz ministrowi
wlasciwemu do spraw finanséw publicznych do dnia 30 kwietnia sprawozdanie

z realizacji planu finansowego Funduszu Zeglugi Srodladowej za poprzedni rok.

Art. 30. 1. BGK przystuguje:

wynagrodzenie prowizyjne z tytutu obstugi Funduszu Zeglugi Srodladowe;;

prowizja w maksymalnej wysokosci do 1% kwoty udzielonego kredytu preferencyjnego
pobierana od kredytobiorcy.

2. Wynagrodzenie prowizyjne przystuguje w wysokosci iloczynu wspotczynnika prowizji

w maksymalnej wysoko$ci do 1,06 oraz kosztéw faktycznie poniesionych przez BGK w

wyniku podjetych koniecznych czynnosci do obstugi Funduszu Zeglugi Srodladowe;.

3. Wynagrodzenie prowizyjne przystuguje do wysokosci maksymalnego wynagrodzenia

prowizyjnego okreslonego w planie finansowym Funduszu Zeglugi Srodladowe;.

4. BGK ustala wysoko§¢ miesigcznego wynagrodzenia prowizyjnego i pobiera je ze

srodkow Funduszu Zeglugi Srodladowe;.

1)

2)

5. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej okresli, w drodze rozporzadzenia:
wysoko$¢ wspodlczynnika prowizji, o ktorym mowa w ust. 2, oraz sposob i terminy
pobierania przez BGK wynagrodzenia prowizyjnego z tytutu obstugi Funduszu Zeglugi
Srédladowej — majac na wzgledzie potrzebe zapewnienia sprawnej i terminowej obshugi
Funduszu Zeglugi Srodladowej oraz wlasciwa organizacje i sposob gospodarowania
srodkami tego funduszu;

wysoko$¢ prowizji, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 2 — majac na wzgledzie potrzebe
zapewnienia zwrotu kosztoéw zwigzanych z procesem udzielania kredytow

preferencyjnych.
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Art. 31. Minister wilasciwy do spraw zeglugi $roédladowej zawiera z BGK umoweg
w sprawie obstugi Funduszu Zeglugi Sroédladowej okreslajaca w szczegdlnoscei:
1) szczegdtowe zasady dokonywania wyplat ze $rodkow Funduszu Zeglugi Srodladowe;;
2)  zakres danych wymaganych do przygotowania planu finansowego Funduszu Zeglugi

Srodladowej oraz tryb ich przekazywania do BGK.
Rozdzial 4
Fundusz Rezerwowy

Art. 32. 1. W BGK jest prowadzony Fundusz Rezerwowy.

2. Mechanizm Funduszu Rezerwowego jest uruchamiany w przypadkach przewidzianych
w rozporzadzeniu Rady (WE) nr 718/1999 z dnia 29 marca 1999 r. w sprawie polityki w
zakresie zdolnosci przewozowych floty wspdlnotowej w celu wspierania zeglugi srédladowe;j
(Dz. Urz. WE L 90 z 02.04.1999, str. 1, z p6zn. zm.® — Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne
rozdz. 7, t. 4, str. 271), zwanym dalej ,,rozporzadzeniem 718/1999”.

3. Minister wtasciwy do spraw zeglugi $rédladowej oglasza, w drodze obwieszczenia,
w Dzienniku  Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski” informacje
o uruchomieniu mechanizmu Funduszu Rezerwowego wraz z datg jego uruchomienia.

4. Szczegotowe zasady dzialania Funduszu Rezerwowego okresla rozporzadzenie

718/1999.

Art. 33. Fundusz Rezerwowy sktada si¢ z trzech odrgbnych rachunkow dla:
1) statkow do przewozoéw tadunkoéw suchych;
2) zbiornikowcow;

3) pchaczy.

Art. 34. 1. Srodki Funduszu Rezerwowego pochodza:

1) ze sktadek specjalnych, o ktérych mowa w rozporzadzeniu 718/1999, zwanych dalej
,»sktadkami specjalnymi”;

2)  z wplat z Funduszu Zeglugi Srodladowe;;

3) zinnych zrodet.
2. W przypadku braku srodkow finansowych wystarczajacych do realizacji zadan

wynikajacych z planu finansowego Funduszu Rezerwowego BGK dokonuje wyptaty srodkow

6 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 163 z 29.05.2014, str. 15.
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finansowych z Funduszu Zeglugi Srédladowej w wysokos$ciach i terminach okre§lonych w jego

planie finansowym na Fundusz Rezerwowy.

Art. 35. 1. Obowiazek uiszczenia sktadek specjalnych powstaje z dniem uruchomienia
mechanizmu Funduszu Rezerwowego.

2. Wptaty do Funduszu Rezerwowego z tytulu sktadek specjalnych dokonuje si¢ przed
zarejestrowaniem statku nowo wybudowanego Ilub sprowadzonego spoza panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej.

3. Dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej, w uzgodnieniu z BGK, informuje armatoréw
o sposobie dokonywania wptat do Funduszu Rezerwowego.

4. Sktadki specjalne okreslone w euro podlegaja przeliczeniu na ztote wedlug sredniego
kursu Narodowego Banku Polskiego obowigzujacego w dniu poprzedzajagcym dzien wplaty
sktadki specjalne;.

5. Maksymalne stawki jednostkowe w zalezno$ci od rodzaju statku okresla
rozporzadzenie Komisji (WE) nr 181/2008 z dnia 28 lutego 2008 r. ustanawiajace pewne $rodki
w celu wykonania rozporzadzenia Rady (WE) nr 718/1999 w sprawie polityki w zakresie
zdolnos$ci przewozowych floty wspdlnotowej, w celu wspierania zeglugi srodladowej (Dz. Urz.

UE L 56 2 29.02.2008, str. 8).

Art. 36. Srodki z Funduszu Rezerwowego s3 uruchamiane na zasadach i warunkach
okreslonych w rozporzadzeniu 718/1999. O mozliwosci uruchomienia wyptat ze srodkow

Funduszu Rezerwowego minister wtasciwy do spraw zeglugi srodladowej informuje BGK.

Art. 37. Minister wlasciwy do spraw zeglugi S$rodladowej okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) wysokosci stawek jednostkowych do obliczania sktadki specjalnej do Funduszu
Rezerwowego, w zaleznos$ci od rodzaju statku, jego nosnosci lub mocy napedowej, majac
na wzgledzie potrzebe¢ utrzymania zdolnosci przewozowe;j floty statkow;

2) szczegotowy tryb postgpowania przy dokonywaniu wyptat z Funduszu Rezerwowego na
ulepszenia strukturalne, o ktérych mowa w rozporzadzeniu 718/1999, majac na wzgledzie

zapewnienie sprawnej 1 terminowej obstugi wyptat na ulepszenia strukturalne.

Art. 38. Nadzor nad gospodarowaniem srodkami Funduszu Rezerwowego sprawuje Rada

Nadzorcza BGK.

Art. 39. 1. BGK wyodrgbnia w swoim planie finansowym plan finansowy Funduszu

Rezerwowego w przypadku uruchomienia jego mechanizmu.
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2. Plan finansowy Funduszu Rezerwowego okresla w szczegolnosci:

1) przewidywane zrédta i wysokos$¢ zasilenia Funduszu Rezerwowego;

2) przeznaczenie $rodkéw Funduszu Rezerwowego, w tym maksymalng wysokosé
wynagrodzenia prowizyjnego przystugujacego BGK z tytulu obstugi Funduszu
rezerwowego.

3. Plan finansowy Funduszu Rezerwowego stanowi podstaw¢ dokonywania wyptat ze

srodkéw Funduszu Rezerwowego.

Art. 40. 1. W przypadku uruchomienia mechanizmu Funduszu Rezerwowego BGK
przedstawia niezwtocznie projekt planu finansowego Funduszu Rezerwowego do uzgodnienia:
1) ministrowi wiasciwemu do spraw zeglugi $§rédladowe;;

2) ministrowi wlasciwemu do spraw finanso6w publicznych — w zakresie finansowym.
2. Uzgodnienie, o ktorym mowa w ust. 1, jest dokonywane bez zbednej zwloki.
3. Do przygotowania i uzgodnienia planu finansowego Funduszu Rezerwowego

w kolejnych latach po uruchomieniu jego mechanizmu stosuje si¢ odpowiednio art. 28.

Art. 41. BGK:

1) sporzadza dla Funduszu Rezerwowego odrebny bilans oraz rachunek zyskow i strat,
stanowigce zalacznik do sprawozdania finansowego banku,

2) sklada ministrowi wilasciwemu do spraw zeglugi $rddladowej oraz ministrowi
wlasciwemu do spraw finansow publicznych, w terminie do konca miesigca
nastepujacego po kazdym kwartale, sprawozdanie z realizacji planu finansowego
Funduszu Rezerwowego,

3) sklada ministrowi wilasciwemu do spraw zeglugi $rodladowej oraz ministrowi
wlasciwemu do spraw finanséw publicznych, do dnia 30 kwietnia, sprawozdanie
z realizacji planu finansowego Funduszu Rezerwowego za poprzedni rok

— w przypadku uruchomienia mechanizmu Funduszu Rezerwowego.

Art.42. 1. BGK przystuguje wynagrodzenie prowizyjne ze S$rodkéw Funduszu
Rezerwowego z tytutu jego obstugi.

2. Wynagrodzenie prowizyjne przystuguje w wysokosci iloczynu wspotczynnika prowizji
w maksymalnej wysokosci do 1,06 oraz kosztéw faktycznie poniesionych przez BGK w
wyniku podjetych koniecznych czynnosci do obstugi Funduszu Rezerwowego.

3. Wynagrodzenia prowizyjne przystuguje do wysokosci maksymalnego wynagrodzenia

prowizyjnego okreslonego w planie finansowym Funduszu Rezerwowego.
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4. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej okresli, w drodze rozporzadzenia,
wysokos$¢ wspotczynnika prowizji, o ktérym mowa w ust. 2, oraz sposob i1 terminy pobierania
przez BGK wynagrodzenia prowizyjnego z tytulu obstugi Funduszu Rezerwowego — majac na
wzgledzie potrzebe zapewnienia sprawnej i terminowej obstugi Funduszu Rezerwowego oraz

wlasciwg organizacje 1 sposob gospodarowania §rodkami tego funduszu.

Art. 43. Minister wilasciwy do spraw zeglugi $rodladowej zawiera z BGK umowg
w sprawie obstugi Funduszu Rezerwowego, okreslajaca w szczegolnosci:
1) szczegotowe zasady dokonywania wyptat ze srodkoéw Funduszu Rezerwowego;
2) zakres danych wymaganych do przygotowania planu finansowego Funduszu

Rezerwowego oraz tryb ich przekazywania do BGK.
Rozdziat 5
Rada Zeglugi Srodladowej

Art. 44. 1. Przy ministrze wlasciwym do spraw zeglugi $rodladowej dziata Rada Zeglugi
Srédladowej jako organ opiniodawczo-doradczy.

2. Do zadan Rady Zeglugi Srédladowej nalezy:

1) wydawanie opinii:

a) do wnioskéw o udzielenie kredytu preferencyjnego,

b) do wnioskow o czgsciowe umorzenie kredytu preferencyjnego,

c) do wnioskow o udzielenie zgody na zbycie statku,

d) w sprawach wskazanych przez ministra wlasciwego do spraw zeglugi §rédladowe;j;
2) opracowanie planu promocji zeglugi §rodladowej, wraz z kosztorysem jego wykonania.

3. Obstuge Rady Zeglugi Srodladowej zapewnia urzad obstugujacy ministra wtasciwego
do spraw zeglugi srodlagdowe;.

4. Cztonkom Rady Zeglugi Srodladowej nie przystuguje wynagrodzenie z tytutu
uczestniczenia w Radzie Zeglugi Srodladowe;.

5. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $roédladowej okresli, w drodze zarzadzenia,
regulamin Rady Zeglugi Srodladowej okre$lajacy jej organizacje, tryb pracy oraz czestotliwo$é
odbywania posiedzen.

Art. 45. 1. Rada Zeglugi Srodladowej wydaje opinie, o ktérych mowa w art. 44 ust. 2

pkt 1, i opracowuje plan, o ktérym mowa w art. 44 ust. 2 pkt 2, na posiedzeniach lub w drodze

korespondencyjnego uzgodnienia stanowisk.
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2. Rada Zeglugi Srodladowej wydaje opinie, o ktorych mowa w art. 44 ust. 2 pkt 1,
w terminie 15 dni od dnia wptywu wniosku albo wskazania sprawy przez ministra wiasciwego
do spraw zeglugi $rodladowe;.

3. Jezeli Rada Zeglugi Srodladowej nie wyda w terminie, o ktorym mowa w ust. 2, opinii
do wniosku, o ktorym mowa w art. 44 ust. 2 pkt 1 lit. a—c, opini¢ wydaje minister wlasciwy do
spraw zeglugi srodladowej. Minister wiasciwy do spraw zeglugi srodladowej wydaje opinie w
terminie 10 dni od dnia uptywu terminu, o ktorym mowa w ust. 2, i niezwlocznie przekazuje ja
BGK oraz Radzie Zeglugi Srodladowe;.

4. Negatywna opinia do wnioskow, o ktorych mowa w art. 44 ust. 2 pkt 1 lit. a—c, zawiera

uzasadnienie.

Art.46. 1. Rada Zeglugi Srodladowej opracowuje roczny plan promocji zeglugi
srodladowej, ktory okresla dziatania majace na celu wspieranie i rozwo6j sektora zeglugi
srédladowej, w tym dziatania promocyjne, informacyjne lub edukacyjne dotyczace transportu
wodnego $rédladowego.

2. Plan promocji zeglugi srodladowej zawiera wykaz dziatan:

1) polegajacych na opracowywaniu dokumentow, analiz i ekspertyz z zakresu sektora
transportu wodnego $rodladowego;
2) informacyjnych, promocyjnych i edukacyjnych polegajacych na:

a) organizowaniu konferencji, spotkan i warsztatow o tematyce zeglugi srodladowej,

b) przygotowaniu i przeprowadzeniu kampanii medialnych,

c) przygotowaniu 1 produkcji materiatow dydaktycznych o tematyce zeglugi

srodladowe;.

3. Rada Zeglugi Srodladowej opracowuje i przekazuje plan promocji zeglugi $rodladowej
wraz z kosztorysem jego wykonania ministrowi wiasciwemu do spraw zeglugi srodladowej do
dnia 31 marca roku poprzedzajacego rok, w ktorym ten plan ma by¢ realizowany.

4. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej zatwierdza plan promocji zeglugi
srodladowej wraz z kosztorysem jego wykonania 1 przekazuje go do BGK w celu ujecia
w planie finansowym Funduszu Zeglugi Srédladowej do dnia 30 kwietnia roku
poprzedzajacego rok, w ktorym ten plan ma by¢ realizowany.

5. Jezeli minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej nie zatwierdzi w terminie
okreslonym w ust. 4 planu promoc;ji zeglugi srodladowej wraz z kosztorysem jego wykonania,

plan ten nie podlega realizacji.
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6. Dziatania okre§lone w planie promocji zeglugi srodladowej realizuje minister wiasciwy
do spraw zeglugi srodladowe;.

7. BGK, na wniosek ministra wlasciwego do spraw zeglugi $srodladowej, dokonuje wyptat
ze $rodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowej z tytutu realizacji dziatan, o ktorych mowa w ust.

2.

Art. 47. 1. W sktad Rady Zeglugi Srodladowej wchodzi jej Sekretarz i nie wigcej niz 13
0s6b sposrod osob wskazanych przez:
1) ministra wlasciwego do spraw zeglugi §roédladowe;;
2) ministra wlasciwego do spraw transportu;
3) ministra wlasciwego do spraw rozwoju regionalnego;
4)  ministra wtasciwego do spraw finansow publicznych;
5) ministra wlasciwego do spraw srodowiska;
6) ministra wlasciwego do spraw gospodarki wodnej;
7) armatorow i ich zwigzki,
8) organizacje, ktorych statutowym zadaniem jest dziatanie na rzecz rozwoju zeglugi
srédladowej 1 §rédladowych drog wodnych;
9) osrodki naukowe zajmujace si¢ zegluga srodladowa;
10) samorzady wojewodztw.
2. Sekretarzem Rady Zeglugi Srodladowej jest osoba zatrudniona w urzedzie
obstugujacym ministra wlasciwego do spraw zeglugi srédladowe;.
3. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej powotuje 1 odwoluje Sekretarza
i cztonkow Rady Zeglugi Srodladowej, w tym Przewodniczacego.
4. Cztonkostwo w Radzie Zeglugi Srodladowej wygasa z powodu:
1) odwotania;
2) rezygnacji ztozonej na piSmie ministrowi wtasciwemu do spraw zeglugi $rodladowej;

3) S$mierci.

Art. 48. 1. Do wydatkéw zwiazanych z funkcjonowaniem Rady Zeglugi Srodladowej
zalicza si¢ wydatki poniesione na:
1) przejazd cztonkéw Rady Zeglugi Srodladowej w celu udzialu w jej posiedzeniach;
2) organizacje posiedzen Rady Zeglugi Srodladowej poza jej siedziba, w tym:

a) najem pomieszczen, w ktérych odbywaja si¢ posiedzenia,

b) zapewnienie wyposazenia niezbednego do organizacji posiedzen,
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c) zapewnienie wyzywienia i noclegdéw cztonkom Rady Zeglugi Srodladowe;.

2. Cztonkom Rady Zeglugi Srodladowej przystuguje zwrot kosztow przejazdow w celu
udzialu w jej posiedzeniach w wysokosci ustalonej odpowiednio zgodnie z przepisami
o nalezno$ciach przystugujacych pracownikowi zatrudnionemu w panstwowej lub

samorzadowej jednostce sfery budzetowej z tytulu podrézy stuzbowej na obszarze kraju.

Art. 49. Minister wlasciwy do spraw zeglugi s$rodladowej okresli, w drodze
rozporzadzenia, szczegdtowe warunki i tryb rozliczania wydatkow, o ktorych mowa w art. 48

ust. 1 pkt 1, bioragc pod uwage racjonalnos¢ ponoszonych kosztéw przejazdu.
Rozdzial 6
Administracyjne kary pieni¢zne

Art. 50. 1. Armator, ktéry narusza obowigzek, o ktérym mowa w art. 18 ust. 1, podlega
karze pieni¢znej w wysokosci do 50 000 zt.
2. Armator, ktory narusza obowiazek:
1) o ktérym mowa w art. 18 ust. 2, lub
2) o ktérym mowa w art. 18 ust. 3, lub
3) o ktorym mowa w art. 18 ust. 4 pkt 1
— podlega karze pieni¢znej do 1000 zt.

Art. 51. 1. Kary pieni¢zne naktada w drodze decyzji dyrektor urzedu zeglugi srédladowe;.

2. Kary pieni¢zne stanowig dochod budzetu panstwa.

Art. 52. Wymierzajac kary pieni¢zne, dyrektor urzedu zeglugi srédladowej bierze pod
uwage wartos¢ refinansowania zakupu skladnika wyposazenia statku, ktérego dotyczy
naruszony obowiazek. Przepisy art. 189d pkt 2—6 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2018 r. poz. 2096 oraz z 2019 r. poz. 60 1 730)

stosuje si¢.
Rozdziat 7
Zmiany w przepisach, przepisy przejsciowe, dostosowujace i koncowe

Art. 53. W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze §rodladowej (Dz. U. z 2017 1.
poz. 2128, z 2018 r. poz. 1137 1 1694 oraz z 2019 r. poz. 125, 642 1 730) wprowadza si¢
nastepujace zmiany:

1) wart.9:
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a) Wwust. 2:
— uchyla si¢ pkt 10,
— po pkt 10 dodaje si¢ pkt 10a w brzmieniu:
,»10a) kontrola posiadania na statku skladnikéw wyposazenia statku, ktérych
zakup refinansowano ze $rodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowe;j;”,

b) wust. 2h wyrazy ,,w ust. 2 pkt 1, 2, 4-8 1 10” zastepuje si¢ wyrazami ,,w ust. 2 pkt 1,

2,4-8110a”,
c) wust. 2i wyrazy ,,w ust. 2 pkt 1, 2, 4-8 1 10” zastepuje si¢ wyrazami ,,w ust. 2 pkt 1,
2,4-8110a”;
2) wart. 10:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Zadania, o ktérych mowa w art. 9 ust. 2 pkt 2, 3-8, 10a i 11, wykonuja
uprawnieni do przeprowadzenia inspekcji pracownicy urzedow zeglugi §rodladowe;,
zwani dalej ,,inspektorami”.”,

b) wust. 5w pkt 5 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i1 dodaje si¢ pkt 6 w brzmieniu:

,0) kontroli posiadania na statku sktadnikéw wyposazenia statku, ktérych zakup
refinansowano ze $rodkéw Funduszu Zeglugi Srédladowej — w przypadku
udzielenia armatorowi refinansowania.”;

3) wart. 21 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
,»2. Kierownik statku, o ktérym mowa w ust. 1, jest obowigzany prowadzi¢ dzienniki
1 posiada¢ dokumenty wynikajace z przepisOw ustawy oraz wymagane umowami
mig¢dzynarodowymi.”;
4) wart. 58:
a) pkt1 otrzymuje brzmienie:

,»1) wykonuje przewo6z fadunkoéw niezgodnie z dokumentami przewozowymi,”,

b) wpkt7 wyrazy ,w art. 9 ust. 2 pkt 2, 4-8 1 10” zastgpuje si¢ wyrazami ,,w art. 9 ust.
2pkt2,4-8110a”.

Art. 54. 1. Sktadki, o ktérych mowa w art. 13 ustawy uchylanej w art. 65, wplacone za
rok 2019, BGK zwraca armatorowi, ktory dokonat ich wptaty, na wniosek, w ktorym wskazuje
si¢ rachunek bankowy albo rachunek w spotdzielczej kasie oszczednosciowo-kredytowe;,
ktorej armator jest cztonkiem, do zwrotu srodkéw zlozony w terminie 6 miesiecy od dnia

wejscia w Zycie ustawy.
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2. Zwrot sktadek jest dokonywany w terminie 7 dni od dnia wplywu wniosku, o ktorym
mowa w ust. 1, do BGK.

3. Roszczenie o zwrot wplaconej za rok 2019 sktadki, o ktérej mowa w art. 13 ustawy
uchylanej w art. 65, wygasa w przypadku nieztozenia wniosku, o ktorym mowa w ust. 1,

w terminie 6 miesi¢cy od dnia wejScia w zycie ustawy.

Art. 55. 1. Wnioski o udzielenie kredytéw preferencyjnych, o ktérych mowa w art. 18
ust. 1 pkt 1 ustawy uchylanej w art. 65, ktore nie zostaty rozpatrzone przed dniem wejscia
w zycie ustawy, BGK zwraca wnioskodawcom.

2. Kredyty preferencyjne, o ktéorych mowa w art. 18 ust. 1 pkt 1 ustawy uchylanej
w art. 65, udzielone przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy i niesptacone do tego dnia

umarza si¢ na zasadach okreslonych w niniejszej ustawie.

Art. 56. 1. Rada do Spraw Promocji Zeglugi Srodladowe;j, o ktorej mowa w art. 19 ust. 1
ustawy uchylanej w art. 65, staje siec Rada Zeglugi Srodladowej, o ktorej mowa w art. 44 ust.
1.

2. Czlonkowie Rady do Spraw Promocji Zeglugi Sroédladowej powotani na podstawie art.
19 ust. 3 ustawy uchylanej w art. 65 staja si¢ cztonkami Rady Zeglugi Srédladowej, o ktorej
mowa w art. 44 ust. 1, z tym ze czlonek Rady do Spraw Promocji Zeglugi Srodladowej
powotany jako przedstawiciel ogoélnokrajowych przedstawicielstw zwigzkoéw zawodowych
pracownikow zeglugi $rodladowej staje si¢ czlonkiem Rady Zeglugi Srédladowej jako
przedstawiciel organizacji, ktorych statutowym zadaniem jest dziatanie na rzecz rozwoju

zeglugi §rodladowej 1 §rodladowych drog wodnych.

Art.57.1. W terminie 21 dni od dnia wejscia w zycie ustawy BGK przedstawia
opracowany na podstawie danych przekazanych przez ministra wtasciwego do spraw zeglugi
srodladowej projekt planu finansowego Funduszu Zeglugi Srodladowej na rok 2020 do
uzgodnienia:

1) ministrowi wlasciwemu do spraw zeglugi $rodladowej;
2)  ministrowi wlasciwemu do spraw finansoOw publicznych — w zakresie finansowym.
2. Uzgodnienie, o ktorym mowa w ust. 1, nastepuje w terminie 14 dni od dnia

przedstawienia projektu planu finansowego na 2020 rok.
Art. 58. 1. W terminie 14 dni od dnia wej$cia w Zycie ustawy Rada Zeglugi Srodladowej
opracowuje 1 przekazuje ministrowi wtasciwemu do spraw zeglugi srodladowej plan promocji

zeglugi §rodladowej na rok 2020.
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2. W terminie 14 dni od dnia otrzymania planu promocji zeglugi srodladowej na rok 2020
minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej zatwierdza go i przekazuje do BGK. Przepis
art. 46 ust. 5 stosuje si¢ odpowiednio.

3. W terminie 14 dni od dnia otrzymania planu promoc;ji zeglugi $rédladowej na rok 2020
BGK opracowuje projekt zmiany planu finansowego Funduszu Zeglugi Srodladowej na rok
2020 1 przedstawia go do uzgodnienia:

1) ministrowi wlasciwemu do spraw zeglugi §rodladowe;;
2) ministrowi wlasciwemu do spraw finansow publicznych — w zakresie finansowym.
4. Uzgodnienie, o ktorym mowa w ust. 3, dokonuje si¢ w terminie 14 dni od dnia

otrzymania projektu planu finansowego na rok 2020.

Art. 59. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srédladowej wystepuje do BGK w celu:
1) rozwigzania umowy zawartej na podstawie art. 11 ust. 4 ustawy uchylanej w art. 65;

2) zawarcia umow, o ktorych mowa w art. 31 1 art. 43.

Art. 60. 1. Srodki z dotacji, o ktorej mowa w art. 6 ust. 3 ustawy uchylanej w art. 65,
przyznanej na rok 2019 staja sie¢ $rodkami Funduszu Zeglugi Srédladowej, o ktérym mowa
w art. 22.

2. Srodki z dotacji, o ktorej mowa w art. 6 ust. 3 ustawy uchylanej w art. 65,
niewykorzystane do dnia 31 grudnia 2019 r., BGK zwraca na rachunek bankowy Narodowego

Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej do dnia 31 stycznia 2020 r.

Art. 61. 1. W terminie 7 dni od dnia wejscia w zycie ustawy minister wlasciwy do spraw
zeglugi $rodladowej wystepuje do Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej z wnioskiem o ustalenie wysokosci dotacji, o ktoérej mowa w art. 23 ust. 1 pkt 1,
udzielanej na rok 2020.

2. W terminie 14 dni od dnia wystgpienia z wnioskiem, o ktorym mowa w ust. 1, minister
whasciwy do spraw zeglugi $rédladowej i Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska

1 Gospodarki Wodnej uzgadniajg wysokos$¢ dotacji, o ktérej mowa w ust. 1.

Art. 62. 1. Z dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy Fundusz Zeglugi Srodladowe;,
o ktorym mowa w art. 5 ustawy uchylanej w art. 65, staje sie Funduszem Zeglugi Srodladowej,
o ktorym mowa w art. 22.

2. Aktywa i pasywa Funduszu Zeglugi Srodladowej, o ktérym mowa w art. 5 ustawy
uchylanej w art. 65, staja sie aktywami i pasywami Funduszu Zeglugi Srodladowe;j, o ktorym

mowa w art. 22.
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3. Plan finansowy na 2019 r. Funduszu Zeglugi Srodladowej, o ktorym mowa w art. 5
ustawy uchylanej w art. 65, staje sie planem finansowym na 2019 r. Funduszu Zeglugi

Srédladowej, o ktorym mowa w art. 22.

Art. 63. Z dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy Fundusz Rezerwowy, o ktérym mowa
w art. 5 ustawy uchylanej w art. 65, staje si¢ Funduszem Rezerwowym, o ktérym mowa w art.

32.

Art. 64. 1. W latach 2019-2028 maksymalny limit wydatkéw budzetu panstwa bedacy
skutkiem finansowym ustawy wynosi 16,1 mln zl, przy czym:
1) w2019r.—02zk
2) w2020r.—0zk
3) w2021r.—-0zk
4) w2022r.—2,3minzk
5) w2023r.—2,3milnzk
6) w2024r.—23milnzk
7)  w2025r.—2,3 mln zl;
8) w2026r.—2,3 min zl;
9) w2027r.—2,3milnzk
10) w2028 r.—2,3 min zt.

2. W przypadku przekroczenia lub zagrozenia przekroczenia przyjetego na dany rok
budzetowy maksymalnego limitu wydatkow, o ktorym mowa w ust. 1, zostanie zastosowany
mechanizm korygujacy, polegajacy na:

1) zmniejszeniu liczby lub wstrzymaniu udzielania kredytow preferencyjnych w zaleznos$ci
od srodkow przeznaczonych na ten cel;
2)  wstrzymaniu realizacji planu promocji.

3. Organem wlasciwym do monitorowania wykorzystania limitu wydatkow, o ktorych

mowa w ust. 1, oraz wdrozenia mechanizméw korygujacych, o ktorych mowa w ust. 2, jest

minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowe;.

Art. 65. Traci moc ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o Funduszu Zeglugi

Srédladowej i Funduszu Rezerwowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2095).

Art. 66. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie miesigca od dnia ogloszenia, z wyjatkiem

art. 59, ktory wchodzi w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia.



UZASADNIENIE

Niniejsza ustawa ma na celu wdrozenie zaleceh wskazanych w stanowisku Komisji
Europejskiej przestanym w pismie z dnia 8 sierpnia 2011 r. (COMP/F5/PO/ae-
D*2011/075677), dotyczacych obecnie funkcjonujgcego, notyfikowanego $rodka
pomocowego: NN 48/2010 (ex N 460/2008). Stanowisko to wskazuje zakres niezbedny do
uregulowania w ustawie w celu zapewnienia prawidtowego stosowania przepisow w zakresie
pomocy publicznej w stosunku do regulacji Unii Europejskiej, ktory jest nastepujacy:

e rozszerzenie listy beneficjentow Funduszu Zeglugi Srodladowej o podmioty z krajow
cztonkowskich UE;

e ograniczenie w przepisach wysokosci pomocy do kwoty de minimis;

e usuniecie mechanizmu wyplaty srodkéw finansowych z Funduszu Zeglugi Srédladowe;j za
trwale wylgczenie statkow z eksploatacji;

e uchylenie przepisow dotyczacych pomocy dla przedsigbiorstw w trudnej sytuacji
ekonomicznej.

Potrzeba zwigkszenia efektywnoéci wykorzystania Funduszu Zeglugi Srédladowej wynika
takze z opracowania zleconego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju pt. ,,Ocena
funkcjonowania funduszu zeglugi $rodladowej w latach 2002-2010. Propozycja zmian
legislacyjnych usprawniajacych funkcjonowanie funduszu”, zrealizowanego przez Polskie
Towarzystwo Ekonomiczne w 2010 r.

Ponadto wprowadzony ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o Funduszu Zeglugi Srodladowej
1 Funduszu Rezerwowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2095, z pdzn. zm.) system finansowego
wsparcia armatorOw wymaga usprawnienia w celu zwickszenia jego atrakcyjnosci dla
armatorow oraz doprecyzowania z uwzglednieniem aktualnych standardow prawnych.

Biorac pod uwagg powyzsze potrzeby oraz planowane liczne zmiany w ustawie z dnia
28 pazdziernika 2002 r. o Funduszu Zeglugi Srodlagdowej i Funduszu Rezerwowym, konieczne
stato si¢ opracowanie zupelnie nowej regulacji w zakresie funkcjonowania Funduszu Zeglugi
Srédladowej, Funduszu Rezerwowego, Rady Zeglugi Srodladowej oraz finansowego wsparcia
armatorow zeglugi srodladowe;.

Stan obecny

Uchwalenie ustawy z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o Funduszu Zeglugi Srédladowej i Funduszu
Rezerwowym bylo m.in. zwigzane z dostosowaniem polskiego prawa do prawa Unii
Europejskiej, w szczegolnosci do:

—rozporzadzenia Rady (WE) nr 718/1999 z dnia 29 marca 1999 r. w sprawie polityki w zakresie
zdolnosci przewozowych floty wspolnotowej w celu wspierania zeglugi $rédladowej (Dz. Urz,
WE L 90 z 02.04.1999, str. 1), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 718/1999”;

—rozporzadzenia Komisji (WE) nr 805/1999 z dnia 16 kwietnia 1999 r. ustanawiajacego pewne
srodki w celu wykonania rozporzadzenia Rady (WE) nr 718/1999 w sprawie polityki w zakresie
zdolnosci przewozowych floty wspolnotowej, w celu wspierania zeglugi srédlagdowej (Dz. Urz.
UE L 102 z 17.04.1999, str. 64), zastapionego obecnie przez rozporzadzenie Komisji (WE) nr
181/2008 z dnia 28 lutego 2008 r. ustanawiajace pewne S$rodki w celu wykonania
rozporzadzenia Rady (WE) nr 718/1999 w sprawie polityki w zakresie zdolnosci
przewozowych floty wspdélnotowej, w celu wspierania zeglugi srédladowej (Dz. Urz. UE L 56
2 29.02.2008, str. 8), zwane dalej ,,rozporzadzeniem 181/2008.



Potrzebe utworzenia Funduszu Zeglugi Srédladowej podkreslata Komisja Europejska
w ,,Okresowym Raporcie 2001 o postgpach Polski na drodze do cztonkostwa w Unii
Europejskiej”. Raport stanowi wprost, ze ,,w dziedzinie zeglugi $rodladowej nalezy przyjac
konieczne ustawodawstwo wtérne. Polska musi rowniez stworzy¢ Fundusz Zeglugi
Srodladowej w celu administrowania dostepnymi $rodkami w przypadku kryzysu na rynku.”.

W zwiazku z akcesjg Polski do Unii Europejskiej Polska zglosita Komisji Europejskiej
mechanizmy okreslone w ustawie z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o Funduszu Zeglugi
Srédladowej i Funduszu Rezerwowym w ramach tzw. procedury przejéciowej dla sektora
transportu, zgodnie z art. 4 rozdziat 3 zatgcznika IV do Traktatu o Przystgpieniu (nr nadany
sprawie przez komisj¢ to PL 13/2004/TREN). Do zakonczenia okresu przejsciowego, tj. do
dnia 30 kwietnia 2007 r., pomoc publiczna mogta by¢ legalnie udzielana na podstawie ww.
ustawy jako tzw. pomoc istniejaca. Po tym okresie KE uznala te zasady za pomoc nowa,
w zwigzku z tym wiladze polskie dokonaty w dniu 12 wrzes$nia 2008 r. notyfikacji Funduszu
Zeglugi Srodladowej Komisji Europejskiej, w celu oceny jego zgodnosci z prawem UE.

W wyniku przeprowadzonych wieloletnich konsultacji Komisja Europejska w dniu 8 sierpnia
2011 r. przedstawita stanowisko w sprawie Funduszu Zeglugi Srédladowej zawierajace
nastepujace kwestie:

e zgodnie z wyrokiem w sprawie C-156/98 Komisja stoi na stanowisku, ze ograniczenie
beneficjentow jedynie do osob fizycznych zamieszkatych w Polsce lub oséb prawnych
majacych siedzibe w Polsce jest dyskryminujace. Zdaniem Komisji zakres beneficjentow
powinien zosta¢ rozszerzony o osoby prawne majace siedzibe w innym panstwie
cztonkowskim UE, a wykonujace dziatalno$¢ gospodarczg polegajaca na przewozie rzeczy
$roédladowymi drogami wodnymi w Polsce za posrednictwem spotki zaleznej, oddziatu lub
agencji oraz osoby fizyczne zamieszkate w innym kraju cztonkowskim UE, a wykonujace
dziatalnos$¢ gospodarcza polegajaca na przewozie rzeczy srodladowymi drogami wodnymi
na terytorium Polski;

e w przypadku gdyby ogoélna kwota pomocy z Funduszu Zeglugi Srédladowej nie
przekraczata 200 000 EUR w dowolnie ustalonym okresie trzech lat budzetowych, zgodnie
Z przepisami rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1998/2006 z dnia 15 grudnia 2006
w sprawie stosowania art. 87 i 88 Traktatu do pomocy de minimis, (Dz. Urz. UE L 379
2 28.12.2006, str. 5, Dz. Urz. UE L 157 z 24.06.2010, str. 18), wowczas istnieje mozliwo$é
zwolnienia z wymogu zgloszenia srodka pomocy do Komisji Europejskiej;

e zgodnie z rozporzadzeniem 718/1999 decyzje dotyczace dzialania mechanizmu
regulujacego zdolno$¢ przewozows floty zeglugi srodladowej Unii Europejskiej, w tym
Polski, powinny by¢ podejmowane na szczeblu unijnym. Z tego powodu uprawnienia
do podejmowania takich decyzji, nadzoru nad ich wdrazaniem oraz ochrony warunkéw
konkurencji zostaly przyznane Komisji Europejskiej. Zatem dziatalno$¢ Funduszu
Zeglugi Srodladowej w zakresie ztomowania wkracza w zakres kompetencji Komisji
Europejskiej w zakresie regulacji zdolnosci przewozowej floty i jest niezgodna
Z przepisami ww. rozporzadzenia,

e dopfaty do kredytu jako instrument pomocowy ze wzgledu na mozliwos¢ umorzenia
dochodzacego do 100% kredytu wykracza poza wszelka dopuszczong dotychczas przez
Komisje Europejska wysoko$¢ pomocy. Jesli kwota pomocy przekraczalaby putap
de minimis, istnieje wowczas konieczno$¢ rozwazenia ograniczenia intensywnosci
pomocy lub catkowitego zniesienia $rodka pomocy.



Szczegotowy opis wprowadzanych regulacji
Rozdzial 1 — Przepisy ogolne

W Rozdziale 1 wskazano zakres regulacji. Zgodnie z art. 1 ustawa bedzie regulowata zasady
udzielania wsparcia finansowego armatorom S$rodladowym, a takze kwestie dotyczace
funkcjonowania Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu Rezerwowego.

Nalezy wskazaé, ze w zwigzku z zaleceniami Komisji Europejskiej oraz ustaleniami
wynikajacymi z konsultacji z tg instytucjg w niniejszej ustawie nie uregulowano i tym samym
zrezygnowano (wzgledem dotychczas obowigzujacych przepisow) z rozwigzan w zakresie
doptat do kredytow oraz doptat do ztlomowania statkow, a takze przepisow dotyczacych
pomocy dla przedsigbiorstw w trudnej sytuacji ekonomicznej. W niniejszej ustawie nie zawarto
takze przepisow zakltadajacych obowigzek uiszczania przez armatoréw skladki na rzecz
Funduszu Zeglugi Srodladowej, w tym zakresie rezygnujac z dotychczas funkcjonujacego
rozwigzania.

W art. 2 niniejszej ustawy wprowadzono takze niezbedne definicje legalne istotnych pojec
zastosowanych w ustawie. Czg$¢ wprowadzonych definicji zostata skorelowana z definicjami
zawartymi w ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz. U. z 2017 .
poz. 2128, z p6zn. zm.) w celu zapewnienia spojnosci przepisOw niniejszej ustawy z przepisami
regulujacych kwestie dotyczace zeglugi srédladowej. W ten sposdb ustalono zakres definicji
m.in. nastgpujacych poje¢: armatora i statku. Nalezy wskazaé, ze definicja ,,statku”
wprowadzona w niniejszej ustawie odnosi si¢ wylacznie do statkéw przeznaczonych do
przewozu o0sO6b lub rzeczy, pchania lub holowania (obejmujacych transport wodny
srédladowy), a takze do wykonywania prac technicznych, utrzymania szlakow zeglugowych
lub eksploatacji zt6z kruszyw (dziatan realizowanych w ramach zapewnienia odpowiednich
parametrow technicznych §rodladowych drog wodnych).

Na potrzeby udzielania kredytow preferencyjnych wprowadzono dodatkowo definicje: efektu
ekologicznego i pozytywnego efektu ekonomicznego.

Rozdzial 2 — Wsparcie finansowe armatorow srodladowych

Nalezy wskaza¢, ze uktad przepisOw niniejszej ustawy zostat dostosowany do potrzeb
armatorow, ktorzy sa jednymi z gléwnych adresatow niniejszej regulacji, przez wydzielenie
osobnego rozdziatu okreslajacego formy, zasady 1 warunki wsparcia finansowego armatorow
srodladowych.

Do podstawowych instrumentow wsparcia finansowego armatoréw naleza:

1) kredyty preferencyjne (o preferencyjnym oprocentowaniu);

2) umarzanie czesci kredytow preferencyjnych;

3) refinansowanie zakupu sktadnikéw wyposazenia statku.

Kredyty preferencyjne

W art. 3 niniejszej ustawy wskazano, ze kredytu preferencyjnego udziela si¢ na wniosek
ztozony przez armatora. Przedmiotem takiego kredytu moze by¢ wylacznie zakup, remont lub
modernizacja statku, co ma na celu rozwoj 1 ulepszenie floty transportu wodnego srodladowego
oraz statkow zapewniajacych odpowiedni poziom $rédladowych drég wodnych, w tym przez
ich poglebianie.

Podkreslenia wymaga, ze wicksza czgs¢ floty zeglugi $rodladowej jest zdekapitalizowana
| wymaga odtworzenia. Jej wiek znacznie przekracza normatywny okres uzytkowania, a dalsza



eksploatacja mozliwa jest jedynie dzigki statej modernizacji. Wedlug danych za 2016r.
wiekszos¢ wykorzystywanych pchaczy (74,6%) 1 statkdw pasazerskich (65,5%), niemal
polowa barek do pchania (48,6%) oraz wszystkie barki z wlasnym napedem zostaly
wyprodukowane w latach 1949-1979. W zwiazku z tym, zaklada si¢ w miar¢ mozliwosci
szerokie ujecie liczby beneficjentow kredytow preferencyjnych i objgcie nimi m.in. armatoréw
statkow pasazerskich.

Warto doda¢, ze wzgledem dotychczas obowigzujacych regulacji zaktada si¢ rozszerzenie
katalogu beneficjentow kredytow preferencyjnych o armatorow statkow pasazerskich,
stanowigcych okoto 15% tacznej liczby jednostek zeglugi srédladowej w Polsce. W zwigzku z
tym nalezy zatozy¢ znaczne zwigkszenie liczby wnioskow o udzielenie kredytu ze $rodkow
Funduszu Zeglugi Srodladowe;.

Majac na uwadze zalecenia Komisji Europejskiej w niniejszej ustawie rozszerzono krag
beneficjentow wzgledem dotychczas obowigzujacych regulacji, przez wprowadzenie grupy
podmiotow nazwanych — ,,armatorzy prowadzacy dziatalno$§¢ gospodarcza zarejestrowang
w Polsce” (art. 4 ust. 1 niniejszej ustawy). Przepis ten ma na celu rozszerzenie listy
beneficjentdow o armatoréw krajow cztonkowskich, posiadajacych zarejestrowang dziatalnosé
na terenie Polski, ale majacych siedzib¢ w innym panstwie cztonkowskim Unii Europejskie;j,
a wykonujacych dziatalno$¢ gospodarcza w Polsce za posrednictwem spotki zaleznej, oddziatu
lub agencji. Z uwagi na duze zainteresowanie objeci zostali mozliwo$cig otrzymania kredytu
preferencyjnego takze armatorzy statkéw pasazerskich, tj. armatorzy statkdéw zbudowanych lub
przystosowanych do przewozu wigcej niz 12 pasazeréw. Okreslenie grupy armatorow statkow
pasazerskich zostato skorelowane z definicja ,,statku pasazerskiego” z rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003 r. w sprawie przepisow zeglugowych na srodlgdowych
drogach wodnych (Dz. U. poz. 2072), w mysl ktorej ,,statek pasazerski jest to statek, ktory jest
zbudowany lub przystosowany do przewozu wigcej niz 12 pasazerow”. Taka definicja jest
stosowana w prawodawstwie krajowym i unijnym z zakresu zeglugi srodlagdowe;.

Dodatkowo w liscie beneficjentow zostali takze ujeci armatorzy zarejestrowani w Polsce,
prowadzacy dziatalno$¢ polegajgca na wykonywaniu prac utrzymaniowo-modernizacyjnych na
srédladowych drogach wodnych. Przepisy ustawy beda miaty zastosowanie do podmiotow
prywatnych oraz do administracji drogi wodnej wykonujacych ww. prace.

Celem kredytu preferencyjnego jest wspoifinansowanie zakupu, modernizacji lub remontu
statku zeglugi $rodladowej uzasadnione ze wzgledu na osiaggnigcie okreslonego pozytywnego
efektu ekonomicznego lub efektu ekologicznego (art. 4 ust. 1 pkt 5 niniejszej ustawy).
Zgodnie z definicja zawartg w art. 2 pkt 3 niniejszej ustawy pozytywny efekt ekonomiczny
moze zosta¢ uzyskany przez armatora w wyniku zakupu, modernizacji lub remontu statku,
a moze polega¢ na wzroscie przewozonych tadunkéw lub pasazerow srodladowymi drogami
wodnymi, zmniejszeniu Sredniego zuzycia paliwa przez statek, wzroscie dopuszczalnej liczby
pasazeréw lub nos$nosci statku, zwickszeniu wydajnosci statku w zakresie prowadzonych prac
utrzymaniowych lub modernizacyjnych $rédladowych drég wodnych.

Natomiast efekt ekologiczny, zgodnie z definicja tego pojecia zawarta w art. 2 pkt 2 niniejszej
ustawy, moze zosta¢ osiagnigty przez zakup statku jako ekologicznej formy transportu,
ograniczenie negatywnego lub potencjalnego negatywnego oddziatywania statku na
srodowisko, przez zmniejszenie emisji zanieczyszczen powstajacych w wyniku uzytkowania
statku, zmniejszenia ryzyka powstania awarii lub powaznej awarii w wyniku uzytkowania
statku, zwigkszeniu udzialu energii wytwarzanej z odnawialnych Zrodet energii
wykorzystywanej na statku, zwigkszeniu udzialu wykorzystania paliw alternatywnych do



nap¢du statku. Opis przewidywanych efektow (ekonomicznych i ekologicznych) armator
bedzie musial wskaza¢ we wniosku kredytowym (art. 7 ust. 1 pkt 4 niniejszej ustawy).

W art. 3 ust. 2 niniejszej ustawy okre$lono jednoznacznie wysoko$¢ oprocentowania kredytu
preferencyjnego, ktora ma wynosi¢ 0,4 stopy redyskonta weksli okreslanej przez Narodowy
Bank Polski. Stala stawka oprocentowania ma zapewni¢ armatorom pewnos$¢ w zakresie
kosztéw wynikajacych z kredytu preferencyjnego.

W art. 4 ust. 1 niniejszej ustawy okre$la si¢ warunki, jakie bedzie musiat spetni¢ armator
ubiegajacy si¢ o uzyskanie kredytu preferencyjnego. Do przedmiotowych warunkéw nalezy:

1) prowadzenie okreslonego rodzaju dziatalnosci gospodarczej w zakresie transportu wodnego
srédladowego, a takze wykonywania prac utrzymaniowo-modernizacyjnych na $rédladowych
drogach wodnych;

2) nieposiadanie zaleglosci z tytutu podatkow stanowigcych dochdd budzetu panstwa, sktadek
na ubezpieczenie spoteczne i zdrowotne — z uwagi na fakt, ze $rodki Funduszu Zeglugi
Srodladowej faktycznie stanowig $rodki publiczne i nie powinny byé przyznawane armatorom,
ktorzy nie realizujg swoich zobowigzan wobec Skarbu Panstwa;

3) nieposiadanie zaleglosci z tytulu optat i kar pienigznych stanowigcych przychod
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSiGW) — z uwagi na
fakt, ze przychodami Funduszu Zeglugi Srodladowej sa srodki pochodzace z dotacji
z NFOSiGW;

4) posiadanie zdolnosci kredytowej, co stanowi warunek przyznania kredytu przez bank
wynikajacy z przepiséw ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Prawo bankowe (Dz. U. z 2018 r.
poz. 2187, z pdzn. zm.), (art. 70 ust. 1);

5) wystapienie o przyznanie kredytu na statek inny niz maty statek, ktéry zdefiniowano w ust. 2
w art. 4;

6) wykazanie osiggniecia planowanego efektu ekologicznego lub pozytywnego efektu
ekonomicznego;

7) nienaruszenie obowiazku, o ktébrym mowa w art. 13 ust. 1 niniejszej ustawy (zakaz zbywania
statku w okresie obowigzywania umowy kredytowej bez zgody Banku Gospodarstwa
Krajowego, zwanego dalej ,,BGK”), w przypadku wnioskowania o Kkolejny kredyt
preferencyjny.

W art. 4 ust. 4 niniejszej ustawy wskazano na konieczno$¢ spetnienia dodatkowego warunku
przez armatora w celu uzyskania kredytu preferencyjnego, tj. uzyskanie pozytywnej opinii do
wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego, ktora jest wydawana odpowiednio przez Radg
Zeglugi Srodladowej albo ministra whasciwego do spraw zeglugi §rodladowe;;

Przedmiotowa opinia wydawana zgodnie z art. 6 niniejszej ustawy ma na celu:
— ukierunkowanie wsparcia finansowego armatoréw przede wszystkim na przew6z tadunkow,

ktory jest bardziej istotny dla gospodarczego wykorzystania $rédladowych drog wodnych,
gdyz, co do zasady, pozytywnie wptywa na inne powigzane gatezie gospodarki;

— zapewnienie wsparcia przede wszystkim dla przedsigwzig¢ o najwigksze] wielkosSci
prawdopodobnych do osiggnigcia pozytywnych efektow ekonomicznych lub efektow
ekologicznych.

Nalezy wskaza¢, ze ww. kryteria mozna oceni¢ wylgcznie na podstawie porownania kilku
przedsiewzig¢, dla ktorych moze by¢ przyznany kredyty preferencyjny. W ust. 2 w art. 6



niniejszej ustawy wskazano, ze ocena ww. kryteriow dokonywana jest na podstawie wnioskow,
ktére wptynety w okresie 12 miesigecy przed dniem zlozenia wniosku o udzielenie kredytu
preferencyjnego. W ust. 3 w art. 6 niniejszej ustawy wskazano przestanki wydania opinii
w przypadku, gdy w terminie 12 miesi¢cy przed dniem ztozenia wniosku nie wptynat zaden
wniosek — w takim przypadku decydujacym kryterium ma by¢é mozliwos¢ osiggnigcia
planowanego efektu ekonomicznego lub planowanego efektu ekologicznego. Nalezy wskazaé,
ze przedmiotowe kryterium warunkuje przyznanie kredytu preferencyjnego i w sytuacji gdyby
armator nie wykazal, ze jest prawdopodobne osiggniecie ww. efektu nie byloby podstaw do
wydania pozytywnej opinii do przyznania kredytu preferencyjnego.

Z uwagi na fakt, ze opinia ma by¢ wydawana przez organ specjalistyczny, tj. Rade Zeglugi
Srédladowej albo ministra wtasciwego do spraw zeglugi srédladowej, w opinii ma by¢ takze
dokonana ocena spetniania przez armatora przestanek, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 pkt 1 i
4-6.

Nalezy wskazaé, ze szczegotowy sposob i1 zasady przyznawania kredytow przez banki okresla
ustawa z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Prawo bankowe, ktorej to przepisy nalezy stosowac przy
udzielaniu kredytu. W zwiagzku z powyzszym w art. 4 ust. 3 wskazano, ze kredyt jest udzielany
na zasadach i w sposéb okre§lony w ww. ustawie.

W art. 5 niniejszej ustawy, z uwagi na ukierunkowanie wsparcia finansowego przede
wszystkim na armatoréw zajmujacych si¢ przewozem towardéw, wprowadzono ograniczenie
w zakresie udzialu kredytow udzielanych armatorom statkow pasazerskich (do 30% kwoty
przeznaczonej na kredyty preferencyjne). Transport towardw pozytywnie wptywa na rozwoj
innych powigzanych galezi gospodarki, z tego tez powodu przede wszystkim powinno si¢
wspierac¢ transport towarowy wodny $rodladowy.

Podstawa przyznania kredytu bedzie wniosek ztozony przez armatora do BGK wraz
z odpowiednimi zatagcznikami pozwalajacymi na ocen¢ zasadnosci udzielenia Kkredytu
| spelnienie przez armatora ww. warunkéw niezbgdnych do uzyskania kredytu (art.7
niniejszej ustawy). We wniosku o przyznanie kredytu preferencyjnego przede wszystkim maja
znajdowac si¢ elementy wymagane przez Bank na podstawie ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r.
— Prawo bankowe.

Ponadto w przedmiotowym wniosku (pkt 4 w art. 7 ust. 1 niniejszej ustawy) ma zostac¢
okreslony opis przeznaczenia kredytu (w celu weryfikacji warunku przyznania kredytu na
okreslone rodzaje przedsiewzi¢¢ — zakup, modernizacje lub remont statku) oraz planowanego
efektu ekologicznego lub pozytywnego efektu ekonomicznego, co wraz z zalgczonymi
dokumentami ma pozwoli¢ na wydanie opinii w przedmiocie wniosku przez Rade Zeglugi
Srédladowe;j albo ministra whasciwego do spraw zeglugi srodladowe;.

Nalezy wskaza¢, ze szczegdtowy wykaz dokumentdéw zalaczanych do wniosku o udzielenie
kredytu preferencyjnego okresli minister wilasciwy do spraw zeglugi S$rodladowe;j
w rozporzadzeniu (art. 12 niniejszej ustawy). Przedmiotowe rozwigzanie ma umozliwié
dostosowywanie wykazu niezb¢dnych dokumentow do zmian rodzajow dokumentdéw, w tym
urzedowych, potwierdzajacych okreslone fakty, wykorzystywanych przy udzielaniu kredytow.

Umorzenia cz¢Sci kredytow preferencyjnych

Niniejsza ustawa wprowadza nowg forme¢ wsparcia finansowego armatorow — cze$ciowe
umorzenia udzielonych kredytow preferencyjnych (art. 8 i nastepne niniejszej ustawy).
Umorzenia przystuguja jedynie armatorom wykonujacych dziatalno$¢ gospodarcza
zarejestrowang W Polsce, polegajacag na przewozie ladunkow. Powyzsze uzasadnione jest
przede wszystkim ukierunkowaniem wsparcia armatorow przede wszystkim na rozwdj



I modernizacje floty towarowej, ktora prawie w calosci jest zdekapitalizowana i wymaga
znacznych nakladow modernizacyjnych, pozwalajacych w najwigkszym stopniu osiggnac
zaktadane cele ekonomiczne i1 ekologiczne. Przedmiotowa forma wsparcia finansowego ma
doprowadzi¢ do zakupu przede wszystkim jak najnowszych jednostek, stad ograniczenie wieku
statku, na ktorego zakup udzielony kredyt mozna czgsciowo umorzy¢. Rowniez dla remontu
takich jednostek ma zosta¢ zapewnione wsparcie finansowe. Powyzsze rozwigzania maja
prowadzi¢ przede wszystkim do odnowienia floty. Bioragc pod uwage powyzsze cele,
zréznicowano takze wysokos$¢ udzielanego wsparcia finansowego w postaci umorzen kredytow
preferencyjnych ze wzgledu na wiek statku.

Majagc takze na wzgledzie potrzebe zmniejszenia oddziatywania na S$rodowisko floty
funkcjonujgcej w Polsce nie wprowadzono ograniczen wiekowych do udzielania wsparcia dla
modernizacji statkow, ktorych wytacznie modernizacja, a nie remont, moze przyczynic¢ si¢ do
pozytywnego oddzialtywania na $rodowisko. W celu uproszczenia dokonywania umorzen
kredytow preferencyjnych ograniczono ich zakres do wysokosci nie wigkszej niz czg$¢ kredytu
pozostajaca do splaty.

Ponadto, z uwagi na fakt, ze celem udzielonego kredytu jest osiggnigcie okreslonych efektow
ekologicznych lub ekonomicznych, ktére maja nastapi¢ w wyniku zakupu, modernizacji lub
remontu statku, wysoko$¢ umorzenia kredytu uzalezniono od wykorzystanej kwoty kredytu, co
pozwoli szybciej osigga¢ zamierzony efekt.

W celu usprawnienia rozpatrywania wniosk6w o umorzenie cze$ci kredytu w sposob
jednoznaczny ustalono sposob okreslania wieku statku na potrzeby umorzenia czgséci kredytu
preferencyjnego (ust. 2 w art. 8), ktory bedzie staty i uzalezniony od dnia wystapienia armatora
z wnioskiem o umorzenie czg$ci kredytu. Ponadto jednoznacznie wskazano, ze wiek statku
bedzie liczony od daty jego budowy, tj. daty okreslonej w dokumencie bezpieczenstwa statku,
ktory jest wymagany dla statku.

Podstawa dokonania umorzenia czesci kredytu (art. 9 niniejszej ustawy) jest wniosek ztozony
przez kredytobiorcg, ktory zrealizowal cel kredytu, tj. dokonal zakupu, modernizacji lub
remontu statku.

Do pozostalych warunkéw umorzenia kredytu preferencyjnego nalezy:

1) prowadzenie dzialalnosci gospodarczej w zakresie przewozu tadunkow, na dzien ztozenia
wniosku (co ma utatwi¢ rozpatrywanie wnioskow o umorzenie kredytu);

2) zlozenie wniosku w okresie obowigzywania umowy kredytu preferencyjnego;

3) terminowa splaty zobowiazan wynikajacych z umowy kredytowej, co ma na celu
promowanie terminowego sptacania naleznosci wobec Funduszu Zeglugi Srodladowe;

4) wykorzystanie kredytu preferencyjnego zgodnie z przeznaczeniem okreslonym w umowie,
co ma zapewni¢ jak najszybsze osiggni¢cie zaktadanych celow kredytu (efektu ekologicznego
lub pozytywnego efektu ekonomicznego);

5) brak zaleglosci z tytulu zobowigzan publicznoprawnych, optat i kar pienieznych
stanowigcych przychod NFOSiGW — ten warunek wprowadzono takze przy umarzaniu
kredytow, pomimo jego wprowadzenia przy udzielaniu kredytow, gdyz przyznawania tych
dwoch $rodkow wsparcia moze odbywaé si¢ w innych terminach (czgsto nawet po uplywie
kilku lat);

6) (warunek okreslony w ust. 2) pozytywna opinia wniosku o umorzenie czg¢sci kredytu
preferencyjnego, wydawana zgodnie z art. 10 niniejszej ustawy.



Przedmiotowa opinia wniosku 0 umorzenie czgsci kredytu preferencyjnego, ma na celu
ukierunkowanie przyznawanego wsparcia finansowego na dziatalno$¢ armatoréw, ktorzy:

— stale lub przez dtuzszy okres prowadza swoja dziatalnosc,

— zajmujg si¢ transportem na statkach z najwigksza minimalng liczbg cztonkéw zatogi statku,
co zapewni odpowiedni poziom zatrudnienia oraz ograniczy zagrozenie bezrobociem w Polsce.

Z uwagi na fakt, ze przedmiotowe kryteria powinno si¢ ocenia¢ wzgledem przyjetego punktu
odniesienia, gdyz sa to kryteria porownawcze (np. prowadzenie diluzej dziatalnosci
gospodarczej od innych armatoréw albo w ,,dtuzszym okresie” wyznaczonym ustawowo)
w ust. 2 w art. 10 niniejszej ustawy wskazano, ze te kryteria b¢da oceniane w odniesieniu do
innych wnioskéw, ktore wptynely w okresie 12 miesigcy przed dniem zlozenia wniosku.
W ust. 3 w art. 10 niniejszej ustawy wskazano kryterium, ktore jest brane pod uwage, w sytuacji
gdy nie ma mozliwosci oceny ww. kryteriow z uwagi na brak innych wnioskow, ktore by
wptynely w okresie 12 miesi¢cy poprzedzajacych termin ztozenia wniosku. W takim przypadku
organ opiniujacy ocenia faktycznie wytacznie kryteria formalne.

Ponadto w opinii do wniosku o umorzenie czesci kredytu preferencyjnego ocenia si¢ takze
spetnienie warunkéw, o ktorych mowa w art. 9 ust. 1 pkt 1 i 4, tj. prowadzenie okre§lonego
rodzaju dziatalnos$ci przez armatora, a takze wykorzystanie kredytu preferencyjnego zgodnie
Z przeznaczeniem.

W art. 11 ust. 1 niniejszej ustawy okreslono elementy wniosku o umorzenie cz¢sci kredytu
preferencyjnego, ktore maja pozwoli¢ zidentyfikowac kredyt podlegajacy umorzeniu, wskazac
wielko§¢ umorzenia, a takze umozliwi¢ dokonanie oceny wniosku o umorzenie tego kredytu
(opis wykorzystania kredytu, okres wykonywanej dziatalnosci).

Z uwagi na fakt, ze wysoko$¢ umorzenia kredytu zalezy od wieku statku, przewidziano, ze
armator do wniosku o umorzenie cze$ci kredytu zatagcza dokumenty potwierdzajacy wiek statku
(podstawowym dokumentem w tym przypadku jest kopia dokumentu bezpieczenstwa statku).
Ponadto w celu wydania opinii do wniosku o umorzenie czgséci kredytu wprowadzono wymog
zalagczenia do wniosku dokumentéw potwierdzajacych spelnienie warunkéw przyznania

kredytu.

W art. 12 niniejszej ustawy wprowadzono przepis upowazniajgcy ministra wtasciwego do
spraw zeglugi srodladowej do okreslenia wymaganych dokumentow, ktore nalezy zataczy¢ do
wniosku o umorzenie kredytu preferencyjnego, co usprawni procedur¢ rozpatrywania takich
wnioskow.

W art. 13 niniejsze ustawy wprowadzono dla armatorow zakaz zbycia statku, na ktorego
zakup, modernizacje lub remont otrzymali kredyt preferencyjny ze $rodkéw Funduszu Zeglugi
Srédladowej, przez okres obowigzywania umowy kredytowej. Nalezy wskazaé, ze naruszenie
tego zakazu nie ma wptywu na wazno$¢ czynnosci prawnej dokonanej z naruszeniem tego
zakazu, a obwarowane jest wylacznie sankcjami okreslonymi w przepisach tej ustawy.
Przedmiotowy obowigzek nie dotyczy przypadkow, gdy armator dokona sptaty wszystkich
zobowigzan wynikajacych z umowy kredytu.

W trakcie okresu obowigzywania umowy kredytowej armator moze zby¢ statek tylko gdy
uzyska zgode BGK na przeniesienie zobowigzan wynikajacych z umowy kredytu
preferencyjnego oraz po uzyskaniu pozytywnej opinii Rady Zeglugi Srodladowej albo ministra
wlasciwego do spraw zeglugi srédladowej, wydawanej zgodnie z ust. 2—4 w art. 13 niniejszej
ustawy. Przedmiotowa opinia ma podobny cel jak umorzenie kredytu preferencyjnego
armatorowi, a mianowicie zezwalanie na zbycie statku, a w konsekwencji wprowadzenie



utatwienia do dysponowania majgtkiem armatorom, ktorzy zrealizowali cel przyznania kredytu
preferencyjnego.

W ust. 5 w art. 13 niniejszej ustawy zakltada si¢, ze do nabywcy statku, ktory jest zbywany
w okresie obowigzywania umowy kredytu preferencyjnego, stosuje si¢ odpowiednio art. 4,
art. 6 1 art. 7. W zwigzku z powyzszym nabywca statku, ktory jest zbywany w okresie
obowigzywania umowy kredytu preferencyjnego, bedzie musiat spelnia¢ wymagania
przewidziane dla armatora ubiegajacego si¢ o udzielenie kredytu preferencyjnego, ktore zostaty
okreslone w art. 4 ust. 1, wynikajace z ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Prawo bankowe
(ust. 3 w art. 4), otrzyma¢ pozytywna opini¢ Rady Zeglugi Srodladowej albo ministra
wlasciwego do spraw zeglugi §rodladowe;j (ust. 4 w art. 4, w zwigzku z art. 6). Ponadto nabywca
bedzie musiat ztozy¢ wniosek wraz z zatagcznikami, o ktorym mowa w art. 7 ust. 1 niniejszej
ustawy.

W art. 14 niniejszej ustawy okreslono konsekwencje zbycia ww. statku w okresie
obowigzywania umowy kredytowej. W takim przypadku armator jest zobowigzany do sptaty
zobowigzan z tytulu kredytu preferencyjnego, a takze pomocy de minimis otrzymanej ze
srodkow Funduszu Zeglugi Srodladowej na kredyt preferencyjny, a takze na umorzenie czesci
tego kredytu.

Refinansowanie zakupu skladnikéw wyposazenia statku

Nastgpnym, wprowadzonym w art. 15 i nastepnych niniejszej ustawy, instrumentem
wsparcia finansowego armatorow zeglugi srodladowej jest refinansowanie zakupu sktadnikow
wyposazenia statku. W ust. 1 w art. 15 niniejszej ustawy okreslono rodzaje sktadnikow
wyposazenia, na ktore bedzie przyznawane refinansowanie.

Podkreslenia wymaga, ze nazwy rodzajow sktadnikéw wyposazenia statku, kwalifikujacego
si¢ do refinansowania, sa zgodne z nomenklaturg branzows, a ich definicje okreslone sg
W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2010 r. w sprawie wymagan
technicznych i wyposazenia statkow zeglugi $rodladowej oraz upowazniania podmiotéw do
wykonywania przegladéw technicznych statkow (Dz. U. poz. 1423) oraz w przepisach
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrzesnia 2016,
ustanawiajagcej] wymagania techniczne dla statkow zZeglugi $rédladowej, zmieniajacej
dyrektywe 2009/100/WE 1 uchylajacej dyrektywe 2006/87/WE.

Majac na wzgledzie obecna polityke Unii Europejskiej wspierajaca innowacje i nowe
technologie, refinansowanie zakupu wyposazenia dotyczy, oprocz zakupu standardowych
czg$¢ wyposazenia, rowniez zakupu cze$ci wyposazenia wykorzystujacych nowe technologie,
wtym technologie ICT, nieprzewidziane obecnymi wymaganiami technicznymi,
a jednoczes$nie wplywajace na zwigkszenie bezpieczenstwa zeglugi.

Nalezy wskaza¢, ze refinansowanie bedzie przystugiwalo wylacznie jezeli w danym roku
kalendarzowym przewidziano $rodki przeznaczone na ten cel w planie finansowym Funduszu
Zeglugi Srodladowej. Informacje o wysokosci §rodkow przeznaczonych w planie finansowym
Funduszu na refinansowanie bedzie zamieszczal minister wilasciwy do spraw zeglugi
srodladowej w BIP na stronie podmiotowej ministerstwa. Przedmiotowe rozwigzanie zapewni
wszystkim zainteresowanym informacje o mozliwosci uzyskiwania refinansowania zakupu
sktadnika wyposazenia statku.

Maksymalna liczba refinansowanych skladnikéw wyposazenia statku w kolejnych latach
przypadajacych na jeden statek zostata ograniczona do 10 sktadnikéw w przypadku kategorii
srodkow ratunkowych, gdyz moze dotyczy¢ niedrogich elementow, takich jak np. kota



ratunkowe, oraz 3 w przypadku pozostatych rodzajow sktadnikéw — z uwagi na fakt, ze moga
one obejmowac bardzo kosztowne i specjalistyczne wyposazenie, takie jak chociazby radary.

W ust. 4 w art. 15 niniejszej ustawy przewidziano, ze minister wlasciwy do spraw zeglugi
srodladowej, po zasiggnieciu opinii Rady Zeglugi Srodladowej (jako organu z wiedza
ekspercka 1 wspotpracujacego przy udzielaniu wsparcia finansowego dla armatorow), w drodze
rozporzadzenia, okresli wykaz sktadnikéw, ktérych zakup ma by¢ refinansowany. Z uwagi na
fakt, ze zmiana wymagan technicznych moze dotyczy¢ wylacznie kilku konkretnych
sktadnikow wyposazenia z okreSlonego rodzaju sktadnikow wyposazenia zasadne jest
ograniczenie refinansowania wylgcznie do okreslonych sktadnikéw. Minister wlasciwy do
spraw zeglugi $rodladowej w ww. rozporzadzeniu okresli takze liczbe skladnikéw
przypadajaca na jeden statek, ktora bedzie refinansowana. Minister wiasciwy do spraw zeglugi
srédladowej, ktory, w wielu przypadkach, sam wprowadza obowigzek stosowania okreslonych
wymagan technicznych i tym samym wyposazenia na statku, ustali liczbe sktadnikow
wyposazenia dla statku, podlegajacych refinansowaniu z uwzglednieniem zmieniajacych si¢
wymagan technicznych i potrzeb armatorow.

W art. 16 niniejszej ustawy wprowadzono ograniczenie refinansowania do 50% jego
zaptaconej ceny, a takze warunki udzielenia refinansowania. Wprowadzone ograniczenie ma
na celu racjonalne gospodarowanie srodkami publicznymi (refinansowanie nie moze stanowic¢
darowizny), a z drugiej strony jego wzglednie duza wysokos¢ ma zacheci¢ armatoréw do
ulepszania floty i spelniania najwyzszych wymogoéw bezpieczenstwa statku. Nalezy wskazac,
ze refinansowanie zakupu skladnika wyposazenia statku bedzie przyznawane po spetnieniu
nastepujacych warunkow:

1) wniosek o przyznanie refinansowania zostat ztozony w roku, w ktorym zostat zakupiony
sktadnik wyposazenia, z uwagi na fakt, ze refinansowanie ma dotyczy¢ biezacej wymiany
wyposazenia statku w przypadku zmieniajacych si¢ wymogow technicznych dla statkows;

2) armator nie posiada zalegloSci publicznoprawnych 1 zaleglosci z tytutu optat i kar
pieni¢znych stanowigcych przychod NFOSiGW (w tym zakresie uzasadnienie wprowadzenia
tego warunku jest takie samo jak przy innych instrumentach wsparcia finansowego armatorow).

W art. 17 niniejszej ustawy okreslono elementy wniosku o refinansowanie, ktore sa niezbgdne
do przyznania refinansowania, w tym dane identyfikujagce armatora, numer rachunku
bankowego wnioskodawcy albo rachunku w spotdzielczej kasie oszczgdnosciowo-kredytowej,
a takze dane pozwalajace na kontrole realizacji przez armatora obowigzku posiadania
refinansowanego sktadnika wyposazenia na okreslonym statku (okreslenie sktadnika i statku).
Weryfikacja spelnienia warunkow do uzyskania przez armatora refinansowania bedzie
mozliwa na podstawie zataczanych przez armatoréw dokumentow wymienionych w ust. 2.

Dodatkowo w art. 18 niniejszej ustawy zaktada si¢ wprowadzenie obowigzku posiadania
sktadnika wyposazenia, ktorego zakup zostal refinansowany ze $rodkéw Funduszu Zeglugi
Srédladowej. Przedmiotowe rozwiazanie ma zapewni¢ wykorzystywanie refinansowania
zgodnie z jego przeznaczeniem, tj. na dostosowywanie statkow do obowigzujacych wymagan
w zakresie bezpieczenstwa zeglugi, a takze wykluczy¢ potencjalne nieprawidlowosci, ktore
moga wystapi¢ w tym zakresie (uzyskiwanie refinansowania i dalsza sprzedaz skladnika
wyposazenia w celu zarobkowym). Z uwagi na fakt, ze obowigzek posiadania sktadnika
wyposazenia na statku umozliwia stworzenie systemu sprawnej kontroli tego obowiazku,
w przeciwienstwie do zakazu sprzedazy sktadnika wyposazenia (armatorzy nie musieliby
posiada¢ tego skladnika wyposazenia, a tym samym znacznie utrudniona bylaby kontrola
sprzedazy tego skladnika), zdecydowano si¢ na wybor tego rozwigzania. We wskazanych
przepisach przewiduje si¢ ustanowienie systemu kontroli posiadania sktadnika wyposazenia
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przez odpowiednie organy, tj. dyrektorow urzedow zeglugi $rodladowej, podejmujacych
odpowiednie dziatania kontrolne w terenie. W zwigzku z powyzszym w art. 53 w pkt 1 i 2
niniejszej ustawy (wprowadzajacej zmiany w ustawie o zegludze Srodladowej) przyznano
odpowiednie uprawnienia dyrektorom urzedéw zeglugi §rodladowej, a takze pracownikom
uprawnionym do przeprowadzania inspekcji na statku. Powyzsze jest niezb¢dne w celu
zapewnienia mozliwosci wykonywania kontroli w terenie (na statku) posiadania przez
armatorow sktadnikow wyposazenia statku.

W celu zapewnienia wykonywania prawidtowej kontroli przez ww. podmioty przewiduje si¢
przekazywanie niezbgdnych informacji przez BGK do ministra wlasciwego do spraw zeglugi
srodladowej, a nastgpnie do dyrektorow urzedow zeglugi srodladowej, ktorzy beda faktycznie
sprawowali kontrole w zakresie posiadania odpowiedniego sktadnika wyposazenia na statku.

W art. 18 ust. 1 w pkt 1-5 niniejszej ustawy wprowadza si¢ odstepstwa od obowigzku
posiadania sktadnika wyposazenia na statku, ktore sg zwigzane z sytuacjami wystepujacymi
w ramach zwyktego uzytkowania takiego urzadzenia (uszkodzenie trwate lub przej$ciowe
sprzetu), a takze w zwigzku z okoliczno$ciami losowymi niezaleznymi od armatora, za ktore
nie ponosi on odpowiedzialno$ci. Dodatkowo przewidziano w tym przepisie mozliwosé
dobrowolnego zwrotu doptaty bezposredniej, co bedzie prowadzito do zwolnienia z obowigzku
posiadania sktadnika wyposazenia statku. W ust. 2—4 w art. 18 niniejszej ustawy wprowadzono
obowigzki informacyjne dla armatorow w zwigzku z wystapieniem nadzwyczajnych sytuacji
(naprawg sktadnika wyposazenia, zbycia statku, usuni¢ciu sktadnika wyposazenia ze statku)
zwalniajacych ich z obowigzku posiadania sktadnika wyposazenia na statku.

W art. 19 niniejszej ustawy okreslono procedure rozpatrywania wnioskow o udzielenie
kredytu preferencyjnego, umorzenie czesci kredytu preferencyjnego, a takze o refinansowanie
zakupu skladnika wyposazenia statku. Z uwagi na fakt, ze ostatni z wymienionych rodzajow
wniosku nie wymaga do jego rozpatrzenia uzyskania opinii i nastepuje wylacznie po
weryfikacji formalnej, termin przewidziany na jego rozpatrzenie jest krotszy od terminu
wyznaczonego na rozpatrzenie pozostatych rodzajéw wnioskéw. Termin 30 dni na rozpatrzenie
wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego i umorzenie czgsci kredytu preferencyjnego
uwzglednia okres uzyskiwania opinii. W celu zapewnienia rownych szans na uzyskanie
wsparcia finansowego przez armatorow zaklada si¢, ze wnioski beda rozpatrywane
w kolejnosci ich wplywu.

W ust. 2 i 3 w art. 19 niniejszej ustawy okre$lono tryb usuwania brakéw formalnych
whnioskow i skutki braku usuniecia takich brakéw. W celu jednoznacznego wskazania sposobu
uzyskiwania opinii w przypadku rozpatrywania wnioskow w ust. 4 w art. 19 niniejszej ustawy
zaktada si¢, ze to BGK przekazuje wnioski i niezbedne dokumenty do organu wydajacego
opinig.

W art. 20 niniejszej ustawy okreslono obwigzki informacyjne BGK, ministra wtasciwego do
sprawe zeglugi $rodladowej oraz dyrektorow urzedow zeglugi srodlagdowej. Przedmiotowe
rozwigzanie ma zapewni¢ ww. podmiotom niezbedne informacje w celu egzekwowania zakazu
zbycia statku w okresie umowy kredytowej, obowigzku posiadania sktadnika wyposazenia
statku, na ktory udzielono refinansowania, a takze konsekwencji naruszenia tego zakazu
I obowigzku.

W art. 21 niniejszej ustawy przesadzono, ze pomoc de minimis, udzielana w formie kredytu
preferencyjnego, umorzenia kredytu preferencyjnego lub refinansowania zakupu sktadnika
wyposazenia statku ma by¢ zgodna z przepisami rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1407/2013
z dnia 18 grudnia 2013 r. w sprawie stosowania art. 107 i 108 Traktatu o funkcjonowaniu Unii

11



Europejskiej do pomocy de minimis (Dz. Urz. UE L 352 z 24.12.2013, str. 1) oraz ustawy
z dnia 30 kwietnia 2004 r. o postgpowaniu w sprawach dotyczacych pomocy publicznej.

Rozdzial 3 — Fundusz Zeglugi Srédladowej

W Rozdziale 3 uregulowano kwestie dotyczace funkcjonowania Funduszu Zeglugi
Srodlagdowej, w tym wskazano zrédla finansowania i dozwolonego przeznaczenia jego
srodkow, obstugi tego Funduszu przez BGK oraz rozliczen dokonywanych z tego tytutu.

Fundusz Zc?glugi Sr’()dlqdowej ma byé prowadzony w BGK (art. 22 niniejszej ustawy). Srodki
Funduszu Zeglugi Srodladowej beda pochodzi¢ z (art. 23 ust. 1 i 2 niniejszej ustawy):

e dotacji z NFOSIiGW;

e odsetek z tytutu oprocentowania §rodkow Funduszu Zeglugi‘Srédlngwej oraz odsetek
od lokat bankowych okresowo wolnych $rodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowe;;

e przychodow z inwestycji $rodkéow Funduszu Zeglugi w papiery wartoéciowe
emitowane przez Skarb Panstwa lub Narodowy Bank Polski oraz papiery warto$ciowe
okreslajace §wiadczenia pienigzne gwarantowane lub porgczane przez Skarb Panstwa
lub Narodowy Bank Polski;

e odsetek od kredytow preferencyjnych udzielanych ze $rodkéw Funduszu Zeglugi;
e darowizn i zapisOw;
e wplywdéw z innych tytutdow, w tym z dotacji celowe;.

Podkreslenia wymaga, ze wyrazenie ,,$rodki” jest zgodne z terminologia powszechnie
stosowang w regulacjach prawnych dotyczacych funduszy celowych (np. Fundusz Kolejowy)
oraz wynika z konieczno$ci dostosowania terminow ujetych w niniejszej ustawie do zasad
rachunkowos$ci obowiazujacych w BGK.

Podstawowym zrédtem finansowania Funduszu Zeglugi Srodladowej beda coroczne dotacje
ze srodkow NFOSIGW. W zwigzku z tym w art. 24 niniejszej ustawy okre§lono procedure
uzgadniania dotacji i zawierania w tym zakresie umowy. Dysponent czegsci budzetowej 69 —
zegluga $rodladowa bedzie wnioskowat o dotacje z NFOSiGW w kwocie do 1% przychodow
funduszu podstawowego NFOSiGW na wspomaganie ekologicznych form transportu i ochrone
srodowiska w zegludze $rédladowej. Podstawa przekazania ww. dotacji bedzie umowa zawarta
pomiedzy ministrem wiasciwym do spraw zeglugi srodladowej a NFOSiGW. Umowa ta bedzie
okreslata m.in. rodzaje zadan realizowanych ze srodkéw dotacji. Srodki finansowe przekazane
w formie dotacji z NFOSiGW, niewykorzystane w ramach Funduszu Zeglugi Srodladowe;
beda zwracane do NFOSIiGW.

Dla obecnie szacowanej liczby wnioskow kredytowych, okreslonej w Ocenie Skutkow
Regulacji niniejszej ustawy, wystarczajace wydaje si¢ utrzymanie podstawowego finansowania
Funduszu Zeglugi Srodladowej ze $rodkéw NFOSIiGW. Niniejsza ustawa przewiduje rowniez
dodatkowe zrodta finansowania ze wzgledu na stan floty zeglugi $rodladowej i potrzeby jej
modernizacji; konieczno$¢ spetnienia przez czgs¢ statkéw nowych wymagan technicznych (w
zakresie budowy i wyposazenia, W tym wplywu jednostek napedowych na s$rodowisko)
okreslonych w:

— dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 T.
ustanawiajgce] wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej, zmieniajace)
dyrektywe 2009/100/WE 1 uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE (Dz. Urz. UE L 252
z 16.09.2016, str. 118 oraz Dz. Urz. UE L 174 z 10.07.2018, str. 15);
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— rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/1628 z 14 wrzesnia 2016 .
W sprawie wymogoéw dotyczacych warto§ci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych
I pytowych oraz homologacji typu w odniesieniu do silnikow spalinowych wewngtrznego
spalania przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, zmieniajace
rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 i (UE) nr 167/2013 oraz zmieniajace i uchylajgce dyrektywe
97/68/WE (Dz. Urz. UE L 252 16.09.2016, str.53).

Jednym z takich dodatkowych zrodet sg dotacje udzielone z budzetu panstwa, z czesci 69 —
zegluga $rodladowa (art. 23 ust. 2 niniejszej ustawy). Majac na wzgledzie plany rozwoju
sektora transportu wodnego $rodladowego, a takze obowigzek przystosowania przestarzalej
floty zeglugi $rodladowej do aktualnych standardow technicznych, nalezy przewidzie¢
mozliwo$¢ zwiekszenia zapotrzebowania na $rodki finansowe z Funduszu Zeglugi
Srédladowej, przy ktorym zachowanie finansowania jedynie ze srodkéw NFOSiGW moze nie
by¢ wystarczajace. W zwigzku z powyzszym zasadne wydaje si¢ ujecie w przepisach niniejszej
ustawy mozliwosci przyznania dotacji z budzetu panstwa na wspieranie dzialan na rzecz
poprawy zdolnosci przewozowych floty zeglugi §rodladowej przy jednoczesnym osiggnieciu
konkretnych efektow ekologicznych i ekonomicznych w zegludze $roédladowej, poprzez
zwickszenie mozliwosci finansowych Funduszu Zeglugi Srédladowej. Majac na uwadze
wymagania stawiane przez przepisy ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych
(Dz.U. z2017 r. poz. 2077, z p6zn. zm.), 0SzZacowano nieprzekraczalny limit dotacji z budzetu
panstwa w wysokosci 2,3 min zt (limit uwzgledniono w art. 64 niniejszej ustawy). Limit ten
zostat skalkulowany rocznie 1 dotyczy lat 2022-2028. Niniejsza ustawa zaklada mozliwos¢
ubiegania si¢ o dotacj¢ dopiero w roku 2022, gdy mozliwa bedzie realna ocena
zapotrzebowania na kredyty z Funduszu Zeglugi Srédladowej. Nieprzekraczalny limit dotacji
okreslony zostat w oparciu o $rednia warto$é dotacji udzielanych z NFOSiGW dla Funduszu
Zeglugi Sroédladowej na podstawie przepisow obecnie obowigzujacej ustawy z dnia 28
pazdziernika 2002 r. 0 Funduszu Zeglugi Srédlgdowej i Funduszu Rezerwowym w ciagu pieciu
ostatnich lat, w ktorych ta dotacja zostata udzielona. Szczegotowy tryb i zasady udzielania oraz
rozliczania tej dotacji zostang ustalone na podstawie przepisow ustawy z dnia 27 sierpnia
2009 r. o finansach publicznych.

Nalezy wskazaé, ze w katalogu zrodet wptywow do Funduszu Zeglugi Srodladowej nie ujeto
skladek optacanych przez armatorow. Jest to jedna z wazniejszych zmian wzgledem
obowigzujacych dotychczas rozwigzan. Jednym z postulatow Srodowiska armatorow
srodladowych, ktore sg zglaszane od lat, jest zniesienie wymogu optacania sktadek na rzecz
Funduszu Zeglugi Srédladowej. Takie rozwigzanie przewidziane w niniejszej ustawie ma na
celu ulatwienie prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej przez armatoréw i zwigkszenie jej
optacalno$ci, ktérej rentowno$¢ jest obnizona z uwagi na niektére niekorzystne
uwarunkowania, takie jak trudnosci nawigacyjne (brak zeglownos$ci na niektorych odcinkach
drég wodnych) oraz krotki okres nawigacyjny. Ograniczenia te wptywaja na przyjmowanie
mniejszej liczby zlecen na transport zegluga srédladowa. Wptywy z tytutu sktadek uiszczanych
przez armatordéw maja niewielkie znaczenie dla sytuacji finansowej Funduszu Zeglugi
Srodladowej, natomiast dla dziatalnoéci gospodarczej prowadzonej przez armatoréw maja duze
znaczenie. W zwigzku z tym waznym powodem zniesienia obowigzku uiszczania sktadek przez
armatorow byly niewielkie wptywy z tego tytulu rocznie od 200 do 400 tys. zt.

Celem niniejszej ustawy jest rowniez maksymalizacja wsparcia w odbudowie modernizacji
floty zeglugi $rdédladowej i przystosowania jej do wymogow stawianych jednostkom zeglugi
srodladowej przez prawo unijne, m.in. poprzez zagwarantowanie wsparcia finansowego, na
ktére armatorzy $rddladowi moga liczy¢ w innych panstw Unii Europejskiej. Przyktadami
takiego wsparcia sg fundusze prowadzone w Republice Federalnej Niemiec oraz Republice
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Francuskiej. Dodatkowo z uwagi na rozszerzenie listy beneficjentow na inne panstwa Unii
Europejskiej nie jest mozliwe w sposob efektywny obcigzenie armatoréw oplatami na Fundusz
Zeglugi Srodladowej. Mogloby to doprowadzi¢ do powstania sytuacji powodujacej
nierownosci spoteczne i zaktocajacej zasade konkurencyjnosci na rynku transportu wodnego
srodlagdowego w Polsce (jedni armatorzy oplacaliby sktadki, a inni armatorzy nie mieliby
takiego obowigzku).

W art. 25 niniejszej ustawy okresla sie dozwolone przeznaczenie $rodkow Funduszu Zeglugi
Srédladowej. Nalezy wskazaé, ze érodki finansowe Funduszu Zeglugi Srodladowe maja przede
wszystkim by¢ przeznaczone na realizacj¢ celu utworzenia tego Funduszu, tj. wsparcie
armatorow zeglugi s$rodladowej W postaci kredytow preferencyjnych, ich umarzania,
refinansowanie zakupu sktadnikéw wyposazenia statku. Z uwagi na fakt, ze obstuga Funduszu
Zeglugi Srodladowej generuje koszty, rowniez te wydatki pokrywane beda ze $rodkow
Funduszu Zeglugi Srédladowe;.

Fundusz Zeglugi Srodladowej ma zostaé powotany takze w celu wspierania finansowego
promocji transportu wodnego $rodladowego. Ten cel ma by¢ realizowany w ramach
dziatalnosci Rady Zeglugi Srodladowej i na podstawie opracowywanego przez ten podmiot
planu promocji zeglugi srédladowej. W zwiazku z powyzszym w art. 25 ust. 1 pkt 4 niniejszej
ustawy zaklada sie¢ takze ponoszenie przez Fundusz Zeglugi Srodladowej wydatkow
zwigzanych z funkcjonowaniem Rady Zeglugi Srodladowej oraz realizacja dziatan wskazanych
w planie promocji zeglugi srodladowe;.

Koszty wynikajace ze zmniejszenia $rodkéw w zwigzku z umorzeniami kredytow
preferencyjnych takze beda ponoszone ze srodkoéw Funduszu Zeglugi Srodladowe;.

Z uwagi na fakt, ze nie wszystkie $rodki finansowe Funduszu Zeglugi Srodladowe sg stale
wykorzystywane, m.in. z powodu potrzeby zapewnienia wolnych $rodkow na udzielane
kredyty preferencyjne, zasadne jest zagospodarowanie tych §rodkéw finansowych Funduszu
Zeglugi Srodladowej przez okres, gdy stanowig wolne $rodki. W zwiazku z powyzszym
zaklada sig, ze okresowo wolne $rodki Funduszu Zeglugi Srodladowe moga by¢ lokowane
w innych bankach lub inwestowane w papiery wartosciowe — w celu uzyskania z nich korzysci
finansowych.

W ust. 4 w art. 25 niniejszej ustawy wprowadzono ograniczenie dla BGK w zakresie
dysponowania wolnymi $rodkami Funduszu Zeglugi Srodladowej, ktore ma na celu
zabezpieczy¢ te srodki (np. w przypadku upadtosci jednego banku lub powigzanej kapitatowo
grupy bankow).

W art. 26 niniejszej ustawy zaklada sig, ze nadzér nad gospodarowaniem Srodkami Funduszu
Zeglugi Srodladowej bedzie sprawowata Rada Nadzorcza BGK — organ nadzorczy nad
dziatalnoscig tego banku, co wynika z faktu, ze to BGK prowadzi obstuge srodkéw ww.
funduszu.

W art. 27 niniejszej ustawy reguluje si¢ kwestie dotyczace planu finansowego Funduszu
Zeglugi Srodladowej, w tym jego zakres, ktory musi uwzglednia¢ wszystkie dopuszczalne
wydatki i przychody tego funduszu.

W art. 28 niniejszej ustawy okreslono sposob uzgadniania planu finansowego przez ministra
wilasciwego do spraw zeglugi $roédladowej 1 ministra wilasciwego do spraw finansow
publicznych.

W art. 29 niniejszej ustawy okreslono obowigzki sprawozdawcze BGK wobec ministra
wlasciwego do spraw zeglugi $rodladowej oraz ministra wiasciwego do spraw finansoéw
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publicznych w celu zapewnienia dostepu do informacji w zakresie prawidlowego
gospodarowania $rodkami Funduszu Zeglugi Srédladowe;.

W art. 30 niniejszej ustawy okreslono zasady wynagradzania BGK. Nalezy wskaza¢, ze, co
do zasady, BGK przystuguje wynagrodzenie z tytutu obshugi Funduszu Zeglugi Srodladowe;
oraz prowizja od kredytobiorcy z tytutu udziclonego armatorowi kredytu preferencyjnego.
Nalezy wskazaé, ze wynagrodzenie dla BGK przystuguje w zwigzku z podejmowanymi przez
Bank koniecznymi czynno$ciami w celu obslugi Funduszu, takimi jak opracowywanie
sprawozdan, pomnazanie wolnych $rodkéw Funduszu, promowanie ws$rod armatoréw
instrumentéw finansowych Funduszu. Faktyczne koszty obstugi Funduszu Zeglugi
Srédladowej ustala BGK. Nalezy wskazaé, ze oprocz rekompensaty faktycznych kosztow
obstugi Funduszu, przy ustalaniu wynagrodzenia prowizyjnego przystugujacego Bankowi,
uwzglednia si¢ takze wspotczynnik prowizyjny w maksymalnej wysokosci 1,06, ktory ma
zapewni¢ sprawne prowadzenie w tym zakresie dziatalno$ci Banku.

Dodatkowo w przypadku uruchomienia Funduszu Rezerwowego, BGK przystuguje
wynagrodzenie z Funduszu Rezerwowego, ktorego zasady ustalania i przyznawania zostaly
okreslone analogicznie do wynagrodzenie przystugujacego BGK z tytutu obstugi Funduszu
Zeglugi Srodladowej (art. 42 niniejszej ustawy). Wynagrodzenie z tytutu obstugi Funduszu
Rezerwowego jest udzielane ze srodkow tego funduszu, dopiero od chwili uruchomienia jego
mechanizmu, przewidzianego w tym Funduszu.

Z uwagi na fakt, ze wysokos$¢ prowizji moze ulega¢ zmianie, m.in. z powodu zmiany sytuacji
rynkowej 1 koniecznos$ci zapewnienia wigkszej oplacalno$ci dla armatoréw udzielanych
kredytow, ostateczng wysokos¢ prowizji ustala minister wlasciwy do spraw zeglugi
srédladowej w rozporzadzeniu. ROwniez z uwagi na mozliwe zmiany w liczbie udzielanych
kredytow, kosztéw pracy, a w konsekwencji kosztow wykonywanych przez BGK czynnosci,
zaktada si¢ mozliwo$¢ bardziej elastycznego ustalania wysoko$ci wspotczynnika prowizji,
ktory wplywa na wysoko$¢ wynagrodzenia prowizyjnego, i Wyznaczanie jego ostatecznej
wysokosci w rozporzadzeniu wydawanym przez ministra wlasciwego do spraw zeglugi
srodladowe;.

W art. 31 i art. 43 niniejszej ustawy zaktada si¢, ze BGK ma zawiera¢ z ministrem wlasciwym
do spraw zeglugi s$rodladowej umowe okreslajaca warunki wspdlpracy w  zakresie
gospodarowania $rodkami Funduszu Zeglugi Srodladowej oraz Funduszu Rezerwowego.
Przedmiotem umowy majg by¢ szczegotowe zasady dokonywania wyptat ze $rodkoéw
Funduszu Zeglugi Srédladowej i Funduszu Rezerwowego oraz zakres danych wymaganych do
przygotowania planow finansowych tych funduszy oraz tryb ich przekazywania do BGK.

Rozdzial 4 — Fundusz Rezerwowy

W zakresie Funduszu Rezerwowego niniejsza ustawa w art. 32-43 okresla te elementy
I zasady, ktorych nie da si¢ bezposrednio zastosowac na podstawie rozporzadzenia 718/1999,
z uwzglednieniem rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 546/2014 z dnia
15 maja 2014 r. zmieniajgcego rozporzqdzenie Rady (WE) nr 718/1999 w sprawie polityki
W zakresie zdolnosci przewozowych floty wspolnotowej w celu wspierania zeglugi srodlgdowej
(Dz. Urz. UE L 163 z 29.05.2014, str. 15), zwanym, dalej ,,rozporzadzeniem 718/1999”.
W niniejszej ustawie uwzgledniono przepisy ww. rozporzadzen oraz rozporzadzenia 181/2008,
dotyczace funkcjonowania Funduszu Rezerwowego, w szczegodlnosci obowiazki oplat za
wprowadzenie na rynek nowych jednostek lub jednostek spoza krajow wspolnoty oraz
ustanowienia mechanizmu tzw. wyptat za ztomowanie jako mechanizmu rezerwowego dla
Komisji Europejskiej do regulacji zdolno$ci podazowe;j floty.
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W art. 32 niniejszej ustawy zaktada si¢, ze Funduszu Rezerwowy bedzie prowadzony w BGK,
a mechanizm tego funduszu begdzie wuruchamiany w przypadkach okre§lonych
W rozporzadzeniu 718/1999. Z uwagi na fakt, ze uruchomienie mechanizmu Funduszu
Rezerwowego bedzie wigzalo si¢ z koniecznoscig realizacji obowigzkow przez armatorow
przewidziano, ze minister wiasciwy do spraw zeglugi $rodladowej ogtosi, w drodze
obwieszczenia, w Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”
informacje o uruchomieniu tego Funduszu wraz ze wskazaniem daty jego uruchomienia.
Przedmiotowe rozwigzanie zapewni pewnos¢ prawa w zakresie funkcjonowania Funduszu
Rezerwowego.

W art. 33 niniejszej ustawy ustalono, ze Funduszu Rezerwowy ma sktada¢ si¢ z trzech
odrebnych rachunkéw — dla statkow do przewozu tadunkow suchych, zbiornikowcow
I pchaczy.

W art. 34 niniejszej ustawy wskazano wptywy Funduszu Rezerwowego. Srodki Funduszu
Rezerwowego maja pochodzi¢ przede wszystkim ze sktadek specjalnych, z wplat ze srodkow
Funduszu Zeglugi Srodladowej (w celu zapewnienia ptynnosci finansowej Funduszu
Rezerwowego w sytuacji, gdy wptywy ze sktadek specjalnych bylyby niewystarczajace do
zapewnienia realizacji zadan Funduszu Rezerwowego), a dodatkowo takze z innych zrodet.
W przypadku koniecznosci dokonania wyplat ze §rodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowej na
Fundusz Rezerwowy zmianie ulegnie plan finansowy Funduszu Zeglugi Srédladowej, ktory
stanowi podstawe dokonywania wyplat.

Podkreslenia wymaga, ze Fundusz Rezerwowy stanowi mechanizm rezerwowy, w rozumieniu
rozporzadzenie 718/1999. Zgodnie z przedmiotowym rozporzadzeniem mechanizm ten shuzy
do regulowania zdolnosci podazowej floty w przypadku wystapienia silnych zaklocen na
rynku. Regulacja ta polega przede wszystkim na wplacaniu na rachunek Funduszu
Rezerwowego skladek specjalnych za wprowadzenie na rynek nowych jednostek zeglugi
srédladowej. Majac na uwadze, ze zgodnie z decyzja Komisji Europejskiej obecnie nie istnieje
obowigzek wptlaty sktadek specjalnych, a Fundusz Rezerwowy nie posiada zadnych
zgromadzonych $rodkow, zobowigzan czy tez planu finansowego w celu uniknigcia
dodatkowych kosztéw obstugi Funduszu Rezerwowego, przedmiotowy Fundusz ma stanowic¢
dodatkowy mechanizm rezerwowy, ktory zostanie uruchomiony w przypadku koniecznosci
regulacji zdolno$ci podazowej jednostek zeglugi srodladowej w przypadku wystapienia silnych
zaktocen na rynku zeglugi $rodladowej, zgodnie z decyzjag Komisji Europejskiej (art. 35
i art. 36 niniejszej ustawy). Obowiazek optacania sktadek specjalnych powstanie z mocy
prawa, w momencie uruchomienia Funduszu Rezerwowego. Obowigzek wplaty sktadek
wynika wprost z przepisow Unii Europejskiej. Armator, zgodnie z przepisami rozporzadzenia
718/1999, ma obowigzek zaptaty sktadki specjalnej przed wprowadzeniem statku na rynek,
czyli przed zarejestrowaniem statku przez wlasciwy urzad zeglugi $rodladowe;j (art. 35 ust. 2
niniejszej ustawy). Wysokos¢ sktadek zostanie ustalona indywidualnie dla kazdego nowego
statku na podstawie przepisow rozporzadzenia ministra wlasciwego do spraw zeglugi
srodladowej, wydawanego na podstawie art. 37 niniejszej ustawy, z uwzglednieniem
przepisoOw rozporzadzenie 181/2008, ktore ustali wysoko$¢ maksymalnych sktadek
specjalnych. Jednocze$nie w ww. rozporzadzeniu zostanie okreslony szczegdtowy tryb
postepowania przy dokonywaniu wyptat dla armatoréw na ulepszenia strukturalne, w formie
premii za ztomowanie jednostki.

W art. 38 niniejszej ustawy wyznaczono Rad¢ Nadzorczg BGK jako organ nadzoru nad
gospodarowaniem srodkami Funduszu Rezerwowego.
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W art. 39 niniejszej ustawy okreslono sposob uwzglednienia planu finansowego Funduszu
Rezerwowego w planie finansowym BGK, a takze elementy tego planu.

W celu zapewnienia dodatkowej kontroli nad gospodarowaniem $rodkami Funduszu
Rezerwowego w art. 40 niniejszej ustawy wprowadzono obowigzek i okreslono tryb
uzgadniania projektu planu finansowego Funduszu Rezerwowego z ministrem wtasciwym do
spraw zeglugi §rodladowej oraz ministrem wiasciwym do spraw finanséw publicznych.

W art. 41 niniejszej ustawy natozono na BGK obowigzki zwigzane z gospodarowaniem
srodkami Funduszu Rezerwowego, takie jak przedktadanie sprawozdania z realizacji planu
finansowego Funduszu Rezerwowego wlasciwym ministrom, sktadanie sprawozdania
z realizacji planu finansowego Funduszu Rezerwowego za poprzedni rok. Uzyskanie przez
ministra wlasciwego do spraw zeglugi $rodladowej oraz ministra wilasciwego do spraw
finansow publicznych informacji na podstawie ww. sprawozdan pozwola prowadzi¢ oceng
ex post w zakresie prawidtowosci gospodarowania srodkami Funduszu Rezerwowego przez
BGK.

W art. 42 niniejszej ustawy okreslono zasady wynagradzania BGK w przypadku
uruchomienia Funduszu Rezerwowego w sposob analogiczny do zasad wynagradzania
zwigzanych z prowadzeniem Funduszu Zeglugi Srodladowej (Bankowi bedzie przystugiwato
z tego tytulu wynagrodzenie prowizyjne okreslane na podstawie wspotczynnika prowizji
w maksymalnej wysokosci 1,06, ktorego ostateczna wysoko$§¢ bedzie okreslana
W rozporzadzeniu).

Rozdzial 5 — Rada Zeglugi Srédladowej

Niniejsza ustawa w art. 44 przewiduje powotanie Rady Zeglugi Srodladowej — organu
opiniodawczego ministra wlasciwego do spraw zeglugi §rédladowej, dzialajacego dotychczas
na podstawie art. 19 ustawy z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o Funduszu Zeglugi Srédladowej
i Funduszu Rezerwowym pod nazwa Rada do spraw Promocji Zeglugi Srodladowe;.

W art. 44 ust. 2 niniejszej ustawy okreslono katalog zadan Rady. Zadania Rady obejmuja
opiniowanie wnioskdw o udzielnie kredytow preferencyjnych, wnioskdw o czeSciowe
umorzenie kredytu preferencyjnego oraz wnioskoOw o udzielenie zgody na zbycie statku, na
ktorego zakup, modemlzaqq lub naprawe udzielono kredyt preferencyjny ze S$rodkow
Funduszu Zeglugi Srodladowej, wydawanie opinii w sprawach wskazanych przez ministra
wlasciwego do spraw zeglugi $rodladowej, a takze opracowanie planu promocji zeglugi
srodladowe) wraz z kosztorysem jego wykonania. Z uwagi na fakt, ze w sktad Rady maja
wchodzi¢ osoby posiadajace specjalistyczng wiedzg lub doswiadczenie w zakresie zeglugi
srodladowej Rada bedzie opiniowala ww. wnioski w zakresie kwestii dotyczacych spraw
zeglugi.

Nalezy wskazaé, ze z uwagi na fakt, ze Rada Zeglugi Sroédladowej ma by¢ organem dziatajacym
przy ministrze wiasciwym do spraw zeglugi s$rodladowej, jej obstuge zapewni urzad
obstugujacy ministra wlasciwego do spraw zeglugi srodladowe;.

Cztonkom Rady Zeglugi Srodladowej nie bedzie przyshugiwato wynagrodzenie z tytulu
uczestniczenia w Radzie.

Organizacje i tryb pracy Rady Zeglugi Srodladowej ma okresli¢, w drodze zarzadzenia, wydany
przez ministra wlasciwego do spraw zeglugi $rodladowej, regulamin.

W art. 45 niniejszej ustawy okreslono szczegétowo procedurg opiniowania ww. wnioskow.

Z uwagi na potrzebe zapewnienia elastyczno$ci dziatania Rady wprowadzono mozliwosé
realizacji wyznaczonych jej zadan w drodze korespondencyjnego uzgodnienia stanowisk,
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W tym za pomocg $rodkdw komunikacji elektronicznej. Z uwagi na fakt, ze opinia Rady
w przedmiocie sktadanych wnioskéw jest istotna dla armatorow, wyznaczono terminy na
przedstawienie takich opinii przez Rade — 15 dni od daty wptywu wniosku do Rady Zeglugi.
Okreslono takze tryb postgpowania w przypadku braku wydania opinii w terminie przez Radg.
W tym przypadku opinie w przedmiocie wnioskow wydaje minister wlasciwy do spraw zeglugi
srodladowej uwzgledniajac te same kryteria co Rada. W celu zapewnienia sprawnos$ci
rozpatrywania wnioskOw wyznaczono ministrowi wiasciwemu do spraw zeglugi srédladowe;j
termin przedstawienia swojej opinii w przedmiocie ww. wnioskéw. Negatywna opinia Rady
albo ministra wlasciwego do spraw zeglugi srodladowej wymaga uzasadnienia ze wskazaniem
przyczyn stanowigcych podstawe negatywnego rozpatrzenia sprawy.

W art. 46 niniejszej ustawy zaktada si¢, ze Rada bedzie miata mozliwos$¢ opracowywania
rocznego planu promocji zeglugi srédladowej. Plan promocji bedzie okreslat dziatania, ktorych
wykonanie bedzie powierzone ministrowi wilasciwemu do spraw zeglugi srodladowe;.
Dziatania, ktore majg zosta¢ okre§lone w planie promocji, majg mie¢ na celu wspieranie
i rozwoj sektora zeglugi srodladowej, w tym przez promocj¢ zeglugi srodladowej. Zadania
ujete w planie promocji beda miaty charakter promocyjny, informacyjny i edukacyjny
ukierunkowany na caty sektor transportu wodnego srodladowego.

Przedmiotowe dzialania mogg polega¢ na opracowywaniu dokumentoéw, analiz i ekspertyz
z zakresu sektora transportu wodnego $rodladowego oraz podejmowaniu innych dziatan
informacyjnych, promocyjnych oraz edukacyjnych, takich jak:

e organizowanie konferencji, warsztatow, spotkan o tematyce zeglugi srodladowej;
e przygotowywanie i przeprowadzanie kampanii medialnych;
e przygotowanie i produkcja materialow dydaktycznych.

Rada bedzie opracowywaé projekt planu promocji zeglugi srodladowej wraz z kosztorysem
jego wykonania i przekazywac¢ go do dnia 31 marca kazdego roku, poprzedzajacego rok,
w ktorym plan ma obowiazywacé, do zatwierdzania do ministra wtasciwego do spraw zeglugi
srodladowej. Plan promocji zeglugi $rodladowej wymaga zatwierdzenia przez ministra
wlasciwego do spraw zeglugi $rodladowej, ktory realizuje dziatania wskazane w planie
promocji. Niezatwierdzony plan promoc;ji zeglugi srédladowej nie podlega wykonaniu. Koszty
realizacji dziatah wskazanych w planie promocji pokrywane sg ze srodkéw Funduszu Zeglugi
Srodladowej, a wyplaty dokonywane beda przez BGK na wniosek ministra whasciwego do
spraw zeglugi s§rodladowe;.

W art. 47 niniejszej ustawy zaklada sie, ze liczba cztonkéw Rady Zeglugi Srodladowej ma
wynosi¢ maksymalnie 13 oséb w celu uzyskania wigkszej efektywnosci jej pracy. Obecnie
obowigzujgca ustawa nie okresla liczby cztonkow Rady. W zwigzku z tym liczba cztonkow
Rady, wliczajac Przewodniczacego, moze wynosi¢ obecnie maksymalnie do 22 osob. Majac
na uwadze dotychczasowe doswiadczenia oraz przede wszystkim w zakresie efektywnos¢
pracy Rady, zasadne jest ograniczenie sktadu Rady do 13 oso6b i Sekretarza.

Przewodniczacego, Sekretarza oraz poszczegélnych cztonkow ma powolywaé minister
wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej. Sekretarz, ktory nie jest czlonkiem Rady, jest
powolywany przez ministra wiasciwego do spraw zeglugi srodladowej z pracownikow urzedu
zapewniajacego obsluge ministra wlasciwego do spraw zeglugi $rédladowej. W skiad Rady
maja wchodzi¢ przedstawiciele ministerstw zwigzanych z zegluga s$rodladowa, a takze
przedstawiciele innych podmiotow, ktorych dziatalno$¢ jest zwigzana z transportem wodnym
srodladowym. W niniejszej ustawie wskazany jest katalog takich podmiotow. Ponadto minister
wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej wskaze samorzady wojewddztw, ktorych kandydaci
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powinni si¢ znalez¢ w Radzie. Czlonkostwo w Radzie Zeglugi Srodladowej bedzie wygasato
z powodu odwotania lub rezygnacji ztozonej na piSmie ministrowi wlasciwemu do spraw
zeglugi $rodladowej albo $mierci cztonka Rady.

W art. 48 niniejszej ustawy przesadza si¢ jednoznacznie, iz cztonkom Rady przyshuguje
jedynie zwrot kosztéw przejazdu w celu udziatu w posiedzeniach. Do pozostatych wydatkow
zwiazanych z funkcjonowaniem Rady Zeglugi Srédladowej zalicza si¢ wydatki poniesione
W zwiazku z organizacja posiedzen Rady Zeglugi Srodladowej poza jej siedziba. Nalezy
wskaza¢, ze szczegblowy sposob dokonywania wydatkéw zostanie okreslony
W rozporzadzeniu wydawanym przez ministra wtasciwego do spraw zeglugi srodladowe;.

Rozdzial 6 — Administracyjne kary pieni¢zne

W art. 50 niniejszej ustawy zaktada si¢ wprowadzenie administracyjnych kar pieni¢znych,
ktére maja na celu zapewnienie wykonywania obowigzkéw 1 przestrzegania zakazow
okreslonych w niniejszej ustawie.

Z uwagi na fakt, ze uchylanie si¢ od obowiazkéw posiadania sktadnika wyposazenia statku
moze by¢ zwigzane ze sprzedazg takiego sktadnika i w konsekwencji przychodem armatora w
wysokosci uzyskanego refinansowania zakupu, tj. 50% ceny sktadnika wyposazenia —
w szacunkowej kwocie nawet do okoto 50 000 zt w ciggu kilku lat, zasadne jest ustanowienie
kar administracyjnych, ktére réwnowazylyby ewentualne przychody mozliwe do uzyskania
Z tego tytutu przez armatora wykorzystujacego instrumenty wsparcia finansowego niezgodnie
z ich przeznaczeniem. W zwiazku z powyzszym w art. 50 ust. 1 niniejszej ustawy zaktada si¢
wprowadzenie kary administracyjnej w ww. wysokosci. Przedmiotowe obowiazki dotycza
posiadania sktadnika wyposazenia statku, na ktérego uzyskano refinansowanie, na okreslonym
statku.

W art. 50 ust. 2 niniejszej ustawy wprowadzono kary administracyjne dotyczace obowigzkow
informacyjnych, ktorych brak realizacji utrudni lub uniemozliwi wykonywanie zadan
kontrolnych w zakresie spetlnienia obowigzku posiadania na statku sktadnika wyposazenia,
ktérego zakup zostal refinansowany. Przedstawianie dyrektorowi urzedu zeglugi srodladowe;j
(ktorego pracownicy prowadza kontrole w tym zakresie) niezbednych informacji z art. 18 ust. 2
jest potrzebne do prowadzenia sprawnej kontroli wykonywania obowiazku z art. 18 ust. 1. Brak
realizacji obowigzku informacyjnego, o ktorym mowa w ust. 2 w art. 18 niniejszej ustawy,
moglby prowadzi¢ do braku skutecznosci prowadzonej kontroli w zakresie realizacji
obowiazku posiadania na statku okreslonego sktadnika wyposazenia.

W przypadku zbycia statku, jezeli dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej nie uzyska
odpowiednich informacji od zbywcy, to w zwiazku z koniecznoscig zmiany danych w rejestrze
przez nowego armatora statku, ww. organ uzyska niezbedne informacje w tym zakresie dopiero

od nabywcy statku.

Z uwagi na fakt, ze raczej nie zaklada si¢ obchodzenia obowigzku posiadania sktadnika
wyposazenia na statku przez sprzedaz statku lub naruszenie obowigzkéw informacyjnych
Z uwagi na przecigtng cene statku znaczenie przewyzszajaca cene sktadnika wyposazenia,
wysokos¢ kar administracyjnych ustanowionych w przypadku naruszenia obowigzkow
informacyjnych (art. 18 ust. 2—4) ustanowiono na poziomie do 1000 zt, co zapewni dyrektorom
urzedow zeglugi srodladowej odpowiednie informacje o ustaniu obowigzku posiadania danego
sktadnika wyposazenia, jak i bedzie odstraszalo od naruszenia tych obowigzkow, a takze
umozliwi wymiar kary stosownie do okolicznos$ci faktycznych sprawy.

W art. 51 niniejszej ustawy ustalono, ze organem wiasciwym do naktadania administracyjne;j
kary pieni¢znej bedzie dyrektor urzedu zeglugi srodladowej, gdyz jest to organ, ktory bedzie

19



mial odpowiednie instrumenty do uzyskiwania informacji na temat naruszen obowigzkow
stanowigcych podstawe wymierzenia takiej kary.

Nalezy wskaza¢, ze majgc na uwadze przede wszystkim realizacje celu wprowadzenia ww. kar
administracyjnych (zapobiegania wykorzystywania mechanizmu refinansowania niezgodnie
Z jego przeznaczeniem, tj. w celach zarobkowych), dodatkowg przestankg wymierzenia
administracyjnej kary pieni¢znej bedzie wartos¢ refinansowania zakupu skladnika
wyposazenia statku, ktora okresla potencjalny zysk w przypadku zbycia takiego sktadnika
wyposazenia. Poza tg przestanka w art. 52 niniejszej ustawy wskazano na konieczno$¢
uwzgledniania takze standardowych przestanek wymierzania administracyjnych kar
pienieznych okreslonych w art. 189d pkt 2-6 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks
postepowania administracyjnego. Do katalogu przestanek okreslonych w ww. ustawie, ktore
nie beda brane pod uwage w przypadku wymierzania administracyjnych kar pieni¢znych,
nalezg waga i1 okoliczno$ci naruszenia prawa, w szczegolnosci potrzeba ochrony zycia lub
zdrowia, waznego interesu strony (przedmiotowa przestanka w kazdym przypadku
powodowataby zmniejszenie wysoko$ci kary, gdyz przedmiotowa kara ma wytacznie jeden cel
— zapewnienie wykorzystania refinansowania zgodnie z przeznaczeniem — dlatego nie powinna
by¢ brana pod uwagg), warunki osoby fizycznej — warunki osobiste strony (zta sytuacja
materialna osoby, ktora w wyniku naruszenia obowiazku przewidzianego w ustawie uzyskata
znaczny przychod nie powinna by¢ brana pod uwage, gdyz zachecataby osoby mniej zamozne
do uzyskiwania przychodow z tytutu refinansowania wbrew celowi tego instrumentu wsparcia
finansowego).

Rozdzial 7 — Zmiany w przepisach, przepisy przejsciowe, dostosowujgce i koncowe

W zwiazku z likwidacja obowigzku wptaty sktadek na Fundusz Zeglugi Srodladowej w ustawie
z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (art. 53 niniejszej ustawy) usuwa si¢
przepisy okreslajace zwigzane z tym obowigzkiem uprawnienia i obowigzki dyrektora urzedu
zeglugi $rodladowe;j (art. 9 ust. 2 pkt 10 i w konsekwencji zmiana w art. 9 ust. 2h, 2i, art. 10
ust. 1, art. 58 pkt 7) oraz kierownika statku, a takze kary przewidziane dla armatoréw (art. 21
ust. 2 i art. 58 pkt 1).

W zwiazku z likwidacja obowiazku wptlaty skladek na Fundusz Zeglugi Srodladowej przy
uwzglednieniu przewidywanego terminu wejscia w zycie niniejszej ustawy — w trakcie roku
kalendarzowego — z uwagi na powstanie od poczatku roku obowiazku optacenia ww. sktadek
wprowadzono w tym zakresie przepisy przejsciowe.

Niniejsza ustawa w art. 54 przewiduje mozliwos¢ zwrotu wptaconych sktadek za 2019 r. na
podstawie przepiséw ustawy z dnia 28 pazdziernika 2002 r. 0 Funduszu Zeglugi Srédlgdowej
i Funduszu Rezerwowym. Nalezy zauwazy¢, ze zgodnie z art. 13 ustawy z dnia
28 pazdziernika 2002 r. o Funduszu Zeglugi Srédlgdowej i Funduszu Rezerwowym armator
zobowigzany jest do wptaty rocznych sktadek na Fundusz Zeglugi Srodladowe;j. Jednoczesnie
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 kwietnia 2003 r. w sprawie
okreslenia rocznych stawek jednostkowych oraz sposobu dokonywania wplat do FunduSzu
Zeglugi Srédlgdowej (Dz. U. poz. 812) sktadka roczna wplacana jest w dwoch ratach.
W zwigzku z tym w niniejszej ustawie nalezy uwzgledni¢ mozliwos$¢ zwrotu tej czesci sktadek,
ktore juz zostaly uiszczone na rachunek Funduszu Zeglugi Srodladowej (niniejsza ustawa
przewiduje catkowite zwolnienie). Nalezy wskaza¢, ze uprawienie armatora do uzyskania
zwrotu wygasa po uptywie 6 miesigcy od dnia wejscia w zycie ustawy. W przypadku braku
skorzystania przez armatora z ww. uprawnienia sktadki uiszczone zalicza si¢ na rzecz Funduszu
Zeglugi Srodladowej. W calu zapewnienia sprawnego wyplacania skladek przez BGK
wyznaczono termin — 7 dni — na zwrot sktadki.
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Wszystkie wnioski kredytowe nierozpatrzone do dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy BGK
bedzie zwracat wnioskodawcom (art. 55 ust. 1 niniejszej ustawy).

W art. 55 ust. 2 niniejszej ustawy zaklada si¢, przyznanie uprawnienia armatorom do
umarzania dotychczas udzielonych kredytéw preferencyjnych.

W art. 56 niniejszej ustawy zaktada sie, ze Rada do Spraw Promocji Zeglugi Srodladowe;j,
powotywana na podstawie uchylanej ustawy, zwana dalej ,,Radg Dotychczasowa”, stanie si¢
nowa Rada Zeglugi Srodladowej, powotywana na podstawie niniejszej ustawy. Z uwagi na
fakt, ze w sktad Rady Zeglugi Srodladowej maja by¢ powotywane osoby, co do zasady, z tych
samych podmiotow, co do Rady Dotychczasowej. Zaktada si¢ takze, ze dotychczasowi
cztonkowie Rady Dotychczasowej stang sie cztonkami Rady Zeglugi Srodladowej tworzonej
na podstawie niniejszej ustawy. Z uwagi na fakt, ze do Rady Dotychczasowej powotywani byli
przedstawiciele ogolnokrajowych przedstawicielstw zwigzkéw pracownikow zeglugi
srodladowej, a niniejsza ustawa w ich miejsce przewiduje powotanie przedstawiciela
organizacji, ktorej statutowym zadaniem jest dziatanie na rzecz rozwoju zeglugi srodladowe;j
i srodladowych droég wodnych, w niniejszej ustawie przewidziano przepis przejSciowy
uznajacy przedstawiciela ogdlnokrajowych przedstawicielstw zwigzkdéw pracownikow zeglugi
srodladowej za przedstawiciela organizacji, ktorej statutowym zadaniem jest dziatanie na rzecz
rozwoju zeglugi srédladowej 1 srodladowych drog wodnych.

W art. 57 niniejszej ustawy wprowadzono przepisy przejSciowe w zakresie opracowania
i uzgadniania projektu planu finansowego Funduszu Zeglugi Srédladowej na rok 2020.
Wprowadzenie tych przepisow jest niezbedne z uwagi na brak mozliwosci dotrzymania
termin6w ustawowych okreslajacych terminy opracowania i uzgadniania planéw finansowych.

W art. 58 niniejszej ustawy wprowadzono przepisy przejsciowe dotyczace opracowywania
planu promocji zeglugi $rédladowej na rok 2020. W tym zakresie wprowadzono zmiany
terminow ustawowych wyznaczonych na opracowanie planu promocji zeglugi §rédladowej na
nastepny rok, gdyz z uwagi na przewidywane wejscie w zycie niniejszej ustawy w drugiej
potowie roku, nie byloby mozliwe dotrzymanie terminéw przewidzianych na opracowanie
planu promocji zeglugi srodladowej na rok 2020.

W art. 59 niniejszej ustawy wprowadzono przepis przejsciowy dotyczacy podjecia dziatan
W celu zmiany umow regulujacych kwestie wynagradzania BGK. Umowa regulujaca sposob
gospodarowania $rodkami Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu Rezerwowego zawarta,
na podstawie art. 11 ust. 4 ustawy z dnia 28 pazdziernika 2002 r. 0 Funduszu Zeglugi
Srédlgdowej i Funduszu Rezerwowym pomiedzy BGK a ministrem wtasciwym do spraw
zeglugi srodlagdowej powinna zosta¢ dostosowana do przepisow niniejszej ustawy. W celu jak
najszybszego rozpoczgcia dziatan majacych na celu zmiang ww. umoéw w art. 66 niniejszej
ustawy zaktada sie, ze art. 59 wejdzie w zycie z dniem nastepujgcym po dniu ogloszenia.

W art. 60 niniejszej ustawy zaklada si¢, ze $rodki z dotacji udzielonej z NFOSiGW
uzgodnione i przekazane na podstawie art. 6 ustawy z dnia 28 pazdziernika 2002 r. 0 Funduszu
Zeglugi Srodlgdowej i Funduszu Rezerwowym stang sie¢ $rodkami Funduszu Zeglugi
Srédladowej. Jednoczesnie niewykorzystane $rodki ww. dotacji zostana przekazane na
rachunek NFOSiGW w terminie do dnia 31 stycznia 2020 r.

W art. 61 niniejszej ustawy wprowadzono przepisy przejSciowe dotyczace ustalenia dotacji
udzielanej z NFOSiGW na rok 2020. Nalezy wskaza¢, ze w tym przepisie wprowadza sie
odrgbnosci w zakresie termindw przewidzianych na wystgpienie z wnioskiem o przyznanie
dotacji, gdyz nie jest mozliwe dochowanie terminéw ustawowych.
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W art. 62 niniejszej ustawy zaktada si¢ ze Fundusz Zeglugi Srodladowej utworzony na
podstawie ustawy z dnia 28 pazdziernika 2002 r. 0 Funduszu Zeglugi Srédlgdowej i Funduszu
Rezerwowym stanie si¢ Funduszem Zeglugi Srédladowej w rozumieniu niniejszej ustawy.
Jednoczesnie w celu zapewnienia ciagloéci funkcjonowania Funduszu Zeglugi Srodladowej
aktywa, pasywa, naleznosci i zobowiazania Funduszu Zeglugi Srodladowej, o ktorym mowa
W ustawie z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o Funduszu Zeglugi Srédlgdowej i Funduszu
Rezerwowym, stang si¢ aktywami i pasywami oraz srodkami pieni¢znymi i zobowigzaniami
Funduszu Zeglugi Srodladowej, o ktérym mowa w niniejszej ustawie. Nalezy wskazaé, ze
w celu zapewnienia ciaglosci pracy Funduszu Zeglugi Srodladowej powstatego w wyniku
przeksztatcenia Funduszu utworzonego na podstawie ustawy z dnia 28 pazdziernika 2002 r.
0 Funduszu Zeglugi Srédladowej i Funduszu Rezerwowym, przewiduje sie, ze dotychczasowy
plan finansowy tego funduszu stanie si¢ planem finansowym Funduszu Zeglugi Srodladowej
utworzonym na podstawie niniejszej ustawy.

W art. 63 niniejszej ustawy zaktada si¢, ze Fundusz Rezerwowy utworzony na podstawie
ustawy z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o Funduszu Zeglugi Srédlgdowej i Funduszu
Rezerwowym stanie si¢ Funduszem Rezerwowym w rozumieniu niniejszej ustawy.
Konieczno$¢ utrzymania tego Funduszu wynika z faktu, ze po wejsciu w zycie niniejszej
ustawy powinien on nadal istnie¢ i by¢ uruchamiany w przypadkach okreslonych w przepisach
Unii Europejskie;j.

W art. 64 niniejszej ustawy wprowadzono maksymalny limit wydatkéw budzetu panstwa
przeznaczonych na dotacje dla Funduszu Zeglugi Srédladowej. W przypadku zwickszenia
liczby udzielanego wsparcia finansowego armatorom zeglugi $rodladowej moze wystapic
potrzeba przyznania dotacji z budzetu panstwa w celu zapewnienia funkcjonowania Funduszu
Zeglugi Srodladowe;.

W art. 65 niniejszej ustawy uchyla si¢ ustaw¢ dotychczas regulujaca kwesti¢ Funduszu
Zeglugi Srodladowego i Funduszu Rezerwowego.

W art. 66 niniejszej ustawy wyznaczono date wejscia w zycie niniejszej ustawy na miesiac
po jej ogloszeniu. Przyjecie takiego okresu vacatio legis zapewni odpowiedni czas na
przygotowanie si¢ do rozwigzan w niej przewidzianych.

Z uwagi na brak zgodnosci dotychczasowych aktow prawa miejscowego z nowg ustawg nie ma
mozliwo$ci ich utrzymania czasowego w mocy.

Wplyw projektu ustawy na dzialalno§¢ mikroprzedsiebiorcow, malych i Srednich
przedsi¢biorcow

Ustawa ma pozytywny wptyw na mikroprzedsigbiorstwa 1 mate przedsigbiorstwa w zwigzku
Z mozliwoscig rozwoju ich dziatalno$ci poprzez mozliwos$¢ otrzymania niskooprocentowanego
kredytu preferencyjnego oraz mozliwo$¢ wnioskowania o umorzenie ich czesci. Modernizacja
1 zakup nowych jednostek przez przedsigbiorstwa dziatajace w sektorze transportu wodnego
srodladowego zmniejszy koszty inwestycji w rozwdj firmy oraz pozwoli na zwigkszenie oferty
ushug transportowych, a takze pozytywnie wptynie na rynek pracy, zwlaszcza w sektorze
podrozy turystycznych.

Pozytywny wpltyw na ww. sektor beda miaty nastepujace regulacje projektu ustawy:

e rozszerzenie liczby beneficjentow majace wplyw na dostep do kredytéw preferencyjnych
dla wigkszej liczby podmiotow;

e rezygnacja z pobierania skladek na Fundusz Zeglugi Srédladowej zmniejszajaca
obcigzenia finansowe dla beneficjentow Funduszu;
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e wprowadzenie mozliwosci umorzen stanowigce skuteczng zachete dla przedsigbiorcow do
inwestowania w rozwdj 1 modernizacj¢ taboru zeglugi srodladowe;.

Projektowana ustawa nie wymaga przedstawienia wlasciwym instytucjom i organom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, celem uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia projektu.

Projektowana ustawa zostata zamieszczona w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego
Centrum Legislacji, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej
W procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248). Nie wptyn¢to zadne zgloszenie
dotyczace tej ustawy, o ktorym mowa w art. 7 ww. ustawy.

Projektowana ustawa nie ma wplywu na sytuacj¢ osob niepelnosprawnych oraz oséb starszych.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039,
z p6zn. zm.), projekt ustawy nie podlega notyfikacji.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

Projekt ustawy o wsparciu finansowym armatorow $rodladowych, 28.05.2019r.

Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu Rezerwowym Zrédio:

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace stanowisko Komisji Europejskiej przestane
Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej pismem z dnia 8 sierpnia 2011 r.

(COMP/F5/PO/ae-D*2011/075677)
dotyczacego notyfikowanego srodka
pomocowego: NN 48/2010 (ex N 460/2008).

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu
Pani Anna Moskwa — Podsekretarz Stanu

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Departament Gospodarki Wodnegj i Zeglugi Srodladowe;: Nr w wykazie prac:

ucCss3
Przemystaw Zukowski — zastepca dyrektora, tel. 22 583-85-50,

e-mail: Przemystaw.Zukowski@mgm.gov.pl;

Tomasz Kocon — starszy specjalista, tel. 22 583-85-56,
e-mail: Tomasz.Kocon@mgm.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Zmiany obecnie obowigzujacych przepisow ustawy z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o Funduszu Zeglugi Srodladowej
i Funduszu Rezerwowym wynikaja ze stanowiska Komisji Europejskiej przestanego pismem z dnia 8 sierpnia 2011 r.
(COMP/F5/POlae-D*2011/075677), dotyczacego notyfikowanego srodka pomocowego: NN 48/2010 (ex N 460/2008).
Stanowisko to wskazuje nastgpujacy zakres niezbedny do uregulowania w ustawie, w celu zapewnienia prawidlowego
stosowania przepisow w zakresie pomocy publicznej w stosunku do regulacji UE:
- rozszerzenie listy beneficjentow Funduszu Zeglugi Srodladowej o podmioty z krajow cztonkowskich UE;
- ograniczenie w przepisach wysokosci pomocy do kwoty de minimis,
- usunigcie mechanizmu wyplaty z Funduszu Zeglugi Srodladowej za trwate wylaczenie statkow z eksploatacii,
- uchylenie przepisow dotyczacych pomocy dla przedsigbiorstw w trudnej sytuacji ekonomicznej.
Przepisy projektu ustawy przewiduja mozliwos¢ ubiegania si¢ o srodki wsparcia przez armatorow pochodzacych z innych
niz Polska krajow cztonkowskich. Jednoczesnie MGMIZS planuje odstapi¢ od naktadania obowiazku optacania sktadek
na Fundusz Zeglugi Srodladowej. Jednym z postulatow $rodowiska armatorow $rodladowych, ktore sa wysuwane od lat,
jest zniesienie wymogu optacania sktadek na rzecz Funduszu Zeglugi Srodladowej. Takie dzialanie zaproponowane w
projekcie ustawy przez MGMiZS ma réwniez na celu utatwienie prowadzenia dziatalno$ci przez armatoréw, ktorzy
napotykaja na rézne problemy zwigzane z brakiem zeglownosci rzek. Kwoty, ktore nie sa znaczace dla Funduszu Zeglugi
Srodladowej, sa znaczace dla pojedynczych armatordw, ktorzy dziataja w warunkach niezapewniajacych im ciaglosci
zarobkow. Celem ustawodawcy jest maksymalizacja wsparcia w odbudowie floty zeglugi §rodladowej m.in. poprzez
zagwarantowanie wsparcia finansowego, na ktore armatorzy $rodladowi innych panstw UE mogg liczy¢ w swoich krajach.
Dodatkowo z uwagi na rozszerzenie listy beneficjentow na inne panstwa UE nie jest mozliwe w sposob efektywny
obcigzenie armatoréw optatami na Fundusz Zeglugi Srédladowej. Mogtoby to doprowadzi¢ do powstania sytuacji
powodujacej nierdwnosci spoteczne i zakldcajacej zasady konkurencyjnosci na rynku transportu wodnego srédlagdowego
w Polsce, gdzie jedni armatorzy optacaliby sktadki, a inni armatorzy nie.
Drugim waznym powodem odstgpienia od uiszczania skladek przez armatoréw byt fakt, ze do FZS wptywato rocznie
miedzy 200 a 400 tys. zt sktadek. Kwota ta byta istotnym obcigzeniem dla armatordéw, ktéra nie przekladata si¢ na
wymierny efekt ptynnosci finansowej FZS. Pobieranie przedmiotowych sktadek nie miato wigc uzasadnienia
ekonomicznego w konteksécie funkcjonowania FZS. Obcigzanie armatoréw sktadkami w ocenie projektodawcy jest
bezzasadne.
Podstawowym zrodtem wsparcia dla sektora transportu wodnego $rodladowego na gruncie regulacji projektu ustawy
pozostaja kredyty preferencyjne dla armatoréw statkow zeglugi $rodladowej. Nowa grupa beneficjentdéw wsparcia sg
armatorzy statkow pasazerskich. Jednakze z uwagi na konieczno$¢ wspierania armatorow statkow towarowych
pozostajacych w gorszej sytuacji rynkowej od armatordéw statkow pasazerskich, a takze majac na uwadze stosunek liczby
jednostek pasazerskich do towarowych, kwota kredytow przeznaczonych dla armatoréw statkow pasazerskich nie bedzie
mogta przekroczyé 30% kwoty srodkéw przeznaczonych na kredyty preferencyjne w planie finansowym Funduszu Zeglugi
Srédladowej. Celem ustawodawcy jest maksymalizacja wsparcia w odbudowie floty zeglugi $rodladowej z
uwzglednieniem preferencji dla armatorow statkow towarowych oraz wykonujacych prace modernizacyjno-techniczne.
Dodatkowym elementem, zgodnym ze stanowiskiem KE, jest wprowadzenie mechanizmu umarzania czesci kredytow
preferencyjnych. Mechanizm umorzenia jest przewidziany dla armatoréw statkéw towarowych.

e Poza ww. regulacjami wynikajacymi ze stanowiska KE MGMiZ$ przewidziato dodatkowe elementy wsparcia,

takie jak refinansowanie zakupu sktadnikéw wyposazenia statkow dla armatorow $sroédladowych — ukierunkowane
na przystosowanie statkow do wymagan prowadzenia bezpiecznej zeglugi $rodladowe;j;




e plan promocji zeglugi $rodladowej — zawierajacy szereg dziatan o charakterze sektorowym, ukierunkowany na
promocje i dziatania edukacyjne z zakresu transportu wodnego $srodladowego.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Planowane w projekcie ustawy zmiany przewiduja:

e rozszerzenie listy beneficjentow Funduszu Zeglugi Srodladowej o podmioty z krajéw cztonkowskich UE, armatorow
statkow pasazerskich, armatoré6w prowadzacych dziatalno$¢ polegajaca na wykonywaniu prac utrzymaniowo—
modernizacyjnych na $rodladowych drogach wodnych,

e ograniczenie w przepisach wysokosci pomocy do kwoty de minimis,

e usuniecie mechanizmu wyplaty z Funduszu Zeglugi Srodladowej za trwale wylaczenie statkow z eksploataciji
(z uwagi na regulacje unijne dotyczace polityki wspolnotowej w zakresie zdolnosci przewozowych floty zeglugi
sroédladowej UE, przyznajace uprawnienia KE do podejmowania decyzji w sprawie mechanizmdéw wspierania floty,
wyplaty za tzw. zZtomowanie nie wystgpuja w praktyce od roku 2012),

e uchylenie przepiséw dotyczacych pomocy dla przedsigbiorstw w trudnej sytuacji ekonomicznej (w praktyce taka

pomoc nie wystapita),
rezygnacje z pobierania sktadek na Fundusz Zeglugi Srodladowej,
wprowadzenie mechanizmu umorzen kredytow preferencyjnych,
wprowadzenie mechanizmu refinansowania zakupu sktadnikow wyposazenia statkow zeglugi srodladowe;,
finansowanie dziatan o charakterze sektorowym, zawartych w planie promocji zeglugi srédladowe;.
Proponuje si¢ rowniez dokonanie korekty redakcyjno-legislacyjnej, polegajacej na usunieciu przepisow, ktore wygasty
w zwigzku z cztonkostwem Polski w UE.
Celem ustawy bedzie w szczegdélnosci dostosowanie przepisow do stanowiska KE oraz zwigkszenie efektywnosci
wykorzystania $rodkéw Funduszu (m.in. przez rozszerzenie listy beneficjentéw i wprowadzenie dodatkowych §rodkow
pomocowych udzielanych za zasadach pomocy de minimis).
Roéznica pomiedzy Funduszem Zeglugi Srédladowej powotanym na podstawie uchylanej ustawy a Funduszem Zeglugi
Srodladowej powotanym na podstawie projektu ustawy to:
e rezygnacja z doptat do kredytow oraz pozyczek;
rezygnacja z doptat do ztomowania statkow;
stworzenie mechanizmu umorzen kredytow;
utrzymanie ustawy w ramach pomocy de minimis;
rozszerzenie kregu beneficjentow;
plan promocji zeglugi srodladowej jako narzedzie Rady Zeglugi Srodladowe;;
doprecyzowanie zasad dziatania Funduszu;
rezygnacja z uiszczania sktadek na rzecz Funduszu Zeglugi Srodladowe;;
mechanizm refinansowania zakupionych sktadnikow wyposazenia statkow zeglugi srodladowe;.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Fundusz Zeglugi Srodladowej nie znajduje bezposredniego odzwierciedlenia w tego typu funduszach w innych krajach.
Jednakze podobnymi rozwigzaniami majacymi wesprze¢ armatorow sa m.in. niemiecki program — Forderprogramm
Nachhaltige Modernisierung von Binnenschiffen oraz francuski Plan d’aide a la modernisation et a l'innovation de la flotte
fluvial. Fundusze te funkcjonuja na zasadzie udzielanego wsparcia finansowego na konkretne cele wskazane w opracowanych
programach rzadowego wsparcia.

4. Podmioty, na ktore oddziatuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddzialywanie
Narodowy Fundusz - MGMiZS Udzielanie i przekazywanie
Ochrony  Srodowiska i corocznych dotacji na rzecz
Gospodarki Wodnej Funduszu Zeglugi Srédladowej

w kwocie do 1% przychodow
podstawowych NFOSiGW

pozostaje na tym samym
poziomie jak w dotychczas
stosowanych przepisach ustawy
o FZS. Dotacja rowniez tak jak
dotychczas ma charakter

coroczny.
Bank Gospodarstwa - MGMiZS Prowadzenie Funduszu Zeglugi
Krajowego Srodladowej i Funduszu




Rezerwowego, w tym
udzielanie kredytow o
preferencyjnym
oprocentowaniu oraz ich
umarzanie, a takze
refinansowanie sktadnikow
wyposazenia statku.

Armatorzy zeglugi ok. 500 przedsigbiorstw

Szacunek na podstawie danych

Mozliwo$¢ uzyskania wsparcia

srodladowe;j prowadzacych MGMIiZS, danych z Gtéwnego | finansowego przy

Przedsiebiorstwa dziatalnos¢ w zakresie | Urzgdu Statystycznego zakupie/modernizacji statkdw,

zeglugowe zeglugi srodladowe;j mozliwo$¢ uzyskania kredytu o

(w tym MSP) preferencyjnym
oprocentowaniu, mozliwo$¢é
otrzymania refinansowania
zakupionego sktadnika
wyposazenia statku

Minister wtasciwy do spraw | - Koniecznos¢ zapewnienia

zeglugi srodladowej finansowania Funduszu Zeglugi
Srodladowej oraz realizacji
Planu promocji zeglugi
srodladowe;j

Rada Zeglugi Srédladowej Maksymalnie 13 MGMiZS Organ opiniodawczo-doradczy

cztonkow

realizujacy zadania okres$lone
w projekcie ustawy polegajace
W szczegolnosci na
opiniowaniu wnioskow

0 uzyskanie kredytu
preferencyjnego, czeSciowe
umorzenie kredytu
preferencyjnego, spraw
zwigzanych ze zbyciem statku
oraz przygotowaniem planu
promocji zeglugi srodladowej
wraz z kosztorysem jego
wykonania. Ponadto Rada
zobowigzana jest rowniez

do opiniowania innych spraw
wskazanych przez ministra
wlasciwego do spraw zeglugi
srodladowe;.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikoéw konsultacji

Projekt ustawy zostal przestany do konsultacji publicznych i opiniowania oraz zostal umieszczony w BIP Ministerstwa
Gospodarki Morskiej 1 Zeglugi Sroédladowej oraz BIP Rzagdowego Centrum Legislacji.
Link do BIP RCL.: http://legislacja.rcl.gov.pl/projekt/12297358\

Czas trwania konsultacji i opiniowania wynosit 21 dni. Projekt zostat przestany do nastepujacych podmiotow:

Bank Gospodarstwa Krajowego;

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;
Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentow;

Konfederacja Lewiatan;

Prokuratoria Generalna Rzeczypospolitej Polskiej;
Rada ds. Promocji Zeglugi Srodlagdowej przy ministrze wlasciwym ds. zeglugi srodladowe;;
Zespot Szkot Zeglugi Srodladowej im. Kmdr. Bolestawa Romanowskiego w Nakle nad Notecia;

1
2
3
4.
5. Generalny Inspektor Ochrony Danych Osobowych;
6
7
8
9

Zespot Szkot Zeglugi Srodladowej im. Bohaterow Westerplatte w Kedzierzynie-Kozlu;

16. Akademia Morska w Szczecinie;
11. Akademia Morska w Gdyni;

12. Zwiazek Polskich Armatorow Sréd}a,dowych w Szczecinie;
13. Stowarzyszenie ,,Rada Kapitanéw Zeglugi Srodlagdowe;j”;

14, Zegluga Bydgoska Sp. z 0.0.;
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15. OT Logistics S.A,;

16. Stowarzyszenie na Rzecz Gospodarczego Rozwoju Dorzecza Odry ,,Teraz Odra”;
17. Przedsiebiorstwo Zegluga Augustowska Sp. z 0.0.;

18.  Zegluga Mazurska Sp. z 0.0.;

19.  Zegluga Gdanska Sp. z 0.0.;

20. Zegluga Ostrodzko-Elblgska Sp. z o.0.

Projekt zostat skonsultowany ze zwigzkiem pracodawcow — Zwigzkiem Polskich Armatoréw Srédladowych.

Porozumienie Zielonogoérskie — Federacja Zwiazkdéw Pracodawcow Pracownikow Ochrony Zdrowia poinformowato, ze nie
zglasza uwag.

W toku konsultacji i opiniowania uwagi zglosil Zwiazek Polskich Armatoréw Srodladowych oraz Bank Gospodarstwa
Krajowego.

Zwigzek Polskich Armatorow Srodladowych zglaszal uwagi przede wszystkim do czeéci ustawy regulujacej przepisy
0 Funduszu Rezerwowym. ZPAS zwrdcit uwage na fakt, ze Fundusz Rezerwowy jest powotywany tymczasowo, a sktadki
wskazane w ustawie, wymagane s3 od armatorow rowniez poza okresem jego funkcjonowania, co jest niezgodne z idea
Funduszu Rezerwowego. MGMiZS poprawil w tym zakresie ustawe wskazujac, ze sktadki beda placone tylko w okresie
funkcjonowania Funduszu Rezerwowego.

Bank Gospodarstwa Krajowego zgtaszal uwagi merytoryczne o charakterze finansowym dotyczace:

kredytoéw, ktore beda udzielane beneficjentom ustawy;

srodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowe;j, ktore beda inwestowane;

zasad tworzenia plandw finansowych dla Funduszy;

zasadach uruchamiania Funduszu Rezerwowego;

przepisow przejsciowych regulujacych kwestie obecnie funkcjonujacych Funduszy;

zasad gospodarowania srodkami Funduszy.

Bank Gospodarstwa Krajowego zgtaszal rowniez uwagi o charakterze legislacyjnym.

Pozostate podmioty nie odniosty si¢ do projektu.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state 2 2019 r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mIn zi]

Dochody ogolem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem 0 0 0 [23 232323 |23|23]|23]|23 18,4

budzet panstwa — cz. 69 — zegluga 0 0 0 23123123123 (123]|23]| 23] 23 18,4

srédladowa.

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem 0 0 0 23 |-23|-23]-23|-23|-23]|-23]-23 -18,4

budzet panstwa 0 0 0 23 |-23|-23]-23|-23|-23]|-23]-23 -18,4

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodta finansowania Budzet panstwa

Dodatkowe ) )

informacje, w tym Podstawowym zrédlem finansowania Funduszu Zeglugi Srodladowej sa srodki przekazywane

wskazanie zrodet z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Wysokos$¢ dotacji

danych i przyjetych do | NFOSiGW dla Funduszu Zeglugi Srodladowej nie bedzie mogla przekroczy¢ 1% przychodow

obliczen zatozen funduszu podstawowego NFOSIiGW zrealizowanych w roku poprzedzajacym rok uzgodnienia
wysokosci dotacji.




Srodki pochodzace z dotacji NFOSiGW nie zostaty wykazane w OSR projektu ustawy z uwagi
na fakt, Ze takie $rodki sg pozyskiwane corocznie na podstawie obecnie obowigzujacej ustawy
i przepisy ustawy w tym zakresie nie powodujg nowych skutkéw finansowych.

Na podstawie sprawozdan z wykonania planu finansowego Funduszu Zeglugi Srodladowe;j (lata
2013-2018) okreslajacych wszystkie finansowe aspekty funkcjonowania Funduszu Zeglugi
Srodladowej oraz ankiet przeprowadzanych corocznie przez Bank Gospodarstwa Krajowego
wsrod armatorow, wynika, ze Srednia wartos¢ wnioskowanego kredytu z Funduszu to ok. 700
tys. zt. Natomiast rocznie ze $rodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowej udzielane jest ok. 4
kredytow. Srednia wartos¢ kredytu znajduje réowniez potwierdzenie w kwotach kredytow
udzielonych armatorom w 2018 r. Srednia aczna warto$¢ udzielonych kredytéow w danym roku
wynosi 2,8 min zt (4 x 700 tys. zt = 2,8 mln zl) — dane uzyskanie na podstawie sprawozdan z
wykonania planu finansowego w latach 2013-2018.

Majac na uwadze, ze projekt ustawy wprowadza nowe regulacje funkcjonowania Funduszu
Zeglugi Srédladowej, w szczegolnoci w zakresie rozszerzenia liczby beneficjentow
korzystajacych ze wsparcia ze srodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowej o nowe grupy armatorow,
m.in. o armatoré6w wykonujacych prace modernizacyjne i utrzymaniowe na zlecenie
administracji drogi wodnej oraz armatorow statkow zeglugi pasazerskiej i armatorow z
pozostatych krajow Unii Europejskiej, gdzie zegluga srodladowa jest bardzo rozwinigta, nalezy
oszacowal zwigkszenie warto$ci udzielonych kredytow. Zwigkszenie warto$ci kredytow
wynikajace z przyjetych zatozen szacuje si¢ na poziomie:

e 0-2rok—7,9 mlnz. (2,8 mln zt + 5,1 mln zt). Szacuje sig, ze oprocz Srednio 4 kredytow
rocznie udzielonych ze $rodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowej, dodatkowo 4
armatorow statkow towarowych i utrzymaniowo-modernizacyjnych wystapi o kredyt
oraz 4 armatoréw statkdw pasazerskich. Wzrost zapotrzebowania moze wynika¢ z
koniecznos$ci spelnienia nowych wymagan technicznych w zakresie budowy i
wyposazenia oraz wptywu jednostek napgdowych na S$rodowisko okreslonych w
dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016
r. ustanawiajacej wymagania techniczne dla statkow zeglugi srodladowej, zmieniajace;j
dyrektywe 2009/100/WE i uchylajacej dyrektywe 2006/87/WE oraz rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 z 14 wrze$nia 2016 r. w sprawie
wymogow dotyczacych wartosci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych i
pylowych oraz homologacji typu w odniesieniu do silnikéw spalinowych wewnetrznego
spalania przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach,
zmieniajace rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 i (UE) nr 167/2013 oraz zmieniajace i
uchylajace dyrektywe 97/68/WE. Ponadto wzrost liczby udzielanych kredytow
niewatpliwe bedzie si¢ wigzata z rozszerzeniem katalogu beneficjentow o armatoréw
statkow pasazerskich.

e 3-8rok — 10,5 min zt (2,8 min zt + 7,7 mln zt). Szacowany wzrost o 25% warto$ci
kredytow wyplacanych z Funduszu Zeglugi Srodladowej na rzecz armatorow. Wzrost
wydatkéow Funduszu Zeglugi Srodladowej bedzie zwigzany ze zwigkszonym
zainteresowaniem kredytami oraz rosnagcym rynkiem zeglugowym majacym wpltyw na
sytuacj¢ finansowa przedsigbiorstw dziatajacych w sektorze transportu wodnego
srodladowego. Nalezy zalozy¢, ze armatorzy panstw UE beda wnioskowaé o kredyty
preferencyjne ze $rodkéw Funduszu Zeglugi Srédladowej. Wzrost zapotrzebowania na
kredyty bedzie zwigzany réwniez z realizacjg plandéw rozwoju $rodlagdowych drog
wodnych, o ktorych mowa w chwale nr 79 Rady Ministrow z dnia 14 czerwca 2016 r.
ws. przyjecia ,,Zatozen do Planéw rozwoju srédladowych drog wodnych w Polsce na lata
2016-2020 z perspektywa do roku 20307, a takze projektami transportowymi
przewidzianymi w Programie Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014—
2020

e 0-10- 11,6 min zt (2,8 min zt + 8,8 min zt). Przewiduje si¢ spowolnienie zwigzane z
liczba udzielanych kredytow spowodowane realizacj¢ innych forma wsparcia z Funduszu
Zeglugi Srodladowej (umorzenia kredytow preferencyjnych, refinansowanie zakupu
sktadnikéw wyposazenia, plan promocji zeglugi srodladowej). W zwiazku z powyzszym
szacuje si¢ wzrost o 10% wartosci kredytow wyptacanych z Funduszu Zeglugi
Srédladowej na rzecz armatordw. W zwiazku z tym przyjeto, ze wzrost zapotrzebowania
na kredyty ws$rod armatorow zeglugi S$rodladowej bedzie wzrastal wprost
proporcjonalnie do postepu realizacji inwestycji w rozwdj infrastruktury $rodlagdowych
drog wodnych w Polsce. Przewiduje sig, Ze po roku 2023 zwickszona zostanie ilo$¢ drog
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wodnych o co najmniej Il klasie zeglownosci, co wptynie na wzrost transportu towarow
srodlagdowymi drogami wodnymi, jednoczes$nie zostang podjete dziatania majace na celu
przystosowanie drég wodnych do mi¢dzynarodowych klas zeglownosci, majac wpltyw
na rozwoj rynku zeglugi srodladowe;j

Zrédta danych: w celu oszacowania podanych powyzej wartosci uzyto danych:

e wynikajacych ze sprawozdaf wykonania planéw finansowych Funduszu Zeglugi
Srodladowej na lata 2013-2018;

e ankiet skierowanych do armatoréw srdédladowych przez Bank Gospodarstwa Krajowego,
na podstawie ktorych sporzadzane s3 prognozy srodkow przewidzianych do
wykorzystania na kredyty preferencyjne, w tym szacunkowy wzrost;

e regulacji projektu ustawy okreslajacych szczegotowo limity w zakresie kredytow
pasazerskich (do wysokosci 30% $rodkéw przewidzianych na kredyty preferencyjne dla
armatorow statkow towarowych) oraz konieczno$¢ ujecia w planie finansowym innych
srodkow wsparcia dla armatorow $rodladowych (umorzenia kredytow preferencyjnych,
refinansowanie zakupu sktadnikéw wyposazania, realizacja dziatan wynikajacych z
planu promocji zeglugi $rodladowe;).

Majac na uwadze powyzsze szacunki wzrostu wartosci udzielonych kredytéw, podkreslenia
wymaga ze zachowanie obecnego finansowania, ze $srodkéw NFOSiGW, pozwoli na utrzymanie
ptynnosci finansowej Funduszu Zeglugi Srodladowej. Jednakze nalezy zauwazyé, ze zgodnie z
prognoza finansowg Funduszu zaktadajgca utrzymanie obecnego finansowania Funduszu przy
zwigkszeniu warto$ci udzielonych kredytow, stanowiaca zatacznik nr 1 do OSR, stan srodkow w
roku wej$cia w zycie projektu ustawy wynosi 44,53 mln zl (na poczatek roku), natomiast stan
srodkow po 10 latach funkcjonowania projektu ustawy, w 2029 roku (na poczatek roku) wyniesie
28,51 mln zt. Powyzsze oznacza spadek srodkow zgromadzonych na Funduszu o ok. 36% (16,02
min z}).

Szacowanie wartoéci kredytow udzielonych ze $rodkéw Funduszu Zeglugi Srédladowe;j zostato
wykonane z zalozeniem stalego wzrostu akcji kredytowej, opartym na wynikach ankiet
armatorow $rodladowych oraz przewidywang koniunktura gospodarcza. Jednakze nalezy
przewidzie¢ mozliwo$¢ wystapienia wigkszego niz szacowanie zapotrzebowania na kredyty
preferencyjne.

W zwigzku z powyzszym w celu utrzymania zdolnos$ci finansowej w przypadku wystgpienia
zwigkszenia, oszacowanego, zapotrzebowania na kredyty preferencyjne ze srodkow Funduszu,
wydaje si¢ zasadne uwzglednienie mozliwosci ubiegania si¢ o dotacj¢ z budzetu panstwa z czgsci
69 — zegluga $rodladowa.

Projekt ustawy zaktada mozliwos$¢ ubiegania si¢ o dotacje z budzetu panstwa w nieprzekraczalnej
kwocie 2,3 min zlotych rocznie. Podkreslenia wymaga, ze projekt ustawy zaklada, mozliwosé
przyznania dotacji budzetowej dopiero w roku 2022, gdy mozliwa bedzie pierwsza realna ocena
zapotrzebowania na kredyty z Funduszu Zeglugi Srédladowej i poréwnania z szacunkami
wskazanymi w OSR. Nieprzekraczalny limit dotacji okreslony zostal w oparciu o srednig warto$é
dotacji udzielanych z NFOSiGW dla Funduszu Zeglugi Srédladowej na podstawie przepisow
obecnie obowiazujacej ustawy z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o Funduszu Zeglugi Srédladowe;j i
Funduszu Rezerwowym w ciggu pigciu ostatnich lat, w ktorych ta dotacja zostata przyznana.

W przypadku podjecia decyzji o dofinansowaniu dotacjg celowg z budzetu panstwa przez
ministra wlasciwego do spraw zeglugi srodladowej w poszczeg6élnych latach, srodki zostang
zabezpieczone w ramach corocznego limitu wydatkéw w czesci ,,69. Zegluga $rodladowa”, bez
koniecznosci angazowania dodatkowych srodkow budzetowych ponad limit dysponenta.
Przedmiotowa kwota pozwoli zwickszy¢ zdolno$é finansowa Funduszu Zeglugi Srodladowe;j
w przypadku zwigkszenia zapotrzebowania na kredyty lub tez w przypadku wystapienia silnych
zaktocen na rynku i wynikajacej z tego zagrozenia dla ptynnosci finansowej Funduszu,
spowodowanej koniecznoscig dofinansowania Funduszu Rezerwowego.

Zgodnie z prognoza finansowa Funduszu Zeglugi Srédladowej, stanowiaca zatacznik nr 2 do
OSR, zakladajaca podstawowe finansowanie z dotacji NFOSiGW oraz dodatkowe finansowanie
z budzetu panstwa cze$¢ 69 — zegluga srodladowa, przy utrzymaniu wyzej oszacowanej
zwiekszonej warto$ci kredytow, stan srodkéw w roku wejscia w zycie projektu ustawy wynosi
44,53 min z}, natomiast stan srodkow w 2029 roku wyniesie 46,22 min zt. Oznacza to wzrost
srodkow zgromadzonych na Funduszu o 1,69 mln z, ktoéry pozwala utrzymaé zdolno$¢ finansowa
Funduszu Zeglugi Srodladowej do obstugi zwickszonej, niz prognozowania w OSR, wartosci
udzielonych kredytow.




Uwzglednienie w projekcie ustawy mozliwosci dodatkowego ubiegania si¢ o $rodki z budzetu
pafistwa gwarantuje ptynno$¢ finansowa Funduszu Zeglugi Srodladowej. Srodki te zasila
Funduszu Zeglugi Srédladowej w przypadku wystapienia wigkszego niz oszacowane
zapotrzebowania na kredyty do realizacji zadan okreslonych przepisami projektu ustawy, tj. w
celu poprawy zdolnosci przewozowych floty statkow zeglugi srédlagdowej przy jednoczesnym
osiggnigciu konkretnych efektow ekologicznych i ekonomicznych w zegludze $rodladowe;.
Jednoczesnie warto zaznaczyC¢, ze ze wzgledu na przepisy projektu ustawy, okreslajac
mozliwosci lokowania w innych bankach lub inwestowania w papiery wartosciowe okresowo
wolnych $rodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowej, istnieje konieczno$é utrzymania na rachunku
Funduszu okre$lonej ,rezerwy finansowej”. Okresowo wolne $rodki bedace ww. rezerwa
finansowa stanowia jedng z mozliwosci generowania przychodow zwigkszajacych wartosc
Funduszu Zeglugi Srodladowej. Majac na uwadze, ze projekt ustawy nie przewiduje obowiazku
optacania sktadek na Fundusz Zeglugi Srodladowej, przychody wynikajace z inwestycji w ww.
instrumenty finansowe beda stanowily kluczowy, obok wptat z tytuly kredytow i dotacji z
NFOSiGW, sktadnik przychodéw Funduszu Zeglugi Srodladowej. Szczegotowe kwoty
okresowo wolnych srodkdéw nie zostaly ujete w prognozach finansowych stanowiacych zatacznik
do OSR, ze wzgledu na fakt, Zze corocznie uwzgledniane sg w planie finansowym Funduszu przez
BGK. Zalaczone prognozy okreslajg jedynie maksymalng warto$¢ wolnych $rodkow: w
wariancie | w 2029 r. jest to 28,51 mln z}, natomiast w wariancie II jest to 46,22 min zt.
Ponadto projekt wprowadza nowe kary pieniezne za naruszenie przepisow dotyczacych
refinansowania sktadnikoéw wyposazenia statkow. Zaprojektowany system uzyskiwania
refinansowania oraz szacunkowe niewielki wartosci tego refinansowania ograniczone pomocg de
minimis, zaktadaja niewielkie przychody pochodzace z tytutu kar pieni¢znych. W zwiazku z
powyzszym wskazane przychody, z uwagi na ich niewielka wysoko$¢, nie beda miaty znaczenia

dla budzetu panstwa.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczosé¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w Zycie zmian

1

10

Lacznie
(0-10)

W ujeciu
pienieznym
(w min zt,

ceny state z
2019r.)

duze przedsi¢biorstwa
Bank Gospodarstwa
Krajowego — przychody
z tytutu wynagrodzenia
prowizyjnego za
obshuge Funduszu
Zeglugi Srodladowej

0,36

0,48

0,48

0,53

0,53

0,58

5,66

duze przedsi¢biorstwa
Bank Gospodarstwa
Krajowego — przychody
z tytutu prowizji od
kredytow

0,03

0,08

0,08

0,11

0,11

0,12

1,05

sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsigbiorstw —
wyplaty z tytutu
kredytow

0,00

5,10

5,10

7,70

7,70

8,80

74,00

sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsigbiorstw —
wydatki dla armatorow
z tytutu sptaty kredytéw
wraz z odsetkami

0,00

-0,37

-1,04

-1,90

-3,93

-7,63

-42,60

sektor mikro-, matych i
srednich
przedsigbiorstw —
wydatki dla armatoréw
z tytutu prowizji BGK
od udzielonych
kredytow

-0,03

-0,08

-0,08

-0,11

-0,11

-0,12

-1,05




sektor mikro-, matych i
srednich
przedsigbiorstw —
oszczednosci dla
armatorow z tytutu
braku sktadek na FZS

0,4 04 04 0,4 04 04 44

sektor mikro-, matych i
srednich
przedsigbiorstw —
oszczegdnosci dla
armatorow z tytutu
umorzen kredytow
preferencyjnych

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,48 1,04

sektor mikro-, matych i
srednich
przedsiebiorstw —
refinansowanie
zakupionych
sktadnikow
wyposazenia

0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 4,95

Sektor transportu
wodnego $rodladowego
- realizacja planu
promocji zeglugi
sroédladowej

1,05 1,05 1,05 1,05 1,05 1,05 11,55

rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
— pokrycie kosztow
funkcjonowania Rady
Zeglugi Srodladowej

0,00 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,20

W ujeciu
niepieni¢znym

duze przedsigbiorstwa

sektor mikro-, matych i
srednich
przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe

Niemierzalne

sektor mikro-, matych i
srednich
przedsigbiorstw

Zwigkszenie popytu na ushugi transportu wodnego $rodlagdowego w zakresie
przewozu tadunkoéw oraz przewozu pasazeroOw oraz zwigkszenie mozliwosci
utrzymania $rodladowych drog wodnych.

Likwidacja obcigzenia wynikajacego z uiszczania sktadek na rzecz Funduszu
Zeglugi Srodladowe;.

rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe

Wzrost zatrudnienia w sektorze zeglugi $rédladowej zwigzany ze wzrostem rynku
sektora transportu wodnego $rédladowego. Wplyw na zmniejszenie bezrobocia.
Wzmocnienie firm rodzinnych posiadajacych statki srodladowe oraz ich pozycji
rynkowej poprzez zmniejszenie kosztow funkcjonowania ich dziatalnoSci.
Przeptyw do$wiadczonych pracownikow sektora zeglugi srodladowej z rynkow
zagranicznych na rynki krajowe. Wsparcie sektora zeglugi $rodlagdowej poprzez
dziatalno$¢ promocyjng i edukacyjng pozwoli odbudowac¢ §wiadomo$¢ spoteczng
na temat drog wodnych oraz transportu wodnego, a takze wypromuje szkolnictwo
branzowe.

Dodatkowe informacie,

w tym wskazanie
zrodet danych i

przyjetych do obliczen

zalozen

Wplyw na BGK
Okreslajac wptyw na BGK, wyjasnienia wymagaja nastgpujace kwestie:
1) wynagrodzenie prowizyjne BGK — sa to $rodki nalezne BGK z tytutu obstugi Funduszu,
ktorymi Fundusz jest obcigzany miesiecznie. Obecnie wynagrodzenie obejmuje koszty

Doktadne wyliczenia stanowigce podstawe okreslenia wplywu projektu ustawy na konkurencyjnosé
gospodarki i przedsigbiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcOw oraz na rodzing, obywateli
i gospodarstwa domowe okresla zatacznik nr 1 do OSR.

Powyzszy zatacznik okresla prognoze finansowa Funduszu Zeglugi Srodladowej opracowana
na podstawie szacowanego zapotrzebowania na kredyty preferencyjne, opisanego w pkt 6 OSR.

Wplyw mozna podzieli¢ na 3 gtéwnie dziedziny:
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z tytutu obstugi Funduszu powigkszone o marze, ktorej wysokos§¢ (2%) zostata ustalona
W umowie pomiedzy ministrem wiasciwym do spraw zeglugi srodladowej a BGK (koszty +
marza=wynagrodzenie prowizyjne BGK). Natomiast w mysl regulacji projektu ustawy BGK
z tytuly obstugi Funduszu Zeglugi Srédladowej przystugiwaé bedzie wynagrodzenie
prowizyjne obliczone na podstawie wspétczynnika prowizji i kosztéw koniecznych do
obstugi Funduszu Zeglugi Srodladowej;

2) prowizja z tytutu udzielenia kredytu to $rodki nalezne BGK od armatora, ktoremu udzielony
zostat kredyt preferencyjny (wysoko$¢ tej prowizji zostanie ustalona w rozporzadzeniu
wydanym na podstawie projektowanej ustawy, szacuje sie, ze bedzie to 1% kwoty kredytu).

Przy wyliczaniu wykazanych kwot przyjeto zatozenie, ze:

1) wynagrodzenie prowizyjne BGK rozumiane jako koszty obstugi Funduszu bedzie wzrasta¢
wraz ze wzrostem akcji kredytowej;

2) przychod z tytutlu wynagrodzenia prowizyjnego BGK zostat wskazany jako rdznica
pomiedzy obecnym poziomem przychodu (ok. 330 tys. zt za rok 2017) w S$wietle
obwiazujacych przepisow ustawy, a przychodem BGK z tytutu wynagrodzenia prowizyjnego
wskutek wejscia w zycie projektowanej ustawy;

3) prowizja z tytutu udzielonych kredytéw bedzie wzrastata proporcjonalnie do wzrostu akcji
kredytowej oraz zostata wykazana dla zwiekszonej akcji kredytowej wynikajacej z projektu
ustawy.

Wykazane wartosci w OSR w zalgcznikach zostaty obliczone dla ,,nowej” (zwickszonej) akcji
kredytowej, wynikajacej z wejscia w zycie projektowanej ustawy oraz dla obecnej akcji kredytowej,
wynikajgcej z obecnie istniejacych regulacji ustawy z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o Funduszu
Zeglugi Srodladowej i Funduszu Rezerwowym.

1. Wplyw na armatorow (wsparcie finansowe armatorow $rodladowych)

Rezygnacja ze sktadek:

Projekt ustawy zaklada odstgpienie od naktadania obowigzku optacania sktadek na Fundusz Zeglugi
Srédladowej. Dotychczas na rachunek Funduszu Zeglugi Srodladowej wptywato rocznie ok. 200
do 400 tys. zt sktadek. W zwigzku z powyzszym na tym poziomie oszacowano korzysci ptyngce z ich
likwidacji, w wysokosci 400 tys. zt rocznie.

Kredyty preferencyjne:

Szacuje si¢, na podstawie danych ze sprawozdan finansowych z wykonania planu finansowego
Funduszu Zeglugi Srodladowe;j za lata 2013-2018, ze wartos¢ 1 kredytu to ok. 700 tys. zt. Dotychczas
rocznie udzielano $rednio ok. 4 kredytow preferencyjnych. W sumie roczna oszacowana warto$¢
kredytow udzielonych w $wietle obowigzujacych przepisdéw wynosi 2,8 min zt. Regulacje projektu
ustawy powinny wptyna¢ na wzrost wartosci (liczby) udzielonych kredytéw szacowany na poziomie
dodatkowo 5,1 min PLN (lata 0-2 po wejsciu w zycie ustawy), 7,7 min PLN (lata 3-8 po wejsciu w
zycie ustawy), 8,8 mIn PLN (lata 9-10 po wejs$ciu w zycie ustawy). Okreslenie szacowanego wzrostu
warto$ci przyznanych kredytow uwzglednione zostalo w pkt 6 OSR i stanowi r6éznice pomiedzy
obecng taczng wartoscig udzielonych kredytéw (lata 0-10), w $wietle przepisOw obowigzujacej
ustawy, a szacowang taczng wartoscig (lata 0—10) udzielonych kredytéw po wejsciu w zycie
przepisdéw projektu ustawy (74,00 min zt — 33,4 min z1=40,6 mln z1).

Wysokos$¢ oprocentowania kredytow zostata ustalona w projekcie ustawy i jest zgodna z obecng
stawka oprocentowania kredytow preferencyjnych, tj.: 0,4% stopy redyskonta weksli okreslanej przez
Narodowy Bank Polski.

Kosztem dla armatorow z tytulu otrzymanego kredytu bedzie prowizja od kredytu nalezna dla BGK.
Prowizja ta zostala oszacowana w maksymalnej wysokosci do 1% wartosci kredytu (zgodnie z
regulacjami projektu ustawy) oraz koszt dla armatorow z jej tytutu bedzie wzrastat proporcjonalnie
do wzrostu wartos$ci udzielonych kredytow.

Wydatki z tytutu splaty udzielonych kredytow oszacowano dla zwigkszonej wartosci udzielonych
kredytow po wejsciu w zycie projektu ustawy i dotyczg. OkreSlenie szacowanej wysoko$ci Srodkow
z tytutu sptaty kredytéw okres$la zatgcznik nr 1 do OSR.

Umorzenia kredytéw preferencyjnych:

Ponadto jedng z wazniejszych korzysci dla armatoréw przewidziang przepisami projektu ustawy
bedzie mozliwo$¢ uzyskania cze$ciowego umorzenia kredytu preferencyjnego. Oszacowana kwota
z tytuhu czeg$ciowego umorzenia wynika z faktu, ze umorzenia dotyczy¢ beda jedynie armatorow
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wykonujacych dziatalno$¢ gospodarcza zarejestrowana w Polsce, polegajaca na przewozie tadunkow,
oraz ze czg¢$ciowe umorzenie bedzie mozliwe jedynie dopiero po zrealizowaniu celu udzielonego
kredytu tj. po zakupie, remoncie lub modernizacji statku zeglugi srodladowe;j i uzyskaniu pozytywnej
opinii Rady Zeglugi Srodladowej. Okreslenie szacowanej wysokosci $rodkéw podlegajacych
umorzeniu przedstawia zatgcznik nr 1 do OSR.

Refinansowanie skladnikéw wyposazenia statkéw zeglugi sSrodladowej

Projekt ustawy przewiduje réwniez mozliwos$¢ otrzymania przez armatorow refinansowania zakupu
sktadnikow wyposazenia statku w celu ich dostosowania do obowigzujacych wymagan w zakresie
bezpieczenstwa zeglugi, w szczegdlnosci pod katem zmieniajacych si¢ regulacji w zakresie wymagan
technicznych (prawo unijnie, krajowe, akty prawa miejscowego).

Oszacowana warto$¢ programu wsparcia zostala ustalona na poziomie 450 tys. zt rocznie, ktora
zostanie przeznaczona na doptaty do zakupu ruchomych cze$ci wyposazenia. Uruchomienie
programu wsparcia bedzie przede wszystkim zalezato od obowigzujacych wymagan bezpieczenstwa
zeglugi 1 konieczno$ci poniesienia dodatkowych kosztow z tego tytulu przez armatoréw. Przykladem
cze$ci wyposazenia, ktore moze zosta¢ dofinansowane z programu wsparcia, jest transponder AIS
(urzadzenie stuzgce do nawigacji statkoéw) Jednostkowy koszt zestawu to ok. 12 tys. zt wg szacunkow
przeprowadzonych na podstawie aktualnych cen rynkowych.

Szacowana kwota pozwoli wi¢c na doptate do zakupu ok. 37 urzadzen rocznie przy tacznej liczbie
ok. 500 przedsigbiorstw dziatajgcych w sektorze zeglugi srodladowej. W latach 0—10 obowigzywania
projektu ustawy szacuje si¢ wsparcie dla ok. 400 przedsigbiorstw z tego tytutu, zapewniajgc niemalze
w calo$ci pomoc w zakupie niezbednego ze wzgledow bezpieczenstwa wyposazenia. Jednoczes$nie
podkreslenia wymaga, ze szczegdlowe sktadniki limity refinansowanego wyposazenia na statek,
zostang okreslone w rozporzadzeniu ministra wlasciwego do spraw zeglugi srodlagdowej, w ktorym
zostanie rowniez okreslony szczegdtowy poziom wydatkow z Funduszu Zeglugi Srodladowej na ten
cel.

Refinansowanie zakupionych sktadnikow wyposazenia statku bedzie przystugiwato wylgcznie, jezeli
w danym roku kalendarzowym w planie finansowym Funduszu Zeglugi Srédladowej przewidziane
zostaty $rodki na realizacje tego celu.

2. Wplyw na sektor transportu wodnego srodladowego

Plan promocji zeglugi Srédladowej

Fundusz Zeglugi Srodladowej bedzie zrodlem finansowania dziatan wynikajacych z planu promogji
zeglugi $rodladowej. Plan promocji jest rocznym planem okreslajgcym dziatania majace na celu
wspieranie sektora zeglugi $rodladowej, w tym dziatania promocyjne, informacyjne, naukowe,
realizowane w szczegolnosci poprzez instrumenty ekonomiczne i promocyjne stuzace stymulowaniu
oraz wspieraniu rozwoju $rédladowego transportu wodnego.

Przewiduje sie, ze Fundusz Zeglugi Srodladowej pokryje koszty zwiazane z realizacja planu promocji
zeglugi $rodlagdowej maksymalnie w kwocie okoto 1,05 min zt rocznie (wydatki sektorowe) wg
ponizszego schematu:

1) opracowywanie dokumentéw, analiz i ekspertyz — 300 tys. zt (szacunkowa warto$¢ zostata
przedstawiona w oparciu o realizacje badz plany realizacji podobnych dokumentéw). Ogloszony
przetarg na wykonanie opracowania pn. ,,Analiza sektora transportu wodnego $rodladowego w
zakresie wynikajacym z modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz Drogi Wodnej rzeki
Wisty”. Koszt wykonania opracowania to 450 tys. zt.;

2) organizowanie konferencji o tematyce zeglugi Srodladowej — 200 tys. zt szacunkowa warto$¢
zostata ustalona na podstawie organizacji mi¢dzynarodowej konferencji ,.Zegluga taczy”
w wysokosci 250 tys. zt;

3) przygotowanie i przeprowadzenie kampanii medialnych — 450 tys. zt 0szacowane na podstawie
wycen firm z branzy marketingowej,

4) przygotowanie i produkcja materiatow dydaktycznych o tematyce zeglugi $rodladowej.— 50 tys.
zt szacunek na podstawie danych w zakresie przeprowadzonych postepowan na przygotowanie
podobnych materialow.

Podkreslenia wymaga, ze podstawowym celem Funduszu Zeglugi Srodladowej jest wsparcie
finansowe dla armatorow. Jednakze majac na uwadze obecny stan sektora transportu wodnego
srédladowego, istnieje konieczno$¢ uwzglednienia mozliwosci przeprowadzenia dziatan o
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charakterze sektorowym. Powyzsze dziatania zostaly oszacowane na poziomie 1,05 mln zt i nie
przekraczajag 30% szacowanej warto$ci wsparcia finansowego dla armatoréw po wejsciu w zycie
ustawy. Podkre$lenia wymaga, ze realizacja planu promocji jest fakultatywna i zalezy przede
wszystkim od sytuacji w sektorze transportu wodnego $rédladowego i oceny koniecznoéci podjecia
okreslonych dziatan na rzecz tego sektora.

Rada Zeglugi Srodladowej

Rada Zeglugi Srodladowej bedzie generowata niewielkie koszty zwigzane ze zwrotem kosztow
za przejazdy na posiedzenia Rady.

Przyjac nalezy nastepujaca kalkulacje:

4 posiedzenia Rady w roku x 13 cztonkow Rady x koszt biletu PKP (200 zt) x 2 strony podrézy = 20
800 zt.

Powyzsze koszty beda finansowane ze $rodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowe;.

W OSR nie uwzgledniono jednoczesnie dodatkowych kosztow wynikajagcych z uruchomienia
Funduszu Rezerwowego. Majac na uwadze specjalny tryb uruchomienia tego Funduszu okre$lony
W rozporzadzeniu rozporzadzenie Rady (WE) nr 718/1999 z dnia 29 marca 1999 r. w sprawie polityki
w zakresie zdolno$ci przewozowych floty wspdlnotowej w celu wspierania zeglugi srodladowej, nie
przewiduje si¢ powstania dodatkowych kosztow z tego tytutu.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Woprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglgdnie [ ]tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej tabeli L] n!e
zgodnosci). D] nie dotyczy
(] zmniejszenie liczby dokumentow [] zwiekszenie liczby dokumentow
(] zmniejszenie liczby procedur (] zwiekszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydtuZenie czasu na zalatwienie sprawy
[]inne: [ ]inne:
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. [ ] nie
X nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

W przypadku Funduszu Zeglugi Srodladowej wsparcie armatoréw zeglugi $rodladowej bedzie miato pozytywny wplyw
na rynek pracy. Pozwoli to na zwigkszenie zatrudnienia w tym sektorze transportu. Przewiduje si¢ takze sezonowy wzrost
zatrudnienia w turystyce wodnej.

10. Wplyw na pozostale obszary

[X] $rodowisko naturalne (] demografia [] informatyzacja
X sytuacja i rozwoj regionalny [] mienie panstwowe (] zdrowie
[ ]inne:

Wsparcie finansowe dla armatoréw udzielone z Funduszu Zeglugi Srodladowej jest przeznaczane
na zakup, modernizacj¢ lub podniesienie standardow statkow $rodlagdowych, a co za tym idzie
Omowienie wplywu zmniejszenie negatywnego wptywu na srodowisko.

Projekt nie ma wptywu na sytuacje osob niepetnosprawnych oraz oséob starszych.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Planowanym terminem wejscia w zycie ustawy w terminie miesigca od dnia ogloszenia.
Wykonanie przepisow aktu prawnego przewiduje si¢ bezposrednio po wejsciu w zycie przepisow.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Ewaluacja efektow moze nastgpi¢ najwczesniej w okresie 4 lat od daty wejscia w zycie regulacji projektowanej ustawy.
Obecnie nie zostaty okreslone mierniki, jakie zostang uzyte do ewaluacji, jednakze szczegdlnie wazny wydawat si¢ bedzie
wskaznik wzrostu liczby wnioskéw o udzielnie kredytu oraz ilosci zakupionych lub zmodernizowanych ze srodkéw Funduszu
Zeglugi Srodladowej statkow zeglugi srodladowe;.
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Podstawowym miernikiem bedzie wzrost wartosci udzielonych kredytow ze $rodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowej oraz
liczba udzielonych refinansowan na zakup sktadnikoéw wyposazenia statkow zeglugi srodlagdowe;.

Ewaluacja efektow projektow zostanie przeprowadzona na wewngtrzne potrzeby ministra wlasciwego do spraw zeglugi
srodladowej w celu oszacowania skutkow przyjecia projektu, w szczegdlnosci pod katem zwickszenia korzysci dla sektora
transportu wodnego $rodlagdowego.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrodlowe, badania, analizy itp.)

Podstawg okreslenia zdolnosci finansowej Funduszu Zeglugi Srodladowej sa przygotowane przez Bank Gospodarstwa
Krajowego prognozy finansowe tego Funduszu.

Zalacznik nr 1 — Prognoza finansowa Funduszu Zeglugi Srodladowej na lata 2019-2030 wariant I z podstawowym zrodtem
finansowania, zaktadajaca jedynie dotacje z NFOSiGW.

Zalacznik nr 2 — Prognoza finansowa Funduszu Zeglugi Srodladowej na lata 2019-2030 wariant 11 z podstawowym
i dodatkowym zrodlem finansowania, zaktadajaca oprécz dotacji z NFOSiGW roéwniez dotacje z budzetu panstwa.

Dokumenty te maja charakter roboczy i stanowia zrdédto danych do szacunkéw przedstawionych w OSR.
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w min PLN

Wariant |
p. Wyszczegélnienie Plan Prog Prog Prog Prog Prog Prog Prog Prog Prog Prog Prog
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Czas w latach od wejscia w zycie zmian
Stan srodkéw (poczatek okresu) 44,53 43,16 39,87 37,61 33,53 30,41 28,35 27,60 28,04 28,61 28,51 28,91
. WPLYWY 4,84 6,61 7,64 8,47 9,43 10,49 11,80 12,99 13,12 13,60 14,10 14,19
zasilenia ustawowe 1,79 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
dotacja z NFOSIGW 1,50 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
dotacja z budzetu panstwa 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
sktadki armatoréw 0,29 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
wptywy z tytutu sptat kredytow udzielonych dzigki wprowadzeniu ustawy w latach 2020-2030 0,00 0,37 1,00 1,90 2,02 3,03 4,03 5,90 6,69 7,30 7,63 7,86
(dotycza kwot kredytéw: 5,1 min PLN (lata 0-1), 7,7 min PLN (lata 2-7), 8,8 min PLN lata 8-10)
kapitat 0,00 0,32 0,96 1,77 2,73 3,69 4,65 5,59 6,36 6,96 7,27 7,48
statki pasazerskie 0,00 0,15 0,45 0,79 1,19 1,58 1,97 2,37 2,76 3,03 3,17 3,25
statki towarowe, w tym: 0,00 0,12 0,36 0,71 1,14 1,58 2,02 2,43 2,68 2,92 3,05 3,15
umorzenia 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -0,02 022 032 -0,48 -0,56
statki remontowo-utrzymaniowe 0,00 0,05 0,15 0,27 0,40 0,53 0,66 0,79 0,92 1,01 1,05 1,08
odsetki 0,00 0,05 0,08 0,13 0,19 0,24 0,28 0,31 0,33 0,34 0,36 0,38
wptywy z tytutu sptat kredytéw udzielonych w latach 2020-2030 przy statym popycie niezaleznie od 0,00 0,20 0,55 0,94 131 1,68 2,04 2,37 2,30 234 2,51 2,35
zmiany ustawy (dotyczy kwoty kredytéw 2,8 min PLN (lata 0-10))
kapitat 0,00 0,18 0,51 0,88 1,23 1,58 1,93 2,25 2,18 2,21 2,37 2,21
statki towarowe, w tym: 0,00 0,18 0,51 0,88 1,23 1,58 1,93 2,25 2,18 2,21 2,37 2,21
umorzenia 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,03 031 045 045 045
odsetki 0,00 0,02 0,04 0,06 0,08 0,10 0,11 0,12 0,12 0,13 0,14 0,14
wptywy z tytutu sptat kredytéw udzielonych do korica 2019 r. 1,87 1,88 1,82 1,48 1,15 0,90 0,88 0,78 0,18 0,00 0,00 0,00
kapitat 1,79 1,81 1,75 1,43 1,11 0,88 0,86 0,77 0,18 0,00 0,00 0,00
odsetki 0,08 0,07 0,07 0,05 0,04 0,02 0,02 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00
pozostate 1,18 0,96 1,03 0,95 0,85 0,78 0,75 0,74 0,75 0,76 0,76 0,78
1. WYDATKI 6,21 9,90 9,90 12,55 12,55 12,55 12,55 12,55 12,55 13,70 13,70 13,70
wyptaty kredytow 5,40 7,90 7,90 10,50 10,50 10,50 10,50 10,50 10,50 11,60 11,60 11,60
statki pasazerskie (30% rocznej puli $rodkéw przeznaczonych na kredyty) 0,00 2,37 2,37 3,15 3,15 3,15 3,15 3,15 3,15 3,48 3,48 3,48
statki towarowe (60% rocznej puli $rodkéw przeznaczonych na kredyty), w tym: 5,40 4,74 4,74 6,30 6,30 6,30 6,30 6,30 6,30 6,96 6,96 6,96
statki towarowe (obecny stan prawny - roczny popyt na poziomie 2,8 min PLN) 5,40 2,80 2,80 2,80 2,80 2,80 2,80 2,80 2,80 2,80 2,80 2,80
statki towarowe (dodatkowe kredyty po zmianie ustawy) 0,00 1,94 1,94 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 4,16 4,16 4,16
statki remontowo-utrzymaniowe (10% rocznej puli $rodkéw przeznaczonych na kredyty) 0,00 0,79 0,79 1,05 1,05 1,05 1,05 1,05 1,05 1,16 1,16 1,16
zwrot niewykorzystanej dotacji z poprzedniego roku 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
wydatki zwigzane z realizacjg Planu promocji zeglugi srodlagdowej 0,00 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50
zwrot kosztéw dla Rady Zeglugi Srédladowej 0,00 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02
pozostate, w tym: 0,81 0,48 0,48 0,53 0,53 0,53 0,53 0,53 0,53 0,58 0,58 0,58
wynagrodzenie prowizyjne BGK 0,36 0,48 0,48 0,53 0,53 0,53 0,53 0,53 0,53 0,58 0,58 0,58
Stan $rodkéw (koniec okresu) 43,16 39,87 37,61 33,53 30,41 28,35 27,60 28,04 28,61 28,51 28,91 29,40
prowizja BGK od udzielonych kredytéw (1% kwoty kredytu) w min PLN po zmianie ustawy X 0,08 0,08 0,11 0,11 0,11 0,11 0,11 0,11 0,12 0,12 0,12
prowizja BGK od udzielonych kredytéw (1% kwoty kredytu) w min PLN bez zmiany ustawy x 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03
roznica w min PLN x -0,05 0,05 -0,08 -0,08 0,08 -0,08 0,08 0,08 -0,09 0,09 0,09




w min PLN

Wariant Il
- Plan Prog| Prog| Prog| Prog| Prog| Prog| Prog| Prog| Prog| Prognoza Prognoza
Wyszczegélnienie
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Czas w latach od wej 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Stan srodkéw (poczatek okresu) 44,53 43,16 39,87 37,61 35,86 35,14 35,54 37,31 40,34 43,58 46,22 49,43
WPLYWY 4,84 6,61 7,64 10,80 11,83 12,95 14,32 15,58 15,79 16,34 16,91 17,07
zasilenia ustawowe 1,79 3,20 3,20 5,50 5,50 5,50 5,50 5,50 5,50 5,50 5,50 5,50
dotacja z NFOSIGW 1,50 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
dotacja z budzetu paristwa 0,00 0,00 0,00 2,30 2,30 2,30 2,30 2,30 2,30 2,30 2,30 2,30
sktadki armatorow 0,29 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
wptywy z tytutu sptat kredytéw udzielonych dzieki wprowadzeniu ustawy w latach 2020-2030 0,00 0,37 1,04 1,90 2,02 3,03 4,03 5,90 6,69 7,30 7,63 7,86
(dotycza kwot kredytéw: 5,1 min PLN (lata 0-1), 7,7 min PLN (lata 2-7), 8,8 min PLN lata 8-10)
kapitat 0,00 0,32 0,96 1,77 2,73 3,69 4,65 5,59 6,36 6,96 7,27 7,48
statki pasazerskie 0,00 0,15 0,45 0,79 1,19 1,58 1,97 2,37 2,76 3,03 3,17 3,25
statki towarowe, w tym: 0,00 0,12 0,36 0,71 1,14 1,58 2,02 2,43 2,68 2,92 3,05 3,15
umorzenia 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -0,02 022 032 0,48 -0,56
statki remontowo-utrzymaniowe 0,00 0,05 0,15 0,27 0,40 0,53 0,66 0,79 0,92 1,01 1,05 1,08
odsetki 0,00 0,05 0,08 0,13 0,19 0,24 0,28 0,31 0,33 0,34 0,36 0,38
wp.fywy z tytutu sptat kredytow uduel(}nych w latach 2020-2030 przy statym popycie niezaleznie od 0,00 0,20 0,55 0,94 131 1,68 2,04 2,37 2,30 234 2,51 235
zmiany ustawy (dotyczy kwoty kredytéw 2,8 min PLN (lata 0-10))
kapitat 0,00 0,18 0,51 0,88 1,23 1,58 1,93 2,25 2,18 2,21 2,37 2,21
statki towarowe, w tym: 0,00 0,18 0,51 0,88 1,23 1,58 1,93 2,25 2,18 2,21 2,37 2,21
umorzenia 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,03 031 0,45 0,45 0,45
odsetki 0,00 0,02 0,04 0,06 0,08 0,10 0,11 0,12 0,12 0,13 0,14 0,14
wptywy z tytutu sptat kredytéw udzielonych do korica 2019 r. 1,87 1,88 1,82 1,48 1,15 0,90 0,88 0,78 0,18 0,00 0,00 0,00
kapitat 1,79 1,81 1,75 1,43 1,11 0,88 0,86 0,77 0,18 0,00 0,00 0,00
odsetki 0,08 0,07 0,07 0,05 0,04 0,02 0,02 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00
pozostate 1,18 0,96 1,03 0,98 0,95 0,94 0,97 1,03 1,12 1,20 1,27 1,36
WYDATKI 6,21 9,90 9,90 12,55 12,55 12,55 12,55 12,55 12,55 13,70 13,70 13,70
wyptaty kredytow 5,40 7,90 7,90 10,50 10,50 10,50 10,50 10,50 10,50 11,60 11,60 11,60
statki pasazerskie (30% rocznej puli $rodkéw przeznaczonych na kredyty) 0,00 2,37 2,37 3,15 3,15 3,15 3,15 3,15 3,15 3,48 3,48 3,48
statki towarowe (60% rocznej puli $rodkéw przeznaczonych na kredyty), w tym: 5,40 4,74 4,74 6,30 6,30 6,30 6,30 6,30 6,30 6,96 6,96 6,96
statki towarowe (obecny stan prawny - roczny popyt na poziomie 2,8 min PLN) 5,40 2,80 2,80 2,80 2,80 2,80 2,80 2,80 2,80 2,80 2,80 2,80
statki towarowe (dodatkowe kredyty po zmianie ustawy) 0,00 1,94 1,94 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 4,16 4,16 4,16
statki remontowo-utrzymaniowe (10% rocznej puli $rodkéw przeznaczonych na kredyty) 0,00 0,79 0,79 1,05 1,05 1,05 1,05 1,05 1,05 1,16 1,16 1,16
zwrot niewykorzystanej dotacji z poprzedniego roku 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
wydatki zwigzane z realizacjg Planu promocji zeglugi srodlagdowej 0,00 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50
zwrot kosztéw dla Rady Zeglugi Srédladowej 0,00 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02
pozostate, w tym: 0,81 0,48 0,48 0,53 0,53 0,53 0,53 0,53 0,53 0,58 0,58 0,58
wynagrodzenie prowizyjne BGK 0,36 0,48 0,48 0,53 0,53 0,53 0,53 0,53 0,53 0,58 0,58 0,58
Stan $rodkéw (koniec okresu) 43,16 39,87 37,61 35,86 35,14 35,54 37,31 40,34 43,58 46,22 49,43 52,80
prowizja BGK od udzielonych kredytéw (1% kwoty kredytu) w min PLN po zmianie ustawy X 0,08 0,08 0,11 0,11 0,11 0,11 0,11 0,11 0,12 0,12 0,12
prowizja BGK od udzielonych kredytéw (1% kwoty kredytu) w min PLN bez zmiany ustawy X 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03
roznica w min PLN x 0,05 0,05 0,08 0,08 -0,08 -0,08 -0,08 -0,08 -0,09 -0,09 -0,09




Raport z konsultacji publicznych i opiniowania
projektu ustawy o Funduszu Zeglugi Srédladowej i Funduszu Rezerwowym.

Zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa
(Dz. U. z2005r. nr 169, poz. 1414, ze zm.) projekt ustawy zostat udostepniony na stronach urzedowego
informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji Publicznej z dniem wystania projektu do
konsultacji publicznych.

Jednoczesnie zgodnie z § 52 ust. 1 uchwaty Nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r.
Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2013 r. poz. 979) projekt ustawy zostat zamieszczony
w Biuletynie Informaciji Publicznej na stronie Rzagdowego Centrum Legislacji w serwisie Rzgdowy Proces
Legislacyjny.

W trybie art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa
zaden z podmiotow nie zgtosit zainteresowania pracami nad projektem ustawy.

Z uwagi na zakres projektu, ktéry nie dotyczy problematyki samorzadu terytorialnego, praw i intereséw
zZwigzkoéw pracodawcow oraz zadan zwigzkéw zawodowych projekt nie podlegat opiniowaniu przez
Komisje Wspolng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego, reprezentatywne organizacje pracodawcow
i zwigzkoéw zawodowych, Rade Dialogu Spotecznego.

Ponadto na podstawie art. 19% ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o zwigzkach zawodowych (Dz. U.
z 2015 r. poz. 1881) oraz art. 16! ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o organizacjach pracodawcéw (Dz. U.
z 2015 r. poz. 2029) projekt zostat przestany do Konfederacji Lewiatan, ktéra nie zgtosita uwag do
projektu ustawy o Funduszu Zeglugi Srédlgdowej i Funduszu Rezerwowym.

Ponadto przedmiotowy projekt zostat skierowany do nastepujacych partneréw spotecznych:

Rada ds. Promocji Zeglugi Srédlgdowej przy ministrze wtasciwym ds. zeglugi $rédigdowej;
Zwigzek Polskich Armatoréw Srédigdowych;

Zespdt Szkét Zeglugi Srédlgdowej im. kmdr. Bolestawa Romanowskiego w Nakle nad Notecig;
Zespot Szkot Zeglugi Srodlgdowej im. Bohateréw Westerplatte w Kedzierzynie-Kozlu;
Akademia Morska w Szczecinie;

Akademia Morska w Gdyni;

Stowarzyszenie ,Rada Kapitanéw Zeglugi Srédlgdowej”;

Zegluga Bydgoska Sp. z 0.0.;

OT Logisitics S.A;

Stowarzyszenie na Rzecz Gospodarczego Rozwoju Dorzecza Odry ,Teraz Odra”;
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Przedsigebiorstwo Zegluga Augustowska Sp. z 0.0.;

=
N

Zegluga Mazurska Sp. z 0.0.;

=
w

Zegluga Gdanska Sp. z 0.0.;

14. Zegluga Ostrédzko-Elblgska Sp. z 0.0.

Rada ds. Promocji Zeglugi Srédigdowej przy ministrze wiasciwym ds. zeglugi $rédlgdowej wniosta do
przepisow projektu nastepujace uwagi:

1. Art. 16. ust. 2 — dodanie nastepujacej tresci: popularyzacje dobrych praktyk z zakresu
funkcjonowania transportu wodnego $roédlgdowego;

2. Art. 2 ust. 1 pkt 10 - Okreslenie statek do przewozu tadunkdédw suchych jest nie spdjne
z terminologiag ujetg w dalszej czesci ustawy, tj. art.11 ust. 4 pkt 1 — dla statkéw do przewozu
tadunkow statych. Nalezy ujednolici¢ terminologie w ustawie;

Stanowisko Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowe;:



Uwagi Rady ds. Promocji Zeglugi Srédlgdowej zostaty w catoéci uwzglednione w projekcie ustawy.

Ponadto uwagi do projektu ustawy wnidst rowniez Zwigzek Polskich Armatoréw Srédigdowych
w Szczecinie. Uwagi dotyczyty:

1. Uwagi dotyczace funkcjonowania Funduszu Zeglugi Srédladowej.

Projekt ustawy przewiduje mozliwo$¢ umorzenia kredytu preferencyjnego dla armatoréw wykonujgcych
dziatalnos¢ gospodarczg zarejestrowang w Polsce, polegajgcg na zarobkowym przewozie tadunkow.
Natomiast zgodnie ze stanowiskiem ZPAS projekt ustawy powinien przewidywaé¢ mozliwosci ubiegania
sie 0 umorzenie kredytu rowniez przez armatoréw statkéw pasazerskich wykonujgcych dziatalnos¢
gospodarczg zarejestrowang w Polsce.

Stanowisko MGMiZS:

Nalezy zauwazy¢, ze intencjg projektodawcy jest wsparcie przede wszystkim armatoréw wykonujgcych
transport srodlgdowy tadunkéw. Ponadto w zwigzku z koniecznoscig przywrdocenia i dalszego rozwoju
zeglugi srodlgdowej, jako konkurencyjnej gatezi transportu niezwykle waznej z punktu widzenia silnej
gospodarki oraz w zwigzku z realizacjg postanowieh Biatej Ksiegi Transportu, w kolejnych latach
powinien nastgpi¢ znaczgcy rozwdj ustug transportowych swiadczonych miedzy innymi drogg wodng i
kolejowa, realizowanych na odlegtos¢ powyzej 300 km. W chwili obecnej transport drogowy ma 84%
udziatu w transporcie towaréw ogétem. Te formy transportu towarowego (zegluga srédlgdowa, kolej) do
roku 2030 maija zastgpi¢ niemal 1/3 ustug dotychczas wykonywanych za pomocg transportu drogowego.
Docelowo, do 2050 r. udziat transportu drogowego powinien zmniejszy¢ sie 0 50%. Zgodnie z przyjetymi
zatozeniami w 2030 r. transport drogowy nie powinien przekroczy¢ 60%, a w 2050 r. ok. 42% udziatu w
ogole transportu towaréw na odlegtos¢ wieksza niz 300 km.

W zwigzku z powyzszym ustawodawca przyjmuje, ze transport towaréw zeglugg $rédlgdowg wymaga
szczegollnego wsparcia. Natomiast armatorom zeglugi pasazerskiej zostat zaproponowany instrument
wsparcia polegajacy na udzielaniu kredytbw o preferencyjnym oprocentowaniu w celu
wspéifinansowania zakupu, modernizacji lub remontu statku dla osiggniecia efektu ekonomicznego lub
jako ekologicznej formy transportu.

2. Uwagi w zakresie funkcjonowania Funduszu Rezerwowego.

Przedmiotowe uwagi ZPAS dotyczyty koniecznoséci zrezygnowania z przewidzianego przepisami
projektu ustawy obowigzku uiszczania sktadek specjalnych do Funduszu Rezerwowego z tytutu
wprowadzenia na rynek sektora transportu wodnego nowo wybudowanego lub wprowadzonego spoza
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej statku.

Zgodnie z informacjami przekazanymi przez ZPAS obecnie w innych krajach cztonkowskich UE nie
istnieje obowigzek zaptaty przez armatoréw sktadek specjalnych na rachunek Funduszu Rezerwowego
z ww. tytutu.

Stanowisko MGMiZS:

MGMIZS przychylito sie do propozycji ZPAS i przeredagowato tre$é projektu tak aby obowigzek wptaty
sktadek specjalnych powstat dopiero z dniem uruchomienia Funduszu Rezerwowego.

Podkreslenia wymaga, ze zgodnie z regulacjami projektu ustawy oraz obowigzujgcym prawem UE
Funduszu Rezerwowy stanowi mechanizm rezerwowy stuzgcy do regulowania zdolnosci podazowej
floty w przypadku wystgpienia silnych zaktécen na rynku. Regulacja ta polega przede wszystkim na
wptacaniu na rachunek Funduszu Rezerwowego skfadek specjalnych za wprowadzenie na rynek
nowych jednostek Zzeglugi $rodlgdowej. Zgodnie z decyzjg Komisji Europejskiej obecnie nie istnieje
obowigzek wptaty sktadek specjalnych. Przedmiotowy obowigzek powstanie dopiero z dniem
wystgpienia silnych zaktécehh na rynku i koniecznosci uruchomienia mechanizmu rezerwowego
w postaci Funduszu Rezerwowego.

Majgc na uwadze powyzsze uwagi ZPAS w zakresie Funduszu Zeglugi Srodlgdowej nie zostaty
uwzglednione, natomiast uwagi w zakresie Funduszu Rezerwowego, po analize obecnie
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obowigzujgcych przepiséw prawny, zostaty uwzglednione i znalazty odzwierciedlenie w tresci projektu
ustawy oraz w uzasadnieniu.

Zgodnie z § 38 uchwalty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady
Ministréw (M. P. poz. 278) projektu ustawy o Funduszu Zeglugi Srédlagdowej oraz Funduszu
Rezerwowym zostat przedstawiony do zaopiniowania przez nastepujgc instytucje:

1. Bank Gospodarstwa Krajowego.

W mysl przepiséw projektu ustawy Bank Gospodarstwa Krajowego jest instytucjg odpowiedzialng za
prowadzenie Funduszu Zeglugi Srédigdowej i Funduszu Rezerwowego. W zwigzku z tym projekt
podlegat opiniowaniu przez Bank juz od pierwszych etapow procesu legislacyjnego. Uwagi Banku miaty
przede wszystkim charakter formalno-prawny oraz techniczny.

Stanowisko MGMiZS:

Uwagi Banku Gospodarstwa Krajowego zostaty uwzglednione w tresci projektu ustawy, uzasadnieniu
oraz Oceny Skutkéw Regulacji.

2. Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentéw.

Majgc na uwadze obowigzujgce przepisy w zakresie pomocy publicznej, projekt ustawy zostat
przekazany do zaopiniowania przez Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentéw. W ramach
przedstawionej opinii Urzad wskazywat na koniecznosc¢:

e doprecyzowania listy beneficjentéw Funduszu Zeglugi Srédlgdowe;;

e uszczegotowienia regulacji dotyczacych Funduszu Rezerwowego, w szczegolnosci w zakresie
obowigzujacych przepiséow dotyczgcych pomocy publicznej;

e opracowania przepisow okreslajgcych funkcjonowanie programoéw wsparcia dla armatoréw,
zapewniajgce zgodnos¢ programu z rynkiem wewnetrznym;

¢ doprecyzowania roli Banku Gospodarstwa Krajowego w zakresie zwigzanych z prowadzeniem
Funduszu Zeglugi Srédlgdowej i Funduszu Rezerwowego.

Stanowisko MGMiZS:

Uwagi Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw zostaty uwzglednione w tresci projektu ustawy oraz
w uzasadnieniu.

Szczegodtowa tresé zgtoszonych w ramach opiniowania uwag ujeta zostata w tabeli uwag zgfoszonych
w ramach opiniowania.



TABELA UWAG ZGLOSZONYCH W RAMACH OPINIOWANIA
Projektu ustawy o Funduszu Zeglugi Srédlagdowej i Funduszu Rezerwowym

Niezbedne jest zapewnienie, aby wynagrodzenie i optaty pobierane
przez BGK zwigzane z funkcjonowaniem Funduszu zeglugi
Srédladowej (dalej: ,FZS"), czy Funduszu Rezerwowego (dalej:

Instytucja zgtaszajgca 2 .
L.p. | At uwa)iqi : ° 8 Tresc uwag Stanowisko wobec zgtoszonych uwag.
1. Art. 20 - | Bank Gospodarstwa | Zgodnie z art. 2 pkt 7 ustawy z dnia 30 kwietnia 2004 r. | Uwaga uwzgledniona (art. 22 ust. 5) — minister
21 Krajowego o postepowaniu w sprawach dotyczgcych pomocy publicznej | wlasciwy do spraw zeglugi $rodlgdowej okresli
program pomocowy musi by¢ okreslony aktem normatywnym, | wdrodze rozporzadzenia szczegotowy sposob
a wiec ustawg albo rozporzadzeniem. Rada Zeglugi Srédlgdowej | funkcjonowania programu wsparcia, w tym warunki
nie posiada uprawnien do wydawania aktow normatywnych, a wiec | udzialu oraz zasady, tryb i wysokos¢ doptat
nie moze okresli¢ zasad dziatania programu pomocowego | przyznanych w ramach tego programu.
okreslonego w projekcie ustawy (art. 20) polegajgcego na
doptatach  bezposrednich do zakupu przez armatoréw czesci
wyposazenia majgcych na celu dostosowanie statkow
do bezpiecznej zeglugi.
2. Bank Gospodarstwa | Uwagi ogélne — uwagi formalno-prawne oraz uwagi porzgdkowe. | Uwagi uwzglednione - projekt ustawy zostat
Krajowego zaopiniowany pod wzgledem pod wzgledem prawnym,
legislacyjnym i redakcyjnym przez Departament
Prawny MGMiZS. Jednoczesnie projekt bedzie
podlegat rozpatrzeniu przez Komisje Prawnicza na
kolejnych etapach procedury legislacyjne;j.
3. Art. 2. Urzad Ochrony | Zgodnie z art. 2 ust. 1 pkt 1 projektu, armatorem jest ,wtasciciel | Uwaga uwzgledniona (art. 6).
Konkurencji i | statku lub osoba, ktéra uzyskata od wiasciciela tytut prawny do
Konsumentow wiadania statkiem we wlasnym imieniu”. Natomiast art. 3 ust. 1i 2
projektu wskazuje, iz ustawe stosuje sie do armatoréw
wykonujgcych dziatalnos¢ gospodarczg zarejestrowang w Polsce,
polegajacag na zarobkowym przewozie tadunkéw lub pasazerow,
jednoczesénie nie doprecyzowujgc, ze jest to dziatalno$¢ z zakresu
zeglugi srédladowej. W zwigzku z powyzszym wydaje sie, ze
projekt ustawy nie wyklucza mozliwosci jego stosowania wobec
podmiotdw prowadzgcych dziatalno$¢ w zakresie przewozu
towarow i pasazeréw poza zeglugg srédlgdowg. Konieczne wydaje
sie zatem zawezenie zakresu potencjalnych beneficjentéw do tych,
ktérzy prowadzg dziatalno$¢ w ramach zeglugi $rédladowe;j.
4. Urzad Ochrony | Uwaga ogélna - dotyczgcg mozliwosci przysporzenia korzysci dla | Uwaga uwzgledniona (art. 6 ust. 4, art. 18 ust. 2).
Konkurencji i | Banku Gospodarstwa Krajowego (dalej: ,BGK") z tytutu realizacji
Konsumentéw zadan okreslonych w projekcie.




,FR"), np. wynagrodzenie z tytutu obstugi FZS czy FR lub prowizje
z tytutu udzielenia kredytu, zostaty okres$lone na poziomie
nieprzekraczajgcym poziomu rynkowego. W przeciwnym wypadku
beda stanowity pomoc publiczng dla BGK. W zwigzku z powyzszym
uprzejmie prosze o potwierdzenie, ze nie dojdzie do przysporzenia
korzysci BGK.

Dodatkowo prosze o rozwazenie mozliwosci wprowadzenia
regulacji dotyczgcej udzielania wynagrodzenia BGK analogicznych
jak w przypadku innych funduszy prowadzonych przez BGK.

Urzad
Konkurencji
Konsumentéw

Ochrony
i

Uwaga ogélna — dotyczgca Funduszu Rezerwowego.

W przypadku gdy witadze krajowe bedg decydowaty
0 przeznaczeniu ww. $rodkéw wsparcia (tj. bedg miaty swobode
dysponowania FR), wsparcie takie stanowito bedzie pomoc
publiczng dla armatoréw. W tej sytuacji niezbedne stanie sie
uzupetnienie projektu o przepisy zapewniajgce zgodnosc¢ takiej
pomocy z rynkiem wewnetrznym, np. dzieki zastosowaniu
przepisbw o pomocy de minimis (analogicznie jak w przypadku
FZS). Natomiast w przypadku gdy witadze krajowe nie beda
decydowaty o ich przeznaczeniu (ij. nie bedg miaty swobody
dysponowania FR, bowiem wszelkie uprawnienia w tym zakresie
przystuguja Komisji Europejskiej), wsparcie takie nie bedzie
stanowito pomocy publicznej dla armatoréw. W tej sytuacji prosze
0 dodanie odpowiedniego wyjasnienia w uzasadnieniu do projektu.

Uwaga uwzgledniona - odpowiednie regulacje
i zapisy zostaty uwzglednione w projekcie ustawy oraz
uzasadnieniu (art.12 ust. 2).

Art.
ust.
pkt 5

18
2

Urzad
Konkurencji
Konsumentow

Ochrony
i

Projekt nie precyzuje zasad realizacji ww. programow wsparcia dla
armatoréow. W  przypadku gdy bedg one zwigzane
z przekazywaniem armatorom srodkow finansowych na warunkach
korzystniejszych niz rynkowe, dochodzi¢ moze do udzielania
armatorom pomocy publicznej. W tej sytuacji niezbedne stanie sie
uzupetnienie projektu o przepisy zapewniajgce zgodnosc takiej
pomocy z rynkiem wewnetrznym, np. dzieki zastosowaniu
przepisbw o pomocy de minimis (analogicznie jak w przypadku
FZS). W przypadku gdy ww. programy wsparcia dla armatoréw nie
beda zwigzane z przekazywaniem im $srodkéw finansowych na ww.
warunkach, prosze o dodanie do projektu przepisu wykluczajacego
takg mozliwos¢ oraz odpowiednie uzupetnienie uzasadnienia o
informacje dotyczgce wsparcia dla armatoréw realizowanego na
podstawie programéw, o ktérych mowa w art. 18 ust. 2 pkt 5
projektu.

Uwaga uwzgledniona (art. 22).




TABELA TRANSPOZYCJI

Tytut projektu Projekt ustawy o wsparciu finansowym armatoréw $rédlgdowych, Funduszu Zeglugi Srédlgdowej i Funduszu Rezerwowym
Tytut rozporzgdzenia UE Rozporzgdzenie Rady (WE) nr 718/1999 z dnia 29 marca 1999 r. w sprawie polityki w zakresie zdolnosci przewozowych floty
wspolnotowej w celu wspierania zeglugi srodlgdowej (Dz. Urz. WE L 90 z 02.04.1999, str. 1 — Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne
rozdz. 7, t. 4, str. 271 oraz Dz. Urz. UE L 163 z 29.5.2014, str. 15).
Tresc¢ przepisu/éw projektu
Jednostka o . . CZY Wymaga | jo4nostka
. Tred¢ przepisu rozporzadzenia zmian w polskim .
redakcyjna Ao redakcyjna
prawie?
Art. 1 Statki zeglugi $rodlagdowej wykorzystywane do transportu rzeczy drogg | NIE

wodng $rédlgdowg miedzy dwoma lub wiecej miejscami w Panstwach
Cztonkowskich podlegaja wspolnotowej polityce w zakresie zdolnosci
przewozowej floty, ustanowionym w niniejszym rozporzadzeniu.

Przez okres czterech lat, poczawszy od dnia 29 kwietnia 1999 r., ta polityka
w zakresie zdolnosci przewozowej obejmuje warunki wprowadzania
nowych zdolnosci przewozowych zgodnie z niniejszym rozporzgadzeniem.

Art. 2

1.Niniejsze rozporzadzenie stosuje sie do statkéw towarowych oraz | NIE
pchaczy wykonujgcych ustugi transportowe na rachunek wiasny lub jako
wynajete, lub odptatnie i zarejestrowanych w Panstwie Cztonkowskim lub,
jesli nie sa zarejestrowane, eksploatowanych przez przedsigbiorstwo
majgce siedzibe w Panstwie Cztonkowskim.

Do celdéw niniejszego rozporzadzenia "przedsiebiorstwo" oznacza kazdg
osobe fizyczng lub prawng prowadzaca dziatalno$¢ gospodarczg na skale
nieprzemystowg lub przemystows.

2. Z zakresu stosowania niniejszego rozporzgdzenia wytaczone sa:
a)statki plywajgce wylgcznie na krajowych drogach wodnych
niepotgczonych z innymi drogami wodnymi we Wspdlnocie;

b) statki, ktére ze wzgledu na swoje wymiary nie moga opusci¢ krajowych
drog wodnych, na ktérych ptywajg, i nie mogg wyptyngé na pozostate drogi
wodne Wspdlnoty (statki na uwiezi), pod warunkiem, ze jednostki te nie
stwarzajg konkurencji dla statkdw objetych niniejszym rozporzadzeniem;
c) statki ptywajgce wylgcznie na Dunaju (oraz jego doptywach) do Kelheim,
bez jego opuszczania;

d) pchacze o mocy napedowej nie przekraczajgcej 300 kilowatow;




e) morskie statki zeglugi $rédlagdowe;j i lichtugi statkowe nosiciela uzywane
wytacznie do przewozéw miedzynarodowych lub krajowych podczas
podrdzy obejmujgcych przeptyniecie morza;

f) statki uzywane wylgcznie do magazynowania towarow, tzn. statki
uzywane do zatadunku i p6zniejszego roztadunku towaréw w tym samym
miejscu;

g) urzgdzenia do bagrowania, takie jak barki i pontony oraz mosty na
podporach plywajgcych i plywajgce urzadzenia budowlane, pod
warunkiem, Zze urzadzenia te nie sg uzywane do przewozu towaréw w
rozumieniu art. 1;

h) promy;

i) statki Swiadczace nieodptatnie ustugi publiczne.

3. Kazde dane Panstwo Czlonkowskie w rozumieniu art. 3 ust. 1 moze
wytgczy¢ swoje statki o nosnosci mniejszej niz 450 ton z zakresu
niniejszego rozporzgdzenia. Jezeli Panstwo Cztonkowskie skorzysta z tej
mozliwosci, zobowigzane jest powiadomi¢ o tym w ciggu szesciu miesiecy
Komisje; Komisja informuje pozostate Panstwa Czlonkowskie.

Art. 3ust. 1 | 1. Kazde Panstwo Cztonkowskie, ktérego srédlgdowe drogi wodne majg | TAK Art. 22 iart. | Art. 22. W BGK jest prowadzony Fundusz Zeglugi
i2 potgczenie ze $rédlgdowymi drogami wodnymi innego Panstwa 47 ust. 1 | Srédigdowe;.
Cztonkowskiego i ktorego flota posiada tonaz przekraczajacy 100000 ton, pkt7i8 Art. 47. 1. W skitad Rady Zeglugi Srédlgdowe;
zwane dalej "danym Panstwem Cztonkowskim", utworzy na mocy swojego wchodzi jej Sekretarz i nie wiecej niz 13 0sob
prawa i z wlasnych zrédet administracyjnych fundusz wodnych drog sposrod oséb wskazanych przez:
srodlgdowych, zwany dalej "funduszem". 7) armatoréw i ich zwigzki;
2. Funduszem bedag administrowaly witasciwe wiadze danego Panstwa 8) organizacje, ktérych statutowym zadaniem jest
Cztonkowskiego. Kazde Panstwo Czlonkowskie wigczy do administracii dziatanie na rzecz rozwoju zeglugi srédlgdowej i
funduszu krajowe organizacje reprezentujgce przewoznikéw zeglugi Srodlgdowych drég wodnych;
Srodlgdowe;.
Art. 3ust. 3 | 3. Kazdy fundusz musi posiada¢ fundusz rezerwowy skiadajacy sie z | TAK Art. 32 ust. | Art. 32. 1. W BGK jest prowadzony Fundusz
trzech oddzielnych rachunkoéw jeden dla przewoznikéw tadunkéw suchych, 1, art. 33, | Rezerwowy.
drugi dla zbiornikowcow i trzeci dla pchaczy. art. 34 Art. 33. Fundusz Rezerwowy sklada sie z trzech

Fundusz rezerwowy finansowany bedzie z:

- nadwyzek z przeprowadzonych do dnia 28 kwietnia 1999 r. programéw
modyfikacji  strukturalnych, realizowanych wylgcznie ze sktadek
branzowych,

- specjalnych sktadek, okreslonych w art. 4,

- Srodkow, ktére mogtyby by¢ dostepne w przypadku powaznych zaktécen
na rynku, okreslonych w art. 7 dyrektywy 96/75/WE.

odrebnych rachunkoéw dla:

1) statkdw do przewozow tadunkdéw suchych;
2) zbiornikowcow;

3) pchaczy.
Art. 34. 1.
pochodza:
1) ze skiadek specjalnych, o ktérych mowa w
rozporzadzeniu  718/1999, zwanych  dalej
,Sktadkami specjalnymi”;

2) z wptat z Funduszu Zeglugi Srédigdowe;j;

3) z innych Zrédet.

2. W przypadku braku $rodkéw finansowych
wystarczajgcych do realizacji zadan wynikajgcych

Srodki Funduszu Rezerwowego




z planu finansowego Funduszu Rezerwowego
BGK dokonuje wyptaty $rodkéw finansowych z
Funduszu Zeglugi Srédigdowej w wysokos$ciach i
terminach okreslonych w jego planie finansowym
na Fundusz Rezerwowy.

Art. 3ust. 4
i5

4. Fundusz rezerwowy moze by¢ wykorzystywany dla odpowiednich
Srodkéw okreslonych w art. 7 dyrektywy 96/75/WE, w szczegdlnosci przy
stosowaniu srodkéw ulepszen strukturalnych na poziomie Wspdinoty,
zgodnie z procedurg zdefiniowang ust. 6 oraz art. 6 niniejszego
rozporzadzenia.

5. Fundusz rezerwowy moze by¢ wykorzystywany dla odpowiednich
Srodkow okreslonych w art. 8, jesli jednomy$inie zazadajg tego organizacje
reprezentujgce transport wodny s$rédlgdowy. W takim przypadku $rodki
muszg by¢ przedmiotem dziatania na szczeblu Wspadlnoty.

TAK

Art. 36

Art. 36. Srodki z Funduszu Rezerwowego s3
uruchamiane na zasadach i  warunkach
okreslonych w rozporzadzeniu 718/1999. O
mozliwosci uruchomienia wyptat ze $rodkéw
Funduszu Rezerwowego minister witasciwy do
spraw zeglugi srodladowej informuje BGK.

Art. 3 ust. 6
i7

6. Fundusze stanowig dla siebie wzajemnie wsparcie w odniesieniu do
oddzielnych rachunkéw wymienionych w ust. 3 akapit pierwszy. Dotyczy to
wszelkich wydatkéw i wszelkich funduszy wymienionych w ust. 3 akapit
drugi i zapewnia réwne ftraktowanie wszystkich przedsiebiorstw
transportowych podlegajgcych niniejszemu rozporzadzeniu, niezaleznie
od funduszu, do ktérego dany statek nalezy.

7. Dane Panstwa Cztonkowskie do czasu utworzenia nowego funduszu,
okreslonego w ust. 1, kontynuujg zarzadzanie funduszem okreslonym w
art. 3 rozporzadzenia (EWG) nr 1101/89.

NIE

Art. 4ust. 1

1. Statki objete niniejszym rozporzgdzeniem, zbudowane w catosci od
nowa, przywozone z panstwa trzeciego lub opuszczajgce drogi wodne
wymienione w art. 2 ust. 2 lit. a), b) lub c), mogg zosta¢ wprowadzone do
eksploatacji jedynie pod warunkiem (zasada "stary za nowy"), ze armator
statku wprowadzanego do eksploataciji:

- albo ztomuje tonaz, zgodnie z ustanowionym przez Komisje stosunkiem
miedzy starym a nowym tonazem, bez otrzymania premii za ztomowanie,
- albo ptaci funduszowi, do ktérego jest zgtoszony jego nowy statek, lub
funduszowi wybranemu zgodnie z art. 5 ust. 2 specjalng sktadke opartg na
wyzej wspomnianym stosunku lub, jesli armator ztomuje statek o tonazu
nizszym niz wymagany przez wyzej wspomniany stosunek, ptaci roznice
miedzy tonazem nowego statku a ztomowanym tonazem.

NIE

Art. 4 ust. 2

2. Stosunek moze by¢ ustalony na réznych poziomach dla sektoréw rynku,
tzn. dla przewoznikow tadunkdw suchych, zbiornikowcow i pchaczy.
Stosunek bedzie stale zmniejszany tak, aby jak najszybciej i regularnie
zostat sprowadzony do zera, nie pdzniej niz do dnia 29 kwietnia 2003 r.
Kiedy stosunek osiggnie zero, powyzsze ustalenia powinny sta¢ sie
mechanizmem rezerwowym, ktéry moze by¢ uaktywniony tylko w
przypadku powaznych zaktécen na rynku, jak przewidziano w art. 6.

TAK

Art. 32 ust.
2,

Art. 32. 2.Mechanizm Funduszu Rezerwowego jest
uruchamiany w przypadkach przewidzianych w
rozporzadzeniu Rady (WE) nr 718/1999 z dnia 29
marca 1999 r. w sprawie polityki w zakresie
zdolnosci przewozowych floty wspélnotowej w celu
wspierania zeglugi srodlagdowej (Dz. Urz. WE L 90
z 02.04.1999, str. 1, z pézn. zm. ) — Dz. Urz. UE




Polskie wydanie specjalne rozdz. 7, t. 4, str. 271),
zwanym dalej ,rozporzadzeniem 718/1999”.

Art. 4 ust. 3
-6

3. Wiasciciel statku musi mie¢ mozliwos¢é wyboru miedzy wniesieniem
specjalnej sktadki a ztomowaniem starego tonazu:

- albo w momencie zlozenia zamoéwienia na budowe nowego statku lub
ztozenia wniosku przywozowego pod warunkiem, ze statek zostanie
wprowadzony do eksploatacji w ciagu dwunastu miesiecy od tego
momentu,

- albo w momencie wprowadzenia nowego lub przywiezionego statku do
eksploataciji.

O wyborze terminu nalezy poinformowa¢ przy zamawianiu lub skladaniu
wniosku o przywdz statku.

Statek przeznaczony do ziomowania jako tonaz kompensacyjny musi
zosta¢ poddany ztomowaniu zanim nowy statek zostanie wprowadzony do
eksploataciji.

Wiasciciel statkow wprowadzanych do eksploatacji, ktérych ztomowany
tonaz jest wyzszy od wymaganego, nie otrzyma zadnego odszkodowania
finansowego za posiadang nadwyzke.

Dane Panstwo Czlonkowskie moze dopusci¢ wycofane ostatecznie z rynku
statki do wykorzystania ich w celach innych niz przewdz towaréw, jak na
przyktad statki wykorzystywane do celéw humanitarnych, statki muzealne,
statki dla krajow rozwijajgcych sie spoza obszaru Europy lub przeznaczone
do dyspozycji organizacji niedochodowych, ktére bedg zaliczane do tonazu
kompensacyjnego, tzn. traktowane tak, jakby zostaly poddane
zlomowaniu. Informacja o takim dopuszczeniu zostanie przez
zaangazowane Panstwo Cztonkowskie przekazana Komisji, ktéra
poinformuje pozostate dane Panstwa Cztonkowskie.

4. W przypadku pchaczy pojecie "tonaz" jest zastgpione terminem "moc
napedowa".

5. Warunki ustanowione w ust. 1 dotyczag rowniez zwiekszenia zdolnosci
przewozowych wynikajgcych z wydtuzania statku lub wymiany silnikow
pchaczy.

6. Po konsultacji z Panstwami Cztonkowskimi oraz z organizacjami
reprezentujgcymi transport wodny $rodladowy na poziomie Wspdlnoty
Komisja moze wytgczy¢ statki specjalistyczne z zakresu stosowania ust. 1.
Statki specjalistyczne muszg by¢ szczegdlnie i technicznie przystosowane
do przewozu jednego rodzaju towaru i technicznie nieprzydatne do
przewozu innych towaréw; nalezy wykluczy¢ mozliwos¢ przewiezienia tego
danego rodzaju towaru statkiem bez specjalnego wyposazenia
technicznego, a wtasciciele statkbw muszg podjag¢ pisemne zobowigzanie,
ze zadne inne towary nie bedg przewozone ich statkami tak dtugo, jak
dtugo obowigzuje zasada "stary za nowy".

NIE




Art. 5

1. W odniesieniu do statkéw zarejestrowanych w jednym z danych Panstw
Cztonkowskich specjalna sktadka musi zosta¢ wptacona do funduszu tego
Panstwa Cztonkowskiego, w ktérym dany statek jest zarejestrowany. W
odniesieniu do statkow niezarejestrowanych, eksploatowanych przez
przedsigbiorstwo majgce siedzibe w jednym z Panstw Cztonkowskich,
specjalna sktadka musi zosta¢ wptacona do funduszu tego Panstwa
Cztonkowskiego, w ktérym to przedsigbiorstwo ma siedzibe.

2. Specjalne sktadki za statki zarejestrowane w Panstwie Czionkowskim
innym niz dane Panstwo Czlonkowskie lub za niezarejestrowane statki
eksploatowane przez przedsiebiorstwo majagce siedzibe w Panstwie
Cztonkowskim innym niz dane Panstwo Cztonkowskie, wptacane beda do
jednego z funduszy ustanowionych w danym Panstwie Czionkowskim
wedtug wyboru wtadciciela statku.

NIE

Art. 6

W przypadku powaznych zaktdécen na rynku, jak je zdefiniowano w art. 7
dyrektywy 96/75/WE, na wniosek Panstwa Cztonkowskiego Komisja moze,
po zajeciu stanowiska przez Komitet okreslony w art. 8 wspomnianej
dyrektywy i zgodnie z przewidziang tam procedurg, ponownie wprowadzié¢
w zycie zasade "stary za nowy" na ograniczony okres, zgodnie z art. 7
wspomnianej dyrektywy, i w razie potrzeby uzupetni¢ poprzez Srodki
ulepszen strukturalnych.

W ramach wspomnianych srodkow ulepszen strukturalnych wtasciciel
statku okreslony w art. 2 ust. 1 moze otrzyma¢ od wtasciwego funduszu i
w ramach dostgpnych srodkéw finansowych premie za ztomowanie,
wedtug stawki ustalonej przez Komisje na warunkach ustanowionych w art.
7, w przypadku ztomowania statku, to znaczy catkowitego ztomowania
kadtuba lub, w przypadku pchaczy, zniszczenia kadtuba i silnika.
Jednakze premia ta moze by¢ przyznana jedynie w odniesieniu do statkéw,
co do ktérych wtasciciel udowodni, ze stanowig one sktadniki jego czynnej
floty, tzn.:

- statki sg w dobrym stanie technicznym, i

- moze przedtozy¢ wazny atest i wazne swiadectwo pomiarowe statku lub
wydane przez upowazniong instytucje jednego z danych Panstw
Cztonkowskich zezwolenie na transport krajowy, i

- statki, ktére w ciggu 24 miesiecy poprzedzajgcych zgtoszenie do premii
za zlomowanie wykonaty co najmniej dziesie¢ rejséw. "Rejs" oznacza
transport o charakterze handlowym na odlegto$¢ zwyktg dla przewozu
towaréw tego samego rodzaju (ponad 50 km) oraz przewozenie ilosci
tadunku bedacej w rozsadnej proporcji do zdolnosci fadunkowej statku
(przynajmniej 70 %).

W odniesieniu do statkow, ktére w wyniku awarii lub uszkodzenia nie
nadajg sie juz do naprawy lub ktérych koszty naprawy przewyzszajg
wysokos¢ premii za ztomowanie, premia nie bedzie przyznawana.

TAK

Art. 36 i Art.
37

Art. 36. Srodki z Funduszu Rezerwowego s3
uruchamiane na zasadach i  warunkach
okreslonych w rozporzadzeniu 718/1999. O
mozliwosci uruchomienia wyptat ze $rodkéw
Funduszu Rezerwowego minister wifasciwy do
spraw zeglugi srodladowej informuje BGK.

Art. 37 pkt 2. Minister wtasciwy do spraw zeglugi
srodlgdowej okresli, w drodze rozporzadzenia:
2)szczegotowy tryb postepowania przy
dokonywaniu wypfat z Funduszu Rezerwowego na
ulepszenia strukturalne, o ktéorych mowa w
rozporzadzeniu 718/1999, majac na wzgledzie
zapewnienie sprawnej i terminowej obstugi wyptat
na ulepszenia strukturalne.




Gdy wlasciwe wladze majg dobrze uzasadnione powody, aby podda¢ w
watpliwos¢ dobry stan techniczny statku objetego wnioskiem o premie za
ztomowanie, moga zwroci¢ sie do rzeczoznawcy z prosbg o
zaswiadczenie, ze stan techniczny danego statku jest odpowiedni do
przewozu towardéw. Premia za ztomowanie nie zostanie wydana w
przypadku, jezeli statek nie spetni tego wymogu.

Art. 7

1. Po konsultacji z Panstwami Czionkowskimi i organizacjami
reprezentujgcymi transport wodny s$rodlgdowy na szczeblu Wspodlnoty
Komisja ustanowi oddzielnie dla przewoznikéw tadunkéw suchych,
zbiornikowcow oraz pchaczy:

- stosunek w ramach zasady "stary za nowy" dla statkéw okreslonych w
art. 2,

- stawke sktadek specjalnych,

- okres, w ktérym bedg wyptacane premie za ztomowanie okreslone w art.
6, ich wysokos¢ i warunki przyznawania,

- wspotczynniki korekcyjne (tonaz réwnowazny) dla kazdego rodzaju i
kategorii statku zeglugi srédlgdowe;j.

2. Specjalne skfadki i premie za ztomowanie sg wyrazane w euro. Stosuje
sie te same stawki dla kazdego funduszu.

3. Specjalne sktadki i premie za zlomowanie obliczane sg dla statkow
towarowych na podstawie ich no$nosci, dla pchaczy — na podstawie mocy
napedowe;.

4. Po Kkonsultacji z Panstwami Czlonkowskimi i organizacjami
reprezentujgcymi transport wodny $rodladowy na poziomie Wspodlnoty
Komisja ustala szczegdtowe zasady wzajemnego wsparcia finansowego
okreslonego w art. 3 ust. 6.

5. Przy podejmowaniu decyzji Komisja wezmie réwniez pod uwage wyniki
obserwacji rynku transportowego we Wspdlnocie i jego przewidywalny
rozwoj, a takze potrzebe unikniecia znieksztatcenia warunkéw konkurenc;ji,
o ile przeszkadzatoby ono wspolnemu interesowi. W celu przyczynienia sie
do obserwacji rynku witasciciele budowanych lub przywozonych statkow
majg obowigzek poinformowaé fundusz na szes¢ miesiecy przed
wprowadzeniem tych statkéw do eksploatacji.

NIE

Art. 8

Z zastrzezeniem art. 3 ust. 5 kazde Panstwo Czilonkowskie moze
przedsiewzig¢ srodki majgce na celu w szczegdlnosci:

- utatwienie przewoznikom $rodlgdowym opuszczania branzy poprzez
wczesniejsze przejscie na emeryture albo przekwalifikowanie sie do pracy
w innej dziedzinie,

- organizacje szkolen zawodowych lub programoéw przekwalifikowania
pracownikéow odchodzgcych z sektora,

- zachecanie prywatnych wiascicieli-szypréw do przystepowania do
stowarzyszen branzowych,

NIE




- zachecanie do dostosowywania statkéw do postepu technicznego w celu
polepszenia warunkéw pracy oraz wymogow bezpieczenstwa
technicznego,

- doskonalenie umiejetnosci szypréw srodlgdowych w celu zapewnienia
rozwoju i przysztosci branzy.

Art. 9

1. Panstwa Cztonkowskie podejmujg srodki niezbedne do wykonania
niniejszego rozporzadzenia oraz powiadamiajg o nich Komisje.

Srodki te przewidujg miedzy innymi statg i skuteczng weryfikacje
wypetniania obowigzkéw natoZzonych na przedsigbiorstwa niniejszym
rozporzadzeniem oraz krajowymi przepisami wydanymi w celu jego
wykonania, jak i odpowiednie kary w przypadku naruszania przepisow.

2. Panstwa Czionkowskie corocznie przekazujg Komisji wszystkie istotne
informacje na temat postepéw w realizacji zasady "stary za nowy" oraz
sytuacji finansowej funduszy i ich funduszy rezerwowych.

3. Komisja podejmuje decyzje, do ktérych podjecia zobowigzuje jg art. 7.
4. Komisja zapewnia jednolite i skoordynowane stosowanie niniejszego
rozporzadzenia przez fundusze.

NIE

Art. 10

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 29 kwietnia 1999 r.
Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane
we wszystkich Panstwach Cztonkowskich.

NIE




Warszawa, | lipca 2019 .

Minister
Spraw Zagranicznych
DPUE.920.743.2017/19/mrz

dot.: RM-10-93-19 2 26.06.2019 .

Pan Jacek Sasin
Wiceprezes Rady Ministréw
Sekretarz Rady Ministrow

Opinia
o zgodnosci z prawem Unii Europeiskiej projekiu ustawy o wsparciu finansowym
armatorow $rodigdowych, Funduszu Zeglugi Srodigdowej i Funduszu Rezerwowym,
wyrazona przez ministra wiasciwego do spraw czionkostwa Rzeczypospolitej Polskiej
w Unii Europejskigj

Szanowrny Panie Premierze,

w zwigzku z przediozonym projektem ustawy pozwalam scbie wyrazi¢ ponizszg opinie.

Projekt ustawy nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskiej.

Z powoiZaniem

Do wiadomosch:

Pan Marek Grébarczyk
Minister Gospodarki Morskiej | Zeglugi Srodladowej



Projekt

ROZPORZADZENIE

MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ?

z dnia

w sprawie wykazu wymaganych dokumentow, ktore zalacza si¢ do wniosku o udzielenie

kredytu preferencyjnego, wniosku o umorzenie czesci kredytu preferencyjnego

Na podstawie art. 12 ustawy z dnia ... o wsparciu finansowym armatorow

srodladowych, Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu Rezerwowym (Dz. U. poz. ...)

zarzadza si¢, co nastepuje:

D
2)

1)

2)

3)

4)

5)

§ 1. Rozporzadzenie okre$la wykaz wymaganych dokumentéw, ktore zalgcza si¢ do:
wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego;

wniosku o umorzenie cze¢sci kredytu preferencyjnego.

§ 2. Do wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego zatacza sig;

odpis z Krajowego Rejestru Sadowego lub zaswiadczenie o wpisie do ewidencji
dziatalnosci gospodarczej;

zaswiadczenie wydane przez naczelnika wlasciwego urzedu skarbowego o niezaleganiu
w podatkach stanowigcych dochod budzetu panstwa, sporzadzone nie wczesniej niz 30
dni przed dniem zlozenia wniosku;

zaswiadczenie wydane przez wlasciwy oddzial Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych
o niezaleganiu przez armatora z zaplata sktadek na ubezpieczenia spoteczne i
zdrowotne, sporzadzone nie wczesniej niz 30 dni przed dniem ztozenia wniosku;
o$wiadczenie, ze wywigzal si¢ z obowigzku uiszczenia oplat i kar stanowigcych
przychod Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;

kopie dokumentu bezpieczenstwa statku, o ktérym mowa w art. art. 28 ustawy z dnia 21

grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowe;;

1

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej kieruje dziatem administracji rzadowej — zegluga
srodladowa, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r.
W sprawie szczegélowego zakresu dziatania Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (Dz. U.
poz. 2324 oraz z 2018 r. poz. 100).
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6) dokumenty, o ktorych mowa w art. 70 ust. 1 ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Prawo
bankowe (Dz. U. z 2016 r. poz. 1988, z pdzn. zm.);

7) dokumenty prywatne, w tym analizy lub opinie eksperckie, informacje producenta o

parametrach technicznych sprzetu, opracowania naukowe, albo o$wiadczenie armatora,

wskazujace na planowany efekt ekologiczny lub pozytywny efekt ekonomiczny.

§ 3. Do wniosku o umorzenie czesci kredytu preferencyjnego zalacza si¢ dokumenty o
ktorych mowa w § 2 pkt 1-5, a takze paragon, fakturg, lub umowe potwierdzajaca zakup,

modernizacj¢ lub remont statku.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER GOSPODARKI
MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ
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UZASADNIENIE

Podstawe prawng do wydania niniejszego rozporzadzenia stanowi art. 12 ustawy z dnia ... 0
wsparciu finansowym armatoréw $rodladowych, Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu
Rezerwowym (Dz. U. poz. ...), zwanej dalej ,ustawa FZS”. Zgodnie ze wskazanymi
przepisami minister wiasciwy do spraw zeglugi $rodladowej okresli wykaz wymaganych
dokumentow, ktore zalacza si¢ do wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego, wniosku o
umorzenie czeSci kredytu preferencyjnego, majace na uwadze potrzeby uzyskania
niezbednych informacji do rozpatrzenia tych wnioskow.

Niniejsze rozporzadzenie skierowane jest przede wszystkim do armatorow $rodlagdowych i ma
na celu sprecyzowa¢ wymagane dokumenty, ktore sg niezbedne w celu uzyskania kredytu
preferencyjnego, a takze umorzenia czgsci kredytu preferencyjnego. Z drugiej strony
przedmiotowe rozporzadzenia zapewni Bankowi Gospodarstwa Krajowego, ktéory ma
rozpatrywa¢ przedmiotowe wnioski, niezb¢dne informacje, ktére beda zawarte w
przekazywanych dokumentach, do weryfikacji warunkow, ktorych spetnienie jest konieczne
w celu udzielenia kredytu preferencyjnego lub umorzenia cz¢éci kredytu preferencyjnego.

Zgodnie z art. 7 ust. 2 ustawy FZS armator zatacza do wniosku o udzielenie kredytu
preferencyjnego dokumenty potwierdzajace spetnienie warunkow, o ktorych mowa w art. 4
ust. 1 pkt 1-5. W mysl art. 4 ust. 1 pkt 1-5 ustawy FZS o udzielenie kredytu preferencyjnego
moze ubiegac si¢ armator:

1) wykonujacy dzialalno$¢ gospodarcza zarejestrowang w Rzeczypospolitej Polskiej
polegajacag na:

a) przewozie fadunkow,
b) wykonywaniu prac utrzymaniowo-modernizacyjnych na $roédladowych drogach wodnych,

c) przewozie pasazerdw na statkach przeznaczonych lub uzywanych do przewozu wigcej niz
12 pasazerow;

2) nie posiadajacy zaleglosci z tytutu:
a) podatkow stanowigcych dochod budzetu panstwa,
b) sktadek na ubezpieczenie spoteczne 1 zdrowotne,

c) optat 1 kar pienieznych stanowigcych przychod Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej;

3) ktéry posiada zdolnos$¢ kredytowa w rozumieniu ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Prawo
bankowe (Dz. U. z 2018 r. poz. 2187, 2243 i 2354 oraz z 2019 r. poz. 326, 730 i 875);

4) ktory przeznaczy kredyt preferencyjny na wspotfinansowanie zakupu, modernizacji lub
remontu statku, innego niz maty statek;

5) ktory wykaze planowany efekt ekologiczny lub pozytywny efekt ekonomiczny.
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W przypadku umorzenia cze$ci kredytu preferencyjnego, zgodnie z art. 11 ust. 2 ustawy FZS
armator zatacza do wniosku dokument potwierdzajacy wiek statku oraz spetnienie warunkow,
o ktorych mowa w art. 9 ust. 1 pkt 1, 41 5 tej ustawy. W mysl art. 9 ust. 1 pkt 1, 4 1 5 ustawy
FZS$, o umorzenie czesci kredytu preferencyjnego moze ubiegaé sie armator, ktory m.in.:

1) na dzien zlozenia wniosku o umorzenie czg¢sci kredytu preferencyjnego prowadzi
dziatalnos¢, o ktorej mowa w art. 4 ust. 1 pkt 1 lit. a (warunek z pkt 1 w art. 9 ust. 1);

2) wykorzystal kredyt preferencyjny zgodnie z przeznaczeniem okreslonym w umowie
kredytu preferencyjnego (warunek z pkt 4 w art. 9 ust. 1);

3) nie posiada zaleglo$ci z tytutu (warunek z pkt 5 w art. 9 ust. 1):
a) podatkoéw stanowigcych dochod budzetu panstwa,
b) sktadek na ubezpieczenie spoteczne i zdrowotne,

c) optat 1 kar pienigznych stanowigcych przychdéd Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSiGW).

W zwigzku z powyzszym w celu wykazania spelnienia przez armatora ww. warunkow
niezbednych do wuzyskania kredytu preferencyjnego albo umorzenia czesSci kredytu
preferencyjnego niniejsze rozporzadzenie okres$la stosowane dokumenty, ktére nalezy
zatgcza¢ do wnioskow o udzielenie przedmiotowego wsparcia finansowego.

W § 2 niniejszego rozporzadzenia okreslono dokumenty, ktore zatacza si¢ do wniosku o
udzielenie kredytu preferencyjnego. Przedmiotowe dokumenty potwierdzaja spelnienie
warunkow, wynikajacych z nastepujacych przepisow:

1) art. 4 ust. 1 pkt 1 ustawy FZS — dokument z pkt 1 § 2 niniejszego rozporzadzenia;

2) art. 4 ust. 1 pkt 2 lit. a—c ustawy FZS — odpowiednio dokumenty z pkt 2-4 w § 2
niniejszego rozporzadzenia;

3) art. 4 ust. 1 pkt 3 ustawy FZS — dokumenty z pkt 6 w § 2 niniejszego rozporzadzenia;
4) art. 4 ust. 1 pkt 4 ustawy FZS — dokument z pkt 5 w § 2 niniejszego rozporzadzenia;
5) art. 4 ust. 1 pkt 5 ustawy FZS — dokumenty z pkt 7 w § 2 niniejszego rozporzadzenia.

Nalezy wskaza¢, ze wskazane w niniejszym rozporzadzeniu, dokumenty potwierdzajace
spetnienie wymagan z pkt 1 1 2 (za§wiadczenia) sg podstawowymi i stosowanymi w praktyce
dokumentami pozwalajagcymi ustali¢ okreslone fakty. Uzyskanie przedmiotowych
dokumentow nie powinno stanowi¢ zbytniego utrudnienia dla armatoréw.

W odniesieniu do ww. pkt 2, tj. wymaganego o$wiadczenia 0 wywigzywaniu si¢ z obowigzku
uiszczania oplat i kar stanowigcych przychod NFOSiGW, nalezy wskaza¢, przedmiotowy
dokument jest stosowany obecnie w praktyce i uznawany przez NFOSiGW za wystarczajacy.
W tym przypadku wprowadzenie wymogu przedstawiania stosownego zaswiadczenia
wigzaloby si¢ ze zbytecznymi ucigzliwo$ciami dla armatora, ktory chcialby uzyska¢ kredyt
preferencyjny.

W odniesieniu do dokumentu z ww. pkt 3 nalezy wskaza¢, ze w tym zakresie odpowiednie
wymagania wprowadza art. 70 ust. 1 ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Prawo bankowe (Dz.
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U. z 2018 r. poz. 2187, z pdzn. zm.). Zgodnie z tym przepisem kredytobiorca jest obowigzany
przedlozy¢ na zadanie banku dokumenty i informacje niezbedne do dokonania oceny
zdolnosci kredytowej. Nalezy wskazaé, ze w celu zapewnienia realizacji ww. przepisu
ustawowego w niniejszym rozporzadzeniu wprowadzono stosowne odestanie.

W odniesieniu do dokumentu pozwalajacego ustali¢, czy okreslony statek nie jest matym
statkiem, warto wskaza¢, ze standardowym dokumentem, ktory powinien posiada¢ armator
dla kazdego swojego statku, jest dokument bezpieczenstwa statku. W zwigzku z powyzszym,
w celu zmniejszenia obcigzen formalnych dla armatorow, wymaganym dokumentem bedzie
kopia dokumentu bezpieczenstwa statku.

Z uwagi na fakt, ze jednym z kryteriow poroéwnawczych i podlegajacych ocenie w ramach
procedury przyznawania kredytu preferencyjnego jest mozliwo$¢ osiggnigcia i wielkosé
planowanego efektu ekologicznego lub pozytywnego efektu ekonomicznego, w przypadku
dokumentéow, ktore moga wykaza¢ spelnienie przedmiotowej przestanki wprowadzono
szeroki katalog. Wynika to ze znacznego zrdznicowania rodzajow efektow ekologicznych i
ekonomicznym, a takze dokumentéw, ktére pozwalaja wykaza¢ mozliwo$¢ ich osiagniecia a
takze ich wielko$¢. Przykladowo informacja o parametrach technicznych wymienionego
silnika w ramach modernizacji statku pozwoli oceni¢ wielko$¢ jego emisji. Z uwagi na fakt,
ze w niektoérych przypadkach uzyskanie ekspertyz lub specjalistycznych analiz mogloby
generowac¢ niewspoimierne koszty wzgledem planowanych do osiagnigcia korzysci, ktore
armator mogltby uzyska¢ z tytutu otrzymania kredytu preferencyjnego, przewidziano, ze
armator moze wykaza¢ spetnienie efektu ekologicznego lub ekonomicznego w stosownym
oswiadczeniu.

W § 3 niniejszego rozporzadzenia okre$lono dokumenty, ktére sa wymagane przy
wystepowaniu z wnioskiem o umorzenie czg¢sci kredytu preferencyjnego. Z uwagi na fakt, ze
te w przypadku umarzania cze¢sci kredytow preferencyjnych wprowadzono w wigkszos$ci te
same wymagania w odniesieniu do udzielania kredytow preferencyjnych, wymagane
dokumenty, ktore zatacza si¢ do wniosku o umorzenie kredytu preferencyjnego sa, co do
zasady takie same, jak w przypadku uzyskiwania kredytu preferencyjnego (dokumenty z § 2
pkt 1-5 niniejszego rozporzadzenia).

W odniesieniu do kopii dokumentu bezpieczenstwa wystepuje pewna rdznica, gdyz to ten
dokument ma stanowi¢ zrodto informacji o wieku statku.

Ponadto dodatkowym dokumentem wymaganym przy sktadaniu wniosku o umorzenie czesci
kredytu preferencyjnego jest paragon, faktura, lub umowa potwierdzajaca zakup,
modernizacj¢ lub remont statku. Przedmiotowy dokument jest niezbedny do oceny, czy
armator wykorzystat kredyt preferencyjny zgodnie z przeznaczeniem okreslonym w umowie
kredytu preferencyjnego, tj. czy dokonat juz zakupu, modernizacji lub remontu statku.

W § 4 niniejszego rozporzadzenia okreslono termin wej$cia w zycie tego aktu prawnego.
Krotki okres vacatio legis — 14 dni — zostal wyznaczony w celu zapewnienia w krotkim czasie
harmonizacji przepisow ustawy FZS i niniejszego rozporzadzenia, przy jednoczesnej
potrzebie pilnego wydania niniejszego rozporzadzenia.

Przedmiot projektowanych regulacji jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.
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Projektowane rozporzadzenie nie zawiera przepisdw technicznych i nie podlega notyfikacji
zgodnie

z przepisami rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039
oraz z 2004 r. poz. 597).

Projektowane rozporzadzenie zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie podmiotowe] Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces
Legislacyjny, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w
procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248).

Projektowane rozporzadzenie nie ma wptywu na sytuacj¢ ekonomiczng i spoleczng rodziny
ani na sytuacj¢ osob niepelnosprawnych i starszych.

Projektowane rozporzadzenie nie wymaga przedstawienia wlasciwym instytucjom i organom
Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, celem uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia projektu.

Projektowane rozporzadzenie ma wptyw na dzialalno$§¢ mikroprzedsigbiorcéw oraz matych
i Srednich przedsigbiorcow w zakresie ustalenia wymaganych dokumentow w przypadku
wystepowania z wnioskiem o uzyskanie kredytu preferencyjnego lub umorzenie cze¢sci
kredytu preferencyjnego. Zaktada si¢ pozytywny wplyw niniejszego rozporzadzenia z uwagi
na jednoznaczne okreslenie katalogu dokumentow wymaganych do uzyskania z ww. form
wsparcia finansowego armatorow.



Nazwa projektu Data sporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w 06.06.2019
sprawie wykazu wymaganych dokumentow, ktore zalacza si¢ do Zrédlo:
whniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego, wniosku o umorzenie L

L . Upowaznienie ustawowe — art. 12 ustawy z
czesci kredytu preferencyjnego . . ,

dnia ... o wsparciu finansowym armatorow

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace srodladowych, Funduszu Zeglugi
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej Srédladowej (Dz. U. poz. ...).

Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowei:

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu

Pani Anna Moskwa — Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowe;

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Przemystaw Zukowski — zastgpca dyrektora, tel. 22 583 85 50,
e-mail: Przemystaw.Zukowski@mgm.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Ustawa z dnia ... o wsparciu finansowym armatoréw $rédladowych, Funduszu Zeglugi Srodladowej (Dz. U. poz. ...),
zwana dalej ,,ustawa FZS”, przewiduje mozliwoéé uzyskiwania wsparcia finansowego przez armatoréw m.in. w postaci
kredytow preferencyjnych, czeSciowego umorzenia kredytow preferencyjnych. Przedmiotowe wsparcie finansowe
udzielane jest na wniosek sktadany przez armatora. W celu skorzystania przez armatoréw z ww. form wsparcia
finansowego powinni oni spelnia¢ okreslone wymagania, ktore zostaty okreslone w art. 4 ust. 1 ustawy FZS dla kredytow
preferencyjnych i w art. 9 ust. 1 ustawy FZS dla cze$ciowego umorzenia kredytu preferencyjnego. Bank Gospodarstwa
Krajowego moze dokonywac¢ weryfikacji przedmiotowych wymagan na podstawie informacji zawartych we wniosku o
udzielenie okre§lonej formy wsparcia finansowego, ale takze na podstawie dokumentdéw zataczanych do tych wnioskow
(w zakresie spetnienia cze$ci wymagan). W zwiazku z powyzszym w art. 7 ust. 2 i art. 11 ust. 2 ustawy FZS wskazano,
ze armator zataczy do ww. wnioskéw dokumenty potwierdzajace spetnienie okreslonych warunkéw do uzyskania
odpowiednio kredytu preferencyjnych albo umorzenia czesci kredytu preferencyjnego. Z uwagi na zrdznicowanie
dokumentow, ktore moga stanowi¢ podstawe do weryfikacje okreslonych wymagan niezbgdne jest okreslenie w
rozporzadzeniu konkretnych dokumentéw, ktére nalezy zatgczy¢ odpowiednio do wniosku o udzielenie kredytu
preferencyjnego albo wniosku o umorzenie czesci kredytu preferencyjnego.

W zwiazku z powyzszym zachodzi konieczno$¢ wydania aktu prawnego regulujace ww. kwestie.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W celu zapewnienia mozliwoséci sktadania wymaganych dokumentow przez armatorow w celu uzyskania kredytu
preferencyjnego albo uzyskania umorzenia czgsSci kredytu preferencyjnego powinno si¢ okresli¢ liste wymaganych
dokumentow w rozporzadzeniu.

Z uwagi na fakt, Zze ustawa FZS zaklada, ze przedmiotowy katalog dokumentdéw zostanie okreslony w rozporzadzeniu
planowanym rozwigzaniem jest wydanie rozporzadzenia.

Wydanie rozporzadzenia pozwoli usprawni¢ i upro$ci¢ procedure uzyskiwania przez armatoréw wsparcia finansowego
z tytutu uzyskiwanych kredytow preferencyjnych albo umarzania czesci kredytow preferencyjnych.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Nie dotyczy. Przedmiotem rozporzadzenia jest okreslenie dokumentéw wymaganych przy uzyskiwaniu $rodka wsparcia
uruchomionego na terenie Polski.




4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrodho danych Oddziatywanie
Bank Gospodarstwa 1 Dane wlasne Okreslenie jednolitego
Krajowego katalogu dokumentow
wymaganych w przypadku

rozpatrywania wnioskow o
udzielenie kredytu
preferencyjnego albo
umorzenie czesci kredytu

preferencyjnego
Armatorzy zeglugi ok. 500 Szacunek na podstawie danych | Okreslenie jednoznacznego
srodladowe;j przedsigbiorstw MGMiZS, danych z Glownego | katalogu dokumentow
prowadzacych Urzedu Statystycznego wymaganych przy
dziatalno$¢ w zakresie wystepowaniu o udzielenie
zeglugi srodladowe;j kredytu preferencyjnego albo
umorzenie czesci kredytu
preferencyjnego

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie umieszczony na stronie BIP Rzagdowego Centrum Legislacji w zaktadce Rzagdowy Proces
Legislacyjny.

Projekt rozporzadzenia zostanie zaopiniowany przez:

1) Bank Gospodarstwa Krajowego;

2) Stowarzyszenie na rzecz rozwoju zeglugi $rodladowej i drég wodnych ,,Rada Kapitanoéw Zeglugi Srodladowe;j”;
3) Zwiazek Polskich Armatoréw Srodladowych.

7 uwagi na zakres projektu, ktory nie dotyczy problematyki samorzadu terytorialnego, praw i interesOw zwigzkow
pracodawcow oraz zadan zwigzkéw zawodowych projekt nie podlega opiniowaniu przez Komisje Wspolng Rzadu
i Samorzadu Terytorialnego, reprezentatywne organizacje pracodawcow i zwigzkéw zawodowych.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystatez ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mIn zi]

3 4 5 7 8 9 | 10 | Lgcznie (0-10)

Dochody ogélem 0

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogolem

budzet panstwa

JST

O] O] O O O] O O] ©o|] O] ol o| o| ©
O] O] O O O] O O] O] O] Ol O| Of
O] O] O O O] O O] O O] Ol OOl O DN
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O O] O O O] O O] O] O] O Oo| ©
O O] O O O] O O] O] O] O Oo| ©
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O O] O O O] O O] O] o] ol o| ©
O O] O O O] O O] O] o] ol o| ©
O O] O O O] O O] o] o] o o

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrédta finansowania Nie dotyczy.




Dodatkowe informacje, | Nie dotyczy.

w tym wskazanie
zrédet danych i

przyjetych do obliczen

zalozen

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na

rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wej$cia w Zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0 0 0 0 0 0 0
pienieznym sektor mikro-, matych i 0 0 0 0 0 0 0
(w mln zh, $rednich
ceny stale z przedsm;l.)mrstw .
..... r) sektor mikro-, matych i 0 0 0 0 0 0 0
$rednich
przedsigbiorstw
sektor mikro-, matych i 0 0 0 0 0 0 0
$rednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz 0 0 0 0 0 0 0
gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0
niepienigznym | sektor mikro-, matych i 0
$rednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz 0
gospodarstwa domowe
Niemierzalne

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

Nie dotyczy.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

nie dotyczy

Woprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej tabeli | [ nie

zgodnosci).

nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentow
(1 zmniejszenie liczby procedur
[] skrdcenie czasu na zatatwienie sprawy

L] zwigkszenie liczby dokumentow
[ zwiekszenie liczby procedur
U] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy

L] inne: ... Ll inne: ...
Whprowadzane obciazenia sg przystosowane do ich O tak
elektronizacji. ] nie

nie dotyczy

Projekt nie wprowadza obcigzen regulacyjnych.

9. Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy.
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10. Wplyw na pozostale obszary

[ érodowisko naturalne 1 demografia U1 informatyzacja
[J sytuacja i rozwoj regionalny (] mienie panstwowe [ zdrowie

L1 inne: ...

Oméwienie wpt Projekt rozporzadzenia nie ma wplywu na pozostale obszary.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wykonanie przepiséw aktu prawnego przewiduje si¢ bezposrednio po wejsciu w Zycie przepisow.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie dotyczy.

13.Zakaczniki (istotne dokumenty Zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




Projekt

ROZPORZADZENIE

MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ?

z dnia

w sprawie szczegolowego wykazu skladnikow wyposazenia statku, ktorych zakup jest

refinansowany, oraz ich liczbe¢ przypadajaca na jeden statek

Na podstawie art. 15 ust. 4 ustawy z dnia ... o wsparciu finansowym armatorow
srodladowych, Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu Rezerwowym (Dz. U. poz. ...)

zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) szczegdtowy wykaz sktadnikdw wyposazenia statku, ktorych zakup jest refinansowany;
2) liczbe sktadnikéw wyposazenia statku, ktorych zakup jest refinansowany, przypadajaca na

jeden statek.

§ 2. Liczba skladnikéw wyposazenia statku, ktorych zakup jest refinansowany wynosi

dla:
1) zbiorowych §rodkéw ratunkowych — 2 sztuki na statek;
2) systemu automatycznej identyfikacji (AIS ) — 1 sztuke na statek;
3) radaré6w nawigacyjnych — 1 sztuke na statek.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.
MINISTER GOSPODARKI
MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ

) Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej kieruje dziatem administracji rzadowej — zegluga
srodladowa, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r.
w sprawie szczegolowego zakresu dziatania Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (Dz. U.
poz. 2324 oraz z 2018 r. poz. 100).



UZASADNIENIE

Podstawe prawng do wydania niniejszego rozporzadzenia stanowi art. 15 ust. 4 ustawy z dnia

. o wsparciu finansowym armatoréw s$rodladowych, Funduszu Zeglugi Srédladowej i
Funduszu Rezerwowym (Dz. U. poz. ...), zwanej dalej ,,ustawa FZS”. Zgodnie ze wskazanym
przepisem minister wlasciwy do spraw zeglugi $srdédladowej, po zasiggnigciu opinii Rady
Zeglugi Srodladowej, okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdétowy wykaz sktadnikow
wyposazenia statku, ktorych zakup jest refinansowany, oraz ich liczbe przypadajaca na jeden
statek dla poszczegodlnych sktadnikow, sposrod kategorii sktadnikoéw wyposazenia statku, o
ktorych mowa w ust. 1, majac na uwadze potrzebg dostosowania statkow do obowiazujacych
wymagan w zakresie bezpieczenstwa zeglugi.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 ustawy FZS armator refinansuje si¢ zakup nastepujacych kategorii
sktadnikow wyposazenia statku:

1) srodkow ratunkowych;

2) oznakowania nawigacyjnego;

3) srodkéw sygnatowych;

4) srodkéw tacznoscei radiotelefonicznej;

5) urzadzen nawigacyjnych;

6) urzadzen wykorzystujacych nowe technologie na statkach.

W mysl art. 15 ust. 3 ustawy FZS maksymalna liczba refinansowanych w okresie 3 kolejnych
lat kalendarzowych sktadnikéw wyposazenia statku przypadajacych na jeden statek nie moze
przekroczy¢: 10 — w przypadku skladnikéw wchodzacych w sktad kategorii $rodkow
ratunkowych, 3 — w przypadku sktadnikow, wchodzacych w sktad kazdej kategorii, o ktorych
mowa w art. 15 ust. 1 pkt 2—6 ustawy FZS.

Niniejsze rozporzadzenie ma na celu okreslenie liczby i sktadnikow, ktorych zakup moze by¢
refinansowany z Funduszu Zeglugi Srédladowej, tym samym wyznaczenie poziomy wsparcia
finansowego dla armatoréw, uwzgledniajac zmiany w zakresie wymagan technicznych
statkow 1 wystepujace potrzeby po stronie armatoréw w tym zakresie.

W § 2 niniejszego rozporzadzenia zostata okreslona liczba sktadnikow wyposazenia statku,
uwzgledniajac art. 15 ust. 3 ustawy FZS (maksymalne limity sktadnikow), a takze biorac pod
uwage zmiany wprowadzone w zakresie wymagan bezpieczenstwa statkow przez dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrzes$nia 2016 r. ustanawiajaca
wymagania techniczne dla statkow zZeglugi $rédladowej, zmieniajacg dyrektywe
2009/100/WE 1 uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE, w szczegdlnosci w zakresie zmiany
minimalnych wymagan technicznych dla statkéw zeglugi $rédladowej okreslonych w normie
ES-TRIN 2017/1.

W § 3 niniejszego rozporzadzenia okreslono termin wejscia w zycie tego aktu prawnego,
ktory ma zapewni¢ przyznawanie refinansowania dla armatoréw w mozliwie jak najszybszym
czasie z uwagi na pilng potrzebe zwigkszenia bezpieczenstwa zeglugi srodladowej. Z uwagi
na fakt, ze do przepisbw niniejszego rozporzadzenia powinien przygotowaé si¢ Bank
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Gospodarstwa Krajowego, jako podmiot udzielajgcy refinansowania, wyznaczony 14 dniowy
okres vacatio legis nalezy uzna¢ za wystarczajacy.

Przedmiot projektowanych regulacji jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Projektowane rozporzadzenie nie zawiera przepisow technicznych i nie podlega notyfikacji
zgodnie

z przepisami rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039
oraz z 2004 r. poz. 597).

Projektowane rozporzadzenie zostanie udostepnione W Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces
Legislacyjny, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowej w
procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248).

Projektowane rozporzadzenie nie ma wptywu na sytuacj¢ ekonomiczng i spoleczng rodziny
ani na sytuacj¢ osob niepelnosprawnych i starszych.

Projektowane rozporzadzenie nie wymaga przedstawienia wlasciwym instytucjom i organom
Unii Europejskiej, wtym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, celem uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia projektu.

Projektowane rozporzadzenie nie ma wplyw ma wptyw na dziatalno$¢ mikroprzedsiebiorcow
oraz matych 1 srednich przedsiebiorcow w zakresie ustalenia zakresu mozliwej do otrzymania
refinansowania zakupu sktadnikow wyposazenia statkow. Przyjecie przedmiotowego
rozwigzania pozwoli podnie$¢ standard bezpieczenstwa statkOw na srodladowych drogach
wodnych.



Data sporzadzenia

Nazwa projektu 06.06.2019

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w
sprawie szczegotowego wykazu sktadnikow wyposazenia statku,

. C g1 . . Zrédlo:
ktorych zakup jest refinansowany, oraz ich liczbg przypadajaca na jeden rodio

Upowaznienie ustawowe — art. 15 ust. 4

statek _
ustawy z dnia ... srodladowych, Funduszu

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace Zeglugi Srodladowej i Funduszu

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej Rezerwowym (Dz. U. poz. ...).

Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej:

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu

Pani Anna Moskwa — Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Przemystaw Zukowski — zastepca dyrektora, tel. 22 583 85 50,
e-mail: Przemystaw.Zukowski@mgm.gov.pl.

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Ustawa z dnia ... o wsparciu finansowym armatoréow $rédladowych, Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu
Rezerwowym (Dz. U. poz. ...) (dalej ,ustawa”) wprowadza nowy rodzaj finansowego wsparcia armatoréw
srodladowych, refinansowanie zakupu sktadnikow wyposazenia statku, w celu dostosowania tych statkow do wymagan
zmieniajacych si¢ wymagan technicznych. Ustawa okre§la maksymalne limity refinansowanych skladnikow
przypadajace na jeden statek a takze rodzaje sktadnikow, ktorych zakup moze by¢ refinansowany. Z uwagi na fakt, ze w
zakresie wymagan technicznych dla statkow wystgpita zmiana zasadne jest zapewnienie armatorom wsparcia
finansowego na dostosowanie do nowych wymagan i standardow. W zwigzku z powyzszym niezbedne jest wydanie w
tym zakresie wyposazenia okreslajacego konkretne sktadniki wyposazenia statkéw, na ktoérych zakup moze zostac
udzielone refinansowanie.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W celu konkretnych sktadnikow wyposazenia statku z uwzglgdnieniem zmian w zakresie wymagan technicznych dla
statkow a takze potrzeb armatorow i zapewnienia szybkiego dostosowania do obowigzujacych standardéw bezpieczenstwa
konieczne jest wydanie rozporzadzenia. Rozporzadzenie pozwoli armatorom wystepowaé o przyznanie refinansowanie w
granicach przystugujacych limitow.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Nie dotyczy.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$é Zrodto danych Oddziatywanie
Bank Gospodarstwa 1 Dane wiasne Obowiazek wyplaty srodkow
Krajowego finansowych na refinansowanie

sktadnikow okreslonych w
rozporzadzeniu w limitach
okreslonych w tym
rozporzadzeniu.

Fundusz Zeglugi 1 Dane wlasne Konieczno$¢ pokrycia kosztow
Srodladowe;j udzielonego refinansowania
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Armatorzy zeglugi ok. 500 Szacunek na podstawie danych | Okreslenie konkretnych
srodladowe;j przedsigbiorstw MGMIiZS, danych z Glownego | sktadnikow, ktorych zakup jest
prowadzacych Urzedu Statystycznego refinansowany
dziatalno$¢ w zakresie
zeglugi $rodladowej

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie umieszczony na stronie BIP Rzagdowego Centrum Legislacji w zaktadce Rzadowy Proces
Legislacyjny.

Projekt rozporzadzenia zostanie zaopiniowany przez:

1) Bank Gospodarstwa Krajowego;

2) Stowarzyszenie na rzecz rozwoju zeglugi srodladowej i drog wodnych ,,Rada Kapitanow Zeglugi Srodladowe;j”;
3) Zwiazek Polskich Armatoréw Srodladowych.

Z uwagi na zakres projektu, ktory nie dotyczy problematyki samorzadu terytorialnego, praw i interesOw zwigzkow
pracodawcow oraz zadan zwigzkow zawodowych projekt nie podlega opiniowaniu przez Komisje Wspdlng Rzadu
1 Samorzadu Terytorialnego, reprezentatywne organizacje pracodawcow i zwigzkéw zawodowych.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystatez ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mIn zi]

3 4 5 7 8 9 | 10 | Lgcznie (0-10)

Dochody ogélem 0

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogéltem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

O] O O O O] O] o] o] o ol o| o| ©
O] O O O O] O] O] O] O Ol O] Of ~
O] O O O O] O] O]l O] Ol Ol O] O DN
O] O] O O O] O] O] O] o ol o| ©
O] O] O O O] O] O O] O ol o| ©
O] O] O O O] O] O] O] O ol o| ©
O] O O O O] O] O] O] ol ol o| ol o
O] O] O O O] O] o] o] ol ol o| ©
O] O] O O O] O] O] O] O ol o| ©
O] O] O O O] O] o] o] ol ol o| ©
O] O] O O O] O] o] o] o ol o| ©
O] O O O O] O] o] o] o ol o

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrédta finansowania Nie dotyczy.

Dodatkowe informacje, | Projekt rozporzadzenia nie ma wptywu na sektor finanséw publicznych. Refinansowanie zakupu

w tym wskazanie sktadnikow wyposazenie bedzie odbywalo si¢ ze $rodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowej do
zrédet danych i wysokosci okreslonej w planie finansowej tego Funduszu na ten $rodek wsparcia finansowego
przyjetych do obliczen | armatorow. W zwigzku z powyzszym przewiduje si¢ przyznanie refinansowanie (50% ceny zakupu)
zatozen w wysokosci
1) 750 tys. zt na zakup 100 sztuk zbiorowych $rodkow ratunkowych ($rednia cena jednostkowa
15.000 zb);

2) 250 tys. zt na zakup 50 sztuk systemu automatycznej identyfikacji (AIS) (Srednia cena
jednostkowa 10.000 z1);

3) 500 tys. zt na zakup 50 sztuk radaré6w nawigacyjnych ($rednia cena jednostkowa 20.000 z1).

W sumie koszty poniesione przez Fundusz Zeglugi Srodladowej wyniosa 1,5 mln zt.

7. Wplyw na konkurencyjno$é¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki




Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0 0 0 0 0 0 0
pienieznym sektor mikro-, matych i 0 15 15 0 0 0 3
(w mln 74, $rednich
przedsigbiorstw
;%% Srt;&e 2 rodzina, obywatele oraz 0 0 0 0 0 0 0
gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepienieznym | sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
Niemierzalne

Dodatkowe informacije,

w tym wskazanie . . .
zrédet danych i Refinansowanie zakupu sktadnikéw wyposazenia w wysokosci 1,5 rocznie przez dwa lata zwigkszy

przyjetych do obliczen | Przychod w sektorze matych i srednich przedsigbiorcow w tej wysokosci.
zalozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

nie dotyczy

Woprowadzane sa obcigzenia poza bezwzglednie [ tak
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej tabeli | [ nie
zgodnosci). nie dotyczy
[J zmniejszenie liczby dokumentow U] zwigkszenie liczby dokumentow
1 zmniejszenie liczby procedur L] zwigkszenie liczby procedur
[ skrocenie czasu na zatatwienie sprawy L] wydluzenie czasu na zatatwienie sprawy
[1inne: ... L inne: ...
Woprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ tak
elektronizacji. 1 nie
nie dotyczy

Projekt nie wprowadza obcigzen regulacyjnych.

9. Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[1 érodowisko naturalne 1 demografia L1 informatyzacja
[] sytuacja i rozwdj regionalny L] mienie panstwowe L] zdrowie
[Jinne: ...

Oméwienie wplywu Projekt rozporzadzenia nie ma wplywu na pozostale obszary.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wykonanie przepiséw aktu prawnego przewiduje si¢ bezposrednio po wejsciu w zycie przepisow.
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12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie dotyczy.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




Projekt

ROZPORZADZENIE

MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ?

z dnia

w sprawie wysokosci prowizji i wspolczynnika prowizji, sposobu i terminéw pobierania
przez Bank Gospodarstwa Krajowego wynagrodzenia prowizyjnego z tytulu obstugi

Funduszu Zeglugi Srédladowej

Na podstawie art. 30 ust. 5 ustawy z dnia ... o wsparciu finansowym armatorow
srodladowych, Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu Rezerwowym (Dz. U. poz. ...)

zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) sposob i terminy pobierania przez Bank Gospodarstwa Krajowego, zwany dalej ,,BGK”,
wynagrodzenia prowizyjnego z tytutu obstugi Funduszu Zeglugi Srodladowej;
2)  wysokos¢:

a) wspolczynnika prowizji, o ktorym mowa w art. 30 ust. 2 ustawy z dnia ... 0
wsparciu finansowym armatoréw $rédladowych, Funduszu Zeglugi Srédladowe;j i
Funduszu Rezerwowym,

b) prowizji, o ktorej mowa w art. 30 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia ... o wsparciu
finansowym armatoréw $rodladowych, Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu
Rezerwowym, pobieranej przez Bank Gospodarstwa Krajowego z tytulu

udzielonego kredytu preferencyjnego.

§ 2. 1. BGK pobiera wynagrodzenie prowizyjne w okresach miesiecznych, do 10 dnia
miesigca nastepujacego po miesigcu, ktorego dotyczy rozliczenie.

2. BGK pobiera wynagrodzenie prowizyjne z tytutu obstugi Funduszu Zeglugi
Srédladowej ze srodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowe;.

) Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej kieruje dziatem administracji rzadowej — zegluga
srodladowa, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r.
w sprawie szczegdlowego zakresu dzialania Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (Dz. U.

poz. 2324 oraz z 2018 r. poz. 100).



§ 3. Ustala si¢ wysoko$¢ wspodtczynnik prowizji na poziomie 1,06.
§ 4. Bankowi Gospodarstwa Krajowego przystuguje z tytutu udzielonego kredytu

preferencyjnego prowizja od armatora w wysokos$ci 1% udzielonego kredytu.

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER GOSPODARKI
MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ
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Uzasadnienie

Podstawe prawng do wydania niniejszego rozporzadzenia stanowi art. 30 ust. 5 ustawy z dnia

. o wsparciu finansowym armatoréw s$rodladowych, Funduszu Zeglugi Srédladowej i
Funduszu Rezerwowym (Dz. U. poz. ...), zwanej dalej ,ustawa FZS”. Zgodnie ze
wskazanymi przepisami minister wlasciwy do spraw zeglugi srédladowej, majac na wzgledzie
potrzebe zapewnienia sprawnej i terminowej obstugi Funduszu Zeglugi Srodladowej oraz
wlasciwg organizacje 1 sposob gospodarowania §rodkami tego funduszu, okresli wysokos¢
wspotczynnika prowizji, o ktorym mowa w art. 30 ust. 2, oraz sposob i terminy pobierania
przez Bankowi Gospodarstwa Krajowego (BGK) wynagrodzenia prowizyjnego z tytulu
obstugi Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu Rezerwowego. Ponadto, w niniejszym
rozporzadzeniu minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej okresli takze wysokos¢
prowizji pobieranej przez BGK od kredytobiorcy, kierujac si¢ potrzebg zapewnienia zwrotu
kosztow zwigzanych z procesem udzielania kredytow preferencyjnych.

Niniejsze rozporzadzenie ma na celu ustalenie jednolitych procedur i terminéw wyplaty
wynagrodzenia prowizyjnego dla BGK w celu ustalenia i przyjecia jednolitych i statych zasad
w tym zakresie. Ponadto niniejsze rozporzadzenie okres$lajac stawke prowizji ma na celu
zapewnienie stabilnych warunkow finansowych udzielanych kredytow, a wyznaczajac
poziom wspodtczynnika prowizji bedzie determinowato poziom wynagrodzenia dla BGK z
tytutu obstugi Funduszu Zeglugi Srodladowe;j

W § 2 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia okreslono terminy pobierania przez BGK
wynagrodzenia prowizyjnego uwzgledniajagc odpowiedni czas na ustalenie ich wysokoS$ci
przez BGK. W ust. 2 w § 2 niniejszego rozporzadzenia, wskazano ze wynagrodzenie bedzie
pobierane ze srodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowe;.

W § 3 niniejszego rozporzadzenia ustalono wysokos$¢ wspotczynnika prowizji, niezbgednego
do ustalenia wynagrodzenia prowizyjnego dla BGK na maksymalnie dopuszczalnym
ustawowo, poziomie, tj. 1,06. Przyjeta wysokos¢ ustalona na dotychczasowym poziomie
zapewnia zwrot kosztéw BGK ponoszonych z tytutu obstugi a jednoczesnie prowadzi do
sprawnej obstugi Funduszu Zeglugi Srodladowe;.

W § 4 niniejszego rozporzadzenia ustalono wysoko$¢ prowizji w wysokosci 1%.
Przedmiotowa stawke nalezy uzna¢ za odpowiednia, tj. odpowiednio niskim poziomie dla
kredytobiorcéw, by zacheci¢ ich do wystgpowania o kredyt preferencyjny.

W § 5 niniejszego rozporzadzenia okre§lono termin wejscia w Zycie tego aktu prawnego,
ktory ma zapewni¢ odpowiedni okres vacatio legis. Krotki okres vacatio legis — 14 dni —
zostal wyznaczony w celu zapewnienia w krotkim czasie harmonizacji przepisow ustawy FZS
i niniejszego rozporzadzenia, przy jednoczesnej potrzebie pilnego wydania niniejszego
rozporzadzenia. Uwzgledniajac przy tym potrzebe dostosowania si¢ do przedmiotowego
rozporzadzenia wylacznie przez BGK nie ma zagrozenia opdznienia we wdrozeniu przepisow
niniejszego rozporzadzenia.

Przedmiot projektowanych regulacji jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.
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Projektowane rozporzadzenie nie zawiera przepisdw technicznych i nie podlega notyfikacji
zgodnie

z przepisami rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039
oraz z 2004 r. poz. 597).

Projektowane rozporzadzenie zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie podmiotowe] Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces
Legislacyjny, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w
procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248).

Projektowane rozporzadzenie nie ma wptywu na sytuacj¢ ekonomiczng i spoleczng rodziny
ani na sytuacj¢ osob niepelnosprawnych i starszych.

Projektowane rozporzadzenie nie wymaga przedstawienia wlasciwym instytucjom i organom
Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, celem uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia projektu.

Projektowane rozporzadzenie ma wptyw na dziatalno$¢ mikroprzedsigbiorcow oraz matych
i Srednich przedsigbiorcow w zakresie ustalenia calkowitych kosztoéw uzyskania kredytu
preferencyjnego, ktéry ma zosta¢ skierowany do armatoréw.



Nazwa projektu

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w
sprawie wysokosci prowizji i wspotczynnika prowizji, sposobu i
termindéw pobierania przez Bank Gospodarstwa Krajowego
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Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
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Upowaznienie ustawowe — art. 30 ust. 5
ustawy z dnia ... 0 wsparciu finansowym
armatoréw $roédlagdowych, Funduszu Zeglugi
Srédladowej i Funduszu Rezerwowym (Dz.
U. poz. .....

Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra

Stanu lub Podsekretarza Stanu
Pani Anna Moskwa — Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.

Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowei:

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Przemystaw Zukowski — zastgpca dyrektora, tel. 22 583 85 50,
e-mail: Przemystaw.Zukowski@mgm.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Ustawa z dnia .... o wsparciu finansowym armatorow s$rodladowych, Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu
Rezerwowym (Dz. U. poz. ...) utworzyta Fundusz Zeglugi Srédladowej. Dziatalno$¢ Banku Gospodarstwa Krajowego,
zwanego dalej ,,BGK”, prowadzona na rzecz Funduszu generuje koszty i stanowi dziatalno$¢ ustlugowa, za ktora
powinno przystugiwa¢ odpowiednie wynagrodzenie. W celu jednoznacznego przesadzenia sposobu rozliczania BGK i
Funduszu, m.in. w zakresie powstatych wydatkéw powstatych z tytutu obstugi ww. funduszy, zasadne jest ustalenie
wspoltczynnika prowizyjnego wplywajacego na wysokos¢ wynagrodzenia przystugujacego Bankowi i sposobu jego
zaplaty.

Podstawowg forma wsparcia finansowego armatorow zeglugi srodladowej jest kredyt preferencyjny, ktory ma zostaé
udzielany na warunkach preferencyjnych dla armatorow przez BGK. Prowizja pobierana z tytutu udzielonego kredytu
preferencyjnego stanowi przychod BGK. W zwiazku z powyzszym w celu zapewnienia odpowiedniego poziomu zwrotu
kosztow dla BGK z tytutu udzielanych kredytow preferencyjnych a z drugiej strony, zapewnienia najlepszych warunkéw
finansowych dla armatorow zasadne jest przesadzenie ww. elementéw w rozporzadzeniu.

Sposob rozliczen finansowych miedzy BGK a Funduszem Zeglugi Srédladowej i terminy wyptaty wynagrodzenia
naleznego BGK w celu zapewnienia jednolitych zasad wspotpracy powinny zosta¢ takze ustalone w rozporzadzeniu.

W zwigzku z powyzszym zachodzi konieczno$¢ wydania aktu prawnego regulujace kwestie dotyczace ww.
wynagrodzenia, w tym ustalajgcego terminy jego poboru.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W celu ustalenia statych zasad wspotpracy w zakresie trybu wyptaty wynagrodzenia prowizyjnego przystugujacego BGK z
tytutu obstugi Funduszu Zeglugi Srédladowej zasadne jest okreslenie istotnych elementéw ww. trybu w rozporzadzeniu.
Okreslenie stalych warunkéw finansowych dotyczacych udzielanych kredytow preferencyjnych, majacych zacheci¢
armatoréw do korzystania z tej formy wsparcia, wymaga ustalenia wysokos$ci prowizji w rozporzadzeniu.

Z uwagi na fakt, ze dziatalnos¢é BGK prowadzona na rzecz Funduszu Zeglugi Srodladowej polega przede wszystkim na
jego obstudze zasadne wydaje si¢ okreslenie wspotczynnika prowizyjnego, majacego wptyw na wysokos¢ wynagrodzenia
dla BGK.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Nie dotyczy.




4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zroédto danych Oddziatywanie
BGK 1 Dane wtasne Ustalenie wysokosci wplywow
z tytutu obstugi Funduszu

Zeglugi Srodladowej oraz z
tytulu udzielanych kredytow
na podstawie szczegolowej
regulacji rozporzadzenia

Armatorzy zeglugi ok. 500 Szacunek na podstawie danych | Zapewnienie preferencyjnych

srodladowe;j przedsigbiorstw MGMiZS, danych z Gtéwnego | warunkéw udzielanych
prowadzacych Urzedu Statystycznego kredytow preferencyjnych
dziatalno$¢ w zakresie przeznaczonych na zakup,
zeglugi srodladowe;j modernizacje lub remont

statku
Fundusz Zeglugi 1 Dane wtasne Konieczno$¢ zaptaty
Srédladowej wynagrodzenia na warunkach

okreslonych w rozporzadzeniu.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie umieszczony na stronie BIP Rzagdowego Centrum Legislacji w zaktadce Rzagdowy Proces
Legislacyjny.

Projekt rozporzadzenia zostanie zaopiniowany przez:

1) Bank Gospodarstwa Krajowego;

2) Stowarzyszenie na rzecz rozwoju zeglugi $rodladowej i drég wodnych ,,Rada Kapitanoéw Zeglugi Srodladowe;j”;
3) Zwiazek Polskich Armatoréw Srodladowych.

Z uwagi na zakres projektu, ktory nie dotyczy problematyki samorzadu terytorialnego, praw i interesow zwigzkow
pracodawcow oraz zadan zwigzkow zawodowych projekt nie podlega opiniowaniu przez Komisje Wspolng Rzadu
i Samorzadu Terytorialnego, reprezentatywne organizacje pracodawcow i zwigzkow zawodowych.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystatez ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mIn zi]

3 4 5 7 8 9 | 10 | Lgcznie (0-10)

Dochody ogélem 0

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST
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pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrédta finansowania Nie dotyczy.




Dodatkowe informacije,

w tym wskazanie
zrodet danych i

przyjetych do obliczen

zalozen

Nie dotyczy.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian

0

1

10

Lgcznie (0-10)

W ujeciu
pienieznym
(w min zt,
ceny state z

...... r.)

duze przedsigbiorstwa
- Bank Gospodarstwa
Krajowego

0,05

0,05

0,8

0,8

0,8

0,9

0,83

sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsigbiorstw

- wyplaty
przedsigbiorcom z
tytutu kredytow
preferencyjnych

51

51

7,7

7,7

7,7

8,8

82,80

sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsigbiorstw
wydatki dla armatorow
z tytutu splaty kredytow

-0,36

-1,03

-1,90

-2,92

-4,93

-7,86

-50,45

sektor mikro-, matych i

-0,05

-0,05

-0,83

$rednich
przedsigbiorstw

z tytutu prowizji BGK
od udzielonych
kredytow

rodzina, obywatele oraz 0 0 0 0 0 0 0
gospodarstwa domowe

W ujeciu

duze przedsigbiorstwa 0

niepieni¢znym

sektor mikro-, matych i 0
srednich
przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz 0
gospodarstwa domowe

Niemierzalne

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrodet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

Prowizja

Prowizja z tytulu udzielenia kredytu to §rodki nalezne BGK od armatora, ktéremu udzielony zostat
kredyt preferencyjny (wysoko$¢ tej prowizji zostanie ustalona w rozporzadzeniu wydanym na
podstawie projektowanej ustawy, szacuje si¢ ze bedzie to 1% kwoty kredytu). Prowizja z tytutu
udzielonych kredytoéw bedzie wzrastata proporcjonalnie do wzrostu akcji kredytowej oraz zostala
wykazana dla zwigkszonej akcji kredytowej wynikajacej z projektu ustawy.

Kredyty preferencyjne

Szacuje si¢, na podstawie danych za 2016 rok, ze wartos¢ 1 kredytu to ok. 700 tys. zt. Dotychczas
rocznie udzielano $rednio ok. 4 kredytow preferencyjnych. W sumie roczna oszacowana warto$¢
kredytow udzielonych w §wietle obowiazujacych przepisow wynosi 2,8 min zt. Regulacje projektu
ustawy powinny wptynaé na wzrost wartosci (liczby) udzielonych kredytoéw szacowany na poziomie
dodatkowo 5,1 min zt (lata 01 po wejsciu w zycie ustawy), 7,7 mln zt (lata 2—7 po wejsciu w zycie
ustawy), 8,8 min zt (lata 8-10 po wejsciu w zycie ustawy). OkreSlenie szacowanego wzrostu
wartosci przyznanych kredytow stanowi réznicge pomiedzy obecng gczng wartoscig udzielonych
kredytow (lata 0—10), w §wietle przepisOw obowiazujacej ustawy, a szacowang laczng wartoScia
(lata 0-10) udzielonych kredytow po wejsciu w zycie przepisow projektu ustawy (113,6 min zt —
30,8 mln zt = 82,80 mlin z}).

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu




nie dotyczy

Woprowadzane sg obciazenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej tabeli
zgodnosci).

L] tak
U] nie
nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentow

L1 zmniejszenie liczby procedur

[J skrocenie czasu na zatatwienie sprawy
[Jinne: ...

L] zwigkszenie liczby dokumentow

L] zwigkszenie liczby procedur

UJ wydluzenie czasu na zalatwienie sprawy
L inne: ...

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich
elektronizacji.

L] tak
U] nie
nie dotyczy

Projekt nie wprowadza obcigzen regulacyjnych.

9. Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[J $srodowisko naturalne [] demografia [ informatyzacja
[J sytuacja i rozwoj regionalny [J mienie panstwowe L] zdrowie
[linne: ...

Omowienie wplywu

Projekt rozporzadzenia nie ma wplywu na pozostale obszary.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wykonanie przepiséw aktu prawnego przewiduje si¢ bezposrednio po wejsciu w zycie przepisow.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Nie dotyczy.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




Projekt

ROZPORZADZENIE

MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ?

z dnia

w sprawie wysokosci stawek jednostkowych do obliczania skladki specjalnej
do Funduszu Rezerwowego oraz szczegolowego trybu dokonywania wyplat z Funduszu

Rezerwowego na ulepszenia strukturalne

Na podstawie art. 37 ustawy z dnia ... o wsparciu finansowym armatorow
srodladowych, Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu Rezerwowym (Dz. U. poz. ...)

zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) wysokosci stawek jednostkowych do obliczania sktadki specjalnej do Funduszu
Rezerwowego, w zaleznos$ci od rodzaju statku, jego nosnosci lub mocy napedowej;

2) szczegotowy tryb postepowania przy dokonywaniu wyptat z Funduszu Rezerwowego na
ulepszenia strukturalne, o ktérych mowa w rozporzadzeniu Rady (WE) NR 718/1999 z
dnia 29 marca 1999 r. w sprawie polityki w zakresie zdolnosci przewozowych floty
wspolnotowej w celu wspierania zeglugi srodladowej (Dz. Urz. UE L 90 z 02.04.1999
r., str. 1), zwanym dalej ,,rozporzadzeniem 718/1999”.

§ 2. Okresla sie wysokosci stawek jednostkowych do obliczania skladek specjalnych
wplacanych przez armatorow do Funduszu Rezerwowego:
1) statki do przewozu tadunkow statych:
a) barki motorowe:
— barki o no$no$ci mniejszej niz 450 ton
— 0,55 euro za tong,

— Dbarki o no$nosci od 450 ton do 650 ton

) Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej kieruje dzialem administracji rzadowej — zegluga
srodladowa, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r.
w sprawie szczegolowego zakresu dziatania Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (Dz. U.
poz. 2324 oraz z 2018 r. poz. 100).



— 0,75 euro za tong,
— barki o no$nosci wigkszej niz 650 ton
— 0,80 euro za tong,
b) barki pchane lub holowane:
— barki o no$nosci mniejszej niz 450 ton
— 0,40 euro za tong,
— barki o no$nos$ci od 450 ton do 650 ton
— 0,50 euro za tong,
— barki o no$nosci wigkszej niz 650 ton
— 0,60 euro za tong;
2) zbiornikowce:
a) barki motorowe:
— barki o no$nosci mniejszej niz 450 ton
— 1,70 euro za tong,
— barki o0 no$nos$ci od 450 ton do 650 ton
— 2,30 euro za tong,
— barki o no$no$ci wigkszej niz 650 ton
— 2,40 euro za tong,
b) barki pchane lub holowane:
— barki o no$nosci mniejszej niz 450 ton
— 0,85 euro za tong,
— barki o no$nosci od 450 ton do 650 ton
— 1,15 euro za tong,
— barki o no$nosci wigkszej niz 650 ton
— 1,20 euro za tong;

3) pchacze lub holowniki:

a) pchacze lub holowniki o mocy napedowej mniejszej niz 300 kW — 0,28 euro za kW,

b) pchacze lub holowniki o mocy napedowej wiekszej niz 300 kW — 0,40 euro za kW.

§ 3. 1. Wyptaty na ulepszenia strukturalne ze $rodkow Funduszu Rezerwowego,
o ktorych mowa w art. 6 rozporzadzenia 718/1999 dokonuje si¢ na wniosek armatora.

2. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, armator skltada do Banku Gospodarstwa

Krajowego.



3. Bank Gospodarstva Krajowego dokonuje wyptaty ze $rodkow Funduszu
Rezerwowego w terminie 7 dni od dnia otrzymania wniosku.
4. W zakresie nieuregulowanym niniejszym rozporzadzeniem stosuje si¢ przepisy

rozporzadzenia 718/1999 .

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER GOSPODARKI
MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ



UZASADNIENIE

Projekt niniejszego rozporzadzenia stanowi wykonanie upowaznienia okre$lonego w 37
ustawy z dnia ... o wsparciu finansowym armatoréow $rédladowych, Funduszu Zeglugi
Srédladowej i Funduszu Rezerwowym (Dz. U. poz. ...). Zgodnie z ww. przepisem minister
wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej, okresli w drodze rozporzadzenia: 1) wysoko$é
stawek jednostkowych do obliczania sktadki specjalnej do Funduszu Rezerwowego
(zr6znicowane w zaleznosci od rodzaju statku, jego no$nosci lub mocy napedowej) oraz 2)
szczegblowy tryb postepowania przy dokonywaniu wyplat
z Funduszu Rezerwowego na ulepszenia strukturalne, o ktérych mowa w rozporzadzeniu
Rady (WE) nr 718/1999 z dnia 29 marca 1999 r. w sprawie polityki w zakresie zdolno$ci
przewozowych floty wspolnotowej w celu wspierania zeglugi srédladowej (Dz. Urz. WE L 90
7 02.04.1999 r., str. 1), zwanym dalej ,,rozporzadzeniem 718/1999”.

Niniejsze rozporzadzenie ma na celu okreslenie wysokosci stawek jednostkowych
niezbednych do obliczania sktadki specjalnej do Funduszu Rezerwowego, w zaleznos$ci od
rodzaju statku, jego nos$nosci lub mocy napgdowej. Dodatkowo w celu usprawnienia
postgpowania 1 jednoznacznego ustalenia procedur tego postepowania w zakresie wyplat ze
srodkow Funduszu Rezerwowego rozporzadzenie okre$la szczegdlowy tryb postgpowania
przy dokonywaniu wyptat z Funduszu Rezerwowego.

Niniejsze rozporzadzenie okresla jednostkowe stawki stuzace do obliczenia sktadki specjalnej
oraz podstawowe elementy niezbedne do uzyskania, przez armatorow, wyplaty ze $srodkow
Funduszu Rezerwowego w przypadkach, o ktorych mowa w art. 6 rozporzadzenia 718/1999.

W § 2 niniejszego rozporzadzenia okreslono stawki jednostkowe, na podstawie ktorych
obliczana jest sktadka specjalna okreslona w przepisach rozporzadzenia 718/1999.
Obowiazek wptaty sktadki specjalnej powstaje z dniem uruchomienia mechanizmu Funduszu
Rezerwowego, ktory w mysl rozporzadzenia 718/1999 stanowi mechanizm rezerwowy.
Mechanizm ten stuzy do regulowania zdolno$ci podazowej floty w przypadku wystapienia
silnych zakldcen na rynku. Regulacja ta polega przede wszystkim na wptacaniu na rachunek
Funduszu Rezerwowego sktadek specjalnych za wprowadzenie na rynek nowych jednostek
zeglugi $rodladowej. Wysokos¢ stawek jednostkowych zostata utrzymana na poziomie
dotychczas obowigzujacego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 29 maja 2003 r. w
sprawie wysokosci stawek jednostkowych do obliczania sktadki specjalnej oraz trybu wyptat
z Funduszu Rezerwowego (Dz. U. poz. 990) i uwzglgdnia maksymalne stawki okreslone w
rozporzadzeniu Komisji (WE) Nr 181/2008 z dnia 28 lutego 2008 r. ustanawiajace pewne
srodki w celu wykonania rozporzadzenia Rady (WE) nr 718/1999 w sprawie polityki w
zakresie zdolnos$ci przewozowych floty wspdlnotowej, w celu wspierania zeglugi srédladowe;j
(Dz. Urz. UE L 56 29.02.2008, str. 8).

Rozporzadzenie 718/1999 okresla przypadki, w ktorych udziela si¢ wyptat z Funduszu
Rezerwowego, do ktorych naleza:

1) premie za zlomowanie statkow zeglugi $rodladowej uruchamiane w wypadku
wystapienia powaznych zaklocen na rynku zeglugowym (ulepszenia strukturalne);
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2) srodki socjalne, doszkalajgce i podnoszace umiejetno$ci zawodowe dla armatorow i
cztonkow zalogi statku oraz $rodki wspierajace dostosowanie statkow do postepu
technicznego, uruchamiane na jednomys$lne Zadanie organizacji reprezentujacych
transport wodny $rodladowy.

Majac na uwadze, ze w przypadku premii za zlomowanie rozporzadzenie 718/1999 okresla
podstawowe zasady na jakich wyplacana jest premia dla armatoréw (wilascicieli statkow)
zachodzi konieczno$¢ opracowania podstawowych zasad wyplacania premii ze Srodkow

Funduszu Rezerwowego, utworzonego na podstawiec ustawy z dnia ... 0 wsparciu
finansowym armatoréow $rodladowych, Funduszu Zeglugi Srédladowej i Funduszu
Rezerwowym W zwigzku z powyzszym

W § 3 niniejszego rozporzadzenia ustanowiono podstawie zasady postepowania w
przypadku wyptaty z Funduszu Rezerwowego premii za ztomowanie statkow. § 3 ust. 1i 2
niniejszego rozporzadzenia okresla, ze wyptata premii nast¢puje na podstawie wniosku
armatora ztozonego do Banku Gospodarstwa Krajowego.

Bank Gospodarstwa Krajowego dokonuje wyptaty w terminie 7 dni do daty ztozenia wniosku
(§ 3 ust. 3 niniejszego rozporzadzenia).

W § 3 ust. 4 niniejszego rozporzadzenia okreslono, ze w przypadkach nieuregulowanych
tym projektem zastosowanie majg przepisy rozporzadzenia 718/1999, w szczegodlnosci w
zakresie szczegdtowych wymagan i warunkow otrzymania premii za ztomowanie.

Nalezy podkresli¢, ze rozporzadzenie okresla jedynie podstawowa warunki uzyskania wyptat
ze Srodkéw Funduszu Rezerwowego w przypadku wystapienia powaznych zaktdcen na rynku
zeglugi, dokonywanej w postaci wyptaty premii za ztomowanie. W przedmiotowej sprawie
nalezy zaznaczy¢, ze wymienione W art. 8 rozporzadzenia 718/1999 kategorie wydatkow
odnosza si¢ do $rodkéw Funduszu Rezerwowego finansowanych ze sktadek specjalnych.
Zgodnie z decyzja Komisji Europejskiej obecnie nie istnieje obowiazek wplaty skiadek
specjalnych. W zwiagzku z tym polski Funduszu Rezerwowy nie posiada zadnych
zgromadzonych $rodkow, z ktérych mozna by dokona¢ przedmiotowych wyptlat.
Jednoczesnie warto zaznaczy¢, ze ze $rodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowej powotanego w
drodze ustawy z dnia ... o wsparciu finansowym armatoréw $rodladowych, Funduszu Zeglugi
Srédladowe;j i Funduszu Rezerwowym finansowane sg zadania powiazane z tymi wskazanymi
w art. 8 rozporzadzenia 718/1999.

W § 4 niniejszego rozporzadzenia okreslono termin wejscia w zycie tego aktu prawnego,
ktory ma zapewni¢ odpowiedni okres vacatio legis. Z uwagi na fakt, ze obecnie nie wystepuje
potrzeba utworzenia Funduszu Rezerwowego okres 14 dni na wejscie w zycie niniejszego
rozporzadzenia nalezy uzna¢ za wystarczajacy.

Przedmiot projektowanych regulacji jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Projektowane rozporzadzenie nie zawiera przepisow technicznych i nie podlega notyfikacji
zgodnie

z przepisami rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039
oraz z 2004 r. poz. 597).



—6—

Projektowane rozporzadzenie zostanie udostepnione W Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces
Legislacyjny, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w
procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248).

Projektowane rozporzadzenie nie ma wptywu na sytuacj¢ ekonomiczng i spoleczng rodziny
ani na sytuacj¢ osob niepelnosprawnych i starszych.

Projektowane rozporzadzenie nie wymaga przedstawienia wlasciwym instytucjom i organom
Unii Europejskiej, wtym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, celem uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia projektu.

Projektowane rozporzadzenie ma wplyw na dziatalno$¢ mikroprzedsigbiorcow oraz matych i
srednich przedsiebiorcow. W przypadku wystgpienia powaznych zakidcen na rynku zeglugi
srodladowej armatorzy, dziatajacych w sektorze mikro i matych przedsigbiorcow, ktorzy sa
jednoczesnie armatorami, bedg zobowigzaniu do wplaty skladek specjalnych na Fundusz
Rezerwowy, zgodnie z zasadg ,,stary za nowy” okreslong w rozporzadzeniu 718/1999 oraz
beda mogli ubiegac si¢ o otrzymanie premii za ztomowanie statku na warunkach okre§lonych
W niniejszym rozporzadzeniu oraz rozporzadzeniu 718/1999.

Jednak aktualne prognozy gospodarczych dla sektora transportu wodnego $srodladowego nie
identyfikuja ryzyka, wystapienia najblizszych latach powaznych zaklocen na rynku, tym
samym nie przewiduje si¢ potrzeby uruchomienia rozwigzan okreslonych w niniejszym
rozporzadzeniu. W zwigzku z powyzszym aktualnie wptyw niniejszego rozporzadzenia na
dziatalno$¢ mikroprzedsigbiorcow oraz matych 1 $rednich przedsigbiorcow nalezy uznac¢ za
znikomy.



Nazwa projektu Data sporzadzenia
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Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej w 04.06.2019

sprawie wysokosci stawek jednostkowych do obliczania sktadki Zrédlo:

specjalnej do Funduszu Rezerwowego oraz szczegdtowego trybu L

. . Upowaznienie ustawowe — art. 37 ustawy z

dokonywania wyptat z Funduszu Rezerwowego na ulepszenia . . .
dnia ... o wsparciu finansowym armatorow

strukturalne - ; -
srédladowych, Funduszu Zeglugi

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace Srédladowej i Funduszu Rezerwowym (Dz.

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej U. poz. ...)

Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza . A !
P proJ Gospodarki Morskiej i Zeglugi

Stanu lub Podsekretarza Stanu

Pani Anna Moskwa — Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Gospodarki Srédladowej:

Morskiej i Zeglugi Srodladowe;

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Przemystaw Zukowski — Zastepca Dyrektora, tel. 22 583 85 50,

e-mail: Przemystaw.Zukowski@mgm.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Ustawa z dnia ... o wsparciu finansowym armatorow $rodladowych, Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu

Rezerwowym (Dz. U. poz. ...) (dalej ,ustawa”) przewiduje mozliwos¢ utworzenia Funduszu Rezerwowego w
przypadkach okreslonych w rozporzadzeniu Rady (WE) nr 718/1999 z dnia 29 marca 1999 r. w sprawie polityki w
zakresie zdolnosci przewozowych floty wspolnotowej w celu wspierania zeglugi §rodladowej (Dz. Urz. UE L 90 z
02.04.1999 r., str. 1), zwanym dalej ,,rozporzadzeniem 718/1999”.

Utworzenie Funduszu Rezerwowego wiaze si¢ z powstaniem:

1) obowigzku wnoszenia optaty sktadki specjalnej przez armatoréw na rachunek Funduszu Rezerwowego;

2) mozliwos$ci uzyskania wyptaty ze srodkow Funduszu Rezerwowego na ulepszenia strukturalne w formie premii
za zlomowanie oraz na restrukturyzacje branzowa pracownikéw sektora i dostosowanie statkow do postepu
technologicznego.

W zwigzku z powyzszym zachodzi konieczno$¢ okreslenia wysokosci sktadki specjalnej oraz podstawowych warunkéw
wyptaty srodkéw z Funduszu Rezerwowego.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Rozporzadzenie Komisji (WE) Nr 181/2008 z dnia 28 lutego 2008 r. ustanawiajgce pewne srodki w celu wykonania
rozporzadzenia Rady (WE) nr 718/1999 w sprawie polityki w zakresie zdolno$ci przewozowych floty wspolnotowej, w celu
wspierania zeglugi $rodladowej okre$la maksymalne wysokosci sktadek specjalnych i podstawowe zasady ich naliczania.

W zwiazku z powyzszym w celu okreslenia wysokosci sktadki specjalnej nalezy wyda¢ rozporzadzenie okreslajace
jednostkowe stawki, na podstawie ktérych zostang wyliczone sktadki specjalne za kazdy nowy statek wprowadzany na
europejskich rynek transportu wodnego $rodladowego.

Jednoczesnie rozporzadzenie 718/1999 okresla podstawowe zasady wyplaty srodkow finansowych, w postaci premii za
ztomowanie, z Funduszu Rezerwowego w przypadku wystapienia powaznych zaklocen na rynku zeglugowym. W zwiagzku
z powyzszym W celu zapewnienia wykonania ww. przepisow oraz okreslenia sposobu funkcjonowania Funduszu
Rezerwowego zachodzi konieczno$¢ opracowania rozporzadzenia regulujgcego szczegotowe kwestie sposobu
postepowania w wypadku wyptaty armatorom premii za ztomowanie.

Majac na uwadze, ze pozostate kategorie wyplat z Funduszu Rezerwowego obecnie nie sg mozliwe do realizacji, nie
zachodzi konieczno$¢ ich precyzyjnego okre§lenia w niniejszym rozporzadzeniu.
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3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Nie dotyczy.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Bank Gospodarstwa 1 Dane wlasne W przypadku uruchomienia
Krajowego mechanizmu Funduszu

Rezerwowego — obstuga wptat
z tytuhu sktadek specjalnych i
wyptat z tytulu premii za
ztomowanie

Fundusz Rezerwowy 1 Dane wtasne Wptywy ze sktadek

specjalnych zasilajag Fundusz
Rezerwowy. Wyplaty premii
obciazaja rachunek Funduszu

Rezerwowego.
Armatorzy zeglugi ok. 500 przedsigbiorstw | Szacunek na podstawie danych | W przypadku uruchomienia
srodladowe;j prowadzacych MGMiZS, danych z Gtéwnego | Funduszu Rezerwowego —
dziatalno$¢ w zakresie | Urzedu Statystycznego obowigzek wptaty sktadek
zeglugi $rodladowe;j specjalnych, mozliwos¢

uzyskania premii za
ztomowanie statku zeglugi
srodladowej

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie umieszczony na stronie BIP Rzadowego Centrum Legislacji w zaktadce Rzadowy Proces
Legislacyjny.

Projekt rozporzadzenia zostanie zaopiniowany przez:

1) Bank Gospodarstwa Krajowego;

2) Stowarzyszenie na rzecz rozwoju zeglugi $rodladowej i drég wodnych ,,Rada Kapitanoéw Zeglugi Srodladowe;j”;
3) Zwiazek Polskich Armatoréw Srodladowych.

Z uwagi na zakres projektu, ktory nie dotyczy problematyki samorzadu terytorialnego, praw i interesow zwigzkow
pracodawcow oraz zadan zwigzkéw zawodowych projekt nie podlega opiniowaniu przez Komisje Wspolna Rzadu
i Samorzadu Terytorialnego, reprezentatywne organizacje pracodawcow i zwigzkéw zawodowych.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystatez ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [min zt]

3 4 5 7 8 9 10 | Zgcznie (0-10)

Dochody ogétem 0

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST
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pozostate jednostki (oddzielnie)




Zrodia finansowania

Nie dotyczy.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrodet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

Projekt rozporzadzenia nie ma wptywu na sektor finanséw publicznych.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w Zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0 0 0 0 0 0 0
pienieznym sektor mikro-, matych i 0 0 0 0 0 0 0
(w mln z, $rednich
przedsigbiorstw
gg% Srt;ie ? rodzina, obywatele oraz 0 0 0 0 0 0 0
gospodarstwa domowe
Rada Zeglugi 0 0 0 0 0 0 0
Srédladowe;
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepienieznym | sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
Niemierzalne

Dodatkowe informacije,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

Podkreslenia wymaga, ze Funduszu Rezerwowy zostanie uruchomiony na podstawie decyzji
Komisji Europejskiej w przypadku powstania powaznych zaklocen na rynku zeglugi srodladowym.
Z analizy danych dotyczacych statystyki przewozu tadunkow transportem wodnym $rodladowy
wynika, ze w obecnie sytuacja na rynku przewozéw jest stabilna, z tendencjg wzrostows.
W zwiazku z powyzszym Komisja Europejska nie wystosowala dotychczas zadnego komunikatu o
mozliwo$ci wystgpienia powaznych zaklocen w sektorze zeglugi srodladowe;.

W zwigzku z powyzszym nie przewiduje si¢ ich wystapienia w ciggu 10 lat od dnia wejscia w zycie
projektu, tym samym projekt rozporzadzenia, ze wzgledu na fakt, ze Funduszu Rezerwowy nie
zostanie uruchomiony, nie implikuje nowych obowigzkow dla armatorow zeglugi §rodladowe;.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

nie dotyczy

Woprowadzane sg obciazenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej tabeli

zgodnosci).

U] tak
LI nie
nie dotyczy

[J zmniejszenie liczby dokumentow
[J zmniejszenie liczby procedur
[ skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

L] zwigkszenie liczby dokumentow
[ zwigkszenie liczby procedur
[ wydhluzenie czasu na zatatwienie sprawy

[Jinne: ... Llinne: ...
Woprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich ] tak
elektronizacji. [ nie

nie dotyczy

Projekt nie wprowadza obcigzen regulacyjnych.

9. Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy.
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10. Wplyw na pozostale obszary

[J $srodowisko naturalne (] demografia [ informatyzacja
[J sytuacja i rozwoj regionalny [J mienie panstwowe L] zdrowie
[1inne: ...

Oméwienie wplywu Projekt rozporzadzenia nie ma wplywu na pozostale obszary.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wykonanie przepiséw aktu prawnego przewiduje si¢ bezposrednio po wejsciu w Zycie przepisow.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Nie dotyczy.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




Projekt

ROZPORZADZENIE

MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ?

z dnia

w sprawie wysokosci wspolczynnika prowizji, sposobu i terminow pobierania przez
Bank Gospodarstwa Krajowego wynagrodzenia prowizyjnego z tytulu obslugi

Funduszu Rezerwowego

Na podstawie art. 42 ust. 4 ustawy z dnia ... o wsparciu finansowym armatorow
srodladowych, Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu Rezerwowym (Dz. U. poz. ...)

zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) sposob i terminy pobierania przez Bank Gospodarstwa Krajowego, zwany dalej ,,BGK”,
wynagrodzenia prowizyjnego z tytutu obstugi Funduszu Rezerwowego;

2) wysoko$¢ wspolczynnika prowizji, o ktorym mowa w art. 42 ust. 2 ustawy z dnia ... o
wsparciu finansowym armatoréw $rodladowych, Funduszu Zeglugi Srodladowej i
Funduszu Rezerwowym.

§ 2. 1. BGK pobiera wynagrodzenie prowizyjne w okresach miesi¢cznych, do 10 dnia
miesigca nastgpujacego po miesigcu, ktorego dotyczy rozliczenie.
2. BGK pobiera wynagrodzenie prowizyjne z tytutu obstugi Funduszu Rezerwowego ze

srodkéw Funduszu Rezerwowego.

§ 3. Ustala si¢ wysoko$¢ wspodtczynnik prowizji na poziomie 1,06.

) Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej kieruje dziatem administracji rzadowej — zegluga
srodladowa, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r.
w sprawie szczegolowego zakresu dziatania Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (Dz. U.
poz. 2324 oraz z 2018 r. poz. 100).



§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER GOSPODARKI
MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ
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UZASADNIENIE

Podstawe prawng do wydania niniejszego rozporzadzenia stanowi art. 42 ust. 4 ustawy z dnia

. o wsparciu finansowym armatoréw s$rodladowych, Funduszu Zeglugi Srédladowej i
Funduszu Rezerwowym (Dz. U. poz. ...), zwanej dalej ,ustawa FZS”. Zgodnie ze
wskazanymi przepisami minister wlasciwy do spraw zeglugi srédladowej, majac na wzgledzie
potrzebe zapewnienia sprawnej i terminowej obshugi Funduszu Rezerwowego oraz wiasciwg
organizacje 1 sposob gospodarowania S$rodkami tego funduszu, okresli, w drodze
rozporzadzenia, wysoko$¢ wspotczynnika prowizji, o ktorym mowa w art. 42 ust. 2 ww.
ustawy, oraz sposob i terminy pobierania przez Bank Gospodarstwa Krajowego, zwany dalej
,BGK”, wynagrodzenia prowizyjnego z tytulu obstugi Funduszu Rezerwowego.

Niniejsze rozporzadzenie ma na celu ustalenie jednolitych procedur i terminéw wyplaty
wynagrodzenia prowizyjnego dla BGK w celu ustalenia i przyjecia jednolitych i statych zasad
w tym zakresie. Ponadto niniejsze rozporzadzenie okreslajac poziom wspolczynnika prowizji
bedzie determinowalo poziom wynagrodzenia dla BGK z tytulu obshlugi Funduszu
Rezerwowego.

W § 2 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia okreslono terminy pobierania przez BGK
wynagrodzenia prowizyjnego uwzgledniajac odpowiedni czas na ustalenie ich wysokosci
przez BGK. W ust. 2 w § 2 niniejszego rozporzadzenia, wskazano ze wynagrodzenie bedzie
pobierane ze §rodkow Funduszu Rezerwowego.

W § 3 niniejszego rozporzadzenia ustalono wysokos$¢ wspotczynnika prowizji, niezbednego
do ustalenia wynagrodzenia prowizyjnego dla BGK na maksymalnie dopuszczalnym
ustawowo, poziomie, tj. 1,06. Przyjeta wysokos$¢ ustalona na dotychczasowym poziomie
zapewnia zwrot kosztow BGK ponoszonych z tytulu obstugi a jednoczes$nie prowadzi do
sprawnej obstugi Funduszu Rezerwowego.

W § 4 niniejszego rozporzadzenia okreslono termin wejscia w Zycie tego aktu prawnego,
ktory ma zapewni¢ odpowiedni okres vacatio legis. Krotki okres vacatio legis — 14 dni —
zostal wyznaczony w celu zapewnienia w krotkim czasie harmonizacji przepisow ustawy FZS
1 niniejszego rozporzadzenia, przy jednoczesnej potrzebie pilnego wydania niniejszego
rozporzadzenia.

Przedmiot projektowanych regulacji jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Projektowane rozporzadzenie nie zawiera przepisow technicznych i nie podlega notyfikacji
zgodnie

z przepisami rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039
oraz z 2004 r. poz. 597).

Projektowane rozporzadzenie zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie podmiotowe] Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces
Legislacyjny, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w
procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248).
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Projektowane rozporzadzenie nie ma wptywu na sytuacje ekonomiczng i spoleczng rodziny
ani na sytuacj¢ osob niepelnosprawnych i starszych.

Projektowane rozporzadzenie nie wymaga przedstawienia wlasciwym instytucjom i organom
Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, celem uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia projektu.

Projektowane rozporzadzenie nie ma wplywu na dzialalno$¢ mikroprzedsi¢biorcow oraz
matych 1 $rednich przedsigbiorcow.



Nazwa projektu

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w
sprawie wysokos$ci wspolczynnika prowizji, sposobu i termindéw
pobierania przez Bank Gospodarstwa Krajowego wynagrodzenia
prowizyjnego z tytutu obstugi Funduszu Rezerwowego

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej

Data sporzadzenia
05.06.2019

Zrédlo:

Upowaznienie ustawowe — art. 42 ust. 4
ustawy z dnia ... 0 wsparciu finansowym
armatoréw $rodlagdowych, Funduszu Zeglugi
Srédladowej i Funduszu Rezerwowym (Dz.

U. poz. ...).
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu

Pani Anna Moskwa — Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.

Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej:

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Przemystaw Zukowski — zastgpca dyrektora, tel. 22 583 85 50,
e-mail: Przemystaw.Zukowski@mgm.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Ustawa z dnia ... o wsparciu finansowym armatoréow $rédladowych, Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu
Rezerwowym (Dz. U. poz. ... utworzyta Fundusz Rezerwowy, ktorego obstuge ma zapewni¢ Bank Gospodarstwa
Krajowego, zwanego dalej ,,BGK”, w przypadku uruchomienia mechanizmu tego funduszu . Dziatalno$¢ BGK
prowadzona na rzecz Funduszu Rezerwowego generuje koszty i stanowi dziatalno$¢ ustugows, za ktora powinno
przystugiwa¢ odpowiednie wynagrodzenie. W celu jednoznacznego przesadzenia sposobu rozliczania BGK i Funduszu
Rezerwowego, m.in. w zakresie powstatych wydatkow powstatych z tytutu obstugi ww. funduszy, zasadne jest ustalenie
wspotczynnika prowizyjnego wptywajacego na wysokos¢ wynagrodzenia przystugujacego BGK i sposobu jego poboru
przez BGK.

Sposob prowadzenia rozliczen finansowych miedzy BGK a Funduszem Rezerwowym i terminy wyplaty wynagrodzenia
naleznego BGK w celu zapewnienia jednolitych zasad wspotpracy powinny zostac takze ustalone w rozporzadzeniu.

W zwigzku z powyzszym zachodzi konieczno$¢ wydania aktu prawnego regulujace kwestie dotyczace ww.
wynagrodzenia, w tym ustalajacego terminy jego zapfaty.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W celu ustalenia statych zasad wspotpracy w zakresie trybu wyptaty wynagrodzenia prowizyjnego przystugujacego BGK z
tytutu obstugi Funduszu Rezerwowego zasadne jest okre$lenie istotnych elementéw ww. trybu w rozporzadzeniu.

Z uwagi na fakt, ze dziatalno$¢ BGK prowadzona na rzecz Funduszu Rezerwowego polega przede wszystkim na jego
obstudze zasadne wydaje sie okrelenie wspotczynnika prowizyjnego, majagcego wpltyw na wysokos¢ wynagrodzenia dla
BGK z ww. tytulu przy uwzglednieniu faktycznych kosztow ponoszonych przez BGKw tym zakresie.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Nie dotyczy.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie

BGK 1 Dane wtasne Ustalenie wysokosci wptywow
z tytutu obstugi Funduszu
Rezerwowego na podstawie
szczegdtowej regulaciji

rozporzadzenia
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Funduszu Rezerwowy 1 Dane wtasne Konieczno$¢ zaptaty
wynagrodzenia na warunkach
okreslonych w rozporzadzeniu.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie umieszczony na stronie BIP Rzagdowego Centrum Legislacji w zakladce Rzadowy Proces
Legislacyjny.

Projekt rozporzadzenia zostanie zaopiniowany przez:

1) Bank Gospodarstwa Krajowego;

2) Stowarzyszenie na rzecz rozwoju zeglugi $rodladowej i drog wodnych ,,Rada Kapitanow Zeglugi Srodladowe;™;
3) Zwiazek Polskich Armatoréw Srodladowych.

Z uwagi na zakres projektu, ktory nie dotyczy problematyki samorzadu terytorialnego, praw i interesow zwigzkow
pracodawcow oraz zadan zwigzkow zawodowych projekt nie podlega opiniowaniu przez Komisje Wspolng Rzadu
i Samorzadu Terytorialnego, reprezentatywne organizacje pracodawcow i zwigzkow zawodowych.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystatez ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [min zt]

3 4 5 7 8 9 10 | Zgcznie (0-10)

Dochody ogolem 0

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

O O O O O O] O] O] O] | o] o ©
O O O O O O] O] O] O] O] O] ©f =
O O O O O O] O] O] O] O] O]l O N
O O O O O O] O] O] O] o] o| ©
O O O O O O] O] O] O] o] o] ©
O O O O O O] O] O] O] o] o] ©
O O O O O O] O] O] O] ©O| o] ol o»
O O O O] O O] O] O] O] o] o| ©
O O O O O O] O] O] O] O] o] ©
O O O O] O O] O] O] O] o] o| ©
O O O O] O O] O] O] O] o] o| ©
o O O O O O] O] O] o] o| ©o

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrédta finansowania Nie dotyczy.

Dodatkowe informacje, | Nie dotyczy.
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wej$cia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0 0 0 0 0 0 0
pienigznym sektor mikro-, matych i 0 0 0 0 0 0 0
(w mln zh, $rednich .
ceny state z przedsm;l_)lorstw .
..... r) sektor mikro-, matych i 0 0 0 0 0 0 0

$rednich

przedsigbiorstw




sektor mikro-, matych i 0 0 0 0 0 0 0
$rednich
przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz 0 0 0 0 0 0 0
gospodarstwa domowe

W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0

niepienigznym | sektor mikro-, matych i 0

$rednich
przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz 0
gospodarstwa domowe

Niemierzalne

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

W najblizszych latach nie przewiduje si¢ wystgpienia powaznych zaklocen na rynku zeglugi
srodladowej. W zwigzku z powyzszym nie zaktada si¢ uruchomienia Funduszu Rezerwowego a w
konsekwencji zwiekszenia wynagrodzenia prowizyjnego BGK z tego tytuhu.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

nie dotyczy

Woprowadzane sa obcigzenia poza bezwzglednie [ tak
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej tabeli | [ nie
zgodnosci). nie dotyczy
[J zmniejszenie liczby dokumentow U] zwigkszenie liczby dokumentow
1 zmniejszenie liczby procedur [ zwigkszenie liczby procedur
[ skrocenie czasu na zatatwienie sprawy L] wydluzenie czasu na zatatwienie sprawy
[Jinne: ... L inne: ...
Woprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ tak
elektronizacji. 1 nie
nie dotyczy

Projekt nie wprowadza obcigzen regulacyjnych.

9. Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy.

10. Wplyw na pozostale obszary

] $rodowisko naturalne

(] demografia [ informatyzacja

[ sytuacja i rozwdj regionalny [1 mienie panstwowe [ zdrowie

L] inne: ...

Omowienie wplywu

Projekt rozporzadzenia nie ma wplywu na pozostale obszary.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wykonanie przepiséw aktu prawnego przewiduje si¢ bezposrednio po wejsciu w Zycie przepisow.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Nie dotyczy.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrodlowe, badania, analizy itp.)




Brak.




Projekt

ZARZADZENIE

MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ?

z dnia

w sprawie nadania regulaminu Radzie Zeglugi Srédladowej

Na podstawie art. 44 ust. 5 ustawy z dnia ... o wsparciu finansowym armatorow
$rodladowych, Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu Rezerwowym (Dz. U. poz. ...)
zarzadza si¢, co nastepuje:

1. Radzie Zeglugi Srodladowej nadaje si¢ regulamin, stanowiacy zatacznik do

zarzadzenia.

2. Zarzadzenie wchodzi z Zzyciem z dniem ogloszenia.

MINISTER
GOSPODARKI MORSKIEJ
I ZEGLUGI SRODLADOWEJ

1) Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej kieruje dziatem administracji rzadowej — zegluga
Srodladowa na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r. w
sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (Dz. U. poz.

2324 oraz z 2018 r. poz. 100).



Zalacznik

do zarzadzenianr .....
Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej

z dnia ... (poz. ...)

REGULAMIN RADY ZEGLUGI SRODLADOWEJ
zdnia...

Na podstawie art. 44 ust. 5 ustawy z dnia ... 0 wsparciu finansowym armatorow
srodladowych, Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu Rezerwowym (Dz. U. poz. ...)
ustala si¢ regulamin.

§ 1.

Regulamin okreéla organizacje i tryb dziatania Rady Zeglugi Srodladowej, zwanej dalej
,Radg”, jako organu opiniodawczo - doradczego ministra wlasciwego do spraw zeglugi
sroédladowe;.

§ 2.

Skiad Rady okresla art. 47 ust. 1 ustawy z dnia ... 0 wsparciu finansowym armatorow
$rodladowych, Funduszu Zeglugi Sroédladowej i Funduszu Rezerwowym (Dz. U. poz. ...).

§3.

Na posiedzenia Rady z wtasnej inicjatywy lub na wniosek cztonka Rady, Przewodniczacy

Rady moze zapraszac¢:

1) przedstawicieli terenowych organéw administracji rzadowej lub samorzadu
terytorialnego wojewodztwa,

2) przedstawicieli zainteresowanych organizacji spotecznych,

3) inne osoby, ktorych wiedza i doswiadczenie beda pomocne w trakcie obrad Rady.

§4.

-

. Cztonkowie Rady sa zobowigzani do osobistego uczestnictwa w posiedzeniach.

2. Zastepstwo cztonka Rady moze nastgpi¢ wylgcznie w uzasadnionych przypadkach, po
udzieleniu pisemnego upowaznienia do reprezentowania cztonka Rady oraz uczestnictwa
w glosowaniu.

3. O udzielonym pisemnym upowaznieniu nalezy niezwtocznie poinformowaé Sekretarza

Rady.

§ 5.

1. Pracami Rady kieruje jej przewodniczacy, powolywany przez ministra wlasciwego do
spraw zeglugi $rodladowej a w razie nieobecnosci przewodniczacego — jego zastgpca.
2. Zastepce przewodniczacego wyznaczajg ze swego grona czlonkowie Rady.
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3. W przypadku nicobecno$ci przewodniczacego Rady jego kompetencje przejmuje
Zastgpcea przewodniczacego Rady.

4. Sekretarzem Rady jest pracownik Departamentu Gospodarki Wodnej i Zeglugi
Srédladowej Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.

§ 6.

Do zadan Przewodniczacego Rady nalezy w szczegolnosci:

1) zwotywanie posiedzen Rady;

2) przewodniczenie posiedzeniom Rady lub wyznaczanie przewodniczacego posiedzenia;

3) planowanie i organizowanie pracy Rady;

4) informowanie ministra wlasciwego do spraw zeglugi $rodladowej 0 rozpatrywanych
problemach i podejmowanych uchwatach;

5) reprezentowanie Rady na zewnatrz;

6) informowanie Sekretarza Rady i Zastepcy przewodniczacego o planowanej nicobecnosci,
braku mozliwos$ci petnienia funkcji 1 jej okresie;

7) przedstawienie ministrowi wihasciwemu do spraw zeglugi s$rodladowej, rocznego
sprawozdania z dziatalnosci Rady;

8) Przewodniczacy w przypadku braku wylgczenia si¢ od glosowania czlonka Rady w
sytuacji o ktorej mowa w § 11 ust. 6 moze uznaé jego glos za niewazny do zakonczenia
glosowania w danej sprawie.

§7.

Do zadan sekretarza Rady nalezy w szczegdlnosci:

1) przygotowywanie projektu planu pracy Rady;

2) opracowywanie projektu porzadku posiedzen Rady;

3) przygotowywanie i dostarczanie cztonkom Rady niezbednych materiatdéw i dokumentow
w formie elektronicznej, a na zgtoszenie w formie papieroweyj;

4) zapewnienie protokotowania posiedzen Rady;

5) wykonywanie czynnos$ci organizacyjno-technicznych;

6) zawiadamianie o posiedzeniach Rady oraz dostarczanie niezbednych materiatow na co
najmniej 7 dni przed terminem posiedzenia, a w pilnych przypadkach — niezwtocznie;

7) sporzadzanie protokolow z posiedzen Rady;

8) wykonywanie innych czynnosci zleconych przez przewodniczacego Rady lub ministra
wlasciwego do spraw zeglugi srodladowe;.

§ 8.

Do zadan Czlonkéw Rady nalezy, w szczegolnosci:

1) czynny udzial w posiedzeniach Rady;

2) informowanie Przewodniczacego Rady za posrednictwem sekretarza Rady o planowanej
nieobecnosci w posiedzeniu Rady;

3) informowanie Przewodniczgcego Rady za posrednictwem sekretarza Rady 0 o0sobie,
ktéra zostala upowazniona do zastgpowania w przypadku planowanej nieobecnosci w
posiedzeniu Rady;

4) wykonywanie zadan zwigzanych z dziatalnoscig Rady, ktore zostaly zaproponowane
przez Przewodniczacego Rady;

5) zawiadamianie Przewodniczacego przed glosowaniem o przypadku o ktorym mowa w §
11 ust. 6.
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§ 9.
. Rada dziata na posiedzeniach lub w trybie obiegowym.
. Rada wykonuje zadania, okreslone w ustawie z dnia ... o wsparciu finansowym

armatorow $rodladowych, Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu Rezerwowym, w
trybie obiegowym, chyba ze w tym celu zostanie zwolane przez Przewodniczacego
posiedzenie.

. Posiedzenia s3 zwotywane przez przewodniczacego Rady w zaleznosci od potrzeb, przy

czym €0 najmniej raz w roku, z zastrzezeniem ust. 4.

. W przypadku ztozenia przez ministra wtasciwego do spraw zeglugi srédladowej wniosku

0 zaopiniowanie okreslonej sprawy, Przewodniczacy Rady zwoluje posiedzenie Rady w
celu rozpatrzenia wniosku, wyznaczajac termin posiedzenia Rady na dzien przypadajacy
w ciggu 30 dni od dnia zlozenia wniosku.

. Posiedzenia mogg by¢ zwolywane takze na wniosek ministra wlasciwego do spraw

zeglugi srodladowej lub jednego z cztonkéw Rady.

. Rada rozpatruje i wydaje opinie co do wniosku armatora w ciggu 15 dni od dnia

wptynigcia wniosku do Rady.

. Rada rozpatruje i wydaje opinie co do projektu planu finansowego Funduszu Zeglugi

Srédladowej i Funduszu Rezerwowego do dnia 1 lipca roku poprzedzajacego rok, na
ktéry plan jest opracowywany.

8. Tryb obiegowy jest prowadzony w formie elektronicznej.

§ 10.
Rada opiniuje wnioski armatorow zeglugi $rodladowej, o ktérych mowa w przepisach
ustawy z dnia ... o wsparciu finansowym armatorow Srodladowych, Funduszu Zeglugi
Srodladowej 1 Funduszu Rezerwowym oraz podejmuje uchwatly, ktére podpisuje
przewodniczacy Rady.

§11.
1. Uchwaly Rady, w tym w przedmiocie wydania opinii, sa podejmowane zwykla

wigkszo$cig glosow, jezeli liczba osob uprawnionych do glosowania, ktora wzieta w nim
udzial byta co najmniej réwna polowie liczby osob uprawnionych do glosowania w
posiedzeniu Rady. W przypadku rownej liczby glosow ,,za” i ,,przeciw”, decyduje gtos
Przewodniczacego, a w przypadku jego nieobecnosci - Zastepey Przewodniczacego.

. Czlonkowie Rady moga glosowa¢ w sposdb nastepujacy: ,,za”, ,,przeciw”, ,,wstrzymuje

sig”.

. W przypadku gltosowania w trybie obiegowym Przewodniczacy, a w przypadku jego

nieobecnosci Zastgpca Przewodniczacego, moze uznaé brak oddania gtosu przez Cztonka
Rady, po 2-krotnym, bezskutecznym kontakcie z danym cztonkiem, za wyrazenie
pozytywnej opinii o przedtozonym wniosku.

. Glosowanie dla trybu obiegowego przyjmuje pisemng form¢ wypowiedzi oraz odbywa si¢

W sposob jawny 1 przejrzysty.

. W przypadku braku udziatu Cztonka Rady w dwodch kolejnych, nieusprawiedliwionych

posiedzeniach Rady lub braku udzialu w glosowaniu w trybie obiegowym dwoch
nastgpujacych po sobie glosowaniach Przewodniczacy, a w przypadku jego nieobecnosci
Zastepca Przewodniczacego, moze poinformowac o tym fakcie podmiot, ktory wystapit o
powotanie danego cztonka do Rady oraz wystapi¢ z prosba o wszczecie procedury
odwotania tego cztonka oraz wyznaczenie nowego czlonka Rady.
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6. Jezeli przedmiotem glosowania na posiedzeniu lub w trybie obiegowym jest sprawa
dotyczaca bezposrednio interesu majatkowego czlonka Rady jest on obowigzany
wylaczy¢ si¢ z glosowania nad tg sprawa.

§12.
Rozpatrywanie spraw nastepuje z zachowaniem obowigzujacych przepisow.
§13.

1. Po kazdym posiedzeniu Rady sporzadzany jest protokot, ktory obejmuje takie elementy
jak: porzadek obrad, lista imienna uczestnikow obrad, tres¢ uchwat przyjetych przez Rade
oraz przyjete na nim ustalenia.

2. Z posiedzenia Rady sporzadza sie protokdt, ktory podpisuje Przewodniczacy Rady,
a w przypadku jego nieobecnosci Zastepca Przewodniczacego.

3. Protokot jest zatwierdzany przez Rade na nastgpnym posiedzeniu.

§ 14.

1. Koszty funkcjonowania Rady ponoszone s3 na zasadach okreslonych w ustawie z dnia
. 0 wsparciu finansowym armatoréw $rédladowych, Funduszu Zeglugi Srodladowe;
i Funduszu Rezerwowym.
2. Przewodniczacemu Rady, Czlonkom Rady, Sekretarzowi Rady, a takze osobom
zaproszonym do udzialu w posiedzeniach Rady za udzial w posiedzeniach nie
przystuguje wynagrodzenie.

§ 15.
Regulamin wchodzi w zycie z dniem podjecia uchwaty.



Zatacznik

do Regulaminu
Rady Zeglugi
Srédladowej

OSWIADCZENIE 1 DEKLARACJA CZLONKA/ZASTEPCY CZLONKA RADY
ZEGLUGI SRODLADOWEJ

O$wiadczam, Ze zapoznatem/zapoznatam si¢ z zadaniami czlonka Rady I z trybem pracy Rady
Zeglugi Srodlagdowej, okreslonym w regulaminie z dnia 19 kwietnia 2017 r.

Deklaruje gotowo$¢ do rzetelnej 1 bezstronnej realizacji zadan wynikajacych z udzialu w Radzie
Zeglugi Srodladowe;.

Zobowigzuj¢ si¢ do ujawnienia ewentualnego konfliktu interesow dotyczacego mojej osoby i
wylaczenia si¢ z podejmowania decyzji w zakresie, ktorego ten konflikt moze dotyczy¢, a takze do
zachowania poufno$ci w sprawach wskazanych przez Przewodniczacego Rady Zeglugi
Srédladowej

Data, miejsce Imi¢ i nazwisko
Podpis




Projekt

ROZPORZADZENIE

MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ?

z dnia

w sprawie szczegolowych warunkow i trybu rozliczania wydatkow poniesionych na

przejazd czlonkéw Rady Zeglugi Srodladowej w celu udzialu w jej posiedzeniach

Na podstawie art. 49 ustawy z dnia ... o wsparciu finansowym armatorow
$rodladowych, Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu Rezerwowym (Dz. U. poz. ...)

zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla szczegoétowe warunki i1 tryb rozliczania wydatkow
poniesionych na przejazd cztonkéw Rady Zeglugi Srédladowej w celu udziatu w jej

posiedzeniach.

§ 2. 1. Cztonkowi Rady przystluguje w celu udzialu w posiedzeniach Rady zwrot
kosztow przejazdu publicznym transportem zbiorowym odbywanej transportem kolejowym
lub autobusowym na trasie od statego miejsca pracy do miejsca posiedzenia Rady 1 z
powrotem.

2. Zwrot kosztow przejazdu odbywanej transportem kolejowym przystuguje w
wysokosci ceny biletu drugiej klasy wraz z ceng biletu dodatkowego za zarezerwowane
miejsce.

3. Zwrot kosztow przejazdu odbywanej transportem autobusowym przystuguje w
wysokosci ceny biletu.

4. Zwrot kosztow, o ktorych mowa w wust. 2 1 3, nastgpuje z uwzglednieniem
posiadanych przez Cztonkéw Rady uprawnien, w tym wykupionych, do bezplatnych lub

ulgowych przejazdéw publicznym transportem zbiorowym.

) Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej kieruje dziatem administracji rzadowej — zegluga
srodladowa, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r.
w sprawie szczegolowego zakresu dziatania Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (Dz. U.
poz. 2324 oraz z 2018 r. poz. 100).



5. Czlonkowi Rady w uzasadnionych przypadku, po uzyskaniu zgody ministra
wlasciwego do spraw zeglugi srdédladowej, przystuguje zwrot kosztow przejazdu prywatnym
samochodem, motocyklem Iub motorowerem w celu udziatu w posiedzeniach Rady.

6. Koszty, o ktérych mowa w ust. 5, s3 zwracane w wysokosci ustalonej na podstawie
iloczynu przejechanych kilometrow i1 maksymalnej stawki za jeden kilometr przebiegu
ustalonej dla danego pojazdu, okreslonej w przepisach wydanych na podstawie art. 34a ust. 2

ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 58).

§ 3. 1. Zwrot kosztow przejazdu Cztonkom Rady nastgpuje na podstawie pisemnego
wniosku ztozonego za posrednictwem Sekretarza Rady do ministra wlasciwego do spraw
zeglugi §rodladowe;.

2. Do wniosku zatacza si¢ bilet autobusowy lub kolejowy — w przypadku przejazdu
publicznym transportem zbiorowym odbywanym transportem odpowiednio kolejowym lub
autobusowym.

3. Minister wtasciwy do spraw zeglugi $rodladowej w celu zwrotu kosztéw przejazdu

Czlonkom Rady zleca dyspozycje przelewu do Banku Gospodarstwa Krajowego.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER GOSPODARKI
MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ
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UZASADNIENIE

Podstawe prawng do wydania niniejszego rozporzadzenia stanowi art. 49 ustawy z dnia ... 0
wsparciu finansowym armatoréw $rodladowych, Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu
Rezerwowym (Dz. U. poz. ...), zwanej dalej ,ustawa FZS”. Zgodnie ze wskazanym
przepisem minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej okresli, w drodze rozporzadzenia,
szczegotowe warunki i tryb rozliczania wydatkow poniesionych na przejazdy cztonkow Rady
Zeglugi Srédladowej w celu udzialu w jej posiedzeniach, biorac pod uwage racjonalnosé
ponoszonych kosztow przejazdu.

Nalezy wskazaé, ze zgodnie z art. 48 ust. 1 pkt 1 ustawy FZS przejazdy cztonkéw Rady
Zeglugi Srodladowej stanowia wydatki zwiazane z funkcjonowaniem Rady Zeglugi
Srédladowej, ktore sa finansowane ze $rodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowe;.

Niniejsze rozporzadzenie ma na celu zapewnié sprawne funkcjonowanie Rady Zeglugi
Srédladowej przez okreslenie jednolitych procedur i zasad rozliczania wydatkéw cztonkow
Rady ponoszonych na przejazdy. Ponadto niniejsze rozporzadzenia wprowadza zasady zwrotu
kosztow, ktore maja zapewnic¢ racjonalne wydatkowanie $rodkéw publicznych, zgodnie z
zasadg gospodarnosci.

W § 2 ust. 1-6 niniejszego rozporzadzenia zostaly okreSlone warunki i zakres zwrotu
kosztow przejazdu cztonkéw Rady Zeglugi Srédladowej. Zgodnie z ww. przepisami zwrot
kosztow przystuguje za przejazd ze stalego miejsca prac do miejsca posiedzenie Rady i z
powrotem z wykorzystaniem publicznego transportu zbiorowego tj. transportu kolejowego
lub drogowego. Ograniczenie, co do zasady, zwrotu kosztow wyltacznie do publicznego
transportu zbiorowego ma na celu racjonalne wykorzystanie srodkéw publicznych.

W przypadku przejazdu transportem kolejowym zwrot kosztow obejmuje cene biletu 11 klasy
wraz z optata dodatkowa za rezerwacj¢ miejsca. W przypadku transportu autobusowego zwrot
kosztéw obejmuje calkowita cene biletu autobusowego. Majac na uwadze koniecznos$¢
gospodarnego i racjonalnego zarzadzania $rodkami Funduszu, zwrot kosztoéw obejmuje
uprawnienia cztonkow Rady do bezptatnych 1 ulgowych przejazdéw. Ceng biletu zwraca sig
w wysokosci faktycznie poniesionych kosztow z uwzglednieniem przystugujacych
uprawnien.

W § 2 ust. 5 i 6 niniejszego rozporzadzenia uwzglgdniono wyjatkowo mozliwos¢ zwrotu
kosztow podrézy prywatnym $rodkiem transportu, tj. samochodem, motocyklem lub
motorowerem. Ubieganie si¢ o zwrot, w przypadku podrézy prywatnym $rodkiem transportu,
mozliwe jest tylko po uprzedniej zgodzie ministra wlasciwego do spraw zeglugi srodladowe;.
Rozliczenie przedmiotowej podrozy odbywa si¢ na podstawie przepisow wydanych w oparciu
o art. 34a ust. 2 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2019 r.
poz. 58).

Podstawowe wymogi formalne uzyskania zwrotu kosztéw podrdzy, reguluje § 3 niniejszego
rozporzgdzenia. Cztonek Rady ubiegajacy si¢ o zwrot kosztow sklada, za posrednictwem
Sekretarza Rady, wniosek do ministra wtasciwego do spraw zeglugi srodladowej. Sekretarz
Rady dokonuje weryfikacji formalnej wniosku oraz przedstawia go ministrowi do
zatwierdzenia. Zatwierdzony przez ministra wniosek przekazywany jest do Banku
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Gospodarstwa Krajowego wraz z dyspozycja zwrotu kosztéw na numer konta bankowego
wskazany w tym wniosku.

W § 4 niniejszego rozporzadzenia okreslono termin wejscia w zycie tego aktu prawnego,
ktéry ma zapewni¢ odpowiedni okres vacatio legis dla Rady Zeglugi na przygotowanie do
normatywnie okreslonego trybu rozliczania wydatkow z tytutu posiedzen i przejazdow z
uwagi na fakt, ze dotychczas czlonkom Rady Zeglugi Srédladowej nie przystugiwato
uprawnienia do zwrotu kosztow za przejazd w celu uczestnictwa w posiedzeniach tej rady.
Krotki okres vacatio legis — 14 dni — zostal wyznaczony w celu zapewnienia w krotkim czasie
harmonizacji przepisow ustawy FZS i niniejszego rozporzadzenia, przy jednoczesnej
potrzebie pilnego wydania niniejszego rozporzadzenia.

Przedmiot projektowanych regulacji jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Projektowane rozporzadzenie nie zawiera przepisow technicznych i nie podlega notyfikacji
zgodnie

z przepisami rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039
oraz z 2004 r. poz. 597).

Projektowane rozporzadzenie zostanie udostepnione W Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces
Legislacyjny, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowej w
procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248).

Projektowane rozporzadzenie nie ma wplywu na sytuacje ekonomiczng i1 spoteczng rodziny
ani na sytuacj¢ osob niepetnosprawnych 1 starszych.

Projektowane rozporzadzenie nie wymaga przedstawienia wiasciwym instytucjom i organom
Unii Europejskiej, wtym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, celem uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia projektu.

Projektowane rozporzadzenie nie ma wplyw na dziatalno$¢ mikroprzedsigbiorcow oraz
matych 1 §rednich przedsigbiorcow.



Data sporzadzenia

Nazwa projektu 05.06.2019

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w
sprawie szczegotowych warunkow i trybu rozliczania wydatkow
poniesionych na przejazd cztonkéw Rady Zeglugi Srodladowej w celu
udziatu w jej posiedzeniach

Zrédlo:
Upowaznienie ustawowe — art. 49 ustawy z
dnia ... o wsparciu finansowym armatorow

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace srodladowych, Funduszu Zeglugi
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej Srédladowej i Funduszu Rezerwowym (Dz.
U. poz. ...).

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu

Pani Anna Moskwa — Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.

Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowei:

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Przemystaw Zukowski — zastepca dyrektora, tel. 22 583 85 50,
e-mail: Przemystaw.Zukowski@mgm.gov.pl.

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Ustawa z dnia ... o wsparciu finansowym armatorow $rodladowych, Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu
Rezerwowym (Dz. U. poz. ...) (dalej ,,ustawa”) przewiduje powolanie Rady Zeglugi Srédladowej, zwanej dalej ,,Rada”,
ktore pelni funkcje organu opiniodawczo-doradczego. Tryb pracy Rady ustala regulamin nadany przez ministra
wlasciwego do spraw zeglugi srodladowej. Majac na uwadze kompetencje Rady, okreslone w ustawie, nalezy
uwzgledni¢ konieczno$¢ ich realizacji przez Rade podczas posiedzen Rady organizowanych w siedzibie Ministerstwa
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej. Nalezy podkreslié, ze rowniez przejazd cztonkéw Rady, majacych swoje
miejsca zamieszkania i pracy poza siedzibg Rady, na posiedzenia Rady generuje dodatkowe koszty z tego tytutu.

W zwigzku z powyzszym zachodzi konieczno$¢ wydania aktu prawnego regulujacego kwestie zwrotu kosztow przejazdu
cztonkow Rady.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W celu okreslenia szczegétowych warunkéw i trybu rozliczania kosztow poniesionych w celu przejazdu na posiedzenia
Rady.

Z uwagi na fakt, ze wiekszo$¢ obowiazkow Rady realizowana jest na rzecz Funduszu Zeglugi Srodladowe, majac na celu
gospodarne, celowe i efektywne gospodarowanie srodkami Funduszu, zasadne wydaje si¢ aby to ze srodkéw ww. Funduszu
refinansowane byty wydatki Rady zwiazane przejazdami cztonkéw Rady ujete w przedmiotowym rozporzadzeniu.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Nie dotyczy.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrodto danych Oddziatywanie

Bank Gospodarstwa 1 Dane wlasne Zwrot kosztow przejazdu

Krajowego cztonkom Rady (realizacja
przelewow bankowych).

Fundusz Zeglugi 1 Dane wiasne Konieczno$¢ zwrotu kosztow

Srodladowej przejazdu ze $rodkow
Funduszu

Minister Gospodarki 1 Dane wlasne Zatwierdzenie wydatkow

Morskiej i Zeglugi zwigzanych z

Srodladowej funkcjonowaniem Rady,
wydanie dyspozycji przelewu




bankowego.
Czlonkowie Rady Zeglugi | maksymalnie 13 Dane wtasne Okreslenie warunkow zwrotu
Srodladowej kosztow przejazdu

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie umieszczony na stronie BIP Rzadowego Centrum Legislacji w zaktadce Rzadowy Proces
Legislacyjny.

Projekt rozporzadzenia zostanie zaopiniowany przez Bank Gospodarstwa Krajowego.

Z uwagi na zakres projektu, ktory nie dotyczy problematyki samorzadu terytorialnego, praw i interesow zwigzkow
pracodawcow oraz zadan zwiazkéw zawodowych projekt nie podlega opiniowaniu przez Komisje Wspolna Rzadu
i Samorzadu Terytorialnego, reprezentatywne organizacje pracodawcow i zwigzkoéw zawodowych.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystatez ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [min zt]

3 4 5 7 8 9 10 | Zgcznie (0-10)

Dochody ogétem 0

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST
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pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrédta finansowania Nie dotyczy.

Dodatkowe informacje, | Projekt rozporzadzenia nie ma wptywu na sektor finanséw publicznych.
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

7. Wplyw na konkurencyjno$é gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wej$cia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0 0 0 0 0 0 0
pienigznym sektor mikro-, matych i 0 0 0 0 0 0 0
(w mln z4, $rednich
ceny state 7 prze(_isiqbiorstw
2019r)) rodzina, obywatele oraz | 0 0 0 0 0 0 0
gospodarstwa domowe
Czlonkowie Rady -0,01 -0,01 -0,01 -0,01 -0,01 -0,01 -0,12
Zeglugi Srodladowe;j
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepienigznym | sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsiebiorstw




rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe

Niemierzalne

Dodatkowe informacije,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

Przejazd czlonkéw Rady Zeglugi Srodladowej bedzie generowat niewielkie koszty zwigzane ze
zwrotem kosztow za przejazdy na posiedzenia Rady. Z uwagi na fakt, ze cze$¢ czlonkéow Rady
delegowana jest z instytucji centralnych majacych siedzibg w Warszawie, w przypadku tych
czlonkéw nie powstana koszty. Szacuje si¢, ze liczba cztonkow Rady, ktorzy nie bedg wystepowali

o zwrot kosztow to 6 cztonkow, w tym z uwagi na miejsce pracy w Warszawie.
Przyja¢ nalezy nastepujacg kalkulacje:

6 posiedzen Rady w roku x 7 cztonkéw Rady x koszt biletu PKP (150 z1) x 2 strony podrozy =

12.600 zt rocznie.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

nie dotyczy

Woprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie

wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej tabeli

zgodnosci).

L] tak
U nie
nie dotyczy

[J zmniejszenie liczby dokumentow
[J zmniejszenie liczby procedur
[J skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

Clinne: ...

[ zwigkszenie liczby dokumentow

[ zwigkszenie liczby procedur

[J wydluzenie czasu na zatatwienie sprawy
Ll inne: ...

Woprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich

elektronizacji.

U] tak
U nie
nie dotyczy

Projekt nie wprowadza obcigzen regulacyjnych.

9. Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy.

10. Wplyw na pozostale obszary

] $rodowisko naturalne

[] sytuacja i rozwoj regionalny

Clinne: ...

1 demografia

U1 informatyzacja

L] mienie panstwowe L] zdrowie

Omowienie wplywu

Projekt rozporzadzenia nie ma wplywu na pozostale obszary.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wykonanie przepiséw aktu prawnego przewiduje si¢ bezposrednio po wejsciu w zycie przepisow.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Nie dotyczy.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




