Projekt z dnia 04 wrzes$nia 2019 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY?

w sprawie systemu oceny ryzyka podmiotéw wykonujacych przewoz drogowy?

Na podstawie art. 89 ust. 5 pkt 5 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym

(Dz. U. 22019 1. poz. 58, z pézn. zm.*”) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla system oceny ryzyka podmiotéw wykonujacych przewoz

drogowy w zakresie wystepowania naruszen dotyczacych:

1) czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow;

2) stanu technicznego pojazdéw kategorii M2, M3, N2 i N3 i przyczep kategorii O3 i O4.

§ 2. 1. System oceny ryzyka podmiotéw wykonujgcych przewdz drogowy w zakresie

wystepowania naruszef dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw

1 czasu odpoczynku kierowcow tworzg:

1)

wykaz podmiotow dokonujacych naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu,
obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcdw, w tym stosowania tachografow,
tworzony na podstawie informacji i danych zgromadzonych w centralnej ewidencji
naruszen stwierdzonych w wyniku przeprowadzonych kontroli, o ktérej mowa w art. 80

ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym, zwanej dalej ,,ustawg”;

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3

2)

3)

rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegblowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2018 r. poz. 101 i 176).

Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza:

1) dyrektywe 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych

warunkéw wykonania rozporzadzen Rady (EWG) nr 3820/85 i (EWG) nr 3821/85 dotyczgcych przepiséw
socjalnych odnoszacych si¢ do dzialalnosci w transporcie drogowym oraz uchylajacej dyrektywe Rady
88/599/EWG (Dz. Urz. UE L 102 z 11.04.2006, str. 35 Dz. Urz. UE L 21
z 24.01.2009, str. 39, Dz. Urz. UE L 29 z 31.01.2009, str. 45 i Dz. Urz. L 256 z 29.09.2009, str. 38 oraz
Dz. Urz. UE L 74 z 19.03.20186, str. 8);

2) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej

kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw uzytkowych poruszajacych sie w
Unii oraz uchylajaca dyrektywe 2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127 z.29.04.2014, str. 134 oraz Dz. Urz. UE
L 197 z 04.07.2014, str. 87).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2019 r. poz. 60, 125, 690, 730
1123, 1180, 1466, 1495 i 1556.



2) wykaz naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw
i czasu odpoczynku kierowcow, w tym stosowania tachograféw, okreslony w zataczniku
do rozporzadzenia, przy czym:

a) wtabeli 1 jest okreslony wykaz naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu,
obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w tym stosowania
tachografow, popelnionych przez kierowce,

b) wtabeli 2 jest okreslony wykaz naruszefi dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu,
obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcoéw, w tym stosowania
tachograféw, popelnionych przez podmiot wykonujacy przewoz drogowy,

c) wtabeli 3 jest okreslony wykaz naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu,
obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcOéw, w tym stosowania
tachografow, popelnionych przez zarzadzajgcego transportem lub osobe, o ktorej
mowa w art. 7c ustawy;

3) sposob obliczania wspdlczynnika ryzyka wystepowania naruszen dotyczgcych czasu
prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcdw, w tym
stosowania tachografow;

4) wykaz podmiotow o wysokim wspdlczynniku ryzyka wystepowania naruszen
dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku
kierowcéw, w tym stosowania tachografow.

2. System oceny ryzyka w zakresie wystgpowania naruszenn dotyczacych stanu

technicznego pojazdow kategorii M2, M3, N2 i N3 i przyczep kategorii O3 i Os tworza:

1) wykaz podmiotéw dokonujacych naruszen dotyczacych stanu technicznego pojazdéow
kategorii M2, M3, N2 1 N3 i przyczep kategorii O3 i O4, tworzony na podstawie informacji
1 danych zgromadzonych w centralnej ewidencji naruszen stwierdzonych
w wyniku przeprowadzonych kontroli, o ktérej mowa w art. 80 ustawy;

2) wykaz kategorii usterek okreslony w przepisach wydanych na podstawie art. 131 ust.
1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2018 r. poz.
1990, z p6zn. zm.);

3) sposob obliczania wspdlczynnika ryzyka wystepowania naruszefi dotyczacych stanu

technicznego pojazdow kategorii M2, M3, N2 i N3 i przyczep kategorii O3 i Os;

4 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U, z 2018 r. poz. 2244 i 2322 oraz z
2019 r. poz. 53, 60, 730, 752, 870, 1123, 1180, 1466, 1501, 1556 1 1559.



4) wykaz podmiotdéw o wysokim wspdlczynniku ryzyka wystepowania naruszen
dotyczacych stanu technicznego pojazdéw kategorii M2, M3, N2 1 N3 i przyczep kategorii

031 0a.

§ 3. 1. Ustalenie wspdlczynnika ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych czasu
prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w tym
stosowania tachografow, nastepuje na podstawie analizy wynikow kontroli drogowych
przeprowadzanych przez podmioty, o ktorych mowa w art. 89 ust. 1 pkt 1-4 ustawy.

2. Przy ustalaniu wspolczynnika ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych czasu
prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w tym
stosowania tachografow, uwzglednia si¢ naruszenia popetnione przez podmiot wykonujgcy
przewo6z drogowy stwierdzone podczas kontroli drogowe;.

3. W przypadku gdy podczas kontroli drogowej stwierdzono popelnienie naruszenia
dotyczacego czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku
kierowcoéw, w tym stosowania tachografow, przez:

1) zarzadzajacego transportem lub osobe, o ktorej mowa w art. 7¢ ustawy, wyznaczonych

przez podmiot wykonujgcy przewdz drogowy, albo

2) kierowce wykonujgcego przewdz na rzecz podmiotu wykonujgcego przewdz drogowy

— a nie stwierdzono popelnienia danego naruszenia przez podmiot wykonujacy przewdz
drogowy — przy ustalaniu wspdlczynnika ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych czasu
prowadzenia pojazdu, obowiazkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w tym
stosowania tachograféw, uwzglednia si¢ odpowiednio naruszenia oséb, o ktérych mowa
w pkt 1 albo 2.

4. W przypadku gdy podczas kontroli drogowej stwierdzono popelnienie naruszenia
dotyczacego czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku
kierowcédw, w tym stosowania tachografow, przez:

1) zarzadzajgcego transportem lub osobg, o ktorej mowa w art. 7c¢ ustawy, wyznaczonych
przez podmiot wykonujgcy przewdz drogowy, oraz

2) kierowce wykonujacego przewoz na rzecz podmiotu wykonujgcego przewodz drogowy

— a nie stwierdzono popelnienia danego naruszenia przez podmiot wykonujacy przewdz

drogowy — przy ustalaniu wspoélczynnika ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych czasu

prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcéw, w tym

stosowania tachograféw, uwzglednia si¢ naruszenia zarzadzajgcego transportem albo osoby,

o ktorej mowa w art. 7¢ ustawy.



5. Przy ustalaniu wspolczynnika ryzyka wystepowania naruszefri dotyczacych czasu
prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w tym
stosowania tachograféw, uwzglednia si¢ naruszenia stwierdzone na podstawie ostatecznej
decyzji o nalozeniu kary lub mandatu karnego, wedlug stanu na dzien ustalenia tego
wspotczynnika.

6. Wspélczynnik ryzyka wystgpowania naruszefi dotyczacych czasu prowadzenia
pojazdu, obowiazkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcéw, w tym stosowania

tachografow, oblicza sie¢ wedtug wzoru:

- (n; x wy)+(ny X wo)+(n3 X w3)H(ny X w,)
m
gdzie poszczegblne symbole oznaczajg:
wr - wspolczynnik ryzyka wystepowania naruszen dotyczgcych czasu prowadzenia
pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w tym
stosowania tachografow,

n - 1aczng liczbe NMW

n, - 1aczng liczbg PN

n3 - 1aczng liczbe BPN

n4 - faczng liczbe NN

w1 - wartos¢ punktows dla NMW wynoszacg 1

w2 - wartos¢ punktowg dla PN wynoszacg 3

w3 - wartos¢ punktowa dla BPN wynoszacg 5

w4 - wartos¢ punktowg dla NN wynoszgca 7

m - liczbe kontroli drogowych podmiotu wykonujacego przewdz drogowy w roku

kalendarzowym

NMW - naruszenie mniejszej wagi

PN - powazne naruszenie

BPN - bardzo powazne naruszenie

NN - najpowazniejsze naruszenie.

§ 4. 1. Przy ustalaniu wspdlczynnika ryzyka wystepowania naruszeni dotyczacych stanu
technicznego pojazdow kategorii M2, M3, N2 i N3 i przyczep kategorii O3 i Os uwzglednia sig:
1)  liczbe drogowych kontroli technicznych pojazdéw kategorii M2, M3, N2 i N3 i przyczep

kategorii O3 i Os4, przeprowadzonych w ciggu roku w odniesieniu do podmiotu

wykonujacego przewdz drogowy;



2) liczbe stwierdzonych usterek i wspdtczynnik ich wagi.
2. Wspolczynnik wagi usterek dla:
1)  usterki niebezpiecznej (DD) wynosi 40;
2) usterki powaznej (MaD) wynosi 10;
3) usterki drobnej (MiD) wynosi 1.
3. Wspolczynnik ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych stanu technicznego
pojazdéw kategorii M2, M3, N2 1 N3 i przyczep kategorii O3 i O4 oblicza si¢ wedlug wzoru:

(#DD x 40)+(#MaD x 10)+(#MiD x 1)
Wr = e

gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja:

wr - wspolczynnik ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych stanu technicznego
pojazdow kategorii Mz, M3, N2 i N3 i przyczep kategorii O3 i O4

# - liczbe

C- calkowitg liczbe drogowych kontroli stanu technicznego pojazdéw kategorii M2, M3,
N2 1 N3 i przyczep kategorii O3 i O4, przeprowadzonych w ocenianym roku,
o ktérych mowa w § 4 ust. 1 pkt 1

DD - usterke¢ niebezpieczng

MabD - usterke powazng

MiD - usterke drobna.

§ 6. 1. Na podstawie analizy stwierdzonych podczas kontroli drogowych naruszen
dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku
kierowcow, w tym stosowania tachograféw, w danym roku kalendarzowym, Gtéwny Inspektor
Transportu Drogowego okresla warto$¢ wysokiego wspotczynnika ryzyka wystgpowania tych
naruszen, dla danego roku, w terminie do dnia 31 marca roku nastepnego.

2. Wykaz, o ktérym mowa w § 2 ust. 1 pkt 4, ustala si¢ na podstawie wynikéw kontroli
drogowych podmiotéw wykonujacych przewdz drogowy, przeprowadzonych w roku
kalendarzowym, dla ktorego zostat okreslony wspotczynnik, o ktorym mowa w ust. 1.

3. Podmiot wykonujacy przewdz drogowy ujety w wykazie, o ktérym mowa w § 2 ust. 1
pkt 4, podlega kontroli w siedzibie tego podmiotu.

§ 7. 1. Na podstawie analizy stwierdzonych podczas drogowych kontroli technicznych
naruszenl dotyczacych stanu technicznego pojazdéw kategorii Mz, Ms, N2 i N3 i przyczep

kategorii O3 1 O4, w danym roku kalendarzowym, Gtéwny Inspektor Transportu Drogowego



okresla wartosé wysokiego wspotczynnika ryzyka wystgpowania tych naruszen, dla danego
roku, w terminie do dnia 31 marca roku nastgpnego.

2. Wykaz, o ktorym mowa w § 2 ust. 2 pkt 4, ustala si¢ na podstawie wynikéw Kkontroli
drogowych podmiotéw wykonujacych przewdz drogowy, przeprowadzonych w roku
kalendarzowym, dla ktorego zostal okreslony wspodtczynnik, o ktérym mowa w ust. 1.

3. Wykaz, o ktorym mowa w § 2 ust. 2 pkt 4, Gléwny Inspektor Transportu Drogowego
udostepnia Komendantowi Gtéwnemu Policji, Komendantowi Gtéwnemu Strazy Graniczne;j,
Szefowi Krajowej Administracji Skarbowe;.

4. Pojazdy kategorii M2, M3, N2 i N3 i przyczepy kategorii O3 i Os uzytkowane przez
podmioty, o ktérych mowa w § 2 ust. 1 pkt 4 lub w § 2 ust. 2 pkt 4, podlegajg kontroli zgodnie
Z przepisami wydanymi na podstawie art. 131 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym, i powinny by¢ typowane do drogowych kontroli technicznych w pierwszej
kolejnosci.

5. W przypadku pojazdow kategorii M2, M3, N2 i N3 i przyczep kategorii O3 1 Os
uzytkowanych przez podmioty, o ktérych mowa w § 2 ust. 1 pkt 4 lub w § 2 ust. 2 pkt 4,
drogowa kontrola techniczna obejmuje w szczegolnosci nastepujace obszary:

1) uklad hamulcowy;

2) uklad kierowniczy;

3) osie, kola, opony i zawieszenie;

4) podwozie i elementy przymocowane do podwozia,

5) ucigzliwosé¢, w tym emisja spalin oraz wycieki ptynow eksploatacyjnych.

§ 8. Podmioty ujete w wykazie podmiotdéw o wysokim wspolczynniku ryzyka
wystepowania naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw
1 czasu odpoczynku kierowcoOw, ustalonym na podstawie przepisdw dotychczasowych
podlegaja kontroli w roku nastgpujacym po roku, dla ktorego zostat okreslony wysoki
wspotczynnik ryzyka wystepowania naruszen.

§ 9. Sposob obliczania wspdtczynnika ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych czasu
prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, stosuje sie po
raz pierwszy do okreslenia wartosci wysokiego wspolczynnika ryzyka wystgpowania naruszen
w odniesieniu do naruszen stwierdzonych w 2019 r.

§ 10. Gléwny Inspektor Transportu Drogowego po raz pierwszy okresla podmioty

o wysokim stopniu ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych stanu technicznego pojazdéw



kategorii M2, M3, N2 i N3 i przyczep kategorii O3 i O41 ujmuje je w wykazie, o ktérym mowa
w § 2 ust. 2 pkt 4, w 2020 r.
§ 11. Rozporzadzenie wehodzi w zycie z dniem 7 listopada 2019 r.>

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:

MINISTER SPRAW
WEWNETRZNYCH
I ADMINISTRACIJI

MINISTER FINANSOW

Za zgodnos¢ pod wzgledem prawnym,
legislacyjnym i redakcyjnym

r. pr. Marcin Przychodzki

Dyrektor Departamentu Prawnego

w Ministerstwie Infrastruktury
/-podpisano elektronicznie/

5 Ninigjsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
.............................. W sprawie systemu oceny ryzyka podmiotéw wykonujacych przewdz drogowy w
zakresie wystgpowania naruszefi dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowiazkowych przerw i czasu
odpoczynku kierowcow (Dz. U. poz. ... ), ktére zgodnie z ustawa z dnia 13 czerweca 2019 r. 0 zmianie ustawy
- Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o transporcie drogowym (Dz. U. poz. 1466) traci moc z dniem wejscia

w zycie niniejszego rozporzadzenia.



UZASADNIENIE

Niniejszy projekt rozporzadzenia jest wykonaniem upowaznienia ustawowego zawartego
w art. 89 ust. 5 pkt 5 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2019
r. poz. 58, z pézn. zm.) i ma na celu wdrozenie do polskiego porzadku prawnego zatacznika I
w zwigzku z art. 6 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia 3 kwietnia
2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego
pojazdéw uzytkowych poruszajacych sie w Unii oraz uchylajacej dyrektywe 2000/30/WE,
zwanej dalej ,,dyrektywa 2014/47/UE”, dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzen
Rady (EWG) nr 3820/85 1 (EWG) nr 3821/85 dotyczacych przepisow socjalnych odnoszacych
si¢ do dzialalnosci w transporcie drogowym oraz uchylajacej dyrektywe Rady 88/599/EWG,
zwanej dalej ,,dyrektywa 2006/22/WE”, oraz zapewnienie zgodnosci polskiego porzadku
prawnego z rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/403 z dnia 18 marca 2016 r. uzupelniajagcym
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 w odniesieniu do
klasyfikacji powaznych naruszen przepiséw unijnych, ktére moga prowadzi¢ do utraty dobre;j
reputacji przez przewoznika drogowego, oraz zmieniajgce zalgcznik III do dyrektywy
2006/22/WE.
Konieczno$¢ wydania nowego rozporzadzenia w przedmiotowym zakresie wynika ze zmiany
delegacji ustawowej dokonanej na podstawie ustawy z dnia 13 czerwca 2019 r. o zmianie
ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o transporcie drogowym (Dz. U. poz. 1466).

Projektowane rozporzadzenie okresla sposéb dokonywania oceny ryzyka wystepowania
naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku
kierowcéw, w tym stosowania tachograféw oraz naruszen dotyczacych stanu technicznego
pojazdéw kategorii Mz, M3, N2 i N3 i przyczep kategorii O3 i Oa.

Dotychczas na mocy dyrektywy 2006/22/WE przepisy rozporzadzenia okreslaly
wylgczenie system oceny ryzyka w zakresie czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych
przerw i czasu odpoczynku kierowcow. W zwigzku z tym, ze zgodnie z art. 6 dyrektywy
2014/47/UE informacje dotyczace liczby i wagi usterek wykrytych w pojazdach uzytkowanych
przez poszczegblnych przedsigbiorcdw powinny zostaé wprowadzone do systemu oceny
ryzyka ustanowionego na mocy art. 9 dyrektywy 2006/22/WE, konieczne jest uzupelnienie
dotychczasowych przepisow w zakresie oceny ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych

czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, o kwestie



oceny ryzyka naruszen dotyczacych stanu technicznego pojazdéw kategorii Mz, M3, N2 1 N3 i

przyczep kategorii O3 1 Oa.

W zwigzku z powyzszym, projekt rozporzadzenia przewiduje w § 2 ust. 11 § 2 ust. 2
dwa odrebne systemy ryzyka, z ktérych jeden odnosi si¢ do naruszen dotyczacych czasu
prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcoéw, a drugi do
naruszen dotyczacych stanu technicznego pojazdow kategorii Mz, Ms, N2 i N3 i przyczep

kategorii O3 i Oa.

Projektowane rozporzadzenie przewiduje wykorzystywanie danych uzyskanych
w ramach wyzej wymienionych systemow, zgodnie z przepisami dyrektywy 2014/47/UE,
w celu Scislejszego i czgstszego kontrolowania przedsigbiorcéw o wysokim profilu ryzyka.
Kontrole podmiotéw o wysokim stopniu ryzyka wplyna na zwiekszenie bezpieczenstwa
drogowego oraz przyczynig si¢ do utrzymania pojazdéw w bezpiecznym i akceptowalnym

z punktu widzenia ochrony Srodowiska stanie w trakcie ich uzytkowania.

Projekt rozporzadzenia przewiduje, ze pojazdy kategorii M2, M3, N2 i N3 i przyczepy
kategorii O3 1 O4 podlegaja drogowej kontroli technicznej zgodnie z przepisami wydanymi na
podstawie art. 131 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
z 2018 r. poz. 1990, z pbéin. zm.). Przepisy te okreslajg miedzy innymi organizacje,
szczegbtowe warunki 1 sposob wykonywania kontroli ruchu drogowego, w tym sposéb
identyfikowania pojazdu, zakres i metody badania jego stanu technicznego oraz kryteria oceny
usterek stwierdzonych podczas tego badania (co stanowi wdrozenie zalacznika II do dyrektywy
2014/477/UE) a takze metody kontroli zabezpieczenia tadunku oraz klasyfikacje i kryteria oceny
usterek stwierdzonych podczas tej kontroli (co stanowi czesciowe wdrozenie zatgcznika IIT do

dyrektywy 2014/47/UE).

Proponuje si¢, aby rozporzadzenie weszto w zycie z datg dzienng odpowiadajgcg dacie
wejscia w zycie ustawy z dnia 13 czerwca 2019 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym

oraz ustawy o transporcie drogowym tj. 7 listopada 2019 r.

Projektowane rozporzadzenie nie zawiera przepiséw technicznych, w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6ézn. zm.),
w zwigzku z tym nie podlegaja notyfikacji.

Przedkladany projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.



Zgodnie z § 39 uchwaly nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika
2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn. zm.) projekt
rozporzadzenia nie podlega przedstawieniu wlasciwym organom i instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Zgodnie z art. 5 i art. 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz § 52 ust. 1 uchwaly nr 190 Rady
Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw z chwila
skierowania projektu rozporzadzenia do uzgodnien miedzyresortowych i konsultacji
publicznych, przedmiotowy projekt zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publiczne;
na stronie podmiotowe] Rzgdowego Centrum Legislacji w zakladce Rzadowy Proces

Legislacyjny.

Wplyw projektowanych przepisow na dziatalno$¢ mikro-, matych i $rednich
przedsigbiorstw zostal wskazany w pkt 7 OSR.



Zalacznik do rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury z dnia... (poz. ...)

WYKAZ NARUSZEN DOTYCZACYCH CZASU PROWADZENIA POJAZDU,
OBOWIAZKOWYCH PRZERW I CZASU ODPOCZYNKU KIEROWCOW,
W TYM STOSOWANIA TACHOGRAFOWY
Tabela 1

'Wykaz naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu

odpoczynku kierowcow, w tym stosowania tachografow, popelnionych przez kierowce

Lp. [Wykaz naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, |Nr grupy naruszen oraz
obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcoéw, w (waga naruszen, wskazane
tym stosowania tachografow, popehionych przez kierowce (w zatgczniku III do
dyrektywy 2006/22/WE?
(NMW - naruszenie
mniejszej wagi, PN -
powazne naruszenie, BPN
- bardzo powazne
naruszenie, NN -
najpowazniejsze

naruszenie)

1. Nieokazanie wykresowki, zapisow odrecznych, wydrukéw, |12 - BPN
karty kierowcy, jezeli kierowca posiada taka karte, za IS5 - BPN

biezacy dzien oraz poprzednie 28 dni - za kazdy dokument

2. Nieokazanie danych z karty kierowcy I3 - BPN

3. Prowadzenie pojazdu z naruszeniem przepisOw o czasie prowadzenia pojazdu,

obowigzujacych przerwach i odpoczynku

3.1. Przekroczenie maksymalnego dziennego czasu prowadzenia pojazdu:

1) o czas do 1 godziny B1 - NMW, BS - NMW

2) za kazda nastepng rozpoczetg godzine B2 - PN, B3 - BPN,
B6 - PN, B7 - BPN

3.2. Przekroczenie maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu bez przerwy:




1) o czas powyzej 15 minut do 30 minut

Cl - NMW

2) za kazde nastepne rozpoczete 30 minut

C2-PN, C3 - BPN

3.3. Skrocenie dziennego okresu odpoczynku:

1) o czas do 1 godziny

D1 - NMW, D4 - NMW,
D7 - NMW, D10 - NMW

2) za kazdg nast¢pna rozpoczeta godzine

D2 - PN, D3 - BPN,
D5 - PN, D6 - BPN,
D8 - PN, D9 - BPN,
D11 - PN, D12 - BPN

3.4. Skrécenie tygodniowego okresu odpoczynku:

1) o czas do 1 godziny

D13 - N MW

2) za kazdg nast¢png rozpoczeta godzine

D13 - NMW, D14 - PN,
D15 - BPN,
D16 - NMW, D17 - PN,
D18 - BPN

3.5. Przekroczenie tygodniowego czasu prowadzenia
pojazdu o czas powyzej 30 minut do 2 godzin oraz za

kazda nastepng rozpoczeta godzine

B9 - NMW, B10 - PN,
B11 - BPN, B12 - NN

Naruszenie przepiséw o uzywaniu tachografow, wykresoéwek lub kart kierowcow

4.1. Nierejestrowanie za pomoca tachografu na
wykresowce lub karcie kierowcy wskazan w zakresie
predkosci pojazdu, aktywnosci kierowcy lub przebyte;j
drogi

H13 - BPN

4.2. Posiadanie przez kierowce co najmniej dwoch
wlasnych, waznych kart kierowcy lub postugiwanie si¢

nimi

H2 - BPN

4.3. Niepoprawne operowanie przelacznikiem tachografu
umozliwiajagcym zmiang rodzaju aktywnosci kierowcy - za

kazdy dzien

H18 - BPN

4.4. Wykonywanie przez kierowce przewozu drogowego

z niedzialajacym lub niewlasciwie dzialajacym

J1 - BPN




tachografem po uplywie okresu dopuszczalnego w art. 37
ust. 1 rozporzgdzenia (UE) nr 165/2014%

4.5. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem

wyposazonym w tachograf, ktory zostat odlaczony

H7 - BPN

4.6. Nieuzasadnione uzycie kilku wykresowek w ciggu

tego samego 24-godzinnego okresu - za kazdy dzien

H12 - BPN

4.7. Uzywanie wykreséwki powyzej okresu, na jaki jest

przeznaczona, wraz z utratg danych - za kazda wykreséwke

H14 - BPN

4.8. Zastosowanie wykreséwki nieposiadajacej swiadectwa
homologacji typu lub nieprzeznaczonej dla danego typu

tachografu - za kazdg wykreséwke

H17 - PN

4.9. Okazanie podczas kontroli brudnej lub uszkodzonej
wykreséwki lub karty kierowcy, z nieczytelnymi danymi -
za karte lub kazdg wykresowke

H15 - BPN

4.10. Nieumieszczenie na wykresowce lub wydruku
wymaganych wpiséw lub umieszczenie na wykresowce lub
wydruku nieczytelnych wpiséw recznych - za kazda
wykresowke lub za kazdy wydruk

H16 - BPN

4.11. Okazanie podczas kontroli wykresdwki, wydruku z
tachografu lub karty kierowcy, ktére nie zawierajg
wprowadzonych recznie badz automatycznie wszystkich
wymaganych danych dotyczgcych okresow aktywnosci
kierowcy lub symbolu panstwa miejsca rozpoczecia lub
zakonczenia dziennego okresu pracy, w ciagu biezacego

dnia oraz poprzednich 28 dni - za kazdy dzien

14 - BPN

4.12. Jednoczesne uzywanie kilku wykreséwek

H12 - BPN

4.13. Wykonywanie przewozu drogowego przez kierowce |J2 - BPN

nieposiadajgcego wymaganych zapiséw odrecznych i
wydrukow z tachografu w przypadku uszkodzenia karty
kierowcy, jej niesprawnosci lub nieposiadania - za kazdy

brakujacy wydruk




kilkuosobowej z wlozeniem wykresowki lub karty
kierowcy lub wykresowek lub kart kierowcy w

nieodpowiednie czytniki tachografu

4.14. Niewlasciwa obstuga lub odlgczenie H7 - BPN
homologowanego i sprawnego technicznie tachografu,

skutkujgce nierejestrowaniem na wykreséwce lub karcie

kierowcy aktywnosci kierowcy, predkosci pojazdu lub

przebytej drogi

4.15. Uzywanie cudzej karty kierowcy H4 - NN
4.16. Uzywanie cudzej wykresowki H12 - BPN
4.17. Postlugiwanie si¢ przez kierowce karta kierowcy, HS5 - NN
ktora zostala wydana na podstawie fatszywych oswiadczen

lub podrobionych lub przerobionych dokumentéw

4.18. Wykonywanie przewozu drogowego w zalodze H17 - PN

Tabela 2

'Wykaz naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu

odpoczynku kierowcow, w tym stosowania tachograféw, popelnionych przez podmiot

wykonujacy przewéz drogowy

Lp.

Wykaz naruszen dotyczgcych czasu prowadzenia pojazdu,
obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w
tym stosowania tachografow, popelnionych przez podmiot

wykonujacy przewéz drogowy

Nr grupy naruszen oraz
waga naruszen, wskazane
w zalaczniku III do
dyrektywy 2006/22/WE?
(NMW - naruszenie
mniejszej wagi, PN -
powazne naruszenie, BPN
- bardzo powazne
naruszenie, NN -
najpowazniejsze

naruszenie)




1.  [NARUSZENIE OGOLNYCH ZASAD I WARUNKOW WYKONYWANIA
ZAWODU PRZEWOZNIKA DROGOWEGO I PRZEWOZOW NA POTRZEBY
WLASNE
1.1. Niepoddanie si¢ lub uniemozliwienie przeprowadzenia [I1 - BPN
kontroli w catosci lub w czesci
1.2. Uzaleznienie wynagrodzenia kierowcy od przebytej  [F1 - BPN
odleglosci lub ilosci przewozonych rzeczy, jezeli moze to
zagrazaC bezpieczenstwu na drogach lub zacheca¢ do
naruszania przepisoéw rozporzadzenia (WE) nr 561/2006%

2. |[NARUSZENIE PRZEPISOW DOTYCZACYCH CZASU PRACY KIEROWCOW

2.1. |Okresy prowadzenia pojazdu

2.1.1. Przekroczenie dziennego czasu prowadzenia pojazdu powyzej 9 godzin w

sytuacji, gdy kierowca dwukrotnie w danym tygodniu wydtuzyt jazde dzienng do 10

godzin:

1) o czas powyzej 15 minut do mniej niz 1 godziny B1 - NMW
2) o czas od 1 godziny do mniej niz 2 godzin B2 - PN

3) za kazda rozpoczeta godzing od 2 godzin B3 - BPN

4) za kazda rozpoczeta godzing od 13 godzin i 30 minut, [B4 - NN
w przypadku braku jakiejkolwiek przerwy lub odpoczynku

trwajgcego co najmniej 4 godziny i 30 minut

2.1.2. Przekroczenie dziennego czasu prowadzenia pojazdu powyzej 10 godzin w

sytuacji, gdy jego wydhizenie w danym tygodniu byto dozwolone:

1) o czas do mniej niz 1 godziny BS5 - NMW
2) o czas od 1 godziny do mniej niz 2 godzin B6 - PN
3) za kazdg rozpoczetg godzine od 2 godzin B7 - BPN

4) za kazda rozpoczetg godzing od 15 godzin, w przypadku B8 - NN
braku jakiejkolwiek przerwy lub odpoczynku trwajgcego co

najmniej 4 godziny 1 30 minut

2.1.3. Przekroczenie dopuszczalnego tygodniowego czasu prowadzenia pojazdu:

1) o czas powyzej 30 minut do mniej niz 4 godzin B9 - NMW




2) o czas od 4 godzin do mniej niz 9 godzin B10 - PN
3) o czas od 9 godzin do mniej niz 14 godzin B11 - BPN
4) za kazda rozpoczetg godzine od 14 godzin B12 - NN

2.1.4. Przekroczenie maksymalnego dwutygodniowego czasu prowadzenia pojazdu:

1) o czas do mniej niz 10 godzin B13 - NMW

2) o czas od 10 godzin do mniej niz 15 godzin B14 - PN

3) o czas od 15 godzin do mniej niz 22 godzin i 30 minut [B15 - BPN

4) za kazda rozpoczetg godzine od 22 godzini 30 minut  |B16 - NN

Okresy odpoczynku

2.2.1. Skrécenie wymaganego regularnego okresu odpoczynku dziennego:

1) o czas do 1 godziny D1 - NMW

2) o czas powyzej 1 godziny do 2 godzin i 30 minut D2 - PN

3) za kazdg rozpoczgta godzing powyzej 2 godzin i 30 D3 - BPN

minut

2.2.2. Niespetnienie wymogu dzielonego dziennego okresu odpoczynku:

1) skrécenie drugiej czesci odpoczynku dzielonego o czas |[D7 - NMW
do 1 godziny

2) skrocenie drugiej czeséci odpoczynku dzielonego o czas |D8 - PN
powyzej 1 godziny do 2 godzin

3) za kazda rozpoczgtg godzine powyzej 2 godzin D9 - BPN

2.2.3. Skrécenie wymaganego skréconego okresu odpoczynku dziennego - zaré6wno w

przypadku zatogi jednoosobowej, jak i zalogi kilkuosobowe;:

1) o czas do 1 godziny D4 - NMW, D10 - NMW
2) o czas powyzej 1 godziny do 2 godzin DS - PN, D11 - PN
3) za kazda rozpoczetag godzing powyzej 2 godzin D6 - BPN, D12 - BPN

2.2.4. Skrécenie regularnego okresu odpoczynku tygodniowego, jezeli jego skrocenie

nie jest dozwolone:

1) o czas do 3 godzin D16 - NMW

2) o czas powyzej 3 godzin do 9 godzin D17 - PN




3) za kazda rozpoczeta godzing powyzej 9 godzin D18 - BPN

2.2.5. Skrocenie wymaganego skroconego okresu odpoczynku tygodniowego:

1) o czas do 2 godzin D13 - N MW
2) o czas powyzej 2 godzin do 4 godzin D14 - PN
3) o czas powyzej 4 godzin D15 - BPN

2.2.6. Przekroczenie 6 kolejnych okreséw 24-godzinnych od uprzedniego
tygodniowego okresu odpoczynku:

1) o czas do mniej niz 3 godzin D19 - NMW
2) o czas od 3 godzin do mniej niz 12 godzin D20 - PN
3) o czas od 12 godzin D21 - BPN
2.3. |Przerwy
2.3.1. Przekroczenie maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu bez przerwy:
1) o czas do mnigj niz 30 minut C1-NMW
2) o czas od 30 minut do mniej niz 1 godzina i 30 minut C2-PN
3) za kazde rozpoczete 30 minut od 1 godziny i 30 minut  |C3 - BPN
4) w migdzynarodowym okazjonalnym przewozie 0sob, w godzinach od 22% do 6%,
gdy pojazd obsluguje jeden kierowca:
a) o czas do mniej niz 1 godzina i 30 minut E6 - PN
b) o czas od 1 godziny i 30 minut E7 - BPN
2.4. |Odstepstwo dotyczace odlozenia okresu odpoczynku o maksimum 12 kolejnych

okresow 24-godzinnych

2.4.1. Skrocenie tygodniowego okresu odpoczynku po 12 kolejnych okresach 24-

godzinnych:
1) o czas powyzej 2 godzin do 4 godzin E4 - PN
2) za kazdg godzing powyzej 4 godzin E5 - BPN

2.4.2. Przekroczenie 12 kolejnych okreséw 24-godzinnych po uprzednim regularnym
tygodniowym okresie odpoczynku:

1) o czas do mnigj niz 3 godzin El - NMW

2) o czas od 3 godzin do mniej niz 12 godzin E2 - PN




3) za kazda godzine¢ od 12 godzin

E3 - BPN

NARUSZENIE PRZEPISOW O STOSOWANIU TACHOGRAFOW

3.1.

Naruszenie zasad i warunkéw wyposazenia pojazdu w tachograf

3.1.1. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem
niewyposazonym w wymagany tachograf posiadajacy

swiadectwo homologacji typu

G1 -NN

3.1.2. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem
wyposazonym w tachograf, przyrzad rejestrujacy, czujnik
ruchu, urzadzenie zewnetrzne GNSS lub urzgdzenie
wczesnego wykrywania na odleglosé, nieposiadajgce
swiadectwa homologacji typu lub tachograf lub powyzej
wymieniony element sktadowy tachografu, ktory zostat

podrobiony lub przerobiony

G1 - NN

3.1.3. Podlaczenie do tachografu niedozwolonego
urzadzenia lub przedmiotu wykonanego lub
przeznaczonego do celéw podrabiania lub przerabiania
danych rejestrowanych przez tachograf lub korzystanie z

tego urzadzenia lub przedmiotu

HS8 - NN

3.1.4. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem
wyposazonym w tachograf, ktéry nie zostal sprawdzony lub
poddany przegladowi przez warsztat posiadajacy

zezwolenie

HI - BPN

3.1.5. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem
wyposazonym w nieprawidtowo dziatajacy tachograf, z

wyjatkiem przypadkéw, o ktorych mowa w lp. 3.1.1-3.1.4.

H6 - BPN

3.2.

rejestrowane przez tachograf

Wykonywanie przewozu drogowego z ingerencja w dziatanie tachografu lub dane

3.2.1. Niewlasciwa obstuga lub odtaczenie
homologowanego i sprawnego technicznie tachografu,
skutkujgce nierejestrowaniem na wykreséwce lub na karcie

kierowcy aktywnosci kierowcy, predkosci pojazdu lub

H7 - BPN




przebytej drogi

3.2.2. Ukrywanie, likwidowanie, niszczenie, podrabianie
lub przerabianie danych zarejestrowanych na
wykresowkach lub przechowywanych i pobranych z
tachografu lub karty kierowcy

H9 - NN

3.3.

Naruszenie zasad i warunkéw uzytkowania tachografu

3.3.1. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem
wyposazonym w tachograf cyfrowy przez kierowce

nieposiadajgcego wlasnej, waznej karty kierowcy

H3 - NN

3.3.2. Posiadanie lub postugiwanie si¢ przez kierowce

wiece]j niz jedng wlasng, wazna kartg kierowcy

H2 - BPN

3.3.3. Postugiwanie si¢ przez kierowce karta kierowcy,

ktdra nie jest jego wlasng karta

H4 - NN

3.3.4. Jednoczesne uzywanie kilku wykresowek przez

kicrowce

H12 - BPN

3.3.5. Niedopuszczalne wyjecie wykreséwek lub karty
kierowcy, majace wplyw na rejestracje danych

H13 - BPN

3.3.6. Uzywanie wykresowki lub karty kierowcy przez
okres dtuzszy niz ten, na ktory jest przeznaczona,
skutkujgce utratg danych zapisanych na wykreséwce lub na
karcie kierowcy, badz uniemozliwiajace odczyt aktywnosci

zapisanych na wykreséwce

H14 - BPN

danych na wykresowke lub karte kierowcy - za kazdy wpis

3.3.7. Okazanie brudnych lub uszkodzonych wykreséwek |H1S5 - BPN
lub karty kierowcy, z nieczytelnymi danymi - za kazda

karte lub kazda wykresowke

3.3.8. Niespelnienie wymogu recznego wprowadzenia H16 - BPN

3.3.9. Niezaznaczenie przez kierowc¢ na wykresowce lub
wykresowce dolgczanej do karty kierowcy wszystkich
wymaganych informacji dotyczacych okresow, ktore nie sg

rejestrowane, gdy tachograf nie dziala lub dziala wadliwie -

J2 - BPN
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za kazdy dzien

kilkuosobowej z wlozeniem wykreséwki lub karty
kierowcy lub wykreséwek lub kart kierowcy w

nieodpowiednie czytniki tachografu

3.3.10. Wykonywanie przewozu drogowego w zatodze H17 - PN

tachografu umozliwiajacym zmiane rodzaju aktywnosci

kierowcy - za kazdy dzien

3.3.11. Niepoprawne operowanie przetgcznikiem H18 - BPN

posiadajacym zezwolenie

3.3.12. Niewykonanie naprawy tachografu w warsztacie  |J1 - BPN

posiadajacym zezwolenie po uplywie dopuszczalnego w
art. 37 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014% okresu

prowadzenia pojazdu

3.3.13. Niewykonanie naprawy tachografu w warsztacie  [J1 - BPN

wymaganych wpiséw lub umieszczenie na wykresowce lub

wydruku nieczytelnych wpiséw recznych

3.3.14. Nieumieszczenie na wykreséwce lub wydruku H16 - BPN

kierowcy, z wyjatkiem przypadkéw, o ktérych mowa w Ip.
3.3.1-3.3.1013.3.14

3.3.15. Niepoprawne stosowanie wykresowek lub karty H12 - BPN

Tabela 3

Wykaz naruszefi dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu

odpoczynku kierowcoéw, w tym stosowania tachografow, popetnionych przez zarzgdzajacego

transportem lub osobg, o ktérej mowa w art. 7c ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie

drogowym®

Lp.

Wykaz naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu,
obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w
tym stosowania tachografow, popelionych przez

zarzadzajacego transportem lub osobg, o ktérej mowa w art.

INT grupy naruszen oraz
waga naruszen, wskazane
w zatgczniku IIT do
dyrektywy 2006/22/WE?
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7c ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie

(PN - powazne

organizacja, brak polecen lub niewlasciwe polecenia dla
kierowcy - w zakresie umozliwienia kierowcom
przestrzegania przepiséw rozporzadzenia (WE) nr

561/2006%

drogowym® naruszenie, BPN - bardzo
powazne naruszenie, NN -
najpowazniejsze
naruszenie)

Wykonywanie przewozu drogowego przez kierowce, ktory:

1.1. nie posiada waznej karty kierowcy H3 - NN

1.2. postuguje si¢ karta kierowcy, ktéra zostata wydanana [HS - NN

podstawie falszywych oswiadczen lub podrobionych lub

przerobionych dokumentéw

1.3. nie posiada wieku wymaganego dla wykonywanego  |Al - PN

przewozu

Przekroczenie przez kierowce dopuszczalnego B12 - NN

tygodniowego czasu prowadzenia pojazdu o co najmniej 14

godzin

Przekroczenie przez kierowce dopuszczalnego B16 - NN

dwutygodniowego czasu prowadzenia pojazdu o co

najmniej 23 godziny

Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem G1-NN

niewyposazonym w wymagany tachograf posiadajacy

swiadectwo homologacji typu

Korzystanie przez kierowce z niedozwolonego urzadzenia |[H8 - NN

lub przedmiotu wykonanego lub przeznaczonego do celow

podrabiania lub przerabiania danych rejestrowanych przez

tachograf

Brak organizacji pracy kierowcy lub nieprawidlowa F2 - BPN
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Objasnienia:

D Przypisujgc wage naruszenia bierze sie pod uwage opis rodzaju naruszenia okreslony
w zalgczniku III do dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15
marca 2006 r. w sprawie minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzen Rady (EWG) nr
3820/85 i nr 3821/85 dotyczacych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do dziatalnosci
w transporcie drogowym oraz uchylajacej dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz. Urz. UE L 102
z 11.04.2006, str. 35, Dz. Urz. UE L 21 z 24.01.2009, str. 39, Dz. Urz. UE L 29 z 31.01.2009,
str. 45, Dz. Urz. UE L 256 z 29.09.2009, str. 38 oraz Dz. Urz. UE L 74 z 19.03.2016, str. 8).

2 Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r.
w sprawie minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzen Rady (EWG) nr 3820/85 i nr
3821/85 dotyczacych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do dziatalnosci w transporcie

drogowym oraz uchylajaca dyrektywe Rady 88/599/EWG.

3 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r.
w sprawie tachograféw stosowanych w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie
drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego
i Rady w sprawie harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych sie do

transportu drogowego (Dz. Urz. UE L 60 z 28.02.2014, str. 1).

4 Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006
r. w sprawie harmonizacji nicktorych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu
drogowego oraz zmieniajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98,
jak réwniez uchylajagce rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz. Urz. UE L 102
z 11.04.2006, str. 1, Dz. Urz. UE L 51 z 26.02.2008, str. 27, Dz. Urz. UE L 300 z 14.11.2009,
str. 88, Dz. Urz. UE L 48 z 23.02.2011, str. 19, Dz. Urz. UE L 60 z 28.02.2014, str. 1, Dz.
Urz. UE L 293 z 09.10.2014, str. 60 oraz Dz. Urz. UE L 195 z 20.07.2016, str. 83).

3) Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 58, 60,
125, 690, 730, 1123, 1180, 1466, 1495 1 1556).



