Projekt z dnia 14.03.2019 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURYD

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu

kolejowego i sygnalizacji

Na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

(Dz.U. 22017 r. poz. 2117, z p6zn. zm.?) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
og6lnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego 1 sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360
11476 oraz z 2016 r. poz. 1849) wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1) w§96:

a) wust. 2:

— pkt I otrzymuje brzmienie:

»1) w razie konieczno$ci ostrzezenia przed zblizajacym si¢ pociggiem
pracownikow kolejowych, podrdznych lub innych osob znajdujacych sig¢
na torze lub w jego poblizu;”,

— po pkt 1 dodaje si¢ pkt 1a—1d w brzmieniu:

»la) w przypadku zauwazenia zagrozenia lub potencjalnego zagrozenia
wypadkiem na przejezdzie;

Ib) na zarzadzenie zarzadcy infrastruktury w przypadku niedzialania
urzgdzen zabezpieczenia ruchu kolejowego na przejezdzie albo braku
pracownika obstugujacego przejazd,

lc) przed przejazdem w przypadku nadawania sygnatu Osp 1 przez tarcze

ostrzegawczg przejazdowa odnoszaca si¢ do tego przejazdu lub gdy do

czasu mini¢cia tej tarczy przez czoto pociggu pozostaje ona ciemna;

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzagdowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegdlowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 101 i 176).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2017 r. poz. 2361 oraz z 2018
r. poz. 650, 927, 1338, 1629 i 2245 oraz z 2019 r. poz. 125.

2)



2)

b)

1d) w przypadku mijania si¢ pociagdw jadacych w przeciwnych kierunkach
na przejezdzie lub w jego bezposrednim sgsiedztwie;”,
—  pkt 5 otrzymuje brzmienie:
»Y) po minigciu wskaznika W 6 lub W 7,7,
po ust. 2 dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:
»3. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1b i lc, sygnal Rp 1

,Bacznos$¢” daje si¢ wielokrotnie.”;

w§ 112 wust. 2:

a)

b)

pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,0) wskaznik W 6 ,,Wskaznik ostrzegania” oznacza, ze nalezy da¢ sygnat Rp 1
»Baczno$¢”: trojkatna biala tablica (trojkat réwnoboczny) z czarnym
obramowaniem, zwrocona wierzchotkiem ku gorze (rys. 170); wskaznik W 6
ustawia si¢ tam, gdzie maszynista powinien da¢ sygnat Rp 1 ,,.Bacznosc¢”;”,

po pkt 6 dodaje si¢ pkt 6a-6¢ w brzmieniu:

,0a) wskaznik W 6a ,Wskaznik przejazdu wyposazonego w urzadzenia
zamykania” oznacza, ze za wskaznikiem znajduje si¢ przejazd kategorii A lub
B albo przejazd lub przejscie kategorii E lub F wyposazone w rogatki:
trjkatna biata tablica (trdjkat réwnoboczny) z czarnym obramowaniem i
sylwetka pojazdu drogowego, zwrdcona wierzchotkiem ku gorze (rys. 171);
wskaznik W 6a ustawia si¢ przed przejazdami lub przejsciami w sposob
okreslony w przepisach wydanych na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 1 ust. 3 pkt
2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2018 r. poz.
1276, 1496, 1669 1 2245 oraz z 2019 r. poz. 51);

6b) wskaznik W 6b ,,Wskaznik przejazdu niewyposazonego w urzadzenia
zamykania” oznacza, ze za wskaznikiem znajduje si¢ przejazd kategorii C lub
D albo przejazd lub przejscie kategorii E lub F niewyposazone w rogatki:
dwie trojkatne biate tablice (trojkaty réwnoboczne) z czarnym obramowaniem
i sylwetka pojazdu drogowego, zwrdcone wierzchotkami ku gorze,
umieszczone bezposrednio jedna pod druga (rys. 171a); wskaznik W 6b
ustawia si¢ przed przejazdami lub przejsciami w sposob okreSlony w
przepisach, o ktorych mowa w pkt 6a;

6¢) wskaznik W 7 ,,Wskaznik robdt torowych” oznacza, ze nalezy poda¢ sygnat

Rp 1 ,,.Bacznos$¢”: przenosna trojkatna biata tablica (trojkat réwnoboczny) z



czarnym obramowaniem i czarng literg ,,R”, zwrdécona wierzchotkiem ku

gorze (rys. 172):

a) wskaznik stosuje si¢ tam, gdzie maszynista powinien da¢ sygnat Rp 1
,»Bacznos¢” ze wzgledu na bezpieczenstwo ludzi pracujacych na torze,

b) wskaznik ustawia si¢ z obu stron przed miejscem prowadzenia robot na
torze, w odlegtosci od 300 do 500 m od miejsca prowadzenia robdt, w
zaleznos$ci od warunkow miejscowych;”;

3) w§ 171 uchyla si¢ pkt 11 3.

§ 2. Dopuszcza si¢ stosowanie sygnatu Rp 1 ,,Bacznos¢” oraz wskaznikow W 6a 1 W 6b
zgodnie z przepisami rozporzadzenia zmienianego w § 1 w brzmieniu dotychczasowym, nie

dhuzej niz przez 6 miesiecy od dnia wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

§ 3. Przewoznicy kolejowi 1 zarzadcy infrastruktury dostosowujg swoje przepisy
wewnetrzne do wymogow rozporzadzenia zmienianego w § 1 w brzmieniu nadanym
niniejszym rozporzadzeniem, w terminie nie dtuzszym niz 6 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie

niniejszego rozporzadzenia.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

Za zgodnos¢ pod wzgledem prawnym,
legislacyjnym i redakcyjnym

Marcin Przychodzki

Dyrektora Departamentu Prawnego
w Ministerstwie Infrastruktury

/ - podpisano elektronicznie/



UZASADNIENIE

Wprowadzenie zmian do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r.
w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r.
poz. 360, z p6zn. zm.) w postaci zgodnej z projektem niniejszego rozporzadzenia wynika z

potrzeby rozwigzania nizej opisanych problemow.

Obecnie obowigzujace przepisy ww. rozporzadzenia nakazuja podawanie sygnatu Rp 1
»Baczno$¢” przed wskaznikami Wé6a i W 6b. Oznacza to, ze maszyniSci pociagoéw sa
zobowigzani podawac sygnat Rp 1 ,,Baczno$¢” przed kazdym przejazdem kolejowo-drogowym
1 przejSciem, niezalezenie od kategorii przejazdu (determinujacej rodzaj wyposazenia
przejazdu w urzadzenia zabezpieczajace) i niezaleznie od pory doby. Taki stan rzeczy
powoduje:

1) stale narastajaca liczbe skarg na uciazliwy halas powodowany uzywaniem przez pociagi
sygnalu Rp 1 ,,Baczno$¢” przed przejazdami kolejowo-drogowymi i przejSciami;

2) narazenie maszynistow oraz mieszkancéw okolic przejazdow kolejowo-drogowych i
przejs¢ na ucigzliwy hatas powodowany uzywaniem przez pociggi sygnatu Rp 1
,»Baczno$¢” przez przejazdami kolejowo-drogowymi 1 przejsciami;

3) deprecjacj¢ postrzegania przez kierowcoéw pojazdéw samochodowych sygnatu Rp 1
»Bacznos¢” przed przejazdami kolejowo-drogowymi 1 przejsciami (bardzo czeste

ignorowanie przez kierowcoOw tego sygnatu).

Sygnat Rpl ,,Bacznos¢”, aby wilasciwie spelitl swoje zadanie, powinien by¢ dla
uzytkownikdw przejazdow kolejowo-drogowych 1 przej§¢ sygnatlem alarmowym
ostrzegajagcym ich o grozacym za chwile niebezpieczenstwie ze strony nadjezdzajacego
pociagu. Obecne przepisy w tym zakresie sprawiaja, ze sygnal ten w wigkszosci przypadkow
jest uzywany prewencyjnie. Spowodowato to, ze przestal by¢ odbierany jako alarm czy
ostrzezenie, a stal si¢ jednym z wielu odglosow jadacego pociagu i w zwiazku z powyzszym

jest ignorowany.

Jak kazdy naduzywany alarm, wywolywany bez wyraznej przyczyny, tak 1 Rp 1
»Baczno$¢” nie wywoluje w praktyce wiasciwej reakcji obronnej osob do ktorych jest
skierowany, a zdecydowanie cze¢Sciej tylko irytacje na powstaly hatas. Analiza szeregu

zabezpieczonych po wypadkach nagran wyraznie pokazuje, ze nawet wielokrotne lub ciagle



podawanie sygnatu w zaden sposob nie wptyngto na zachowanie pieszych i kierowcoOw i nie

miato zadnego realnego wptywu na zapobiezenie zdarzeniu.

Niezaleznie od powyzszego, nalezy rowniez mie¢ na uwadze, ze podawanie sygnatu Rp
1 ,,Baczno$¢” powoduje dotkliwy hatas odczuwany zar6wno przez maszynistow, jak i przez
mieszkancow okolic linii kolejowych, zwlaszcza w godzinach nocnych, co niewatpliwie

niekorzystnie odbija si¢ na zdrowiu obydwu ww. grup.

W zwiazku z powyzszym, w projektowanym rozporzadzeniu zostata zaproponowana
zmiana przepisow § 96 ust. 2 rozporzadzenia — wg nowych regulacji maszynista bedzie co do
zasady uzywal sygnatu Rp 1 ,,Bacznos$¢” przed przejazdami kolejowo-drogowymi i przej$ciami
jedynie w przypadku spostrzezenia zagrozenia lub potencjalnego zagrozenia wypadkiem na
przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu, a takze w przypadku awarii urzadzen
przejazdowych. Wyeliminowana zostaje zatem obligatoryjno$¢ podawania sygnalu Rp 1

»Baczno$¢” przez kazdym przejazdem kolejowo-drogowym i przej$ciem.

Ponadto zaproponowana zostala zmiana oznaczenia wskaznikow W 6a 1 W 6b — wg
projektowanych przepisow w § 112 ust. 2, beda on oznaczaty, ze za wskaznikiem W 6ai1 W 6b
znajduje si¢ przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie - odpowiednio wyposazony lub
niewyposazony w rogatki. Intencjg proponowanego rozwigzania jest zwrocenie maszynistom
uwagi, ze po mini¢ciu wskaznika W 6b zblizaja si¢ do przejazdu lub przejscia niestrzezonego,
na ktorym potencjalnie istnieje wigksze ryzyko wystapienia zdarzenia ze wzgledu na brak

rogatek.

Zaproponowana zostala réwniez zmiana w § 171 dotyczaca stosowania sygnalu Rp 1
»Bacznos¢” w metrze, ktorej celem jest ograniczenie halasu na terenie stacji techniczno-
postojowej metra oraz ochrona przed halasem maszynistow metra, pracownikéw hal i
elektrowozowni. Niemniej jednak wprowadzenie tej zmiany bgdzie wymagato uzgodnienia z
zarzadcag metra w zakresie ustalenia w przepisach wewnetrznych zarzadcy metra

alternatywnych metod ostrzegania pracownikow przed ruszajacym z miejsca taborem.

Zgodnie z projektowanymi przepisami przejSciowymi dopuszczono mozliwos¢
stosowania sygnatu Rp 1 ,,Baczno$¢” oraz wskaznikow W 6a i W 6b zgodnie z przepisami
dotychczasowymi, jednak nie dluzej niz przez 6 miesigcy od dnia wejscia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia. Ponadto przewoznicy kolejowi i1 zarzadcy infrastruktury beda musieli
dostosowac do wymogdw rozporzadzenia swoje przepisy wewnetrzne w terminie nie dluzszym

niz 6 miesigcy od dnia jego wejscia w zycie.



Projekt rozporzadzenia nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskie;.

Zgodnie z § 52 uchwatly Nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn. zm.), projekt
rozporzadzenia zostat zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum

Legislacji z chwilg skierowania projektu do uzgodnien i konsultacji publicznych.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedtozenia instytucjom i1 organom Unii
Europejskiej oraz Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania

konsultacji lub uzgodnienia.

Regulacje zawarte w projektowanym rozporzadzeniu nie stanowig przepiséw
technicznych w rozumieniu rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w
sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz.

U poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597), zatem nie podlega ono notyfikacji.



