Projekt z dnia 06.09.2018 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ"

zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie wymagan dotyczacych zawarto$ci siarki

w paliwie Zeglugowym, w tym sposobu jej oznaczania®

Na podstawie art. 13f ust. 3 ustawy zdnia 16 marca 1995r. o zapobieganiu

zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. z 2017 r. poz. 2000) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 7 pazdziernika 2015 r.
w sprawie wymagan dotyczacych zawartosci siarki w paliwie zeglugowym, w tym sposobu
jej oznaczania (Dz. U. poz.1665) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) odnosnik nr 2 otrzymuje brzmienie:

»2) Przepisy niniejszego rozporzadzenia dokonuja w zakresie swojej regulacji
wdrozenia postanowieni dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/802 z dnia 11 maja 2016 r. odnoszgcej si¢ do redukcji zawartosci siarki w
niektorych paliwach ciektych (Dz. Urz. UE L 132 z 21.5.2016, str. 58-78).”;

2)  § 3 otrzymuje brzmienie:
»8 3. 1. Zawarto$¢ siarki woleju zeglugowym typu diesel (Marine Diesel

Oil - MDO) oznaczajacym paliwo zeglugowe zdefiniowane dla klas DMB w tabeli

IPN-ISO 8217 "Przetwory naftowe - Paliwa (klasa F) - Specyfikacje paliw

zeglugowych”, wprowadzanym do obrotu na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej nie

moze przekracza¢ 1,50% m/m.

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka
morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2017 r. w
sprawie szczeglowego zakresu dziatania Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (Dz. U. poz.
2324 oraz 22018 r. poz.100).

Przepisy niniejszego rozporzadzenia dokonuja w zakresie swojej regulacji wdrozenia postanowien
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/802 z dnia 11 maja 2016 r. odnoszacej sie do
redukcji zawartosci siarki w niektérych paliwach cieklych (Dz. Urz. UE L 132 z21.5.2016, str. 58-78).
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2. Zawartos¢ siarki w oleju napgdowym zeglugowym (Marine Gas Oil - MGO)
oznaczajacym paliwo zeglugowe zdefiniowane dla klas DMX, DMA i DMZ w tabeli
IPN-ISO 8217 "Przetwory naftowe - Paliwa (klasa F) - Specyfikacje paliw
zeglugowych”, uzywanym lub wprowadzanym do obrotu na obszarze Rzeczypospolitej

Polskiej nie moze przekracza¢ 0,10% m/m.”.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER GOSPODARKI
MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ
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Projekt z dnia 06.09.2018 r.

UZASADNIENIE

Projektowana zmiana rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 7 pazdziernika
2015 r. w sprawie wymagan dotyczacych zawartosci siarki w paliwie zeglugowym, w tym
sposobu jej oznaczania (Dz. U. poz. 1665) wynika z potrzeby dokonania scislejszej
transpozycji dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/802 z dnia 11 maja
2016 r. odnoszace;j si¢ do redukcji zawartosci siarki w niektérych paliwach ciektych (Dz. Urz.
UE L 132 z 21.5.2016, str. 58-78), zwanej dalej ,,dyrektywa 2016/802”. Proponowane
doprecyzowanie dotyczy dwoch pojeé, tj. ,.oleju zeglugowego typu diesel” oraz ,oleju
napgdowego zeglugowego”, ktére odnalezé mozna w art. 2 pkt d oraz pkt e dyrektywy
2016/802.

Dyrektywa 2016/802 dokonata ujednolicenia tekstu dyrektywy Rady 1999/32/WE z dnia
26 kwietnia 1999 r. odnoszacej si¢ do redukcji zawartosci siarki w niektérych paliwach
ciektych (Dz. Urz. WE L 121 z 11.5.1999, s. 13.) wraz z jej kolejnymi zmianami,
wprowadzonymi kolejno: rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 1882/2003 (Dz. Urz. WE L 284 z 31.10.2003, s. 1.); dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady 2005/33/WE (Dz. Urz. WE L 191 z 22.7.2005, s. 59.); rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 219/2009 (Dz. Urz. WE L 87 z 31.3.2009, s. 109.); dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/30/WE (Dz. Urz. WE L 140 z 5.6.2009, s. 88.);
dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/33/UE (Dz. Urz. UE L 327 z 27.11.2012,
s. 1). W zwigzku z uchyleniem dyrektywy 1999/32/WE i zastgpieniem jej przepisami
dyrektywy 2016/802, w pkt 1 projektowanego rozporzadzenia przewidziano Zmiane
odno$nika do tytulu rozporzadzenia informujacego o wdrazanym akcie normatywnym
ustanowionym przez instytucje UE.

W wyniku biezacej analizy przepisow krajowych dotyczacych implementacji ww. aktu
zidentyfikowano zasadno$¢ zapewnienia $cislejszej harmonizacji pojeé ,,olej zeglugowy typu
diesel” oraz ,olej napedowy zeglugowy”, uzytych w § 3 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 7 pazdziernika 2015 r. w sprawie wymagan dotyczacych
zawartosci siarki w paliwie zeglugowym, w tym sposobu jej oznaczania z pojeciami, ktdre
odnalez¢ mozna w art. 2 pkt d oraz pkt e dyrektywy 2016/802, co odzwierciedla zmiana
zaproponowana w pkt 2 projektu rozporzadzenia.

Obecny § 3 rozporzadzenia postuguje si¢ nieaktualnym juz brzmieniem zawartym w artykule
1 pkt 2 lit. d dyrektywy 2005/33/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 6 lipca 2005 r.
zmieniajacej dyrektywe 1999/32/WE w zakresie zawartosci siarki w paliwach zeglugowych.
Aktualizacja tego brzmienia staje si¢ zasadna w szczegdlnosci w kontekscie spodziewanego
od 2020 r. pojawienia si¢ na rynku nowych rodzajow paliw zeglugowych
w konsekwencji wymagania, o ktérym mowa w art. 6 ust. 1 lit. b dyrektywy 2016/802.



W celu harmonizacji z dyrektywa 2016/802 zawarte w § 3 zmienianego rozporzadzenia
sformulowanie ,paliwo zeglugowe, ktérego lepko$¢ i gesto$¢ mieszcza sie
w zakresach lepkosci oraz gestosci zdefiniowanych dla klas™ nalezy zastgpi¢ sformutowaniem
»paliwo zeglugowe zdefiniowane dla klas”.

Modyfikacja ta wskazywa¢ ma, ze kwalifikacja paliwa jako ,,0lej zeglugowy typu diesel” oraz
»olej napedowy zeglugowy” opiera si¢ na wszystkich parametrach wymienionych w tabeli
I normy ISO 8217 ,,Przetwory naftowe - Paliwa (klasa F) - Specyfikacje paliw zeglugowych”,
anie jak mogla sugerowa¢ to wczesniejsza wersja, tylko na dwoch z wymienionych tam
parametrow, tj. na gestosci oraz lepkosci. Doprecyzowanie takie ma na celu unikniecie
ewentualnych nieporozumien interpretacyjnych, ktére mogloby powodowaé, ze dowolne
paliwo zgodne z ISO 8217 tylko w odniesieniu do gestosci i lepkosci, niezaleznie od tego, czy
pozostawaloby ono zgodne z ISO 8217 pod wzglgdem pozostatych parametréw wskazanych
w tabeli I tej normy, uznane mogloby zostaé za paliwo zeglugowe.

Oferowane obecnie na rynku paliwo zeglugowe spetnia standardowo wymagania normy ISO
8217 nie tylko w zakresie lepkosci i gestosci, ale rowniez w zakresie pozostatych parametrow
wskazanych w tabeli I normy ISO 8217. Prawidlowos¢ ta moglaby hipotetycznie ulec jednak
zmianie od 2020 r. wraz z pojawianiem si¢ na rynku nowych rodzajéw paliw w konsekwencji
wymagania, o ktérym mowa w art. 6 ust. 1 lit. b dyrektywy 2016/802.

Projektowana zmiana obecnie nie bgdzie mie¢ praktycznego wplywu na realizacje wymagan
dotyczacych zawartosci siarki w paliwie zeglugowym, nominalnie zapewni natomiast
Scilejsza harmonizacje z wymogami dyrektywy 2016/802 i zapewni odpowiednie jej
wdrazanie rowniez po 2019 r.

Miarkujgc wagg harmonizacji prawa krajowego z prawem UE w § 2 projektu zaproponowano
termin wejscia w zycie projektowanego rozporzadzenia po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.
Termin ten pozwoli zapewni¢ Scislejsza harmonizacje przepiséw krajowych z prawem UE
wystarczajgco wezesnie przed rozpoczgciem stosowania wymagan, o ktérych mowa w art. 6
ust. 1 lit. b dyrektywy 2016/802.

Nie zachodzi konieczno$¢ przedstawiania projektu rozporzadzenia wlasciwym instytucjom
1 organom Unii Europejskiej zgodnie z § 39 uchwaly nr 190 Rady Ministréw z dnia 29
pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministr6w (M. P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn.
zm.).

Przedmiotowa regulacja nie wywiera wptywu na dziatalno$é¢ mikro przedsiebiorcéw, matych
i Srednich przedsigbiorcow.

Rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie z § 4 rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248), projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony
w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej.
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Projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony réwniez na stronie internetowej Rzadowego
Centrum Legislacji w zaktadce Rzadowy Proces Legislacyjny.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.



Nazwa projektu Data sporzadzenia

. .. . . .09.2018 r.
Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej 06.09.2018 r
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie wymagan dotyczacych Zrédio:
zawartosci siarki w paliwie zeglugowym, w tym sposobu jej oznaczania Ustawa.z dnia 16 marca 1995 r. o
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (ministerstwo | statki (Dz. U. z 2017 r. poz. 2000)
wiodace)

Ministerstwo Energii Nr w wykazie prac MGMiZ$

148
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu

lub Podsekretarza Stanu ) )
Marek Grobarczyk — Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srddlagdowej

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Pawel Banas$, Gléwny specjalista, Departament Gospodarki Morskiej;
email: pawel.banas@mgm.gov.pl; tel. +48 22 583 8572

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Projekt rozwigzuje problem niewystarczajaco Scistej transpozycji dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/802 z dnia 11 maja 2016 r. odnoszacej si¢ do redukcji zawartosci siarki w niektorych paliwach ciektych (Dz. Urz.
UE L 132 2 21.5.2016, str. 58-78) w zakresie dwoch pojec, tj. ,,oleju zeglugowego typu diesel” oraz ,,0leju napgdowego
zeglugowego”, ktore odnalez¢ mozna w art. 2 pkt d oraz pkt e dyrektywy 2016/802. Niewystarczajgco $cista
transpozycja moze spowodowaé problemy interpretacji wymagan dotyczgcych klasyfikacji

i jakosci paliw zeglugowych w przypadku spodziewanego od roku 2020 pojawienia si¢ na rynku nowych typéw paliw.
Jednoczesnie, w zwigzku z zastapieniem dyrektywy 1999/32/WE, zmienionej kolejno rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1882/2003 (Dz. Urz. WE L 284 z 31.10.2003, s. 1.); dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady 2005/33/WE (Dz. Urz. WE L 191 z 22.7.2005, s. 59.); rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 219/2009 (Dz. Urz. WE L 87 z 31.3.2009, s. 109.); dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/30/WE (Dz.
Urz. WE L 140 z 5.6.2009, s. 88.); dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/33/UE (Dz. Urz. UE L 327 z
27.11.2012, s. 1.), dyrektywa 2016/802 z dnia 11 maja 2016 r. odnoszaca si¢ do redukcji zawartosci siarki w niektérych
paliwach cieklych, niezbgdne jest poinformowanie w odnosniku do tytulu rozporzadzenia o obowigzujacym akcie
normatywnym ustanowionym przez instytucje UE, wdrazanym ww. rozporzadzeniem.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W odniesieniu do ww. poje¢ znajdujace si¢ w § 3 aktualnej wersji rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju
odwotanie do tylko dwoéch parametrow paliwa (tj. gestosci oraz lepkosci) wymienionych w tabeli I normy ISO 8217
»Przetwory naftowe - Paliwa (klasa F) - Specyfikacje paliw zeglugowych” zastapi¢ nalezy og6lnym odwotaniem do calej
tabeli I normy ISO 8217. Przedmiotowa zmiana powodowa¢ bedzie odwotanie do wszystkich parametréw wymienionych
w tabeli I normy ISO 8217, w tym do ggstosci oraz lepkosci. Tak zmodyfikowane brzmienie przepisu bedzie cidlej
odpowiada¢ brzmieniu i wymogowi dyrektywy 2016/802, zgodnie z kt6rym kategoryzacja paliw zeglugowych opieraé sie
ma na wszystkich parametrach tabeli I normy ISO 8217, a nie tylko na gestosci oraz lepkosci, jak moze to sugerowaé
dotychczasowe brzmienie. Wystarczajacym narzgdziem interwencji bedzie modyfikacja brzmienia przepisu § 3
zmienianego rozporzadzenia, gdzie sformulowanie ,,paliwo zeglugowe, ktorego lepkos¢ i gesto$é mieszczg sie w zakresach
lepkosci oraz gestosci zdefiniowanych dla klas” nalezy zastapi¢ sformutowaniem ,,paliwo zeglugowe zdefiniowane dla
klas”. Modyfikacja ta zapewni w efekcie Scislejsza transpozycje dyrektywy 2016/802 i pozwoli uniknaé ewentualnych
problemdw w interpretacji wymagan.

Dodatkowo, w zwigzku z uchyleniem dyrektywy 1999/32/WE, nalezy zastapi¢ odno$nik do tytulu rozporzadzenia
informujacy o wdrazanym akcie normatywnym UE, przywolujac aktualng dyrektywe 2016/802.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Ze wzgledu na charakter rozwiazywanego problemu i wymoég wiasciwej transpozycji prawa UE przyjeto, ze w krajach
czfonkowskich UE zastosowano rozwigzanie analogiczne do proponowanego w niniejszym projekcie postugujac sie
definicjami w brzmieniu wiernie odzwierciedlajacym definicje zawarte w dyrektywie 2016/802.

: 4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt




Grupa Wielkos¢ Zrédlo danych Oddziatywanie
Producenci paliw 2 Dane wtasne MGMiZS Uwzglednianie wszystkich
zeglugowych parametrow tabeli I normy ISO

8217 w klasyfikacji paliw
zeglugowych
Dostawcy paliw 11 Rejestry prowadzone przez Uwzglednianie wszystkich
zeglugowych dyrektoréw urzedéw morskich | parametrow tabeli I normy ISO
8217 w klasyfikacji paliw
zeglugowych
Armatorzy dokonujacy Od kilkudziesieciu do | Sprawozdania z dziatalnosci Uwzglednianie wszystkich
bunkrowania w polskich kilkuset rocznie (ok. dyrektorow urzgdéw morskich | parametrow tabeli I normy ISO
obszarach morskich 500-600 bunkrowan, 8217 w klasyfikacji paliw
w tym wielokrotne zeglugowych
bunkrownia tych
samych armatoréw)
Dyrektorzy urzedéw 3 Rozporzadzenie Ministra Uwzglednianie wszystkich
morskich Transportu i Gospodarki parametrow tabeli [ normy ISO
Morskiej z dnia 7 pazdziernika | 8217 w klasyfikacji paliw
1991 r. w sprawie utworzenia zeglugowych
urzedow morskich, okreslenia
ich siedzib oraz terytorialnego
zakresu dziafania dyrektoréw
urzgdéw morskich (Dz. U. poz.
438, z p6zn. zm.)

S. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Zgodnie z § 36 Regulaminu pracy Rady Ministréw, organ wnioskujacy, biorgc pod uwage tre$¢ projektu rozporzadzenia,
a takze uwzgledniajac inne okolicznosci, w tym znaczenie projektu oraz przewidywalne skutki spoleczno-gospodarcze,
stopien jego zlozonosci oraz jego pilnos$¢, przedstawia projekt do konsultacji publicznych. Projekt skierowano do
konsultacji z nastgpujagcymi podmiotami wskazujac 30 dniowy termin na zglaszanie ewentualnych uwag:

SHIP - SERVICE S.A.; LOTOS ASFALT Sp. z 0.0.; ARCTURUS Sp. z 0.0., OKTAN ENERGY & V/L SERVICE Sp.
z0.0.; OKTAN Brzeski, Grzenkowicz S.J.; Zwiazek Armatoréw Polskich; Polski Rejestr Statkéw S.A.; Federacja
Zwiazkow Zawodowych Marynarzy i Rybakow; Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,,Solidarnosé”;
Ogolnopolski Zwiazek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy; Ogdlnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych; NSZZ
»Solidarnos¢”; Forum Zwigzkéw Zawodowych; Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej; Konfederacja Lewiatan; Zwiazek
Pracodawcow Business Centre Club; Zwiazek Rzemiosta Polskiego; Federacja Przedsigbiorcéw Polskich; Polska
Organizacja Przemystu i Handlu Naftowego. Projekt rozporzadzenia udostepniony zostal w Biuletynie Informacji
Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.

- 6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny stale z 2018 r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zi]

3 4 5 7 8 9 | 10 | Egcznie (0-10)

Dochody ogélem 0

budzet paristwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST
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pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodia finansowania

Nie dotyczy. Projekt nie bedzie mie¢ wptywu na sektor finanséw publicznych.




Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie
zrodel danych i

przyjetych do obliczen

zatozen

Wynikajacy z przepiséw ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki (Dz. U. z 2017 r. poz. 2000) zakres inspekcji przeprowadzanych przez dyrektoréw
urzgdoéw morskich w odniesieniu do paliw zeglugowych nie ulegnie zmianie.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczo$é, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na

rodzine¢, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsiebiorstwa 0 0 0 0 0 0 0
pienig¢znym sektor mikro-, matych i 0 0 0 0 0 0 0
(w mln z}, S'redni(..th .
ceny stale z przeflsu:blorstw
2018r1) rodzina, obywatele oraz 0 0 0 0 0 0 0
gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsiebiorstwa Zapewnienie jednoznacznosci przepisow w zakresie klasyfikacji paliw zgodnie z

niepienieznym

wszystkimi parametrami tabeli [ normy ISO 8217, dzigki czemu ograniczona
zostanie mozliwo$¢ ewentualnych naduzy¢ na rynku paliw zeglugowych.

sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsiebiorstw

Zapewnienie jednoznacznosci przepiséw w zakresie klasyfikacji paliw zgodnie z
wszystkimi parametrami tabeli I normy ISO 8217, dzigki czemu ograniczona
zostanie mozliwo$¢ ewentualnych naduzy¢é na rynku paliw zeglugowych.

rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe

Brak wptywu na rodzing, obywateli oraz gospodarstwa domowe.

Niemierzalne

przedsiebiorstwa

Ograniczajgc mozliwos¢ ewentualnych naduzy¢ na rynku paliw Zzeglugowych,
regulacje zapewnia lepsze warunki konkurencyjnosci.

Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie
zrédet danych i

przyjetych do obliczen

zalozen

Zgodnie z informacjami udostgpnionymi na stronach internetowych producentéw paliw
zeglugowych (LOTOS Asfalt, Ship-Service Grupa Orlen) uwzglednianie wszystkich parametréw
tabeli I normy ISO 8217 w klasyfikacji paliw ma miejsce juz obecnie. Z tego wzgledu projekt nie
spowoduje praktycznych zmian w obrocie paliwami zeglugowymi przed rokiem 2020, a od roku
2020 poprawi uwarunkowania klasyfikacji i obrotu w przypadku pojawienia si¢ na rynku nowych
typow paliw zeglugowych.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajgcych z projektu

Xnie dotyczy

Wprowadzane s3 obciazenia poza bezwzglednie

wymaganymi przez UE (szczegdly w odwréconej tabeli

zgodnosci).

[]tak
[] nie
[] nie dotyczy

[_] zmniejszenie liczby dokumentow
zmniejszenie liczby procedur

[[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy

[] inne:

[[] zwigkszenie liczby dokumentow

[] zwigkszenie liczby procedur

[] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[] inne:

Wprowadzane obciazenia sg przystosowane do ich

elektronizacji.

[] tak
] nie
[ nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowane rozporzadzenie nie bedzie mie¢ wplywu na rynek pracy w odniesieniu do zatrudnienia lub innych

wskaznikow.

10. Wplyw na pozostale obszary




[[] srodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwdj regionalny [] mienie panstwowe [] zdrowie
[ ] inne:

Omodwienie wpltywu Brak wplywu

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Wykonanie przepiséw nastapi z chwila wejécia w zycie projektowanego rozporzadzenia, czyli po uptywie 14 dni od dnia
ogloszenia.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Ewaluacja efektéw projektu mozliwa bgdzie w przypadku pojawienia si¢ na rynku nowych typéw paliw zeglugowych.
13. Zalaczniki (istotne dokumenty Zrédlowe, badania, analizy itp.)
Brak




