Projekt z dnia 30.03.2018 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY?"

w sprawie struktury polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegélowych warunkéw i

sposobu korzystania z tej przestrzeni

Na podstawie art. 121 ust. 5 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z

2017 r. poz. 9591 1089 oraz z 2018 r. poz. 138 i 650) zarzadza sig, co nastepuje:

1)

2)

1
2)

3)

Rozdziat 1
Przepisy ogodlne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

strukture polskiej przestrzeni powietrznej dostepnej dla zeglugi powietrznej z podziatem
na przestrzen kontrolowana i przestrzen niekontrolowanag;

szczegotowe warunki i sposob korzystania z przestrzeni powietrznej przez wszystkich
jej uzytkownikow.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu skroty i okreslenia oznaczaja:

ADIZ — (Air Defense Identification Zone) strefe identyfikacji obrony powietrznej;

AIR POLICING - szczeg6lny rodzaj dziatan w czasie pokoju i kryzysu, realizowanych
przez zalogi statkéw powietrznych sit dyzurnych Obrony Powietrznej Organizacji
Traktatu Poémocnoatlantyckiego (NATO) w celu zapewnienia nienaruszalnosci
przestrzeni powietrznej NATO, ochrony ludnosci i sit zbrojnych przed atakiem z
powietrza oraz udzielania pomocy zalogom statkéw powietrznych znajdujacych sie w
niebezpieczenstwie;

ALFA SCRAMBLE - hasto do startu statkébw powietrznych przechwytujacych,
stosowane w celu wykonania zadania bojowego, w ramach misji AIR POLICING

systemu obrony powietrzne;j;

" Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3

rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegdlowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 101 i 176).



4)

5)
6)

7)

8)

9)

10)
11)

12)

13)

AMC Polska — (Airspace Management Cell) komorke zarzadzania przestrzenig
powietrzng bedgca cywilno—wojskowa komoérka odpowiedzialng za zarzadzanie i
alokacje elastycznych elementéw struktury polskiej przestrzeni powietrznej, dzialajgca
w ramach Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej;

ARP — (Aerodrome Reference Point) punkt odniesienia lotniska;

ATC - (Air Traffic Control) kontrol¢ ruchu lotniczego polegajaca na zapewnieniu
stuzby kontroli lotniska, zblizania i obszaru;

ATFM — (Air Traffic Flow Management) zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego, o
ktéorym mowa w art. 2 pkt 9 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 Parlamentu
Europejskiego 1 Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajgcego ramy tworzenia
Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004; Dz.
Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 23, z p6zn. zm.”);

ATFMX — (Air Traffic Flow Management Exempted) status lotu statku powietrznego
wykonujacego lot, dla ktorego wyjatek od stosowania srodkow ATFM zatwierdzila
instytucja zapewniajgca shuzby kontroli ruchu lotniczego;

ATM — (Air Traffic Management) zarzadzanie ruchem lotniczym — ogo6l dzialan
polegajgcych na zapewnianiu stuzb ruchu lotniczego, zarzadzaniu przeplywem ruchu
lotniczego i przestrzenig powietrzna;

ATZ — (Aerodrome Traffic Zone) strefe ruchu lotniskowego;

ATS — (Air Traffic Services) stuzby ruchu lotniczego, o ktérych mowa w art. 2 pkt 32
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrzesnia 2012 r.
ustanawiajacego wspolne zasady w odniesieniu do przepiséw lotniczych i operacyjnych
dotyczacych shuzb i procedur zeglugi powietrznej oraz zmieniajacego rozporzgdzenie
wykonawcze (WE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr
1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010 (Dz. Urz. UE L
281z 13.10.2012, str. 1, z pozn. zm.”), zwane dalej ,,rozporzadzeniem SERA™;

AUP - (Airspace Use Plan) plan uzytkowania przestrzeni powietrznej o statusie
NOTAM wydawany przez AMC Polska;

AWY — (Airway) stalg droge lotniczg;

2)

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogltoszone w Dz. Urz. UE L 174 z 04.07.2007, str. 26 oraz w

Dz. Urz. UE L. 300 z 14.11.2009, str. 34.

3)

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 63 z 06.03.2015, str. 1 oraz Dz.

Urz. UEL 196 z 21.07.2016, str. 3.



14)

15)

16)
17)
18)

19)

20)

21

22)

23}

24)

25)

26)
27)

28)

CBA - (Cross Border Area) rejon lotdéw po obu stronach granicy panstwa bedacy
rejonem czasowo wydzielonym lub rezerwowanym, ustanowiony ze wzgledu na
szczegllne wymogi operacyjne;

CDR - (Conditional Route) warunkowa droge lotnicza, ktdra moze by¢ zaplanowana i
wykorzystywana pod okreslonymi warunkami, z okre$long jedng lub kilkoma
kategoriami w zaleznosci od jej przewidywanej dostepnodci, mozliwosci planowania i
spodziewanych pozioméw aktywno$ci zwigzanych z nig TSA albo TRA;

CTA - (Control Area) obszar kontrolowany;

CTR — (Control Zone) strefe kontrolowang lotniska;

D — (Danger Area) strefe niebezpieczna, o ktdrej mowa w art. 2 pkt 65 rozporzadzenia
SERA;

elastyczne elementy struktury przestrzeni powietrznej — czasowo rezerwowane
okreslone czgsci przestrzeni powietrznej do wylacznego lub szczegblnego uzytku przez
okreslonych uzytkownikow;

FFR — (Firefighter Rescue) status lotu statku powietrznego wykonujacego lot w celu
zwalczania pozar6w, zglaszany przez organy wiasciwe w zakresie zwalczania pozarow;
FIR — (Flight Information Region) rejon informacji powietrznej, o ktorym mowa w art. 2
pkt 23 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10
marca 2004 r. ustanawiajgcego ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej;

FL — (Flight Level) poziom lotu, o ktérym mowa w art. 2 pkt 78 rozporzadzenia SERA;
GARDA - haslo, na jakie statek powietrzny wykonuje zadania zwiazane z
bezpieczenstwem powszechnym, porzadkiem publicznym i ochrong granicy
panstwowej;

HOSP — (Hospital) status lotu statku powietrznego wykonujgcego lot w celu niesienia
pomocy medycznej, zgtoszony przez odpowiednie stuzby medyczne;

HUM - (Humanitarian) status lotu statku powietrznego bioracego udziat w akeji
humanitarnej;

ICAO — Organizacj¢ Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego;

Instytucja — Polska Agencje Zeglugi Powietrznej — instytucje zapewniajacg stuzby ruchu
lotniczego;

MATZ — (Military ATZ) strefg ruchu lotniskowego lotniska wojskowego;



29)
30)
31)

32)

33)

34)

35)

36)
37)

38)

39)

40)

41)

42)

43)

44)
45)

MEDEVAC — (Medical evacuation) status lotu statku powietrznego wykonujgcego lot w
celu ewakuacji medycznej w sytuacjach zagrozenia zycia;

MCTR — (Military CTR) strefe kontrolowang lotniska wojskowego;

MRT — (Military Route) trase lotnictwa wojskowego;

MTMA — (Military TMA) rejon kontrolowany lotniska wojskowego lub wezla lotnisk
wojskowych;

NOTAM - (Notice To Airmen) wiadomo$¢ rozpowszechniang za pomocg Srodkéw
telekomunikacyjnych, zawierajacg informacje o ustanowieniu, stanie lub zmianach
urzadzen lotniczych, stuzbach, procedurach, a takze o niebezpieczenstwie, ktérych
znajomos$¢ we wilasciwym czasie jest istotna dla personelu zwigzanego z operacjami
lotniczymi;

operator — kazdy podmiot, w tym osob¢ fizyczng, zajmujacy si¢ eksploatacja statku
powietrznego lub oferujacy swoje ustugi w tym zakresie;

P — (Prohibited Area) strefe zakazang, o ktdrej mowa w art. 2 pkt 103 rozporzadzenia
SERA;

Prezes Urzgdu — Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;

R — (Restricted Area) strefe ograniczona, o ktérej mowa w art. 2 pkt 111 rozporzadzenia
SERA;

RMZ — (Radio Mandatory Zone) strefe obowiazkowej lgcznosci radiowej, o ktorej
mowa w art. 2 pkt 106 rozporzadzenia SERA;

RVSM - (Reduced Vertical Separation Minimum) zredukowane minimum separacji
pionowej;

SAR — (Search and Rescue) status lotu statku powietrznego wykonujgcego lot w akcji
poszukiwawczo-ratowniczej;

SSRL SZ RP — wojskowy organ zarzadzania ruchem lotniczym — Szefostwo Stuzby
Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej;

STATE - status lotu panstwowych i cywilnych statkéw powietrznych w misjach
wojskowych, policyjnych, celnych lub Strazy Granicznej;

TFR — (TSA or TRA Feeding Route) tras¢ lotnicza umozliwiajgcg lot do TSA albo TRA
oraz przelot migdzy tymi strefami;

TMA — (Terminal Control Area) rejon kontrolowany lotnisk(a);

TMZ — (Transponder Mandatory Zone) strefe obowigzkowego uzywania transpondera, o

ktorej mowa w art. 2 pkt 136 rozporzadzenia SERA;



46) TRA — (Temporary Reserved Area) strefe czasowo rezerwowana;

47) TSA — (Temporary Segregated Area) strefe czasowo wydzielona;

48) UTC — (Coordinated Universal Time) uniwersalny czas skoordynowany;

49) UUP - (Updated Airspace Use Plan) zaktualizowany AUP o statusie NOTAM,
wydawany przez AMC Polska w dniu operacji w celu aktualizacji informacji zawartych
w AUP;

50) ustawa —ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

51) uzytkownik — podmiot uprawniony do zamawiania i korzystania z MRT, TSA, TRA,
CBA, TFR lub poszczegdlnych ich segmentéw oraz podmiot kierujacy operacjami

lotniczymi w zarezerwowanej czesci przestrzeni.

§ 3. 1. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ do polskiej przestrzeni powietrznej oraz FIR
Warszawa.
2.FIR Warszawa obejmuje przestrzen powietrzng nad terytorium Rzeczypospolite;
Polskiej oraz czgs¢ przestrzeni powietrznej przydzielonej przez ICAO nad Morzem
Baltyckim, ktéra jest wyznaczona linig laczaca punkty o nastepujgcych wspolrzgdnych
geograficznych:
1) 54°2728,03"N 019°38'24,05"E — miejsce styku polsko-rosyjskiej granicy panstwowej
na lgdzie z brzegiem Morza Baltyckiego,
2) 54°36'14,03"N 019°24'15,02"E,
3) 55°51'00"N 017°33'00"E,
4)  54°55'00"N 015°52'00"E,
5) 54°55'00,00"N 015°08'07,00"E — od tego punktu tuk kola o promieniu 30 km
zakreslonego z ARP Réne (55°04'04"N 014°44'48"E) do punktu okreslonego w pkt 6,
6) 54°55'00"N 014°2127"E,
7)  54°07'38"N 014°15'17"E,
8) 54°07'34"N 014°12'05"E,
9) 53°59'16"N 014°14'32"E,
10) 53°55'40"N 014°13'34"E — miejsce styku polsko-niemieckiej granicy panstwowej na
ladzie z brzegiem Morza Baltyckiego
— dalej wzdtuz linii stanowigcej ladowa granicg panstwowa Rzeczypospolitej Polskie;.
3. Granicg pionowg FIR Warszawa wyznacza si¢ od powierzchni ziemi lub wody do FL

660.



4. W przestrzeni powietrznej FIR Warszawa oslona meteorologiczna lotnictwa

cywilnego jest zapewniana od powierzchni ziemi lub wody do FL 530.

Rozdzial 2
Struktura przestrzeni powietrznej dost¢pnej dla zeglugi powietrznej

§ 4. 1. W skiad przestrzeni powietrznej kontrolowane]j stanowiacej czgs¢ przestrzeni, w

ktorej wszystkim statkom powietrznym zapewnia si¢ stuzbg ATC, zgodnie z klasyfikacjg

ICAO, wchodzg:

)

2)

3)

1)

2)

3)

CTA obejmujacy:

a) TMA oraz MTMA — ustanawiane zwykle u zbiegu tras ATS w poblizu jednego
lotniska lub kilku lotnisk,

b) AWY,

¢) CDR,

d) przestrzen powietrzng rozciggajacg si¢ od poziomu FL 095 do poziomu FL 660, z
wyjatkiem rejonéw i stref, o ktérych mowa w § 5 ust. 1 pkt 4;

CTR oraz MCTR - zabezpieczajgce manewr podejscia do ladowania, startu i nabrania

wysokosci;

TRA i CBA - dla ktérych okreS§lono klase przestrzeni powietrznej wihasciwa dla

przestrzeni kontrolowanej.

2. CDR moze by¢ ustanowiona w jednej lub wiecej spo$rdd nastepujacych kategorii:

kategoria pierwsza (CDR 1) — warunkowa droga lotnicza kategorii pierwszej mozliwa

do planowania stalego i dostepna w okresach podanych w Zintegrowanym Pakiecie

Informacji Lotniczych, w czgsci Zbiér Informacji Lotniczych (AIP Polska);

kategoria druga (CDR 2) — warunkowa droga lotnicza kategorii drugiej mozliwa do

planowania w okresach podanych w AUP;

kategoria trzecia (CDR 3) — warunkowa droga lotnicza kategorii trzeciej niemozliwa do

planowania, ktéra moze by¢ wykorzystywana tylko wedlug instrukcji organow kontroli

ruchu lotniczego.

3. Kategorie dla poszczegdlnych warunkowych drog lotniczych przydziela Instytucja.

4. Projekty AWY, CDR, CTA, CTR, MCTR, TMA lub MTMA sg opracowywane przez

Instytucje i przedkladane do akceptacji Prezesowi Urzedu.
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5. W przypadku zawieszenia lub zakofczenia zapewniania stuzb ATC w TMA lub
MTMA albo w CTR lub MCTR, rejon ten albo ta strefa ulega likwidacji, a jej przestrzen

przyjmuje klase przestrzeni powietrznej odpowiednig do zapewnianej ATS.

§ 5. 1. W skiad przestrzeni powietrznej niekontrolowanej wchodzi:

1)  przestrzen powietrzna dostepna dla zeglugi powietrznej inna niz okre$lona w § 4 ust. 1;

2)  ATZ stanowigca przestrzefi powietrzng nad cywilnym lotniskiem niekontrolowanym i
przylegajacym terenem niezbednym do wykonania procedur startéw i ladowan oraz
zadan szkoleniowych — dla ktérych okreslono klase¢ przestrzeni wiasciwa dla przestrzeni
niekontrolowanej;

3) MATZ stanowigca  przestrzel powietrzng nad  woj skowym lotniskiem
niekontrolowanym i przylegajacym terenem niezbednym do wykonania procedur
startow i ladowan oraz zadan szkoleniowych — dla ktérych okreslono klase przestrzeni
wiasciwg dla przestrzeni niekontrolowanej lub nie zostata ona sklasyfikowana;

4) TSA, TRA, TFR, MRT oraz CBA — dla ktérych okreslono klase przestrzeni powietrznej
wiadciwg dla przestrzeni niekontrolowanej lub nie zostaly one sklasyfikowane.

2. Projekty ATZ lub MATZ sg opracowywane przez Instytucje i przedkiadane do
akceptacji Prezesowi Urzedu.

3. Dopuszcza si¢ utworzenie ATZ lub MATZ w geograficznych granicach odpowiedniej
CTR lub MCTR, w kt6rej zawieszono lub zakoficzono zapewnianie stuzby kontroli ruchu
lotniczego. Przepis ust. 2 stosuje sie.

4. W przypadku zawieszenia lub zakoriczenia zapewniania ATS w MATZ, strefa ta
ulega dezaktywacji, a jej przestrzen przyjmuje klase przestrzeni powietrznej odpowiednia do

zapewnianej ATS.

§ 6. 1. Z przestrzeni powietrznej przydzielonej dla CTR moze zostaé wydzielona przez
Instytucje, na czas dluzszy niz 3 miesigce, przestrzen powietrzna do wykonywania operacji
bezzalogowym statkiem powietrznym.

2. Projekt przestrzeni powietrznej wydzielonej do wykonywania operacji bezzalogowym
statkiem powietrznym jest opracowywany przez Instytucje i przedkiadany do akceptacji

Prezesowi Urzedu.

§7. W przestrzeni powietrznej FIR Warszawa R, D, P i ADIZ wydziela sie z
uwzglednieniem przepiséw wydanych na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1 ustawy.
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§ 8. 1. Przestrzen powietrzng FIR Warszawa klasyfikuje si¢ odpowiednio dla przestrzeni
kontrolowanej i niekontrolowanej, zgodnie z przepisami ICAO, z zastrzezeniem pkt
SERA.5005 i pkt SERA.6001 rozporzadzenia SERA.

2. Projekt klasyfikacji przestrzeni powietrznej jest opracowywany przez Instytucj¢ i

przedktadany do akceptacji Prezesowi Urzedu.

§9. 1. TSA i TRA ustanawia si¢ dla realizacji jednego z nastg¢pujacych celow:

1) zaspokojenia potrzeb operacyjnych lotow statkow powietrznych wynikajagcych z
realizacji prac badawczo—rozwojowych, lotéw treningowych lub lotéw probnych, ze
wzgledu na bezpieczenstwo tych statkow i innych uczestnikéw ruchu lotniczego;

2) prowadzenia dzialan w ramach szkolenia lotniczego oraz ¢éwiczen, podczas ktorych
manewry statku powietrznego nie sg zgodne z przepisami o ruchu lotniczym;

3) wykonywania operacji, w tym prowadzenia szkolenia, bezzatlogowym statkiem
powietrznym poza zasiegiem widocznosci wzrokowej (BVLOS).

2. CBA, funkcjonujacy na zasadach TSA albo TRA, ustanawia si¢ w celu:

1) umozliwienia przeprowadzenia szkolenia lotniczego i wykonywania innych lotow
operacyjnych lotnictwa wojskowego;

2) polepszenia struktur przestrzeni powietrznej wykorzystywanych w cywilnym ruchu
lotniczym kontrolowanym i niekontrolowanym.

3. W celu efektywnego wykorzystania TSA, TRA i CBA, strefy i rejony moga by¢
podzielone na mniejsze czgsci (segmenty).

4. Przestrzeni powietrznej w TFR, TSA, TRA i CBA nadaje si¢ klasy odpowiednie dla
przestrzeni kontrolowanej lub niekontrolowanej albo pozostaje ona niesklasyfikowana.

5. Zezwolenie na korzystanie na okre§lony czas z przestrzeni powietrznej w CBA
przydziela si¢ poszezegdlnym uzytkownikom przestrzeni powietrznej zgodnie z zasadami
okreslonymi w porozumieniach miedzynarodowych ustanawiajacych CBA.

6. TFR jest ustanawiana w celu wykonania przelotu migdzy TSA lub TRA.

7. W TFR nie mogg by¢ wykonywane loty inne niz wymienione w ust. 6.

8. Projekty TFR, TSA, TRA lub CBA sg opracowywane przez Instytucje i przedkladane

do akceptacji Prezesowi Urzedu.

§ 10. 1. MRT obejmuje czgs¢ przestrzeni powietrznej wydzielonej przez Instytucje w

postaci korytarza o okreslonych granicach pionowych i poziomych.
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2. Projekt MRT jest opracowywany przez Instytucje i przedkiadany do akceptacji
Prezesowi Urzedu.
3. Przestrzeni powietrznej w MRT nadaje sie¢ klasy odpowiednie dla przestrzeni

kontrolowanej lub niekontrolowanej albo pozostaje ona niesklasyfikowana.

§ 11. 1. AMC Polska powiadamia wiasciwe organy ATM zainteresowanych panstw o
planowanym korzystaniu z przestrzeni powietrznej nad wodami otwartymi Morza
Baltyckiego w FIR Warszawa.

2.Nad wodami otwartymi Morza Baltyckiego w FIR Warszawa, w przypadkach

okreslonych w § 9 ust. 1, wyznacza sie D.

§ 12. 1. Instytucja opracowuje, kazdorazowo przy wprowadzaniu zmian w strukturze
tras ATS lub innych zmian w elementach struktury przestrzeni powietrznej, projekt
minimalnych wysoko$ci bezwzglednych lotu dla poszczegdlnych odcinkéw tras ATS w FIR
Warszawa i przedklada go do akceptacji Prezesowi Urzedu.

2. Zaakceptowane przez Prezesa Urzedu minimalne wysokosci bezwzgledne lotu sg
publikowane w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, w czescl Zbiér Informaciji

Lotniczych (AIP Polska).

§ 13. Projekty RMZ lub TMZ sg opracowywane przez Instytucje i przedktadane do

akceptacji Prezesowi Urzedu.

§ 14. 1. Instytucja konsultuje, w terminie przez nig okreslonym, projekty, o ktorych
mowaw §4ust. 4, §5ust. 2, §6ust. 2, § 8ust. 2, § Sust. 8, § 10ust. 21 § 13, z wiasciwymi
uzytkownikami, o ktérych mowa w art. 6 ust. 5 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organizacji i uzytkowania
przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz. Urz. UE L 96
z 31.03.2004; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 41, z pézn. zm.*),
zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr 551/2004”, w tym z SSRL SZ RP.

2. Niezajgcie stanowiska przez wlasciwych uzytkownikéw, o ktérych mowa w art. 6 ust.
5 rozporzadzenia nr 551/2004, w terminie okreslonym przez Instytucje uwaza sie za
uzgodnienie projektow chyba, ze uzytkownik przed uplywem tego terminu zwréci si¢ do
Instytucji o jego przedtuzenie, wskazujac jednoczeénie termin zajecia stanowiska, nie dtuzszy

niz 14 dni.

Y Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 174 z 04.07.2007, str. 28 oraz
Dz. Urz. UE L 300 z 14.11.2009, str. 34.
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3. Projekty, o ktérych mowa w § 4 ust. 4, § Sust. 2, § 6 ust. 2, § 8 ust. 2, § Qust. &, § 10
ust. 2 i § 13, uwzgledniajg potrzeby i stopienn skomplikowania ruchu lotniczego, plany
skutecznosci dzialania na poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej oraz
informacje na temat majacych wpltyw na bezpieczenstwo planowanych zmian w systemach
funkcjonalnych, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 128b ust. 4
ustawy.

4. W przypadku stwierdzenia, ze projekty, o ktorych mowa w § 4 ust. 4, § Sust. 2, § 6
ust. 2, § 8 ust. 2, § 9 ust. 8, § 10 ust. 21 § 13, nie uwzgledniajg przestanek lub nie zawieraja
informacji, o ktérych mowa w ust. 3, lub nie zostaly skonsultowane zgodnie z ust. 1 i 2,
Prezes Urzedu zwraca je do Instytucji w celu usunigcia stwierdzonych uchybien lub

przeprowadzenia ponownych konsultacji.

§ 15. Informacje dotyczace zaakceptowanych przez Prezesa Urzedu elementow
struktury przestrzeni powietrznej, klasyfikacji przestrzeni powietrznej oraz ich zmian, sa

publikowane w Dzienniku Urzgdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
Rozdzial 3
Korzystanie z przestrzeni powietrznej

§ 16. 1. Loty AIR POLICING nie wymagajg skladania planéw lotu.

2. Korzystanie z przestrzeni powietrznej, o ktorej mowa w § 6, nastepuje po uzyskaniu
zezwolenia wlasciwego organu ATC oraz podpisaniu porozumienia pomi¢dzy organem ATS
a podmiotem planujgcym wykonywanie lotow w tej przestrzeni. W porozumieniu okreéla si¢
procedury aktywacji, zakonczenia aktywnosci i operacji w tej przestrzeni.

3. Korzystanie z TSA, TRA, CBA, MRT lub TFR wymaga uprzedniego zgloszenia
rezerwacji do AMC Polska w sposob okreslony w § 19.

4. Korzystanie z MATZ odbywa si¢ w sposOb i na warunkach okre§lonych przez SSRL
SZ.RP.

5. Korzystanie z ATZ i MATZ przez uzytkownikéw innych niz gléwny uzytkownik
ATZ lub MATZ jest mozliwe po uzgodnieniu z gtéwnym uzytkownikiem ATZ lub MATZ.

6. Wlot w strefy, rejony i trasy, o ktorych mowa w ust. 3, a takze w CTR, MCTR, TMA
i MTMA statkdow powietrznych wykonujgeych lot na hasto GARDA albo statkéw
powietrznych ze statusem lotu HOSP, SAR, FFR lub MEDEVAC jest mozliwy po

uzgodnieniu wlotu do tych stref, rejonéw 1 tras z organami ATS.
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7. Hasto GARDA jest wpisywane do planu lotu lub zglaszane organom ATS droga

radiows.

§ 17. 1. Korzystanie ze stref, o ktérych mowa w § 7, okreSlaja przepisy wydane na

podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1 ustawy.

2. Podejmowanie dziatan niebezpiecznych dla lotéw cywilnych statkow powietrznych w
strefie D wymaga uprzedniej rezerwacji przestrzeni powietrznej w AMC Polska w sposéb

okreslony w § 19.

§ 18. 1. Korzystanie z TSA lub segmentéw tej strefy jest mozliwe wylacznie przez
jednego uzytkownika w okre$lonym czasie i przedziale wysokosci, a przelot statku
powietrznego niebioracego udziatu w dziataniach, dla ktérych zarezerwowano strefe, nie jest
mozliwy.

2. Korzystanie z TRA lub segmentéw tej strefy wymaga rezerwacji przestrzeni
powietrznej w AMC Polska w sposob okreslony w § 19.

3. Przelot przez TRA lub jej segmenty statku powietrznego niebioracego udziatu w
dziataniach, dla ktérych zarezerwowano TRA, jest mozliwy po uzyskaniu:

1) zezwolenia wlasciwego organu ATC — w przypadku TRA sklasyfikowanej zgodnie z
klasg przestrzeni powietrznej kontrolowanej albo

2)  zgody uzytkownika — w przypadku TRA sklasyfikowanej zgodnie z klasg przestrzeni
powietrznej niekontrolowanej lub TRA niesklasyfikowane;.

4. Za bezpieczenstwo lotow wykonywanych w TSA, TRA, CBA, TFR oraz MRT
odpowiada uzytkownik.

5. Przelot statku powietrznego niebiorgcego udziatu w dzialaniach, dla ktérych

zarezerwowano MRT lub TFR, nie jest mozliwy.

§ 19. 1. Korzystanie z elastycznych elementéw struktury przestrzeni powietrznej
nastgpuje po ztozeniu zaméwienia do AMC Polska, nie péZniej niz do godziny 10 UTC dnia
roboczego poprzedzajacego dzien planowanej aktywnosci.

2. Zambwienie, o ktérym mowa w ust. 1, moga skladaé nastepujacy uzytkownicy:

1) organy Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej wskazane przez SSRL SZ RP;
2) Szef Agencji Bezpieczefistwa Wewnetrznego, Szef Agencji Wywiadu, Komendant

Giowny Strazy Granicznej, Szef Krajowej Administracji Skarbowej, Komendant

Gltoéwny Policji, Komendanta Shizby Ochrony Panstwa, Komendant Glowny

Panstwowej Strazy Pozarnej;
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3) stowarzyszenia, ktérych przedmiotem dziatalnosci jest dziatalnosé lotnicza, utworzone
zgodnie z przepisami prawa polskiego;

4)  o$rodki lub organizacje szkolenia lotniczego;

5) zarzadzajacy lotniskami lub zakltadajacy ladowiska;

6) podmioty projektujace lub produkujace wyroby lotnicze;

7) inne niz wymienione w pkt 4-6 podmioty, prowadzace lotnicza dziatalno$¢
gospodarczg.

3. Prezes Urzedu publikuje w Dzienniku Urzgdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego, w
drodze obwieszczenia, wykaz uzytkownikéw, o ktdérych mowa w ust. 2 pkt 3-7, wraz z
informacjami o adresie i stronie internetowej tych podmiotow, jezeli ja posiadajg.

4. Wydluzenie czasu korzystania z ATZ i MATZ w stosunku do czasu opublikowanego
w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, w czesci Zbior Informacji Lotniczych
(AIP Polska) jest mozliwe na podstawie zamdwienia skladanego przez zarzadzajacego
lotniskiem, w trybie okre§lonym w ust. 1.

5. Zaméwienie, o ktorym mowa w ust. 1, moze by¢ skladane jako wniosek o
udostepnienie bloku przestrzeni powietrznej obejmujgcego jeden lub wigce] niz jeden
segment albo wigcej niz jeden przedzial wysokosci potrzebny przez okreSlony czas z
mozliwoscig przesuniecia czasu korzystania z przestrzeni lub przedzialu wysokosci.
Przesuniecie czasu korzystania z przestrzeni lub przedzialu wysokosci moze nastgpi¢ po
zgloszeniu takiej potrzeby w dniu operacji, z co najmniej 30-minutowym wyprzedzeniem 1i
po uzyskaniu zezwolenia AMC Polska.

6. Uzytkownik korzystajacy ze stref, rejondw i tras, o ktorych mowa w § 16 ust. 3, moze
wystgpi¢ o zezwolenie do AMC Polska o przedtuzenie aktywnosci danej strefy, co najmniej
30 minut przed planowanym zakonczeniem aktywnosci.

7. W przypadku braku zezwolenia, po uptywie czasu opublikowanym w AUP lub UUP,
strefe, rejon albo trase uwaza si¢ za nieaktywne, a przestrzefn powietrzna przyjmuje klase
przestrzeni odpowiednig do zapewnianej ATS.

8. Zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 6, nie moze zosta¢ wydane, jezeli wprowadzaloby
dodatkowe ograniczenia w przestrzeni niekontrolowanej lub pozostawalo w kolizji z innymi
strukturami przestrzeni powietrznej opublikowanymi w AUP lub UUP.

9. Korzystanie z TSA, TRA lub CBA moze by¢ zréznicowane pod wzgledem czasowym
i wysoko$ciowym.
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10. Aktywnos¢ w strefach, rejonach lub trasach, o ktérych mowa w § 16 ust. 3, jest
planowana tylko na czas niezb¢dny, dostosowany do rodzaju dzialan. Po zakonczeniu dzialan
dany element jest nieaktywny, a przestrzef powietrzna przyjmuje klase przestrzeni wilasciwag
do zapewnianej ATS.

11. Uzytkownicy przestrzeni powietrznej przy zamawianiu TSA, TRA lub CBA
uwzgledniaja segmenty tych stref oraz rézne przedzialy wysokosci, stosownie do rodzaju
prowadzonych w nich dzialan.

12. Lot migdzy wydzielonymi strefami i rejonami, dolot i powrét z tych stref i rejondw,
poza TFR, odbywa si¢ na zasadach obowigzujacych w danej klasie przestrzeni powietrzne;j.

13. Zamowienie TFR moze dotyczy¢ tylko jednej wysokosci potrzebnej uzytkownikowi
do wykonania lotu na jednej stalej wysokosci.

14. Loty w strefach, rejonach lub trasach, o ktérych mowa w § 16 ust. 3, powinny by¢
rozpoczgte w ciggu 30 minut od planowanej godziny ich rozpoczecia.

15. Po przekroczeniu limitu czasu okre§lonego w ust. 14 wymagane jest ponowne
uzyskanie zezwolenia od AMC Polska.

16. Jednoczesne korzystanie z tych samych segmentéw TSA, TRA, CBA lub innych
stref wzajemnie kolidujgcych, przez réznych uzytkownikéw jest mozliwe na zasadach
okreslonych przez AMC Polska, pod warunkiem wskazania przez uzytkownikéw jednego

podmiotu bezposrednio kierujacego dzialaniami w zamawianych segmentach.

§20. 1. W przypadku otrzymania zaméwien na korzystanie z segmentéw lub stref, o
ktorych mowa w § 19 ust. 16, na ten sam czas i przedzial wysokosci, AMC Polska,
uwzgledniajge priorytety strategicznego zarzadzania przestrzenia powietrzng oraz po
zasiggnigciu opinii zainteresowanych uzytkownikéw tej przestrzeni, ustala kolejnosé

korzystania z danego elementu struktury przestrzeni powietrznej lub jego segmentu.

2. Aktywacja i dezaktywacja segmentéw lub stref, o ktérych mowa w § 19 ust. 16, jest
dokonywana na podstawie informacji od podmiotu bezposrednio kierujacego dzialaniami.
3. Uzytkownik w dniu prowadzenia dziatan jest obowigzany do:
1)  korzystania z przestrzeni powietrznej zgodnie z rezerwacja przestrzeni ujeta w AUP lub
UUP;
2) natychmiastowego zglaszania do AMC Polska rzeczywistego czasu rozpoczgcia i

zakonczenia wszystkich dzialan w zarezerwowanych strefach, rejonach i trasach oraz
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przerw w Korzystaniu z zarezerwowanej przestrzeni powietrzne] wynoszacych co
najmniej 1 godzine;

3) zglaszania potwierdzen o planowanych dzialaniach 30 minut przed czasem aktywnosci
stref, rejon6éw lub tras, zgodnym z AUP Jub UUP;

4) natychmiastowego odwolywania niewykorzystywanej przestrzeni powietrzne;j.

§ 21. 1. Dla biezacej koordynacji zadan wykonywanych przez wojskowe i cywilne statki
powietrzne na lotniskach lub z lotnisk, na ktérych stuzba kontroli lotniska jest zapewniana
przez Instytucje, w okresie trwania lotow szkolnych, éwiczen lub treningdéw, organizator
lotéw wyznacza instruktora—pilota.

2. Instruktor—pilot w czasie trwania lotdw, o ktérych mowa w ust. 1, podlega
merytorycznie kontrolerowi lotniska.

3. Instruktor—pilot jest odpowiedzialny za udzielanie pomocy zalodze znajdujacej si¢ w
sytuacji szczegolnej, gdy zatoga takiej pomocy potrzebuje.

4. Instruktor—pilot moze udziela¢ wskazowek, instrukcji, rad, polecen czy komend,
zwigzanych z pilotowaniem statku powietrznego, niestanowiacych polecen lub zezwolen

kontrolera lotniska, o ktérym mowa w ust. 2.

§ 22. 1. Na podstawie ztozonych zamowien i ustaleniu kolejnosci korzystania z danego
elementu struktury przestrzeni powietrznej lub jego segmentu, AMC Polska na dzien przed
planowang aktywnoscig lotniczg publikuje AUP.

2. AMC Polska dla zmian przydziatu przestrzeni powietrznej publikuje UUP.

Rozdzial 4
Korzystanie z przestrzeni powietrznej przez statki powietrzne z przyznanym statusem

§23.1. W FIR Warszawa zgloszenie statusu lotu statku powietrznego Instytucji
nastepuje zgodnie z procedura opublikowana w Zintegrowanym Pakiecie Informacji
Lotniczych, w czedci Zbidr Informacji Lotniczych (AIP Polska).

2. Okreslenie statusu wpisuje si¢ do planu lotu.

§ 24. 1. Lot statku powietrznego, na ktérego poktadzie znajduja sig:
1) Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej,
2) Prezes Rady Ministrow,
3) Marszatek Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej,
4) Marszatek Senatu Rzeczypospolitej Polskiej,
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5) osoby zglaszane drogg dyplomatyczna do ministerstwa obstugujacego ministra
wlasciwego do spraw zagranicznych, bedgce odpowiednikami osob, o ktérych mowa w
pkt 14, z panstw obcych

— wykonywany w misji oficjalnej posiada status HEAD.

2. Status HEAD dla lotéw polskich statkéw powietrznych nadaje Komendant Shuzby
Ochrony Pafistwa, ktéry informuje Instytucje o statkach powietrznych wykonujacych lot o
tym statusie.

3. Informacje o osobach znajdujgcych si¢ na pokladzie statku powietrznego przekazujg
do Komendanta Stuzby Ochrony Paiistwa odpowiednie organy i podmioty nie pdzniej niz 1

dzien przed planowanym lotem.

§ 25. W przypadku wykonywania lotu o statusie STATE wymagajacego zwolnienia z
ograniczenn ATFM, operator statku powietrznego moze otrzymaé od Instytucji dla tego lotu

status ATFMX po zgloszeniu w miarg¢ mozliwosci co najmniej 3 godziny przed lotem.

§ 26. 1. Statusy SAR, FFR lub MEDEVAC moga by¢ zgloszone przez zatoge statku
powietrznego organowi ATS drogg radiows.

2. Status SAR jest nadawany przez cywilno-wojskowy osrodek koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego, o ktérym mowa w art. 140a ust. 5 pkt 1 ustawy.

3. Status FFR jest nadawany przez Dyzurnego Operacyjnego Stanowiska Kierowania
Komendanta Gtéwnego Pafistwowej Strazy Pozarnej lub organ wlasciwy w zakresie krajowej
koordynacji ratownictwa.

4. Status MEDEVAC jest nadawany przez Rzagdowe Centrum Bezpieczefistwa, o ktorym
mowa w art. 10 ustawy z dnia 26 kwietnia 2007 r. o zarzadzaniu kryzysowym (Dz. U. z 2017
r. poz. 209 i 1566).

§27. W przypadku wykonywania lotu o statusie HUM wymagajacego zwolnienia z
ograniczenn ATFM, operator statku powietrznego moze otrzymaé od Instytucji dla tego lotu

status ATFMX po zgtoszeniu co najmniej 3 godziny przed lotem.

§ 28. W przypadku wykonywania lotu o statusie HOSP z chorym wymagajacym
niezwiocznego przetransportowania do szpitala, wymagajacego zwolnienia z ograniczen
ATFM, operator statku powietrznego moze otrzymaé od Instytucji dla tego lotu status

ATFMX po zgloszeniu w miar¢ mozliwoéci co najmniej 3 godziny przed lotem.

§ 29. W przypadku wykonywania lotu statkiem powietrznym wedlug wskazan

przyrzadow (IFR) w strefie zintegrowanego systemu wstepnego przetwarzania plandw lotu, o
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ktérym mowa w art. 2 ust. 2 pkt 6 rozporzadzenia (WE) nr 1033/2006 z dnia 4 lipca 2006 .
ustanawiajgcego wymogi dla procedur w zakresie przetwarzania planu lotu w fazie
poprzedzajacej lot dla Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz. Urz. UE L 186 z
07.07.2006, str. 46, z pézn. zm."), na pokladzie ktorego znajduja sie osoby, o ktérych mowa
w art. 3 pkt 1 lit. a—d ustawy z dnia 8 grudnia 2017 r. o Shuzbie Ochrony Panstwa (Dz. U. z
2018 r. poz. 138), z wyjatkiem os6b okre§lonych w § 24 ust. 1, wykonujacego misje o
waznym znaczeniu operacyjnym lub przewozgcego szczegdlnie niebezpieczne tadunki,
mozna zastrzec szczegOlny sposdb traktowania postgpowania poprzez wpisanie w polu 18
planu lotu wskaznika EUR/PROTECTED. Instytucja otrzymuje informacje¢ o statusie lotu od
stuzb podlegtych ministrowi wiasciwemu do spraw wewnetrznych po zgloszeniu co najmnie;j

3 godziny przed lotem z podaniem sposobu szczegdlnego traktowania.

§ 30. Statki powietrzne wykonujgce loty o statusie ATFMX, FFR, HEAD, MEDEVAC i
SAR sg zwalniane z ograniczen ATFM.

§ 31. 1. Instytucja prowadzi ewidencj¢ lotow o statusie ATFMX, FFR, HEAD,
MEDEVAC i SAR.
2. W przypadku lotéw o statusie ATFMX w ewidencji wpisuje si¢ przyczyne nadania

tego statusu.
Rozdziat 5
Przepisy przej$ciowe i koncowe

§ 32. Do projektow lub propozycji struktury przestrzeni powietrznej, o ktorych mowa w
§ 4ust. 4, § 5ust. 2, § 8 ust. 8, § 9 ust. 1, lub ich zmian oraz projektow klasyfikacji
przestrzeni powietrznej, o ktorych mowa w § 7 ust. 2 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 25 listopada 2008 r. w sprawie struktury polskiej przestrzeni powietrznej oraz
szczegolowych warunkéw i sposobu korzystania z tej przestrzeni (Dz. U. z 2014 r. poz. 351),
przedtozonych do akceptacji Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego przed dniem wejscia w

zycie niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

§ 33. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 listopada 2008 r. w
sprawie struktury polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegélowych warunkéw i sposobu

korzystania z tej przestrzeni (Dz. U. z 2014 r. poz. 351).

§ 34. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.
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MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:

MINISTER OBRONY NARODOWEJ

MINISTER SPRAW
WEWNETRZNYCH I
ADMINISTRACJI

MINISTER SRODOWISKA

Za zgodnos¢
r2d wzgledem prawnym,
ic¢islacyjnym i redakeyjnym

7 ASFERCA JYREKTORA 7
i A nmeﬁ

Tomasz Warchot






UZASADNIENIE
I Potrzeba i cel wydania rozporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie struktury polskiej przestrzeni
powietrznej oraz szczegélowych warunkéw i sposobu korzystania z tej przestrzeni, zwane
dalej: ,,rozporzadzeniem”, ma na celu dostosowanie krajowych przepiséw prawnych do
przepisow mig¢dzynarodowych, jak réwniez usprawnienie procedowania
z wnioskami o zmiany w strukturze przestrzeni powietrznej, w szczegdlnosci terminu wejscia
w zycie takich zmian, a takze uporzadkowanie zasad korzystania z tej przestrzeni
(zamawianie, aktywacja i dezaktywacja).

Ponadto, w ostatnich latach ICAO zaktualizowala przepisy PANS-ATM (ICAO Doc
4444 — Zarzadzanie ruchem lotniczym) w zakresie planu lotu, tj. zmieniono i poszerzono
katalog specjalnych statuséw lotu okreslanych poprzez wskaznik STS/ w polu 18 formularza
planu lotu. Proponowane rozporzadzenie uwzglednia takze zmiany wprowadzone ww.
przepisami.

II. Zakres regulacji

Rozporzadzenie w § 2 wprowadza definicje nowych statuséw lotu (np. FFR,
MEDEVAC), jak réwniez dokonuje zmiany istniejgcych, jak np. ATFMX. Ponadto definicje,
ktore sg okreslone w innych przepisach, zaréwno krajowych jak i UE, zawieraja odpowiednie
odestanie do wiasciwych aktéw prawnych, w celu zachowania sp6jnosci.

W § 3 dokonano poprawy wspétrzednych geograficznych FIR Warszawa,
w nastepstwie wystgpienia strony szwedzkiej. Rejony informacji powietrznej szwedzkie i FIR
Warszawa granicza ze soba, a w zwigzku z tym ich wspélrzedne geograficzne tej granicy
muszg by¢ jednakowe.

W rozdziale drugim (§ 4-15) okreSlono elementy struktury przestrzeni powietrznej
dostepnej dla zeglugi powietrznej. W § 4—6 okreslono katalog elementéw struktury
przestrzeni powietrznej, a takze przepis mowiacy o tym, iz za opracowywanie projektow
nowych elementéw i zmian do nich odpowiedzialna jest Polska Agencja Zeglugi Powietrznej
(PAZP). Nastgpnie podlegaja one akceptacji Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Rozporzadzenie przewiduje rowniez likwidacje stref niebezpiecznych (D) nad morzem
pelnym w formie TSA, ktére s3 ustanawiane na podstawie przepiséw obwiazujacego
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 listopada 2008 r. w sprawie struktury
polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegélowych warunkéw i sposobu korzystania z tej
przestrzeni (Dz. U. z 2014 r. poz. 351). Obecnie funkcjonujace rozwigzanie nie znajduje

podstaw w przepisach migdzynarodowych ICAO i UE, jak réwniez w aktach nizszego rzedu,



jak wytyczne czy podreczniki (guidance materials lub manuals/handbooks).

W § 6 zagwarantowano mozliwo$¢ wykonywania operacji bezzalogowym statkiem
powietrznym w przestrzeni kontrolowanej, jaka jest CTR, z jednoczesnym zawieszeniem
wymogoéw ATC dotyczacych przestrzeni kontrolowanej. Rozwiazanie to wychodzi naprzeciw
koncepcji opracowywanej przez PAZP majacej na celu pogodzenie obecnosci bezzatogowych
statkéw powietrznych, nie bedgcych w pelni wyposazonymi jak statki powietrzne zalogowe,
w przestrzeni kontrolowanej. Proponowane rozwigzanie jest zgodne z koncepcjg elastycznego
uzytkowania przestrzeni powietrznej (FUA).

W § 7 znajduje sie¢ odestanie do odrgbnych przepisow, wydawanych na podstawie art.
119 ust. 4 pkt 1 ustawy — Prawo lotnicze, zgodnie z ktérymi wydziela si¢ strefy D, P, R
i ADIZ w FIR Warszawa. Natomiast o warunkach uzytkowania tych stref stanowi § 17.

W § 8 znajduje si¢ odestanie do przepisow pkt SERA.5005 oraz SERA.6001
rozporzgdzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia 2012 r.
ustanawiajgcego wspdlne zasady w odniesieniu do przepiséw lotniczych i operacyjnych
dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej oraz zmieniajgcego rozporzadzenie
wykonawcze (WE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr
1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010 (Dz. Urz. UE L 281
z 13.10.2012, str. 1), zgodnie z ktérymi dokonuje si¢ klasyfikacji przestrzeni powietrznej w
FIR Warszawa. Analogicznie jak w przypadku elementéw struktury powietrznej, propozycje
sktada do Prezesa ULC instytucja, a akceptuje Prezes ULC.

W § 91 10 okreslono cele, dla ktérych ustanawia si¢ strefy TSA/TRA oraz korytarze
MRT oraz sposoby ustanawiania i akceptacji tych elementow struktury.

Zgodnie z § 11 AMC Polska jest zobowigzana do powiadamiania organéw ATM
panstw sgsiadujacych z FIR Warszawa o planowanym uzytkowaniu przestrzeni powietrznej
nad wodami otwartymi Morza Baltyckiego. Obowigzek ten wynika z zasad elastycznego
uzytkowania przestrzeni powietrznej (FUA).

Kolejnym elementem wymagajgcym przedlozenia przez PAZP do akceptacji Prezesa
ULC jest okreslanie minimalnych wysokosci bezwzglednych dla poszczegdlnych odcinkow
tras ATS w FIR Warszawa przy wprowadzaniu zmian w strukturze tras ATS lub innych
elementach struktury przestrzeni powietrznej (§ 12).

W § 13 okreslono sposob wprowadzania stref RMZ lub TMZ, ktore sg przewidziane
w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrzesnia 2012 r.
ustanawiajacym wspolne zasady w odniesieniu do przepiséw lotniczych i operacyjnych

dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej oraz zmieniajgcym rozporzadzenie



wykonawcze (WE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr
1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010 (Dz. Urz. UE L 281
z 13.10.2012, str. 1, z pézn. zm.).

W § 14 okre$lono podmioty, z ktérymi nalezy konsultowaé projekty zmian
w strukturze przestrzeni powietrznej. Co do zasady sg nimi wlasciwi uzytkownicy przestrzeni
powietrznej, o ktérych mowa w art. 6 ust. 5 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady 2z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organizacji
i uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrzne;.
W ramach wykonania przepisu UE, jako wlasciwa wladze wojskowa wskazuje sie Szefostwo
Stuzby Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej. W zakresie podmiotéw
cywilnych, z reguly beda to terytorialnie zainteresowane aerokluby czy stowarzyszenia
lotnicze, kazdorazowo okreslane przez Instytucje, jak np. Aeroklub Polski czy Aeroklub
Ziemi Torunskiej, jako organ odpowiedzialny za strategiczne zarzadzanie przestrzenia
powietrzng (ASM-1). W procesic nadzoru nad bezpieczefistwem zmian w systemie
funkcjonalnym ATM, Prezes ULC, na podstawie odrgbnych obowiazujacych przepisow,
zachowuje prawo do wnioskowania o uzupelnienie dokumentacji zmiany, w tym
przeprowadzenie dodatkowych konsultacji.

Wszystkie ww. zmiany w strukturze przestrzeni powietrznej oraz w klasyfikacji
przestrzeni powietrznej podlegajg publikacji w Dzienniku Urzedowym ULC (§ 15).

W rozdziale 3 okre$lono szczegotowe warunki i sposéb korzystania z przestrzeni
powietrznej. W § 16 ust. 2, okre$lono podstawe prawng do podpisywania porozumien
pomigdzy wiasciwg wiladzg ATS, a podmiotem planujgcym wykonywanie lotdw
bezzatlogowym statkiem powietrznym w wydzielonej z CTR do tego celu przestrzeni
powietrzne]. Proponowane rozwigzanie ma na celu wyjscie naprzeciw potrzebom $rodowiska
RPAS (loty komercyjne bezzalogowych statkéw powietrznych w otoczeniu lotnisk),
a jednoczesnie nie powoduje potrzeby zglaszania odstepstw od Zalacznika 11 do Konwencji
o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.,
co byloby wymagane w przypadku koniecznosci wprowadzania zmian dotyczacych granic
bocznych CTR — wymdg stanowi co najmniej 9,3 km (5 NM) od lotniska.

W § 16 ust. 5 okreslono zasady wlotu do stref, rejonéw, tras oraz CTR/MCTR statkéw
powietrznych wykonujacych loty na specjalne hasto GARDA albo statkoéw ze statusem lotu
HOSP, SAR, FFR, lub MEDEVAC. Tego rodzaju loty sa uzgadniane z organami ATS.

W § 18 zostat okreslony obowigzek rezerwacji dziatann w TRA/TSA w AMC Polska,

ktéra odpowiada za zarzadzanie przestrzenig powietrzng na poziomie przedtaktycznym



i taktycznym. Za bezpieczenstwo wykonywania lotéw w tych strefach odpowiedzialny jest
wylgcznie uzytkownik przestrzeni powietrznej. Proponowany przepis konkretnie wskazuje
podmiot odpowiedzialny za zapewnienie bezpieczenstwa lotow, a bardziej ogdlne brzmienie
przepisu zapewni m.in. pewna jego ,stabilno$¢” w kontekscie ewentualnych zmian
w strukturze Sit Zbrojnych RP.

W § 19 okreslono warunek korzystania z elastycznych elementoéw struktury
przestrzeni powietrznej oraz okre§lono, jakim uzytkownikom przyshuguje uprawnienie do ich
zamawiania. Przepis ten ma na celu uregulowanie zasad korzystania z przestrzeni
powietrznej, w szczegdlnosci sytuacji, w ktérych o korzystanie z elementéw struktury
przestrzeni powietrznej w FIR Warszawa zglaszajg sie podmioty zagraniczne, zaréwno
cywilne, jak i wojskowe. Nalezy zauwazy¢, ze TSA/TRA s3 zbudowane z segmentéw. Z
réznych segmentow, ale tej samej strefy, moga korzystaé¢ rézni uzytkownicy. Analogicznie z
czasem korzystania. Jeden podmiot korzysta z segmentu np. A w godzinach 07.00-09.00, a
drugi 10.00-12.00. Jest to fundamentalna zasada elastycznego uzytkowania przestrzeni
powietrznej (FUA).

W celu usprawnienia procesu elastycznego zarzadzania przestrzenig powietrzng
w projektowanym § 20 nadano AMC Polska uprawnienie do wiladczego rozstrzygania
o korzystaniu z elastycznych elementow przestrzeni powietrznej w przypadkach kolidujgcych
ze sobg zamowien na okreSlone elementy przestrzeni powietrznej w okreslonym czasie.
Proponowane rozwigzanie pozwala osiagna¢ wigkszg elastyczno$¢ rezerwacji struktur
przestrzeni 1 umozliwia w szczegélnych przypadkach dokonywanie ostatecznych
rozstrzygni¢¢ w dniu wykonywania operacji, a nie w przeddzien, kiedy proces negocjacyjny
jest utrudniony czy wregcz niemozliwy.

W rozdziale 4 okreslono przepisy dotyczace korzystania z przestrzeni powietrznej
przez statki powietrzne z przyznanym statusem (HEAD, HOSP, HUM, STATE, ATFMX,
SAR, FFR, MEDEVAC). Przepisy te sa zgodne z aktualnym wykazem statuséw lotu
okreslonym w ICAO Doc 4444 (PANS-ATM) oraz Eurocontrol IFPS Manual w przypadku
dotychczasowego statusu PROTECTED, ze wzgledu na fakt, iz dokument ICAO nie
przewiduje takiego statusu. Rozwigzanie okreslone w IFPS Manual przewiduje wpis w polu
18 formularza planu lotu EUR/PROTECTED, co jest wystarczajaca informacjg dla shuzb
ruchu lotniczego. Uzycie dotychczasowego STS/PROTECTED doprowadziloby do
odrzucenia ztozonego planu lotu, ze wzglgdu na to, iz system IFPS nie przewiduje takiego
statusu. W rozdziale tym okreslono réwniez podmioty uprawnione do nadawania takich

statuséw (Komendant SOP, Osrodek Koordynacji Poszukiwania i Ratownictwa Lotniczego,



Dyzurny Operacyjny Stanowiska Kierowania Komendanta Gléwnego Panstwowej Strazy
Pozarnej lub Rzgdowe Centrum Bezpieczenistwa).

W § 27 okreslono, ze w przypadku wykonywania lotu o statusie HUM wymagajgcego
zwolnienia z ograniczen ATFM, operator statku powietrznego moze otrzymaé od Instytucji
dla tego lotu status ATFMX po zgloszeniu na minimum trzy godziny przed lotem. Okredlenie
kryteriow czy warunkéw przyznania lub odmowy przez Instytucje statusu ATFMX na
poziomie rozporzadzenia w ocenie projektodawcy byloby niezasadne, gdyz decyzja
o przyznaniu lub odmowie statusu wynika z oceny biezacej sytuacji w ramach prowadzonej
akcji humanitarnej, kt6ra kazdorazowo jest inna. Moze to prowadzi¢ do sytuacji, w ktérej
jedne statki powietrzne biorace udzial w tej samej akcji humanitarnej, wykonujgc okreslone
zadania, bgdg mialy przyznany status ATFMX, a inne nie. Ze wzgledu na réznorodnosé akeji
ratowniczych konieczne jest przyjecie rozwigzania zapewniajacego elastycznoscé
w podejmowaniu przez Instytucj¢ decyzji w tym zakresie.

W § 28, podobnie jak w § 27, nie okreslono kryteriéw czy warunkéw przyznania lub
odmowy przez Instytucj¢ statusu ATFMX dla lotu o statusie HOSP. Analogicznie jak
w przypadku lotu o statusie HUM okreslenie kryteriow czy warunkoéw przyznania lub
odmowy przez Instytucj¢ w tresci rozporzadzenia nie byloby zasadne, gdyz wynika z oceny
biezgce] sytuacji w ramach niesienia pomocy medycznej. Dynamicznie rozwijajaca sie
sytuacja moze wymaga¢ szybkiego podejmowania decyzji w oparciu o informacje
przekazywane przez stuzby medyczne.

W § 30 przewidziano wylgczenie z ograniczen ATFM dla statkéw powietrznych
wykonujgcych loty o statusie ATFMX, FFR, HEAD, MEDEVAC i SAR, a w § 31
wprowadzono obowiazek dla PAZP prowadzenia ewidencji takich lotow.

W rozdziale 5 w § 32 okre$lono przepisy przejéciowe zawierajace sposob
postgpowania z projektami zmian w przestrzeni powietrznej, ktére zostaly przedtozone do
akceptacji Prezesa ULC przed dniem wejscia w zycie projektowanego rozporzadzenia.
Zgodnie z przyjetym rozwigzaniem do ww. postepowan stosuje si¢ przepisy dotychczasowe,

W § 34 okreSlono, ze rozporzadzenie wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia
ogloszenia. Projektowane przepisy sg w duzej mierze w praktyce obecnie stosowane, a zatem
ich adresaci nie spotkajg si¢ z problemem koniecznosci pilnego dostosowania sie do nich.

Projektowane przepisy nie beda mialy wplywu na dziatalnosé sektora mikro, matych
i srednich przedsiebiorstw.

Projektowana regulacja jest zgodna z prawem Unii Europejskiej.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym



w przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm
i aktéw prawnych oraz nie wymaga przestawienia wlasciwym instytucjom i organom Unii
Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu.

Stosownie do postanowienr § 52 ust. 1 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29
pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M. P. z 2016 r. poz. 1006 1 1204,
oraz z 2018 r. poz. 114 i 278), projekt rozporzadzenia zostanie udost¢pniony w Biuletynie

Informacji Publicznej, na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji.



. Data sporzadzenia
Nazwa projektu 26.03.2018 r.

Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie struktury polskiej
przestrzeni powietrznej oraz szczegGlowych warunkéw i sposobu Zrédlo:

korzystania z tej przestrzeni art. 121 ust. 5 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace Prawo lotnicze (Dz. U. z 2017 r. poz. 959,
Ministerstwo Infrastruktury z pozn. zm.).

Nr w wykazie prac

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu 49

lub Podsekretarza Stanu
Mikotaj Wild — Sekretarz Stanu w MI
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Pan Pawel Marszatek — p.o. Naczelnika Inspektoratu Certyfikacji i
Nadzoru ATM/ANS Departamentu Zeglugi Powietrznej Urzedu
Lotnictwa Cywilnego (tel. 520 72 29);

Anna M. Blazejczyk — gléwny specjalista w Departamencie Lotnictwa
MIB (tel. 630 12 06)

OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Celem wydania rozporzadzenia jest dostosowanie krajowych przepiséw prawnych do przepiséw migdzynarodowych
w zakresic korzystania z przestrzeni powietrznej, statuséw lotu, jak réwniez poprawa procedowania z wnioskami
o zmiany w strukturze przestrzeni powietrznej, w szczegdlnosci ujednolicenie terminu zglaszania takich zmian
z przepisami Zatacznika 15 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym. Powyzsze propozycje oparto na
dotychczasowej praktyce stosowania przedmiotowych przepiséw.

2. Rekom_ehdowg_m_é rozwiazanie, w tym planowane narzq;i_zia"ihterwgﬁcjji,fi -os:zeld\_vzi_liy efekt

Wydanie nowego rozporzadzenia i jednoczesne uchylenie dotychczas obowigzujacego rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 25 listopada 2008 r. w sprawie struktury polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegdtowych
warunkéw i sposobu korzystania z tej przestrzeni (Dz. U. z 2014 r. poz. 351) przyniesie oczekiwany efekt, jakim jest
osiggniecie wigkszej jasnosci i spojnoscei przepisow.

b3 Jak problem zostal rozwigzany w innych kx:aja_ch, W szczegolnosmkra;achczlonkowshch OECD/UE" .

Brak jest przepiséw wspdlnych powszechnie obowiazujacych dla krajéw Unii Europejskiej w przedmiotowym zakresie.
Przepisy rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrzesnia 2012 r. ustanawiajacego wspolne
zasady w odniesieniu do przepiséw lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej oraz
zZmieniajacego rozporzadzenie wykonawcze (WE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr
1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010 (Dz. Urz. UE L 281 z 13.10.2012, str. 1) daja
jedynie ogdlng delegacje panstwom czionkowskim do wydawania zezwolefi na loty w strefach zakazanych i ograniczonych,
nie wspominajgc o strefach niebezpiecznych. Przy opracowywaniu przepiséw positkowano si¢ jednakze przepisami rangi
wytycznych/specyfikacji lub podreeznikéw (ASM Handbook, FUA Specification). W Europie rézne organy i podmioty sa
upowaznione do ustanawiania stref niebezpiecznych i zakazanych, np.:
e w Anglii jest to Sekretarz Stanu w Departamencie Transportu. Jednakze dla ustanawiania tzw. T emporary Danger
Area wiasciwym organem jest Emergency Controlling Authority, tj. organ odpowiedzialny za zarzadzanie sytuacjg
W przestrzeni powietrznej w regionie, w ktérym na ladzie lub wodzie wystapilo zdarzenie uzasadniajgce
wprowadzenie ograniczen ze wzgledu na bezpieczenistwo ruchu lotniczego,
e w Niemczech jest to Minister Transportu, Budownictwa i Rozwoju Miast.

4. Podmioty, na ktére oddzia}uje projekt

Grupa Wielkosé Zrédto danych Oddziatywanie
Normatywne, bezposrednie
Prezes Urzedu Lotnictwa 1 podmiot Dane wlasne organu (ULC) Prezes ULC bedzie akceptowat
Cywilnego elementy struktury przestrzeni




powietrznej, klasyfikacje
przestrzeni powietrznej oraz
publikowat ich zmiany w
Dzienniku Urzedowym Urzedu

Lotnictwa Cywilnego.

Normatywne, bezposrednie.
Uzytkownicy przestrzeni Kilkanascie tysigcy Dane wilasne organu (Rejestr Whnioskowanie o wydzielenie
powietrznej cywilni i Personelu Lotniczego ULC) struktur przestrzeni
panstwowi powietrznej. Konsultowanie

zmian w przestrzeni
powietrznej z Instytucja.
Rezerwacja 1 korzystanie z

wydzielonych struktur
przestrzeni powietrzne;j.
Instytucje zapewniajace 6: Dane wiasne organu (ULC) Normatywne, bezposrednie
stuzby ruchu lotniczego — PAZP PAZP - opracowywanie
—  Warmia i projektéw nowych elementow i
Mazury Sp. z zmian do nich.
0.0. Wszystkie instytucje —
—  Lotnisko zapewnianie stuzb ruchu
Mielec Sp. z lotniczego w wydzielonych
i, strukturach przestrzeni
— Mazowiecki powietrznej.
Port Lotniczy
Warszawa-
Modlin Sp. z
0.0.
—  Centrum Ustug
Logistycznych
.Lotnisko
Warszawa-
Babice”
— Port Lotniczy
Radom S.A.
Sily Powietrzne 1 Dane wiasne organu (ULC) Normatywne, bezposrednie
Whioskowanie o wydzielenie
struktur przestrzeni

powietrznej. Konsultowanie
Zmian w przestrzeni
powietrznej z Instytucjg.
Rezerwacja i korzystanie z
wydzielonych struktur
przestrzeni powietrzne;.

5% “‘InIormacJe na temat zakresu, czasu "ff"llﬁ. nia i p pdsumowanic wynikg

Projekt zostanie przekazany do konsultacp pubhcznych zgodme zZ trybem przew1dz1anym w Regularmme pracy Rady
Ministréw, do nastepujacych podmiotéw:

1) Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, ul. Wiezowa 8, 02-147 Warszawa;

2) Szefostwo Shizby Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych RP, ul. Zwirki i Wigury 103, 00-912 Warszawa,

5) Zwiazek Zawodowy Kontroleréw Ruchu Lotniczego, ul. Wiezowa 8, 02-147 Warszawa;

6) Zwigzek Zawodowy Stuzby Informacji Powietrznej FIS, ul. Wiezowa 8, 02-147 Warszawa;

7) Aeroklub Polski, ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;

8) Business Centre Club — Zwiazek Pracodawcédw, Plac Zelaznej Bramy 10, 00~136 Warszawa;

9 Forum Zwigzkdéw Zawodowych, ul. Smulikowskiego 6/8; 00-379 Warszawa;

10) NSZZ ,.Solidarnos¢”, ul. Waly Piastowskie 24, 80855 Gdansk;

11) Ogolnopolskie Porozumienie Zwiazkéw Zawodowych, ul. Kopernika 36/40, 00-924 Warszawa,

12) Polska Konfederacja Pracodawcéw Prywatnych — Lewiatan, ul. Zbyszka Cybulskiego 3, 00-727 Warszawa;
13)  Federacji Przedsiebiorcow Polskich, ul. Smiata 26, 01-523 Warszawa,

14) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej, ul. Brukselska 7, 03-973 Warszawa;

15) Zwiazek Rzemiosla Polskiego, skr. poczt. 54, 00-952 Warszawa.
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 Skutki w okresie 10 lat od wejécia

w zycie zmian [mln z
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Lacznie (0-10)

Dochody ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

IST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrodia finansowania

Dodatkowe informacje, | Brak wptywu na sektor finanséw publicznych.
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

Vplyw na konkure
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X nie
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Wprowadzane s obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE(szczegdly w odwrdconej tabeli
zgodnosci).




[ Jzmniejszenie liczby dokumentéw
[Jzmniejszenie liczby procedur
[[Jskrécenie czasu na zalatwienie sprawy

[Cinne:

[ lzwiekszenie liczby dokumentow
[ Jzwigkszenie liczby procedur
[lwydhuzenie czasu na zalatwienie sprawy

[ Jinne:

Wprowadzane obciazenia sg przystosowane do ich [ ]tak
elektronizacji. [ ] nie
nie dotyczy

K Dbracy

3

Projektow regulacje na k cy.

[Jsrodowisko naturalne [ldemografia
[Isytuacja i rozwdj regionalny

[ Jinne:

[Jmienie panstwowe

[Jinformatyzacja
[ Jzdrowie

Omowienie wplywu

Nie dotyczy.




