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Projekt
USTAWA

z dnia

o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych!-?

Rozdziat 1
Przepisy ogdlne

Art. 1. Ustawa okresla:

zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzacej do wykorzystania paliw
alternatywnych w transporcie, zwanej dalej ,,infrastrukturg paliw alternatywnych”, w tym
wymagania techniczne, jakie powinna spetniac ta infrastruktura;

obowigzki podmiotdw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych;

obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych;

warunki funkcjonowania stref czystego transportu;

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposob ich

realizacji.

Art. 2. Uzyte w ustawie okreslenia oznaczaja:

autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1260 1 1926 oraz z 2018 r. poz.
..), wykorzystujacy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru

w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych lub wytacznie silnik, ktorego cykl pracy

nie prowadzi do emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem

zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych, o ktorym mowa w ustawie z dnia 17 lipca
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Niniejsza ustawa w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE
Z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z
28.10.2014, str. 1).

Niniejszg ustawg zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen, ustawe z dnia
21 marca 1985 r. o drogach publicznych, ustawe z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, ustawe z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od
0s0b fizycznych, ustawe z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od oséb prawnych, ustawe z dnia 7
lipca 1994 r. — Prawo budowlane, ustawe z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne, ustawe z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, ustawe z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym,
ustawe z dnia 13 listopada 2003 r. o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego, ustawe z dnia 6 grudnia
2008 r. o podatku akcyzowym oraz ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.
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2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych i innych substancji (Dz.
U. z 2017 r. poz. 286, 1566 1 1999) oraz trolejbus w rozumieniu art. 2 pkt 83 ustawy z
dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym:;

bunkrowanie skroplonym gazem ziemnym (LNG) — napelnianie zbiornikdw jednostek
ptywajacych skroplonym gazem ziemnym (LNG) stuzacym do napedu tych jednostek;
infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego — punkty tadowania lub
tankowania wodoru wraz z niezbedna dla ich funkcjonowania infrastrukturg
towarzyszaca, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w szczeg6lnosci autobusow
zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;

jednostka ptywajaca — statek w rozumieniu art. 5 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 21 grudnia
2000 r. o zegludze $rédladowej (Dz. U. z 2017 r. poz. 2128) oraz statek morski
w rozumieniu art. 2 § 1 ustawy z dnia 18 wrzes$nia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. z 2016
r. poz. 66), mogace wykorzystywac¢ do napgdu paliwa alternatywne;

tadowanie — pobor energii elektrycznej przez pojazd elektryczny, pojazd hybrydowy,
autobus zeroemisyjny, pojazd silnikowy niebedacy pojazdem elektrycznym, motorower,
rower lub wozek rowerowy, w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym, na potrzeby nap¢du tego pojazdu;

ogoélnodostepna stacja ladowania — stacja tadowania dostgpna na zasadach
rownoprawnego traktowania dla kazdego uzytkownika pojazdu elektrycznego, pojazdu
hybrydowego 1 pojazdu silnikowego niebedacego pojazdem elektrycznym w rozumieniu
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,;

operator ogolnodostepnej stacji tadowania — podmiot odpowiedzialny za budowg,
zarzadzanie, bezpieczenstwo funkcjonowania, eksploatacje, konserwacje 1 remonty
ogolnodostepne;j stacji fadowania;

operator stacji gazu ziemnego — podmiot §wiadczacy usluge tankowania gazu ziemnego
w postaci sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG),
w tym pochodzacego z biometanu;

operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego — operator systemu
dystrybucyjnego, o ktérym mowa w art. 3 pkt 25 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. —
Prawo energetyczne (Dz. U. 22017 r. poz. 220, 791, 1089, 13871 1566 oraz z 2018 r. poz.
91...), zaymujacy si¢ dystrybucja energii elektryczne;;
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operator systemu dystrybucyjnego gazowego — operator systemu dystrybucyjnego,
o ktorym mowa w art. 3 pkt 25 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne,
zajmujacy si¢ dystrybucja paliw gazowych;

paliwa alternatywne — paliwa lub energia elektryczna wykorzystywane do napedu
silnikow pojazdow samochodowych lub jednostek ptywajacych stanowigce substytut dla
paliw pochodzacych z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej przetworstwa,
w szczegolnosci energia elektryczna, wodor, biopaliwa ciekte, paliwa syntetyczne
1 parafinowe, sprezony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzacy z biometanu, skroplony
gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu, lub gaz ptynny (LPG);

pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, wykorzystujacy do napedu wylacznie
energi¢ elektryczng akumulowang przez podiaczenie do zewnetrznego zrodta zasilania;
pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, o napedzie spalinowo-elektrycznym,
w ktérym energia elektryczna jest akumulowana przez podigczenie do zewnetrznego
zrodla zasilania;

pojazd napgdzany gazem ziemnym — pojazd samochodowy wykorzystujacy do napedu
sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy
z biometanu;

pojazd nape¢dzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, wykorzystujacy do napedu energie
elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych;
punkt bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) — zespdt urzadzen wraz
z obiektami budowlanymi lub jednostka ptywajaca, stuzace do zaopatrywania jednostek
ptywajacych w skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu;

punkt tadowania — urzadzenie umozliwiajace tadowanie pojedynczego pojazdu
elektrycznego, pojazdu hybrydowego 1 autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktorym
wymienia si¢ lub taduje akumulator stuzgcy do napedu tego pojazdu;

punkt tadowania o normalnej mocy — punkt fadowania o mocy mniejszej lub réwnej
22 kW, z wylaczeniem urzadzen o mocy mniejszej lub rownej 3,7 kW zainstalowanych
w miejscach innych niz ogdélnodostepne stacje tadowania, w szczeg6lnosci w budynkach
mieszkalnych;

punkt tadowania o duzej mocy — punkt tadowania o mocy wigkszej niz 22 kW;
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punkt tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) — zespot urzadzen stuzacych do
zaopatrywania pojazdéw samochodowych w sprezony gaz ziemny (CNG), w tym
pochodzacy z biometanu, w celu napedu silnikow tych pojazdow;

punkt tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) — zespo6t urzadzen shuzacych do
zaopatrywania pojazdow samochodowych w skroplony gaz ziemny (LNG), w tym
pochodzacy z biometanu, w celu napedu silnikow tych pojazdow;

punkt zasilania jednostek plywajacych energia elektryczng z ladu — zespdt urzadzen
stuzagcych do zasilania energig elektryczng jednostek ptywajacych w czasie postoju
w porcie, gdy silniki pomocnicze tych jednostek sa wytaczone;

sie¢ bazowa TEN-T — bazowa transeuropejska sie¢ transportowa, o ktérej mowa
w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia
2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej 1 uchylajacym decyzj¢ nr 661/2010/UE (Dz. Urz. UE L 348 z 20.12.2013,
str. 1, z pézn. zm.>);

skroplony gaz ziemny (LNG) — skroplony gaz ziemny, o ktorym mowa w art. 2 pkt 7a
ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci paliw
(Dz. U.z2016 1. poz. 1928 1 1948 oraz z 2017 r. poz. 624 1 2290);

sprezony gaz ziemny (CNG) — sprezony gaz ziemny, o ktérym mowa w art. 2 pkt 7 ustawy
z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci paliw;
stacja gazu ziemnego — zespot urzadzen, w tym punkt tankowania sprezonego gazu
ziemnego (CNG) lub punkt tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNGQG),
przylaczonych do sieci dystrybucyjnej gazowej lub terminalu przeznaczonego do
sprowadzania, wyladunku 1 regazyfikacji skroplonego gazu ziemnego (LNG) wraz
z instalacjami  pomocniczymi 1 zbiornikami magazynowymi wykorzystywanymi
w procesie regazyfikacji;

stacja tadowania:

a) urzadzenie budowlane obejmujace punkt tadowania o normalnej mocy lub punkt

tadowania o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym, lub

3)

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 136 z 09.05.2014, str. 10, Dz. Urz.

UE L 126 z 14.05.2016, str. 3 oraz Dz. Urz. UE L 128 z 19.05.2017, str. 1.
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b) wolnostojacy obiekt budowlany z zainstalowanym co najmniej jednym punktem
tadowania o normalnej mocy lub punktem tadowania o duzej mocy

— wyposazone w oprogramowanie umozliwiajace $wiadczenie ustug tadowania, wraz ze
stanowiskiem postojowym oraz instalacja prowadzaca od punktu tadowania do przylacza
elektroenergetycznego;

tankowanie gazu ziemnego — napelnianie zbiornikow pojazdow samochodowych
sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem ziemnym (LNG), w tym
pochodzacym z biometanu, stuzagcym do napedu tych pojazdow.

Rozdziat 2
Zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury paliw alternatywnych

Art. 3. 1. Operator ogélnodostepnej stacji tadowania:

zapewnia, aby:

a) w ogolnodostepnej stacji ladowania prowadzit dziatalno$¢ co najmniej jeden
dostawca ustugi tadowania,

b) ogoélnodostepna stacja tadowania spelniata wymagania techniczne, o ktorych mowa
w art. 13 oraz przepisach wydanych na podstawie art. 17,

zapewnia przeprowadzenie przez Urzad Dozoru Technicznego, zwany dalej ,,UDT”,

badan ogdlnodostepnej stacji tadowania;

zapewnia bezpieczng eksploatacj¢ ogdlnodostepnej stacji tadowania;

wyposaza:

a) ogolnodostgpng stacje tadowania w oprogramowanie pozwalajace na:

— podtaczenie i tadowanie pojazdu elektrycznego i pojazdu hybrydowego,
— przekazywanie danych do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych
o dostepnosci punktu tadowania i cenie za ustuge fadowania,

b) kazdy punkt tadowania zainstalowany w ogolnodostgpnej stacji tadowania, ktdra
zarzadza, w uktad pomiarowo-rozliczeniowy umozliwiajacy minutowy pomiar
zuzycia energii elektrycznej 1 przekazywanie danych pomiarowych z tego uktadu do
uktadu pomiarowo-rozliczeniowego tej stacji tadowania w czasie zblizonym do
rzeczywistego;

zawiera umowe¢ o $wiadczenie ustug dystrybucji energii elektrycznej, o ktérej mowa

w art. 5 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne, na potrzeby

funkcjonowania stacji tadowania oraz Swiadczenia ustug tadowania;
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przekazuje operatorowi systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego, dostawcy ustug
tadowania 1 sprzedawcy energii elektrycznej, ktory zawarl umowe sprzedazy energii
elektrycznej z dostawca ustug tadowania prowadzacym dzialalno$¢ na tej stacji, dane
dotyczace ilosci zuzytej energii elektrycznej odrgbnie na §wiadczenie ustug fadowania
oraz na potrzeby funkcjonowania stacji tadowania;

zawiera umowe sprzedazy energii elektrycznej na potrzeby funkcjonowania stacji
ladowania;

rozlicza straty energii elektrycznej wynikajace z funkcjonowania stacji tadowania;
udostepnia w ogolnodostepne;j stacji tadowania informacje dotyczace zasad korzystania z
tej stacji oraz instrukcje jej obshugi;

zapewnia dostawcom ustug fadowania, na zasadach réwnoprawnego traktowania, dostep
do ogodlnodostepnej stacji fadowania;

uzgadnia z organem zarzadzajacym ruchem na drogach liczbe mozliwych do wyznaczenia
stanowisk postojowych przy ogoélnodostepnych stacjach tadowania w przypadkach, o
ktorych mowa w art. 12b ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(Dz. U.z 2017 r. poz. 2222 oraz z 2018 r. poz. ...).

2. Dostawca ustugi tadowania:

zawiera ze sprzedawca energii elektrycznej umowe sprzedazy energii elektrycznej,
o ktérej mowa w art. 5 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo
energetyczne;

Swiadczy ustuge ladowania obejmujaca ladowanie oraz zapewnienie mozliwosci
korzystania z infrastruktury stacji tadowania, na potrzeby tadowania,

udostgpnia, na swojej stronie internetowej, informacje o cenie ustugi tadowania

1 warunkach jej §wiadczenia.

Art. 4. Dostawca ustugi tadowania korzysta z ogdlnodostepnej stacji ladowania na

podstawie umowy zawartej z operatorem ogdlnodostepnej stacji tadowania.

Art. 5. Operator og6lnodostepnej stacji tadowania ponosi odpowiedzialno$¢ za szkody

powstate w zwigzku z niespelnieniem przez ogodlnodostepng stacje¢ tadowania wymagan

technicznych okreslonych w art. 13 oraz w przepisach wydanych na podstawie art. 17, lub

w wyniku niezrealizowania obowigzkoéw, o ktorych mowa w art. 3 ust. 1 pkt 3 19, na zasadach

okreslonych w art. 435 ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r. — Kodeks cywilny (Dz. U. z 2017 .
poz. 459,9331 1132).



Art. 6. Operator ogolnodostepnej stacji tadowania moze wykonywac zadania dostawcy

ustugi tadowania.

Art. 7. Dostawca ustugi fadowania nie moze uzaleznia¢ §wiadczenia ustugi fadowania od
uprzedniego zawarcia przez uzytkownika pojazdu elektrycznego lub pojazdu hybrydowego

umowy w formie pisemnej, w postaci papierowej lub elektroniczne;.

Art. 8. Operator ogdlnodostepnej stacji tadowania zapewnia, aby energia elektryczna
dostarczana do ogo6lnodostepnej stacji tadowania byta wykorzystywana wylacznie w celu:

1) tadowania;

2) tadowania lub wymiany akumulatora sluzacego do napedu pojazdu elektrycznego,
pojazdu hybrydowego, autobusu zeroemisyjnego lub pojazdu silnikowego, w rozumieniu
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, nieb¢dacego pojazdem
elektrycznym;

3) zapewnienia funkcjonowania tej stacji.

Art. 9. 1. Dostawca ustugi tadowania wskazuje operatorowi ogdlnodostepnej stacji
fadowania sprzedawce energii elektrycznej, z ktorym zawarl umowe sprzedazy energii
elektrycznej, najpdzniej w dniu rozpoczgcia §wiadczenia ushug tadowania, oraz informuje
operatora ogélnodostepnej stacji tadowania o kazdorazowej zmianie tego sprzedawcy.

2. Operator ogodlnodostgpnej stacji tadowania przekazuje operatorowi systemu
dystrybucyjnego elektroenergetycznego informacje¢ o zmianie przez dostawce ustug tadowania
sprzedawcy energii elektrycznej, w terminie 7 dni od dnia otrzymania tej informacji.

3. Przepis art. 4j ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne stosuje si¢

odpowiednio.

Art. 10. 1. Jezeli w pojezdzie elektrycznym lub pojezdzie hybrydowym zainstalowany
jest uktad pomiarowo-rozliczeniowy, ktéry umozliwia komunikacje z systemem
teleinformatycznym ogdlnodostepnej stacji tadowania oraz przekazanie do tego systemu
informacji o warunkach, na jakich uzytkownik tego pojazdu dokonuje zakupu energii
elektrycznej na podstawie zawartej przez siebie umowy sprzedazy energii elektrycznej, o ktorej
mowa w art. 5 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne, dostawca
ustug ladowania zapewnia uzytkownikowi tego pojazdu mozliwo$¢ zaplaty za energi¢
elektryczng pobrang do tadowania pojazdu na warunkach okre$lonych w tej umowie sprzedazy.

2. Jezeli w pojezdzie elektrycznym lub pojezdzie hybrydowym zainstalowany jest uktad

pomiarowo-rozliczeniowy, ktory umozliwia komunikacj¢ z ukladem pomiarowo-



-rozliczeniowym stuzagcym do pomiaru energii elektrycznej pobranej przez uzytkownika
pojazdu w budynku mieszkalnym jednorodzinnym albo lokalu mieszkalnym znajdujacym si¢
w budynku mieszkalnym wielorodzinnym, do ktoérego posiada on tytut prawny, sprzedawca
energii elektrycznej uwzglednia pobrang podczas tadowania energi¢ elektryczng w fakturze za

energi¢ elektryczng uzytkownika tego pojazdu.

Art. 11. Budowa 1 utrzymanie infrastruktury tadowania drogowego transportu
publicznego oraz przedsigwzigcia niezbedne do przytaczania do sieci punktow tadowania
stanowigcych element tej infrastruktury, polegajace w szczegdlnosci na modernizacji,
rozbudowie albo budowie sieci, sg celem publicznym w rozumieniu przepisOw ustawy z dnia

21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz. U. z 2016 1. poz. 2147, z pézn. zm.”?).

Art. 12. 1. Budynki uzyteczno$ci publicznej oraz budynki mieszkalne wielorodzinne,
usytuowane w gminach, o ktérych mowa w art. 60 ust. 1, oraz zwigzane z nimi wewnetrzne
1 zewnetrzne stanowiska postojowe, projektuje si¢ i buduje, zapewniajac moc przylaczeniowa
pozwalajaca wyposazy¢ te stanowiska w punkty fadowania o mocy nie mniejszej niz 3,7 kW.

2. Minister wtasciwy do spraw energii okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob ustalania
mocy przytaczeniowej, o ktorej mowa w ust. 1, kierujac sie potrzeba stopniowego zwigkszania
liczby punktow tadowania i budowy sieci tych punktéw umozliwiajacej uzytkowanie pojazdow

elektrycznych 1 pojazdéw hybrydowych.

Art. 13. Stacje ladowania, punkty tadowania stanowigce element infrastruktury
fadowania drogowego transportu publicznego oraz punkty zasilania jednostek ptywajacych
energig elektryczng z ladu powinny spetnia¢ wymagania techniczne i eksploatacyjne okre§lone
w szczeg6lnosci w Polskich Normach, zapewniajace ich bezpieczne uzytkowanie, w tym
bezpieczenstwo pozarowe, bezpieczne funkcjonowanie sieci elektroenergetycznych oraz

dostep do stacji tadowania dla osob niepelnosprawnych.

Art. 14. 1. Eksploatacj¢ stacji fadowania, punktu ladowania stanowigcego element
infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego oraz punktu zasilania jednostek
plywajacych energig elektryczng z ladu prowadzi si¢ zgodnie z ich przeznaczeniem oraz gdy

ich stan techniczny zapewnia bezpieczne korzystanie z nich.

4 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2016 r. poz. 2260 oraz z 2017 r.
poz. 624, 820, 1509, 1529, 1566, 1595 i 2375.



2. Stacje tadowania, punkty tadowania stanowigce element infrastruktury tadowania
drogowego transportu publicznego oraz punkty zasilania jednostek ptywajacych energia
elektryczna z 1adu posiadajg dokumenty okreslajace ich wlasciwosci konstrukeyjne, techniczne

i eksploatacyjne.

Art. 15. 1. Przed przystgpieniem do budowy stacji tadowania mozna wystgpic
z wnioskiem do Prezesa Urzedu Dozoru Technicznego, zwanego dalej ,,Prezesem UDT”,
o opini¢ w zakresie zgodno$ci dokumentacji technicznej projektowanej stacji z wymaganiami
technicznymi okre§lonymi w art. 13 oraz w przepisach wydanych na podstawie art. 17.

2. Prezes UDT wydaje opinig¢, o ktorej mowa w ust. 1, w terminie 30 dni od dnia zlozenia
wniosku.

3. Wydanie opinii podlega optacie, ktéra stanowi przychod UDT.

Art. 16. 1. Stacje tadowania i punkty tadowania stanowigce element infrastruktury
fadowania drogowego transportu publicznego w zakresie ich bezpiecznej eksploatacji, naprawy
1 modernizacji podlegaja badaniom technicznym przeprowadzanym przez UDT.

2. Badanie, o ktorym mowa w ust. 1, przeprowadza sig:

1) przed oddaniem do eksploatacji stacji fadowania lub infrastruktury tadowania drogowego
transportu publicznego;

2) kazdorazowo w przypadku naprawy lub modernizacji takiej stacji lub infrastruktury,
w tym polegajacej na zwigkszeniu liczby punktow ladowania, lub zmiany miejsca
zainstalowania punktu tadowania w tej stacji lub infrastrukturze.

3. Badanie, o ktérym mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ odpowiednio na wniosek operatora
ogolnodostepnej stacji tadowania lub podmiotu eksploatujacego stacje¢ tadowania inng niz
ogolnodostepna stacja tadowania lub infrastrukture fadowania drogowego transportu
publicznego.

4. Prezes UDT wydaje decyzj¢ o wstrzymaniu eksploatacji odpowiednio punktu
fadowania zainstalowanego na stacji tadowania lub stacji tadowania, lub punktu tadowania
stanowigcego element infrastruktury fadowania drogowego transportu publicznego,
w przypadku stwierdzenia, na podstawie wynikow badan, o ktorych mowa w ust. 1,
niespetnienia odpowiednio przez punkt tadowania zainstalowany na stacji fadowania lub stacj¢
fadowania, lub punkt ladowania stanowigcy element infrastruktury fadowania drogowego
transportu publicznego wymagan technicznych okreslonych w art. 13 lub w przepisach

wydanych na podstawie art. 17.
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5. Za przeprowadzenie badan, o ktorych mowa w ust. 1, pobierane sg optaty, ktore

stanowig przych6éd UDT.

Art. 17. 1. Minister wlasciwy do spraw energii okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegblowe wymagania techniczne, inne niz w zakresie wymiany akumulatorow

stuzacych do napedu pojazdow:

a) dotyczace bezpieczenstwa eksploatacji, naprawy i modernizacji stacji tadowania,

b) dotyczace bezpieczenstwa eksploatacji, naprawy i modernizacji punktéw tadowania
stanowigcych element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego,

c) jakie muszg spelia¢ ogoélnodostgpne stacje tadowania 1 punkty tadowania
stanowigce element infrastruktury drogowego transportu publicznego w zakresie
dotyczacym gniazd wyjsciowych lub ztaczy pojazdowych,

2) rodzaje badan, jakim podlegaja stacje fadowania i punkty tadowania stanowigce element
infrastruktury drogowego transportu publicznego, oraz sposob i terminy przeprowadzania
tych badan przez UDT,

3) dokumenty dotaczane do wniosku o przeprowadzenie badan,

4)  wysoko$¢ oplaty, o ktérej mowa w art. 15 ust. 3 1 art. 16 ust. 5

— biorgc pod uwage konieczno$¢ zapewnienia jednolito$ci rozwigzan technicznych,

bezpieczenstwa uzytkownikéw, dostepu dla osdb niepelnosprawnych, zakres badania

przeprowadzanego przez UDT oraz rodzaj przedmiotu tego badania.
2. Minister wtasciwy do spraw energii moze okresli¢ w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdlowe wymagania techniczne dotyczace bezpieczenstwa eksploatacji, naprawy
i modernizacji punktéw tadowania w zakresie wymiany akumulatorow stuzacych do
napedu pojazdoéw elektrycznych lub pojazdow hybrydowych,

2) sposobiterminy przeprowadzania przez UDT badan punktéw tadowania, o ktorych mowa
w pkt 1,

3) dokumenty dotaczane do wniosku o przeprowadzenie badan,

4)  wysokos$c¢ optaty, o ktorej mowa w art. 16 ust. 5

— biorgc pod uwage konieczno$¢ zapewnienia jednolito$ci rozwigzan technicznych,

bezpieczenstwa podczas wymiany i przechowywania akumulatoréw stuzacych do napedu

pojazdow, zakres badania przeprowadzanego przez UDT oraz rodzaj przedmiotu badania.
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Art. 18. 1. Punkty zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu, w zakresie
ich bezpiecznej eksploatacji, naprawy 1 modernizacji, podlegaja badaniom technicznym
przeprowadzanym przez Transportowy Dozor Techniczny, zwany dalej ,,TDT”.

2. Badanie, o ktéorym mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ przed oddaniem do eksploatacji
punktu zasilania jednostek plywajacych energia elektryczng z ladu oraz kazdorazowo
w przypadku naprawy lub modernizacji takiego punktu.

3. Badanie, o ktorym mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ na wniosek podmiotu
eksploatujacego punkt zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu.

4. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego, zwany dalej ,,Dyrektorem TDT”,
wydaje decyzje o wstrzymaniu eksploatacji punktow zasilania jednostek plywajacych energia
elektryczng z ladu w przypadku stwierdzenia, na podstawie wynikéw badan, o ktérych mowa
w ust. 1, niespelnienia przez punkt zasilania jednostek pltywajacych energia elektryczng z ladu
wymagan technicznych okreslonych w art. 13 lub w przepisach wydanych na podstawie art. 19.

5. Za przeprowadzenie badan, o ktéorych mowa w ust. 1, pobierane sg optaty, ktore

stanowig przychod TDT.

Art. 19. Minister wtasciwy do spraw energii, w porozumieniu z ministrem wiasciwym do
spraw gospodarki morskiej 1 ministrem wlasciwym do spraw zeglugi srodladowej, okresli, w
drodze rozporzadzenia:

1) szczegotowe wymagania techniczne, jakie musza spelnia¢ punkty zasilania jednostek
ptywajacych energig elektryczng z ladu, w zakresie bezpieczenstwa eksploatacji, naprawy

1 modernizacji tych punktow,

2) rodzaje badan punktow zasilania jednostek plywajacych energia elektryczna z ladu
przeprowadzanych przez TDT oraz sposob 1 terminy ich przeprowadzania,

3) wysokos$¢ optaty, o ktorej mowa w art. 18 ust. 5

— kierujac si¢ koniecznoscia zapewnienia bezpieczenstwa zasilania jednostek plywajacych,

jednolitosci rozwigzan technicznych i bezpieczenstwa dzialania sieci, dostgpu dla oséb

niepetnosprawnych oraz biorgc pod uwage zakres badania przeprowadzanego przez TDT oraz

rodzaj przedmiotu badania.

Art. 20. 1. Operator systemu dystrybucyjnego gazowego, ktory sporzadza i uzgadnia
z Prezesem Urzedu Regulacji Energetyki, zwanym dalej ,,Prezesem URE”, plan rozwoju
w zakresie zaspokojenia obecnego 1 przysztego zapotrzebowania na paliwa gazowe, o ktorym

mowa w art. 16 ust. 4 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne, opracowuje
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program budowy stacji gazu ziemnego oraz przedsigwzie¢ w zakresie modernizacji, rozbudowy
albo budowy sieci niezbednych do przylaczenia tych stacji.

2. Program, o ktorym mowa w ust. 1, stanowi wyodrgbniong cze$¢ planu rozwoju
w zakresie zaspokojenia obecnego i przysztego zapotrzebowania na paliwa gazowe, o ktorym
mowa w art. 16 ust. 4 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne.

3. W programie, o ktorym mowa w ust. 1, operator systemu dystrybucyjnego gazowego
uwzglednia kazdg gmine potozong na obszarze jego dziatania, ktora spetnia tacznie nastepujace
kryteria:

1) liczba jej mieszkancéw wynosi co najmniej 100 000 oraz

2) zostalo w niej zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdow samochodowych, oraz

3) na 1000 mieszkancow tej gminy przypada co najmniej 400 pojazdow samochodowych.
4. Program, o ktérym mowa w ust. 1, okresla:

1) liczbe planowanych stacji gazu ziemnego;

2) parametry techniczne oraz lokalizacje stacji gazu ziemnego planowanych do przytaczenia
do sieci;

3) informacj¢ o dostepnych zdolnosciach technicznych sieci gazowych, do ktérych maja
zostaé przytaczone stacje gazu ziemnego;

4) informacj¢ o mocy przylaczeniowej dostepnej w punkcie wyjscia.

Art. 21. 1. Operator systemu dystrybucyjnego gazowego:
1) buduje stacje gazu ziemnego zgodnie z programem, o ktorym mowa w art. 20, w tym
punkty tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNQG);
2)  dokonuje napraw i modernizacji stacji gazu ziemnego.
2. Ponoszone przez operatora systemu dystrybucyjnego gazowego koszty budowy,
napraw 1 modernizacji stacji gazu ziemnego, o ktérych mowa w ust. 1, z wylaczeniem kosztow,
o ktérych mowa w art. 23 pkt 4, sg zaliczane do kosztéw uzasadnionych jego dziatalnos$ci w

rozumieniu ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne.

Art. 22. 1. Operator systemu dystrybucyjnego gazowego wytania operatora stacji gazu
ziemnego w drodze przetargu i1 zawiera z nim umow¢ na $wiadczenie ustug tankowania
1 prowadzenie stacji gazu ziemnego. Przepisy ustawy z dnia 21 pazdziernika 2016 r. o umowie
koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. poz. 1920) stosuje si¢ odpowiednio.

2. W przypadku braku mozliwosci wylonienia operatora stacji gazu ziemnego zgodnie

zust. 1, funkcje operatora stacji gazu ziemnego pelni przedsigbiorstwo energetyczne
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wykonujgce dzialalno$¢ gospodarcza w zakresie obrotu paliwami gazowymi, do ktorego
wniesiono na pokrycie kapitatu zaktadowego wktad niepieniezny, o ktérym mowa w art. 5b!

ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne.

Art. 23. Operator stacji gazu ziemnego:

1) odpowiada za stan techniczny i bezpieczng eksploatacje stacji gazu ziemnego;

2) zapewnia przeprowadzenie badan technicznych stacji gazu ziemnego, o ktorych mowa w
art. 27;

3) prowadzi stacj¢ gazu ziemnego zgodnie z umowa, o ktorej mowa w art. 22 ust. 1;

4) pokrywa koszty napraw i remontow wynikajacych z eksploatacji stacji gazu ziemnego
prowadzonej w sposob niezgodny z warunkami umowy, o ktorej mowa w art. 22 ust. 1;

5) $wiadczy ushuge tankowania spr¢zonym gazem ziemnym (CNG).

Art. 24. Podmiot zarzadzajacy portem nalezacym do sieci bazowej TEN-T zapewnia, aby

w tym porcie byl dostepny punkt bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG).

Art. 25. Stacje gazu ziemnego oraz punkty bunkrowania skroplonego gazu ziemnego
(LNG) s3a budowane, eksploatowane, naprawiane i modernizowane w sposéb zgodny
z wymaganiami technicznymi okre$§lonymi w przepisach wydanych na podstawie art. 29 oraz
warunkami tankowania pojazdéw 1 bunkrowania jednostek ptywajacych, zapewniajacymi:

1) bezpieczenstwo uzytkownikow;

2) prawidlowe funkcjonowanie sieci gazowej;
3) Dbezpieczenstwo pozarowe;

4)  dostep dla 0sob niepetnosprawnych;

5) wlasciwy stan techniczny wykorzystywanej infrastruktury.

Art. 26. 1. Przed przystgpieniem do budowy stacji gazu ziemnego operator systemu
dystrybucyjnego gazowego moze wystapi¢ z wnioskiem do UDT o opini¢ w zakresie zgodnosci
dokumentacji technicznej projektowanej stacji z wymaganiami technicznymi okreslonymi w
art. 25 oraz w przepisach wydanych na podstawie art. 29 ust. 1.

2. Prezes UDT wydaje opini¢, o ktoérej mowa w ust. 1, w terminie 30 dni od dnia
otrzymania wniosku.

3. Wydanie opinii podlega optacie, ktéra stanowi przychod UDT.

Art. 27. 1. Stacje gazu ziemnego, w zakresie ich bezpiecznej eksploatacji, naprawy

1 modernizacji, podlegaja badaniom technicznym przeprowadzanym przez UDT.
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2. Badanie, o ktorym mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ przed oddaniem do eksploatacji
stacji gazu ziemnego oraz kazdorazowo w przypadku naprawy lub modernizacji takiej stacji.

3. Badanie, o ktérym mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ na wniosek operatora stacji gazu
ziemnego.

4. Prezes UDT wydaje decyzje o wstrzymaniu eksploatacji stacji gazu ziemnego
w przypadku stwierdzenia, na podstawie wynikéw badan, o ktorych mowa w ust. 1,
niespelnienia przez stacj¢ gazu ziemnego wymagan okreslonych w art. 25 lub w przepisach
wydanych na podstawie art. 29 ust. 1.

5. Za przeprowadzenie badan, o ktorych mowa w ust. 1, pobierane sa oplaty, ktore

stanowig przych6d UDT.

Art. 28. 1. Punkt bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), w zakresie jego
bezpiecznej eksploatacji, naprawy 1 modernizacji, podlega badaniom technicznym
przeprowadzanym przez TDT.

2. Badanie, o ktéorym mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ przed oddaniem do eksploatacji
punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) oraz kazdorazowo w przypadku
naprawy lub modernizacji takiego punktu.

3. Badanie, o ktorym mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ na wniosek podmiotu
eksploatujacego punkt bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG).

4. Dyrektor TDT wydaje decyzje o wstrzymaniu eksploatacji punktu bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG) w przypadku stwierdzenia, na podstawie wynikow badan,
o ktorych mowa w ust. 1, niespelnienia przez ten punkt wymagan technicznych okreslonych w
art. 25 lub w przepisach wydanych na podstawie art. 29 ust. 2.

5. Za przeprowadzenie badan, o ktorych mowa w ust. 1, pobierane sa oplaty, ktore

stanowig przychdd TDT.

Art. 29. 1. Minister wlasciwy do spraw energii okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegblowe wymagania techniczne dotyczace bezpiecznej eksploatacji, naprawy
1 modernizacji stacji gazu ziemnego,

2) rodzaje badan technicznych stacji gazu ziemnego przeprowadzanych przez UDT oraz

sposob i terminy ich przeprowadzania,
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3) wysokos¢ optat, o ktorych mowa w art. 26 ust. 3 1 art. 27 ust. 5
— kierujac si¢ koniecznos$cig zapewnienia bezpieczenstwa funkcjonowania i korzystania z tych
stacji, jednolito$ci rozwigzan technicznych oraz biorac pod uwage zakres badania
przeprowadzanego przez UDT oraz rodzaj przedmiotu tego badania.

2. Minister wtasciwy do spraw energii, w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw
gospodarki morskiej oraz ministrem wlasciwym do spraw zeglugi §roédladowej okresli, w
drodze rozporzadzenia:

1) szczegotowe wymagania techniczne dotyczace bezpiecznej eksploatacji, naprawy

1 modernizacji punktéw bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG),

2) rodzaje badan technicznych punktow bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)
przeprowadzanych przez TDT oraz sposob i terminy ich przeprowadzania,

3) wysokos$¢ optaty, o ktorej mowa w art. 28 ust. 5

— kierujac si¢ koniecznos$cig zapewnienia bezpieczenstwa funkcjonowania i korzystania z tych

punktow, jednolito$ci rozwigzan technicznych oraz bioragc pod uwage zakres badania

przeprowadzanego przez TDT oraz rodzaj przedmiotu tego badania.

Art. 30. Podstawg ustalenia wysokosci optat, o ktorych mowa w art. 15 ust. 3, art. 16 ust.
5, art. 18 ust. 5, art. 26 ust. 3, art. 27 ust. 5 1 art. 28 ust. 5, jest przeci¢tne miesigczne
wynagrodzenie w gospodarce narodowej w roku poprzednim oglaszane przez Prezesa
Glownego Urzedu Statystycznego w Dzienniku Urzgdowym Rzeczypospolitej Polskiej
,»Monitor Polski”, zgodnie z art. 5 ust. 7 ustawy z dnia 4 marca 1994 r. o zaktadowym funduszu
swiadczen socjalnych (Dz. U. z 2017 r. poz. 2191 i 2371), obowigzujace w dniu ztozenia

wniosku o przeprowadzenie badania technicznego lub sporzadzenie opinii.

Art. 31. 1. Do postepowan w sprawie wydania decyzji o wstrzymaniu eksploataciji,
o ktorych mowa w art. 16 ust. 4, art. 18 ust. 4, art. 27 ust. 4 1 art. 28 ust. 4, stosuje si¢ przepisy
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2017 r.
poz. 1257).

2. W przypadku odwotania od decyzji, o ktorych mowa w art. 16 ust. 4, art. 18 ust. 4, art.
27 ust. 4 1 art. 28 ust. 4, organem wyzszego stopnia w rozumieniu ustawy z dnia 14 czerwca

1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego jest minister wtasciwy do spraw energii.
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Rozdzial 3

Obowiazki podmiotow publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw

alternatywnych

Art. 32. 1. Generalny Dyrektor Drog Krajowych 1 Autostrad opracowuje plan lokalizacji
ogolnodostepnych stacji tadowania oraz stacji gazu ziemnego wzdluz pozostajagcych w jego
zarzadzie drog sieci bazowej TEN-T, na okres nie krétszy niz 5 lat.

2. Plan, o ktorym mowa w ust. 1, okresla liczbe i miejsce polozenia ogodlnodostepnych
stacji fadowania oraz stacji gazu ziemnego, z uwzglednieniem punktow tankowania spre¢zonego
gazu ziemnego (CNG) oraz punktow tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG),
niezbednych do pokrycia zapotrzebowania na paliwa alternatywne w pojazdach poruszajacych
si¢ po drogach sieci bazowej TEN-T.

3. Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad konsultuje projekt planu, o ktorym
mowa w ust. 1, z wlasciwymi operatorami systeméw dystrybucyjnych elektroenergetycznych
1 gazowych oraz z podmiotami zarzadzajacymi miejscami obstugi podréznych, o ktorych mowa
w przepisach wydanych na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (Dz. U. z 2017 r. poz. 13321 1529 oraz z 2018 r. poz. ...).

4. Operatorzy systemoéw dystrybucyjnych elektroenergetycznych i gazowych oraz
podmioty zarzadzajace miejscami obstugi podréznych, o ktérych mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 — Prawo budowlane,
przekazuja stanowisko do projektu planu, o ktorym mowa w ust. 1, w terminie 2 miesiecy od
dnia otrzymania tego projektu. Stanowisko zawiera ocen¢ technicznych i ekonomicznych
warunkoéw przylaczenia punktéw tadowania oraz stacji gazu ziemnego w lokalizacjach
wskazanych w planie, o ktérym mowa w ust. 1.

5. Generalny Dyrektor Drog Krajowych 1 Autostrad publikuje plan, o ktérym mowa w ust.
1, wraz z wynikami konsultacji 1 stanowiskami operatoréw systemoéw dystrybucyjnych

elektroenergetycznych i gazowych, na stronie internetowej obslugujacego go urzedu.

Art.33. 1. Podmiot zarzadzajacy portem nalezacym do sieci bazowej TEN-T
przygotowuje plan lokalizacji punktéw bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) lub
mozliwo$ci bunkrowania za pomocg bunkierek oraz punktow zasilania jednostek ptywajacych

energig elektryczng z ladu, uwzgledniajac oceng, o ktorej mowa w art. 43 ust. 2 pkt 8.
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2. Plan, o ktorym mowa w ust. 1, okresla liczbe i miejsce potozenia punktoéw bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG) oraz punktéw zasilania jednostek plywajacych energig
elektryczna z ladu.

3. Podmiot zarzadzajacy portem nalezacym do sieci bazowej TEN-T konsultuje projekt
planu, o ktorym mowa w ust. 1, z wlasciwymi operatorami systeméw dystrybucyjnych
elektroenergetycznych i gazowych.

4. Operatorzy systemow dystrybucyjnych elektroenergetycznych i gazowych przekazuja
stanowisko do projektu planu, o ktorym mowa w ust. 1, w terminie 2 miesigcy od dnia
otrzymania tego projektu. Stanowisko zawiera oceng¢ technicznych i ekonomicznych warunkow
przytaczenia punktow bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) oraz punktdéw zasilania
jednostek ptywajacych energia elektryczna z ladu.

5. Podmiot zarzadzajacy portem nalezacym do sieci bazowej TEN-T publikuje plan,
o ktorym mowa w ust. 1, wraz z wynikami konsultacji 1 stanowiskami operatorow systemow

dystrybucyjnych elektroenergetycznych i gazowych, na swojej stronie internetowe;j.

Art. 34. 1. Naczelne i centralne organy administracji panstwowej zapewniaja, aby udziat
pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanej w obstugujacym je urzegdzie lub instytucji
gospodarki budzetowej lub innym podmiocie zapewniajagcym obstuge w zakresie transportu
0s0b byt rowny lub wyzszy niz 50% liczby uzytkowanych pojazdow.

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do:

1) ministra wlasciwego do spraw zagranicznych w zakresie pojazdéw wykorzystywanych w
placowkach zagranicznych Rzeczypospolitej Polskiej w rozumieniu ustawy z dnia
27 lipca 2001 r. o stuzbie zagranicznej (Dz. U. z 2017 r. poz. 161 1 476);

2) Dyrektora Generalnego Stuzby Wieziennej, Komendanta Gtownego Policji, Gtownego
Inspektora Transportu Drogowego, Szefa Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Szefa
Agencji Wywiadu, Szefa Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Szefa Stuzby Wywiadu
Wojskowego, Szefa Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Komendanta Gtownego
Strazy Granicznej 1 Komendanta Gléwnego Panstwowej Strazy Pozarnej;

3) Szefa Krajowej Administracji Skarbowej w zakresie pojazdéw uzywanych do celéw
specjalnych w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym;

4)  Generalnego Dyrektora Droég Krajowych 1 Autostrad w zakresie pojazdow innych niz
wykorzystywane wytacznie do przewozu osob;

5) Biura Ochrony Rzadu.
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Art. 35. 1. Jednostka samorzadu terytorialnego, z wylagczeniem gmin i powiatow, ktorych
liczba mieszkancow nie przekracza 50 000, zapewnia, aby udzial pojazdow elektrycznych w
uzytkowanej w obslugujacym ja urzedzie flocie pojazdéw byt rowny lub wyzszy niz 30%
liczby uzytkowanych pojazdow.

2. Jednostka samorzadu terytorialnego, z wylaczeniem gmin i powiatéw, ktérych liczba
mieszkancoOw nie przekracza 50 000:

1) wykonuje zadanie publiczne, z wylaczeniem publicznego transportu zbiorowego, przy
wykorzystaniu co najmniej 30% pojazdéw elektrycznych lub pojazdow napedzanych
gazem ziemnym lub

2) zleca wykonywanie zadania publicznego, z wylaczeniem publicznego transportu
zbiorowego, podmiotowi, ktorego co najmniej 30% floty pojazdoéw uzytkowanych przy
wykonywaniu tego zadania stanowig pojazdy elektryczne lub pojazdy napedzane gazem

ziemnym.

Art. 36. 1. Jednostka samorzadu terytorialnego, z wytaczeniem gmin i powiatow, ktorych
liczba mieszkancéw nie przekracza 50 000, swiadczy lub zleca §wiadczenie ustugi komunikacji
miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U.z2017 r. poz. 2136 1 2341) podmiotowi, ktdrego udzial autobuséw zeroemisyjnych we
flocie uzytkowanej na obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego wynosi co najmniej
30%.

2. Jednostka samorzadu terytorialnego, z wylaczeniem gmin i powiatéw, ktérych liczba
mieszkancow nie przekracza 50 000, swiadczy lub zleca $wiadczenie ustugi komunikacji
miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
podmiotowi, ktorego udziat jednostek pltywajacych wykorzystujacych do napgdu wylacznie
silnik, ktoérego cykl pracy nie prowadzi do emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji
objetych systemem zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych, o ktorym mowa w ustawie z
dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazdéw cieplarnianych i innych
substancji, we flocie uzytkowanej na obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego wynosi

co najmniej 30%.

Art. 37. 1. Jednostka samorzadu terytorialnego, o ktérej mowa w art. 36, sporzadza, co
36 miesiecy, analize kosztoéw i korzys$ci zwigzanych z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych oraz innych srodkéw transportu, w ktérych

do napedu wykorzystywane sa wytacznie silniki, ktérych cykl pracy nie powoduje emisji
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gazdw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazow
cieplarnianych, o ktorym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania
emisjami gazoéw cieplarnianych i innych substancji.

2. Analiza, o ktorej mowa w ust. 1, obejmuje w szczegolnosci:

1) analiz¢ finansowo-ekonomiczng;

2) oszacowanie efektow srodowiskowych zwigzanych z emisjg szkodliwych substancji dla
srodowiska naturalnego i zdrowia ludzi;

3) analiz¢ spoleczno-ekonomiczng uwzgledniajacg wycene kosztow zwigzanych z emisja
szkodliwych substancji.

3. Jednostka samorzadu terytorialnego, o ktérej mowa w art. 36, zapewnia mozliwos¢
udzialu spoteczenstwa w opracowaniu analizy, o ktérej mowa w ust. 1, na zasadach
okreslonych w dziale III w rozdziale 1 1 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu
informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2017 r. poz. 1405, 1566 1 1999).

4. Analiza, o ktorej mowa w ust. 1, niezwlocznie po jej sporzadzeniu jest przekazywana
ministrowi wlasciwemu do spraw energii, ministrowi wlasciwemu do spraw gospodarki
1 ministrowi wiasciwemu do spraw §rodowiska.

5. Jezeli wyniki analizy, o ktorej mowa w ust. 2 pkt 3, wskazuja na brak korzysci
z wykorzystywania autobusoéw zeroemisyjnych, jednostka samorzadu terytorialnego, o ktorej
mowa w art. 36, moze nie realizowa¢ obowigzku osiggni¢cia poziomu udziatu autobusow

zeroemisyjnych.

Art. 38. Podmioty, o ktérych mowa w art. 34-36, do dnia 31 stycznia kazdego roku
przekazuja ministrowi wilasciwemu do spraw energii informacj¢ o liczbie i1 udziale
procentowym pojazdoéw elektrycznych Ilub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym
w uzytkowanej flocie pojazdow, wedlug stanu na dzien 31 grudnia roku poprzedzajacego

przekazanie tej informacji.

Art.39. 1. W celu zapobiezenia negatywnemu oddziatywaniu na zdrowie ludzi
1 Srodowisko w zwigzku z emisjg zanieczyszczen z transportu, na obszarze zwartej zabudowy
mieszkaniowej z koncentracja budynkéw uzyteczno$ci publicznej mozna ustanowié strefe
czystego transportu, do ktdrej ogranicza si¢ wjazd pojazdow innych niz:
1) elektryczne;

2) napedzane wodorem;
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3) napedzane gazem ziemnym.

2. Posiadacz pojazdu napedzanego gazem ziemnym moze skorzysta¢ z wylaczenia,

o ktorym mowa w ust. 1 pkt 3, jezeli zapewni oznakowanie tego pojazdu na jego przedniej

szybie zgodne z przepisami wydanymi na podstawie art. 76 ust. 1 pkt 1 lit. a ustawy — Prawo o

ruchu drogowym. Oznakowanie to wydaje posiadaczowi pojazdu wojt, burmistrz albo

prezydent miasta wlasciwy ze wzgledu na miejsce zamieszkania albo siedziby posiadacza

pojazdu.
3. Od ograniczenia, o ktorym mowa w ust. 1, s3 zwolnione:
1) pojazdy:
a) Policji, Inspekcji Transportu Drogowego, Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego,

b)

d)

e)

Agencji Wywiadu, Shuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu
Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Strazy Granicznej, Biura
Ochrony Rzadu, Stluzby Wieziennej, Krajowej Administracji Skarbowej, jednostek
ochrony przeciwpozarowej, Morskiej Shuzby Poszukiwania 1 Ratownictwa oraz
stuzb ratowniczych,

uzytkowane we flocie obstugujacej Kancelari¢ Prezesa Rady Ministrow,

zarzadow drég i realizujgce zadania na rzecz zarzadcow drog,

Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, a takze sit zbrojnych panstw obcych, jezeli
umowa mie¢dzynarodowa, ktorej Rzeczpospolita Polska jest strong, tak stanowi,

o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t, ktérych wihascicielami, posiadaczami lub

uzytkownikami sg mieszkancy strefy czystego transportu;

2) specjalistyczne $rodki transportu sanitarnego, wykorzystywane przez zespoly

ratownictwa medycznego oraz zespoty transportu sanitarnego;

3) autobusy zeroemisyjne;

4) autobusy szkolne.

4. Rada gminy, w uchwale ustanawiajacej strefe czystego transportu, moze ustanowic

wylaczenia od ograniczenia wjazdu do tej strefy inne niz okreslone w ust. 3.

5. Za wjazd do strefy czystego transportu uzytkownicy pojazdow samochodowych innych

niz wskazane w ust. 1, 3 i 4 ponosza optaty.

6. Optata za wjazd do strefy czystego transportu stanowi dochdd gminy.

7. Optata za wjazd do strefy czystego transportu:

1) nie moze by¢ wyzsza niz 30 zt dziennie;

2) moze mie¢ forme optaty abonamentowej lub zryczattowane;.
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8. Optate za wjazd do strefy czystego transportu pobiera wojt, burmistrz albo prezydent
miasta.

9. Granice obszaru strefy czystego transportu oznacza si¢ znakami drogowymi.

Art. 40. 1. Strefe czystego transportu ustanawia, w drodze uchwaty, rada gminy.
2. Uchwala, o ktérej mowa w ust. 1, okresla:

1) granice obszaru objetego strefg czystego transportu;

2)  sposob organizacji ograniczenia wjazdu do strefy czystego transportu,

3)  wysokos$¢, forme i sposdb pobierania oplaty za wjazd do strefy czystego transportu,

4) dodatkowe sposoby podania do publicznej wiadomosci tresci uchwaty o ustanowieniu
strefy czystego transportu.

3. Uchwala, o ktérej mowa w ust. 1, stanowi akt prawa miejscowego.
Rozdzial 4
Obowiazki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych

Art. 41. 1. Informacja o rodzaju paliwa alternatywnego wykorzystywanego do napedu

pojazdu samochodowego jest umieszczana:

1)  w instrukcji obstugi tego pojazdu — przez producenta pojazdu samochodowego;

2) nakorkach wlewu paliwa lub gniazdach pojazdowych lub w poblizu tych korkéw lub tych
gniazd — przez producenta pojazdu samochodowego;

3) na terenie placowki handlowej prowadzacej sprzedaz pojazdow silnikowych — przez
wlasciciela tej placowki.

2. Operator ogdlnodostepnej stacji fadowania i operator stacji gazu ziemnego oznaczaja
odpowiednio ogolnodostgpng stacj¢ tadowania lub stacj¢ gazu ziemnego w sposob
jednoznacznie wskazujacy na mozliwos¢ tadowania lub tankowania pojazdu gazem ziemnym.

3. Jezeli na stacji paliw ptynnych w rozumieniu przepisow wydanych na podstawie art. 7
ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane, pojazdy samochodowe moga by¢
fadowane lub tankowane paliwami alternatywnymi, wilasciciel tej stacji umieszcza na tej stacji
poréwnanie cen jednostkowych oferowanych na niej paliw.

4. Informacje, o ktérych mowa w ust. 1-3, umieszcza si¢ w widocznym 1 dostepnym
miejscu.

5. Kontrol¢ wykonania obowigzkow informacyjnych, o ktérych mowa w ust. 1-4,

przeprowadza Inspekcja Handlowa.



1)
2)

3)

—22

6. Minister wtasciwy do spraw energii okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob:
oznakowania miejsc tankowania lub tadowania pojazdu samochodowego,

formutowania i udostepniania informacji o mozliwos$ci tadowania lub tankowania pojazdu
samochodowego paliwem alternatywnym,

poréwnywania cen paliw alternatywnych z cenami benzyny silnikowej oraz oleju

napedowego

— biorac pod uwage konieczno$¢ udzielania uzytkownikom pojazdéw samochodowych

kompletnych informacji w zakresie paliw alternatywnych oraz zapewnienia przejrzystosci

danych poréwnywanych cen paliw.

Art. 42. 1. Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych, zwana dalej ,,rejestrem”, jest

rejestrem publicznym prowadzonym dla zapewnienia uzytkownikom pojazdow elektrycznych

1 pojazdéw napedzanych gazem ziemnym informacji ufatwiajacych korzystanie z tych

pojazdow.

1)

2)

3)
4)

1))

2)

2. Rejestr prowadzi Prezes UDT przy uzyciu systemu teleinformatycznego.

3. Rejestr zawiera informacje o:

wspotrzednych stacji gazu ziemnego, zgodnie z panstwowym systemem odniesien

przestrzennych w uktadzie wspotrzednych ptaskich prostokatnych;

wspotrzednych ogdlnodostepnych stacji fadowania, zgodnie z panstwowym systemem

odniesien przestrzennych w uktadzie wspotrzednych ptaskich prostokatnych;

aktualnych cenach paliw alternatywnych w miejscach wskazanych w pkt 11 2;

dostgpnos$ci punktow tadowania zainstalowanych w ogolnodostgpnych stacjach

tadowania.

4. W systemie teleinformatycznym, o ktérym mowa w ust. 2, udostepnia si¢:

ushugi elektroniczne pozwalajace na:

a) zgloszenie do rejestru oraz aktualizacj¢ danych, dotyczacych punktu tankowania
sprezonego gazu ziemnego (CNG), punktu tankowania skroplonego gazu ziemnego
(LNG) lub punktu tadowania zainstalowanego w ogolnodostepnej stacji tadowania,
przy uzyciu formularza elektronicznego,

b) przesylanie aktualnej informacji o dostgpnosci punktu tadowania zainstalowanego w
ogoblnodostepnej stacji tadowania 1 aktualnych cenach paliw alternatywnych, przy
uzyciu udostgpnionej ustugi sieciowe;;

interaktywng map¢ zawierajacg informacje, o ktorych mowa w ust. 3.
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5. Operator ogolnodostepnej stacji fadowania oraz operator stacji gazu ziemnego s3
obowigzani do dokonania zgloszenia do rejestru, przy uzyciu formularza elektronicznego,
o ktorym mowa w ust. 4 pkt 1 lit. a, danych dotyczacych:

1) oznaczenia firmy operatora ogdlnodostepnej stacji tadowania lub operatora stacji gazu
ziemnego, adres jego siedziby oraz jego dane teleadresowe,

2) okreslenia rodzaju infrastruktury obstugiwanej przez operatora,

3) wspotrzednych stacji gazu ziemnego lub ogdlnodostgpnej stacji tadowania, o ktérych
mowa w ust. 3 pkt 112

— najpdzniej w dniu rozpoczecia swiadczenia ustug tadowania lub ustug tankowania gazu

ziemnego oraz kazdorazowo w przypadku zmiany tych danych.

6. Operator ogolnodostepnej stacji tadowania jest obowigzany do przekazywania, za
pomocg ustugi sieciowej, o ktérej mowa w ust. 4 pkt 1 lit. b, informacji o:

1) dostepnosci punktu tadowania zainstalowanego w ogodlnodostgpnej stacji fadowania —
natychmiast po zmianie stanu dostgpnosci tego punktu, w czasie wynikajacym ze sposobu
dziatania ustugi sieciowej;

2) aktualnych cenach ustug tadowania — w ciggu godziny od zmiany tej ceny.

7. Operator stacji gazu ziemnego przekazuje informacje o aktualnych cenach gazu
ziemnego, za pomocg ustugi sieciowej, o ktorej mowa w ust. 4 pkt 1 lit. b, w ciggu godziny od
zmiany tej ceny.

8. Dane prezentowane na mapie, o ktorej mowa w ust. 4 pkt 2, sg aktualizowane
w zakresie danych, o ktérych mowa:

1) wust. 3 pkt 3 —w ciggu godziny od zmiany ceny;

2) w ust. 3 pkt 4 — natychmiast po zmianie stanu dostgpnosci, w czasie wynikajagcym ze
sposobu dziatania ustugi sieciowej, o ktorej mowa w ust. 4 pkt 1 lit. b.

9. Szczegdlowa specyfikacja ustugi sieciowej, o ktoérej mowa w ust. 4 pkt 1 lit. b,
zdefiniowana jezykiem opisu ustug sieciowych WSDL, jest udostgpniana w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronie podmiotowej UDT.

10. System teleinformatyczny, o ktorym mowa w ust. 2, umozliwia udostepnianie
zgromadzonych w nim informacji, o ktérych mowa w ust. 3, kazdemu podmiotowi
zainteresowanemu ich przetwarzaniem w celu udostepnienia na mapie.

11. Minister wlasciwy do spraw energii okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor
zgloszenia, o ktérym mowa w ust. 5, kierujac si¢ koniecznoscig ujednolicenia formy i sposobu

przekazywania informacji zawartych w zgloszeniu.
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Rozdziat 5
Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

Art. 43. 1. Minister wlasciwy do spraw energii opracowuje Krajowe ramy polityki

rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, zwane dalej ,,Krajowymi ramami”.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

2. Krajowe ramy zawierajg w szczegdlnosci:

oceng¢ istniejgcego stanu i przysztego rozwoju rynku paliw alternatywnych w sektorze
transportu;

krajowy cel w zakresie liczby punktow fadowania zainstalowanych w ogdlnodostepnych
stacjach tadowania w gminach, o ktorych mowa w art. 60 ust. 1, w podziale na punkty
tadowania o normalnej mocy 1 punkty tadowania o duzej mocy;

krajowy cel w zakresie liczby punktow tankowania spr¢zonego gazu ziemnego (CNGQG),
punktow tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) i punktow bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG);

dzialania niezbedne do zapewnienia osiggniecia krajowych celow, o ktorych mowa w pkt
213;

dzialania stuzace wsparciu rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w ustugach
publicznego transportu zbiorowego;

wykaz gmin 1 sieci transportowych, w ktorych, przy uwzglednieniu potrzeb rynkowych,
maja zosta¢ rozmieszczone punkty tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG);
oceng potrzeby instalowania punktéw bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)
w portach morskich poza siecig bazowa TEN-T;

ocen¢ potrzeby instalowania w portach morskich punktow zasilania jednostek
ptywajacych energig elektryczng z ladu;

ocen¢ potrzeby instalowania w portach lotniczych urzadzen do zasilania energia
elektryczng samolotow podczas postoju.

3. Minister wlasciwy do spraw energii moze okresli¢ w Krajowych ramach cele i dziatania

zwiazane z rozwojem infrastruktury paliw alternatywnych w portach §rédladowych.

4. Rada Ministréw przyjmuje Krajowe ramy, w drodze uchwaty, na wniosek ministra

wlasciwego do spraw energii.

5. Krajowe ramy oglasza si¢ w Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej

,,Monitor Polski”.
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6. Minister wtasciwy do spraw energii, niezwtocznie po przyjeciu przez Rade Ministrow

Krajowych ram, przekazuje je Komisji Europejskie;.

7. Krajowe ramy aktualizuje si¢, biorgc pod uwage oceng ich funkcjonowania oraz wyniki

monitorowania, ocen¢ i sprawozdanie, o ktéorych mowa w art. 44 ust. 1. Do aktualizacji

Krajowych ram przepisy ust. 2—6 stosuje si¢ odpowiednio.

1)

2)

3)

4)

1)

2)

3)

4)

S)

6)

Art. 44. 1. Minister wlasciwy do spraw energii:

monitoruje poziom osiggni¢cia celéw okreslonych w Krajowych ramach, w szczego6lno$ci
na podstawie danych zawartych w rejestrze oraz wynikéw badan statystycznych
prowadzonych zgodnie z programem badan statystycznych statystyki publicznej w
rozumieniu ustawy z dnia 29 czerwca 1995 r. o statystyce publicznej (Dz. U. z 2016 r.
poz. 1068 oraz z 2017 r. poz. 60);

dokonuje, corocznie, oceny poziomu osiggnigcia celow okreslonych w Krajowych ramach
1 publikuje ja na stronie internetowej obstugujacego go urzedu;

na podstawie oceny, o ktorej mowa w pkt 2, sporzadza, co 3 lata, sprawozdanie z realizacji
Krajowych ram, ktore przedstawia do zatwierdzenia Radzie Ministrow w terminie do dnia
15 pazdziernika trzeciego roku objetego sprawozdaniem;

przekazuje Komisji Europejskiej zatwierdzone przez Rad¢ Ministrow sprawozdanie,
o ktorym mowa w pkt 3, w terminie do dnia 18 listopada trzeciego roku objetego
sprawozdaniem.

2. Sprawozdanie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 3, zawiera w szczegdlnosci:

omoéwienie poziomu realizacji celow, o ktorych mowa w art. 43 ust. 2 pkt 2 1 3, oraz
informacje o dziataniach podj¢tych dla ich realizacji;

informacje o zastosowanych bezposrednich instrumentach wsparcia, w szczegolno$ci
o instrumentach podatkowych oraz zachgtach niefinansowych do nabywania pojazdow
napg¢dzanych paliwami alternatywnymi lub budowy infrastruktury tych paliw;
informacje o polityce stosowanej w zakresie zamowien publicznych w celu wspierania
wykorzystania paliw alternatywnych w transporcie;

ocen¢ konieczno$ci instalacji punktow tankowania paliwa lotniczego ze zrodet
odnawialnych w portach lotniczych nalezacych do sieci bazowej TEN-T;

informacje o procedurach i przepisach zwigzanych z ulatwieniem obrotu paliwami
alternatywnymi w transporcie;

informacje o rocznej wielkosci srodkéw publicznych przeznaczonych na:

a) rozwoj infrastruktury paliw alternatywnych,
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b) wsparcie zaktadow produkcyjnych w zakresie technologii zwigzanych z paliwami
alternatywnymi,

c) wsparcie badan naukowych, rozwoju technologicznego i projektéw pilotazowych
zwigzanych z paliwami alternatywnymi

— w podziale na poszczegolne paliwa alternatywne 1 rodzaje srodkow transportu;

informacje o przewidywanej liczbie zarejestrowanych na terenie kraju pojazdoéw

nap¢dzanych paliwami alternatywnymi w latach 2020, 2025 oraz 2030.
Rozdzial 6
Kary pieni¢zne

Art. 45. 1. Karze pieni¢znej podlega przedsiebiorca, ktory:

nie przestrzega obowigzku zapewnienia dostawcom ustugi fadowania dostepu, o ktorym
mowa w art. 3 ust. 1 pkt 10;

uzaleznia $§wiadczenie ustugi tadowania w ogolnodostepnej stacji tadowania od
uprzedniego zawarcia przez uzytkownika pojazdu elektrycznego lub elektrycznego
hybrydowego umowy w formie pisemnej lub elektronicznej;

nie zapewnia w ogodlnodostgpnej stacji tadowania wykorzystania energii elektrycznej
w sposOb wskazany w art. §;

nie zapewnia przeprowadzenia badan, o ktorych mowa w art. 16 ust. 1 lub art. 27 ust. 1,
lub eksploatuje ogdlnodostepne stacje tadowania, punkty tadowania stanowigce element
infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego lub stacje gazu ziemnego
wbrew decyzji o wstrzymaniu eksploatacji, o ktorej mowa w art. 16 ust. 4 i art. 27 ust. 4;
nie przestrzega wymagan technicznych okreslonych w przepisach wydanych na
podstawie art. 17 lub art. 29 ust. 1;

nie przestrzega wymagan technicznych okreslonych w przepisach wydanych na
podstawie art. 19 oraz art. 29 ust. 2;

nie opracowuje programu, o ktorym mowa w art. 20 ust. 1;

nie buduje stacji gazu ziemnego zgodnie z art. 21 ust. 1;

nie wypelnia obowigzku, o ktérym mowa w art. 24;

nie przestrzega obowigzkéw informacyjnych, o ktorych mowa w art. 41 ust. 1-4;

nie wykonuje obowigzku, o ktéorym mowa w art. 42 ust. 5.

2. Wysokos$¢ kary w przypadkach okreslonych w ust. 1:

w pkt 1 wynosi od 5000 zt do 150 000 zt;
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2)  wpkt2 wynosi od 1000 zt do 50 000 zt;
3)  wpkt 3 wynosi od 5000 zt do 50 000 zt;
4)  w pkt 4-6 wynosi od 1000 zt do 100 000 zt;
5)  wpkt 7 wynosi od 5000 zt do 500 000 zt;
6) w pkt 8 wynosi od 10 000 zt do 2 000 000 zt;
7)  wpkt 9 wynosi 50 000 zt do 1 000 000 zt;
8) w pkt 10 wynosi od 500 zt do 2000 zi;
9) wpkt 11 wynosi od 500 zt do 10 000 zt.
3. Wysokos¢ kary pieni¢znej, o ktoérej mowa w ust. 1, nie moze przekroczy¢ 15%

przychodu ukaranego przedsiebiorcy, osiggnietego w poprzednim roku podatkowym.

Art. 46. 1. Kare pieni¢zng, o ktérej mowa w art. 45 ust. 1:
1) pkt1-3,718—wymierza Prezes URE,;
2) pkt4,5111—wymierza Prezes UDT;
3) pkt 6 — wymierza Dyrektor TDT;
4)  pkt 9 — wymierza wlasciwy terytorialnie dyrektor urzgdu morskiego;
5) pkt 10 — wymierza wojewddzki inspektor Inspekcji Handlowe;.

2. Prezes URE wymierza kary, o ktérych mowa w art. 45 ust. 1 pkt 1-3, 71 8, w drodze
decyzji, od ktorej przystuguje odwotanie do Sadu Okregowego w Warszawie — sadu ochrony
konkurencji i konsumentow. Kar¢ pieni¢zng uiszcza si¢ w terminie 14 dni od dnia, w ktérym
decyzja o jej natozeniu stala si¢ prawomocna.

3. Wojewodzki inspektor Inspekcji Handlowej wymierza kare, o ktorej mowa w art. 45
ust. 1 pkt 10, w drodze decyzji, od ktoérej przystuguje odwotanie do Prezesa Urzedu Ochrony
Konkurencji 1 Konsumentow.

4. Dyrektor urzedu morskiego wymierza kare, o ktorej mowa w art. 45 ust. 1 pkt 9,
w drodze decyzji, od ktoérej przystuguje odwotanie do ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskie;j.

5. Prezes UDT wymierza karg, o ktérej mowa w art. 45 ust. 1 pkt 4, 51 11, w drodze
decyzji, od ktorej przystuguje odwotanie do ministra wlasciwego do spraw energii.

6. Dyrektor TDT wymierza kare, o ktorej mowa w art. 45 ust. 1 pkt 6, w drodze decyzji,

od ktorej przystuguje odwotanie do ministra wlasciwego do spraw transportu.

Art. 47. Naleznosci pieni¢zne z tytutu kar, o ktorych mowa w art. 46:

1) ust. 24 — stanowig dochod budzetu panstwa;
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ust. 5 — stanowig przychod UDT;
ust. 6 — stanowig przychod TDT.

Rozdziat 7
Zmiany w przepisach obowiazujacych

Art. 48. W ustawie z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen (Dz. U. z 2015 r.

poz. 1094, 1485, 16341 1707 oraz 2017 r. poz. 966, 1941 1 2361) po art. 96b dodaje si¢ art. 96¢

w brzmieniu:

,»ATtt. 96¢. Kto nie przestrzega ograniczen w dostegpie do strefy czystego transportu

podlega karze grzywny do 500 ztotych.”.

Art. 49. W ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2017 r. poz.

2222 oraz z 2018 r. poz. 12) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1)

po art. 12a dodaje si¢ art. 12b w brzmieniu:

»Art. 12b. 1. Organ wlasciwy do zarzadzania ruchem na drogach, wyznaczajac
miejsca przeznaczone na postd] pojazdow, wyznacza stanowiska postojowe przy
ogolnodostepnych stacjach fadowania dla pojazdow elektrycznych, o ktérych mowa w art.
2 pkt 12 ustawy z dnia ... o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. poz. ...):
1) na drogach publicznych,

2)  w strefach zamieszkania, o ktorych mowa w art. 2 pkt 16 ustawy z dnia 20 czerwca

1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,

3)  w strefach ruchu, o ktorych mowa w art. 2 pkt 16a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.

— Prawo o ruchu drogowym
— oznaczajac je odpowiednimi znakami drogowymi pozwalajacymi odr6znic je od miejsc
postojowych dla pozostatych pojazdéw samochodowych.

2. Stanowiska postojowe, o ktorych mowa w ust. 1, wyznacza si¢ co najmniej
w liczbie odpowiadajacej liczbie punktow ladowania w danej lokalizacji.

3. Pojazdy elektryczne moga korzysta¢ z miejsc postojowych, o ktérych mowa
w ust. 1, wylagcznie przez czas tadowania.

4. Organ, o ktorym mowa w ust. 1, moze wyznaczy¢ miejsca parkingowe
przeznaczone na postdj pojazdoéw elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym roéwniez
w miejscach, gdzie nie wystepuja ogdlnodostepne stacje tadowania, w celu promocji

pojazddéw napedzanych paliwami alternatywnymi.”;
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w art. 13 w ust. 3 w pkt 1 w lit. d $rednik zastgpuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ lit. e

w brzmieniu:

»€) pojazdy elektryczne, o ktérych mowa w art. 2 pkt 12 ustawy z dnia ...
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych;”;

w art. 13b w ust. 6 po pkt 1 dodaje si¢ pkt 1a w brzmieniu:

,»la) wyznacza, w strefie ptatnego parkowania, miejsca przeznaczone na postdj pojazdow
elektrycznych na czas tadowania przy punktach tadowania zainstalowanych w
ogolnodostepnych stacjach tadowania, o ktérych mowa w art. 2 pkt 6 ustawy z dnia
... 0 elektromobilnosci i1 paliwach alternatywnych;”;

w art. 39 ust. 1a otrzymuje brzmienie:

,»la. Przepisu ust. 1 pkt 1 nie stosuje si¢ do umieszczania, konserwacji, przebudowy

1 naprawy infrastruktury telekomunikacyjnej w rozumieniu ustawy z dnia 16 lipca 2004

r. — Prawo telekomunikacyjne (Dz. U. z 2017 r. poz. 1907) oraz urzadzen stuzacych do

doprowadzania lub odprowadzania ptynoéw, pary, gazu, energii elektrycznej, w tym

punktéw tadowania stanowiacych czes$¢ infrastruktury tadowania drogowego transportu
publicznego, oraz urzadzen zwigzanych z ich eksploatacja, a takze do innych czynnosci

zwigzanych z eksploatacja tej infrastruktury i tych urzadzen, jezeli warunki techniczne i

wymogi bezpieczenstwa na to pozwalajg.”;

tytut rozdziatu 6 otrzymuje brzmienie:
»Zmiany w przepisach obowigzujacych, przepisy epizodyczne, przejsciowe 1 koncowe”;

po art. 50 dodaje si¢ art. 50a w brzmieniu:

,»Art. 50a. W okresie do dnia 31 grudnia 2028 r. od optat za przejazdy po drogach
krajowych, o ktorych mowa w art. 13 ust. 1 pkt 3, s3 zwolnione autobusy zeroemisyjne
operatora publicznego transportu zbiorowego realizujacego przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej w rozumieniu art. 4 pkt 12 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.

o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2136 1 2371 oraz z 2018 r.
poz. ...).”.

Art. 50. W ustawie z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej

Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2017 r. poz. 2205) w art. 42 w ust. 2 w pkt 33 kropke

zastepuje si¢ $rednikiem i dodaje si¢ pkt 34 w brzmieniu:

,»34) kontroli podmiotéw zarzadzajacych portami morskimi w zakresie zapewnienia przez

nie dostepnosci w porcie punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)
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okreslonej w przepisach ustawy z dnia ... o elektromobilnosci i1 paliwach

alternatywnych (Dz. U. poz. ...).”.

Art. 51. W ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od 0s6b fizycznych
(Dz. U. 22016 1. poz. 2032, z p6ézn. zm.>) w art. 23 w ust. 1 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) odpisow z tytutu zuzycia samochodu osobowego, dokonywanych wedtug zasad
okreslonych w art. 22a-220, w czeSci ustalonej od wartosci samochodu
przewyzszajacej rownowartosc:

a) 30 000 euro w przypadku samochodu osobowego bedacego pojazdem
elektrycznym w rozumieniu ustawy z dnia... o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. poz. ...),

b) 20 000 euro w przypadku pozostatych samochoddéw osobowych

— przeliczonej na ztote wedtug kursu $redniego euro oglaszanego przez Narodowy

Bank Polski z dnia przekazania samochodu do uzywania.”.

Art. 52. W ustawie z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od 0s6b prawnych
(Dz. U. 22017 r. poz. 2343, 2175, 2201 1 2369) w art. 16 w ust. 1 pkt 4 otrzymuje brzmienie:
»4) odpisow z tytutu zuzycia samochodu osobowego, dokonywanych wedtug zasad
okreslonych w art. 16a—16m, w czeSci ustalonej od wartosci samochodu
przewyzszajacej rownowartosc:

a) 30 000 euro w przypadku samochodu osobowego bedacego pojazdem
elektrycznym w rozumieniu ustawy z dnia ... o elektromobilnos$ci 1 paliwach
alternatywnych (Dz. U. poz. ...),

b) 20 000 euro w przypadku pozostatych samochodow osobowych

— przeliczonej na zlote wedlug kursu sredniego euro oglaszanego przez Narodowy

Bank Polski z dnia przekazania samochodu do uzywania.”.

Art. 53. W ustawie z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2017 r. poz. 1332
11529 oraz z 2018 r. poz. 12) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1) wart. 29 w ust. 1 po pkt 8 dodaje si¢ pkt 8a w brzmieniu:

,»3a) stacji tadowania w rozumieniu art. 2 pkt 27 ustawy z dnia ... o elektromobilnosci

1 paliwach alternatywnych (Dz. U. poz. ...) oraz punktow tadowania w rozumieniu

5  Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2016 r. poz. 2048 oraz z 2017 r.

poz. 60, 528, 648, 859, 1089, 1428, 1448, 1530, 1971, 2056, 2175, 2201, 2203 i 2494.
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art. 2 pkt 17 tej ustawy, z wylaczeniem infrastruktury tadowania drogowego

transportu publicznego w rozumieniu art. 2 pkt 3 tej ustawy;”;

w art. 29a ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»,1. Budowa przytaczy, o ktorych mowa w art. 29 ust. 1 pkt 20, oraz stacji tadowania,
w rozumieniu art. 2 pkt 27 ustawy z dnia ... o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, wymaga sporzadzenia planu sytuacyjnego na kopii aktualnej mapy
zasadniczej lub mapy jednostkowej przyjetej do panstwowego zasobu geodezyjnego
i kartograficznego.”;

w art. 30 w ust. 1 pkt 1a otrzymuje brzmienie:

»la) budowa, o ktorej mowa w art. 29 ust. 1 pkt 20, oraz budowa stacji tadowania
w rozumieniu art. 2 pkt 27 ustawy z dnia ... o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, z zastrzezeniem art. 29a;”;

w art. 43 ust. 11 la otrzymujg brzmienie:

,»1. Obiekty budowlane wymagajace pozwolenia na budoweg, obiekty, o ktorych
mowa w art. 29 ust. 1 pkt 1a, 2b i 19a—20b, oraz stacje tadowania w rozumieniu art. 2 pkt
27 ustawy z dnia ... o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, podlegaja
geodezyjnemu wyznaczeniu w terenie, a po ich wybudowaniu — geodezyjnej
inwentaryzacji powykonawczej, obejmujacej ich potozenie na gruncie.

la. Obowigzkowi geodezyjnego wyznaczenia, o ktorym mowa w ust. 1, nie podlega:
1) przylacze, o ktorym mowa w art. 29 ust. 1 pkt 20, jezeli jego potaczenie z siecig

znajduje si¢ na tej samej dzialce co przylacze lub na dzialce do niej przylegte;;

2) stacja fadowania w rozumieniu art. 2 pkt 27 ustawy z dnia ... o elektromobilnosci

1 paliwach alternatywnych.”.

Art. 54. W ustawie z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne (Dz. U. z 2017 r.

poz. 220, 791, 1089, 1387 1 1566 oraz z 2018 r. poz. 9) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1)

w art. 3:

a) w pkt5 cze$¢ wspdlna otrzymuje brzmienie:
»— Z Wylaczeniem sprzedazy tych paliw lub energii oraz sprezania gazu w stacji gazu
ziemnego 1 dostarczania energii elektrycznej w ogdlnodostepne;j stacji fadowania do
zainstalowanych w niej punktéw tadowania w rozumieniu ustawy z dnia .... o

elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych (Dz. U. poz. ...);”,
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pkt 6a otrzymuje brzmienie:

,0a) sprzedaz — bezposrednig sprzedaz paliw lub energii przez podmiot zajmujacy
si¢ ich wytwarzaniem lub odsprzedaz tych paliw lub energii przez podmiot
zajmujagcy si¢ ich obrotem; sprzedaz ta nie obejmuje derywatu
elektroenergetycznego i1 derywatu gazowego oraz tankowania pojazdoéw
sprezonym gazem ziemnym (CNGQG) oraz skroplonym gazem ziemnym (LNG)
na stacjach gazu ziemnego i tadowania energig elektrycznag w punktach
ladowania;”,

po pkt 10j dodaje si¢ pkt 10k—10n w brzmieniu:

,10k) magazyn energii — instalacje stuzacag do przechowywania energii,
przytaczona do sieci, majacg zdolnos$¢ do dostawy energii elektrycznej do sieci;

101) stacja gazu ziemnego — stacje gazu ziemnego w rozumieniu art. 2 pkt 26 ustawy
z dnia ... o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych;

10m)ogdlnodostgpna stacja tadowania — ogdlnodostepng stacje ladowania
w rozumieniu art. 2 pkt 6 ustawy z dnia ... o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych;

10n) infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego — infrastrukture
fadowania drogowego transportu publicznego w rozumieniu art. 2 pkt 3 ustawy
z dnia ... o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych;”,

po pkt 11h dodaje si¢ pkt 111 w brzmieniu:

»l1i)instalacja zarzadzania popytem — instalacje odbiorcy koncowego, ktorej
urzadzenia umozliwiaja zmiang¢ profilu poboru energii elektrycznej na zadanie
operatora systemu dystrybucyjnego, operatora systemu przesylowego lub
operatora systemu potaczonego, na ktorg moze sktadaé si¢ w szczegdlnosci
magazyn energii, instalacja wytworcza niewspoipracujaca bezposrednio
z siecig lub punkt fadowania, o ktéorym mowa w art. 2 pkt 17 ustawy z dnia ...
o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych;”

pkt 13a otrzymuje brzmienie:

»13a)odbiorca koncowy — odbiorce dokonujacego zakupu paliw lub energii na
wlasny uzytek; do wlasnego uzytku nie zalicza si¢ energii elektrycznej
zakupionej w celu jej zuzycia na potrzeby wytwarzania, przesylania lub

dystrybucji energii elektrycznej oraz paliw gazowych zakupionych w celu ich
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zuzycia na potrzeby przesytania, dystrybucji, magazynowania paliw gazowych,
skraplania gazu ziemnego lub regazyfikacji skroplonego gazu ziemnego;”,
f)  w pkt 58 kropke zastepuje si¢ $rednikiem i dodaje si¢ pkt 59 w brzmieniu:
,»09) magazynowanie energii — S$wiadczenie ustug przechowywania energii
W magazynie energii.”;
w art. 4 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Przedsi¢biorstwo energetyczne zajmujace si¢ przesylaniem lub dystrybucja
paliw lub energii, magazynowaniem energii lub paliw gazowych, w tym skroplonego gazu
ziemnego, skraplaniem gazu ziemnego lub regazyfikacja skroplonego gazu ziemnego jest
obowigzane utrzymywac zdolnos¢ urzadzen, instalacji i sieci do realizacji zaopatrzenia w
te paliwa lub energiec w sposéb ciagly i niezawodny, przy zachowaniu obowigzujacych
wymagan jako$ciowych.”;
po art. 4e! dodaje sig¢ art. 4e? w brzmieniu:

,4e?. Przedsigbiorstwo energetyczne zajmujace sie magazynowaniem energii jest
obowigzane zapewniaé, na zasadzie réwnoprawnego traktowania, §wiadczenie ustug
magazynowania energii. Swiadczenie ustug magazynowania energii odbywa si¢ na
podstawie umowy o §wiadczenie tych ushug.”;

w art. 5 po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. Dostarczanie energii elektrycznej do punktu fadowania w ogoélnodostepnej
stacji fadowania odbywa si¢ na podstawie:

1) umowy o $wiadczenie ustug dystrybucji tej energii, zawierane] przez operatora
ogblnodostepnej stacji tadowania w rozumieniu art. 2 pkt 7 ustawy z dnia ...

o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych;

2) umowy sprzedazy tej energii zawieranej z dostawcg ustug tadowania.”;
w art. 7:
a) po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:
»la. Przepis ust. 1 w zakresie przylaczenia do sieci w pierwsze] kolejnosci

stosuje sie takze do infrastruktury fadowania drogowego transportu publicznego.”,
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b) w ust. 8 w pkt 3 w lit. b kropke zastgpuje si¢ srednikiem i1 dodaje si¢ pkt 4 1 5
w brzmieniu:

,»4) za przylaczenie infrastruktury tfadowania drogowego transportu publicznego
oraz ogo6lnodostepnych stacji fadowania:

a) dosieci elektroenergetycznej o napi¢ciu znamionowym wyzszym niz 1 kV
1 nie wyzszym niz 110 kV optatg ustala si¢ na podstawie jednej szesnaste;]
rzeczywistych naktadow poniesionych na realizacj¢ przytaczenia,

b) do sieci elektroenergetycznej o napigciu znamionowym nie wyzszym niz
1 kV optate ustala si¢ w oparciu o stawki optat zawarte w taryfie,
kalkulowane na podstawie jednej szesnastej Sredniorocznych nakladow
inwestycyjnych na budowg odcinkow sieci stuzacych do przytaczania tych
podmiotoéw, okreslonych w planie rozwoju, o ktérym mowa w art. 16;
stawki te moga by¢ kalkulowane w odniesieniu do wielko$ci mocy
przytaczeniowej, jednostki dlugosci odcinka sieci stuzacego do
przytaczenia lub rodzaju tego odcinka;

5) nie pobiera si¢ optat za przytaczenie do sieci instalacji zarzadzania popytem,
ktora spetnia wymagania okreslone w instrukcji, o ktérej mowa w art. 9g,
operatora systemu przesylowego i operatora systemu dystrybucyjnego, do
ktorego sieci instalacja ta jest przylaczona.”;

w art. 9c w ust. 3 pkt 9 otrzymuje brzmienie:

,»9) dostarczanie  uzytkownikom  sieci 1 operatorom innych = systemow
elektroenergetycznych, z ktérymi system jest polaczony, informacji o warunkach
swiadczenia ustug dystrybucji energii elektrycznej, w tym korzySciach z tytulu
udostepnienia instalacji zarzadzania popytem oraz zarzadzaniu siecig, niezbednych
do uzyskania dostgpu do sieci dystrybucyjnej i korzystania z tej sieci;”;

w art. 9g w ust. 4 po pkt 2 dodaje si¢ pkt 2a w brzmieniu:

,»2a) wymagan technicznych dla instalacji zarzadzania popytem, w tym dla magazynéw
energii;”;

po art. 15f dodaje si¢ art. 15g w brzmieniu:

,»Art. 15g. Minister wlasciwy do spraw energii jest wlasciwym organem krajowym

odpowiedzialnym za utatwianie i koordynowanie procesu wydawania pozwolen i decyzji

dla projektow infrastruktury energetycznej bedacych przedmiotem wspolnego

zainteresowania Unii Europejskiej, zgodnie z art. 8 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu



9)

10)
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Europejskiego i Rady (UE) nr 347/2013 z dnia 17 kwietnia 2013 r. w sprawie wytycznych

dotyczacych transeuropejskiej infrastruktury energetycznej, uchylajacym decyzje nr
1364/2006/WE oraz zmieniajacym rozporzadzenia (WE) nr 713/2009, (WE) nr 714/2009
i (WE) nr 715/2009 (Dz. Urz. UE L 115 z 25.04.2013, str. 39, z pozn. zm.?), dziatajacym

w trybie wspodtpracy, o ktorym mowa w art. 8 ust. 3 lit. ¢ tego rozporzadzenia.”,;

w art. 16 w ust. 1 w pkt 4 kropke zastepuje si¢ srednikiem i1 dodaje si¢ pkt 5 w brzmieniu:

,»d) polityke rozwoju infrastruktury i rynku paliw alternatywnych w transporcie.”;

w art. 45:

a)

b)

w ust. 1 po pkt 2 dodaje si¢ pkt 2a w brzmieniu:

,2a) pokrycie kosztow uzasadnionych dziatalno$ci gospodarczej przedsigbiorstw
energetycznych w zakresie budowy i przytaczania ogdélnodostgpnych stacji
tadowania, wykorzystywanych do tadowania pojazdéw transportu publicznego,
1 powigzanych z nimi instalacji magazynowania energii, wraz z uzasadnionym
zwrotem z kapitalu zaangazowanego w t¢ dziatalno$¢ w wysokosci nie
mniejszej niz stopa zwrotu na poziomie 6%;”,

po ust. 1f dodaje si¢ ust. 1g w brzmieniu:

,»1g. Koszty zwigzane z budowg stacji gazu ziemnego, o ktoérej mowa w art. 21
ustawy z dnia ... o elektromobilnos$ci 1 paliwach alternatywnych, w liczbie, o ktorej
mowa w art. 60 ust. 2 tej ustawy, ogdélnodostepnej stacji tadowania, o ktoérej mowa
w art. 64 ust. 1 tej ustawy, lub punktu fadowania wykorzystywanego do tadowania
pojazdow transportu publicznego, przedsigbiorstwo energetyczne zajmujace si¢
dystrybucja paliw gazowych lub energii elektrycznej uwzglgednia w kosztach swojej
dziatalnosci.”,
po ust. 6 dodaje si¢ ust. 6a 1 6b w brzmieniu:

,»0a. Taryfy dla energii elektrycznej uwzgledniaja charakterystyke poboru przez
infrastrukture tadowania drogowego transportu publicznego, o ktérej mowa w
ustawie z dnia ... o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych, oraz koniecznos$¢
rozwoju zbiorowego transportu publicznego wykorzystujacego pojazdy elektryczne.

6b. Taryfy dla energii elektrycznej 1 paliw gazowych powinny uwzgledniaé

przychody z dziatalnosci niezwigzanej z dziatalnoscia, o ktorej mowa w art. 44 ust. 1

pkt 1, zwigzane z przychodami odpowiednio ogolnodostepnych stacji tadowania, lub

6)

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogtoszone w Dz. Urz. UE L 349 z 14.10.2013, str. 28 oraz Dz.

Urz. UE L 19 7 27.01.2016, str. 1.
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punktow tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG), o ktérych mowa

odpowiednio w art. 64 ust. 1 lub w art. 60 ust. 2 ustawy z dnia ...o elektromobilnosci

i paliwach alternatywnych.”;

11) w art. 46 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Minister wlasciwy do spraw energii, po zasi¢gnigciu opinii Prezesa URE, okresli,
w drodze rozporzadzenia, szczegotowe zasady ksztattowania i kalkulacji taryf dla energii
elektrycznej oraz szczegotowe zasady rozliczen w obrocie energia elektryczng, biorac pod
uwage: polityke energetyczng panstwa, zapewnienie pokrycia uzasadnionych kosztow
przedsigbiorstw energetycznych, w tym kosztow ich rozwoju, ochron¢ interesow
odbiorcow przed nieuzasadnionym poziomem cen i1 oplat, poprawe efektywnosci
dostarczania 1 wykorzystywania energii elektrycznej, réwnoprawne traktowanie
odbiorcéw, eliminowanie subsydiowania skro$nego, przejrzystos$¢ cen i stawek optat oraz

potrzebe rozwoju drogowego elektrycznego transportu publicznego.”.

Art. 55. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017
r. poz. 1260 i 1926) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) po art. 65j dodaje si¢ oddziat 6 w brzmieniu:
,»0ddziat 6

Wykorzystanie drog na potrzeby prac badawczych nad pojazdami autonomicznymi

Art. 65k. Ilekro¢ w niniejszym oddziale jest mowa o pojezdzie autonomicznym,
nalezy przez to rozumie¢ pojazd samochodowy, wyposazony w systemy sprawujgce
kontrole nad ruchem tego pojazdu i umozliwiajace jego ruch bez ingerencji kierujacego,
ktory w kazdej chwili moze przeja¢ kontrolg nad tym pojazdem.

Art. 651. 1. Prowadzenie prac badawczych zwigzanych z testowaniem pojazdow
autonomicznych w ruchu drogowym na drogach publicznych, w szczegdlnosci na
potrzeby zastosowania pojazdéw autonomicznych w transporcie zbiorowym i realizacji
innych zadan publicznych, jest mozliwe pod warunkiem spelnienia wymagan
bezpieczenstwa 1 uzyskania zezwolenia na przeprowadzenie tych prac.

2. Zezwolenie, o ktébrym mowa w ust. 1, wydaje, w drodze decyzji, organ
zarzadzajacy ruchem na drodze, na ktorej planuje si¢ przeprowadzenie prac badawczych,

na pisemny wniosek organizatora prac badawczych.
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2)
3)
4)
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1)

2)
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3. Wniosek, o ktérym mowa w ust. 2, zawiera w szczegolnosci:

imi¢, nazwisko lub firme¢ (nazwe) oraz adres zamieszkania lub siedziby organizatora
prac badawczych;

informacj¢ o miejscu i dacie rozpoczecia oraz zakonczenia prac badawczych;
planowany przebieg trasy, po ktorej bedzie poruszat si¢ pojazd autonomiczny;
wykaz 0séb odpowiedzialnych za zabezpieczenie trasy pojazdu autonomicznego;
podpis organizatora prac badawczych lub jego przedstawiciela.

4. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2, dolacza sie:

dokument potwierdzajagcy zawarcie umowy obowigzkowego ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej organizatora prac badawczych za szkody powstate
w zwigzku z prowadzeniem prac badawczych zwigzanych z prowadzeniem
pojazdow autonomicznych, ktéra wchodzi w zycie w przypadku uzyskania
pozwolenia na prowadzenie prac badawczych;

dowdd optacenia sktadki za to ubezpieczenie;

kopi¢ decyzji o profesjonalnej rejestracji pojazdéw wydanej na podstawie art. 80t
ust. 2.

5. Organ, o ktérym mowa w ust. 2, konsultuje z mieszkancami gminy, na terenie

ktérej prowadzone beda prace badawcze, wniosek o przeprowadzenie prac badawczych,

zamieszczajac projekt ten na swojej stronie internetowej 1 wyznaczajac termin na

zglaszanie uwag. Termin ten nie moze by¢ krotszy niz 7 dni. W toku konsultacji wtasciciel

nieruchomosci polozonej wzdhuz planowane;j trasy, po ktérej bedzie poruszatl si¢ pojazd

autonomiczny, moze zglosi¢ sprzeciw.

1)

2)

)

6. Organ, o ktorym mowa w ust. 2, wydaje zezwolenie po:

uzyskaniu zgody wlasciwego zarzadcy drogi, na ktorej planuje si¢ przeprowadzenie
prac badawczych oraz

zasiggnieciu opinii wilasciwego ze wzgledu na miejsce prowadzenia prac
badawczych komendanta wojewodzkiego Policji dotyczacej wplywu badan na
ptynno$¢ ruchu po planowanej trasie, po ktorej bedzie poruszat si¢ pojazd
autonomiczny.

Art. 65m. 1. Organ wydajacy zezwolenie odmawia jego wydania, jezeli:
organizator prac badawczych:

a) nie podat we wniosku informacji okreslonych w art. 651 ust. 3,

b) nie dotaczyt do wniosku dokumentow wskazanych w art. 651 ust. 4,
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1)

2)
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¢) nie uzyskal zgody i opinii, o ktorych mowa w art. 651 ust. 6;

pomimo spetnienia wymogoéw okreslonych w art. 651 ust. 3 1 4 istnieje

niebezpieczenstwo, ze prowadzenie prac badawczych bedzie stanowi¢ zagrozenie

dla zycia lub zdrowia ludzkiego albo mienia wielkiej warto$ci,

wiasciciel nieruchomosci potozonej wzdluz planowanej trasy, po ktorej bedzie

poruszat si¢ pojazd autonomiczny, zglosit sprzeciw.

2. Organ wydajacy zezwolenie moze:

cofna¢ zezwolenie, jezeli:

a) organizator prac badawczych podat we wniosku, o ktorym mowa w art. 651 ust.
3, nieprawdziwe informacje,

b) prace badawcze prowadzone sg niezgodnie z informacjami podanymi we
wniosku, o ktorym mowa w art. 651 ust. 2,

c) dalsze prowadzenie prac badawczych stanowi zagrozenie dla zycia lub zdrowia
ludzkiego albo mienia wielkiej wartoS$ci;

zawiesi¢ zezwolenie, jezeli dalsze prowadzenie prac badawczych moze stanowic

zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzkiego albo mienia wielkiej warto$ci — do czasu

ustania tego zagrozenia.

Art. 65n. 1. Organizator prac badawczych jest obowigzany:

umozliwi¢ Policji wykonywanie czynnosci niezbednych do zapewnienia

bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz ochrony zycia i zdrowia ludzi oraz mienia w

trakcie prowadzenia prac badawczych;

zapewni¢, aby w trakcie prowadzenia prac badawczych w pojezdzie

autonomicznym, w miejscu przeznaczonym dla kierujgcego, znajdowala si¢ osoba

posiadajagca uprawnienia do kierowania pojazdem, ktéora w kazdej chwili moze

przejac kontrole nad tym pojazdem, w szczegdlnosci w razie wystapienia zagrozenia

dla bezpieczenstwa w ruchu drogowym,;

przekazywa¢ do wiadomosci publicznej informacje o planowanych pracach

badawczych 1 przebiegu trasy, po ktorej bedzie poruszat si¢ pojazd autonomiczny;

przekaza¢ Dyrektorowi Transportowego Dozoru Technicznego sprawozdanie

z przeprowadzonych prac badawczych zwigzanych z testowaniem pojazdoéw

autonomicznych oraz ich wyposazenia, zgodnie z wzorem okreslonym w przepisach

wydanych na podstawie ust. 2, w terminie 3 miesiecy od zakonczenia testow.
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3)
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2. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor
sprawozdania sktadanego przez organizatorow prac badawczych zwigzanych
z testowaniem pojazdéw autonomicznych oraz ich wyposazenia, kierujac si¢ potrzeba
zapewnienia dostegpu do jednolitych informacji o niezawodno$ci funkcjonowania
pojazddéw, sposobie poruszania si¢ po drogach, sposobie sterowania nimi i
bezpieczenstwie ruchu drogowego.”;

w art. 71 po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,»2a. Pojazd elektryczny i pojazd napedzany wodorem posiadaja tablice rejestracyjne
wskazujace na rodzaj paliwa wykorzystywanego do jego napedu.”;

w art. 129b w ust. 2 w pkt 2 w lit. ¢ kropke zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ lit. d

w brzmieniu:

,d) ograniczeniu ruchu w strefie czystego transportu, okreslonej w uchwale rady gminy,
wydanej na podstawie art. 40 ust. 1 ustawy z dnia ... o elektromobilnosci i1 paliwach
alternatywnych.”;

tytut dzialu VI otrzymuje brzmienie:

»Zmiany w przepisach obowigzujacych, przepisy epizodyczne, przejsciowe i koncowe”;

po art. 148 dodaje si¢ art. 148a 1 art. 148b w brzmieniu:

»Art. 148a. 1. Do dnia 1 stycznia 2026 r. dopuszcza si¢ poruszanie pojazdow
elektrycznych, o ktorych mowa w art. 2 pkt 12 ustawy z dnia ... o elektromobilnos$ci
1 paliwach alternatywnych, po wyznaczonych przez zarzadce drogi pasach ruchu dla
autobusow.

2. Zarzadca drogi moze uzalezni¢ poruszanie si¢ pojazdow elektrycznych po
wyznaczonych pasach ruchu dla autobusow od liczby 0s6b poruszajagcych si¢ tymi

pojazdami.

Art. 148b. 1. Od dnia 1 lipca 2018 r. do dnia 31 grudnia 2019 r. pojazdy elektryczne
1 pojazdy napedzane wodorem oznacza si¢ nalepka wskazujaca na rodzaj paliwa
wykorzystywany do jego napgdu umieszczang na przedniej szybie pojazdu wedtug wzoru
okreslonego w przepisach wydanych na podstawie art. 76 ust. 1 pkt 1.

2. Nalepke, o ktorej mowa w ust. 1, wydaje wojt, burmistrz albo prezydent miasta

wlasciwy ze wzgledu na miejsce zamieszkania albo siedziby wiasciciela pojazdu.”.
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Art. 56. W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2017 r.
poz. 1040, 1555 1 2201) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1) wart. 37 w pkt 19 kropke zastepuje si¢ $rednikiem i dodaje si¢ pkt 20 w brzmieniu:

,20) wydawanie opinii, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1 i art. 26 ust. 1 ustawy z dnia ...0
elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych (Dz. U. poz. ...), oraz
przeprowadzanie badan, o ktérych mowa w art. 16 1 art. 27 tej ustawy.”;

2) wart. 44 w ust. 1 w pkt 8 kropke zastepuje si¢ $rednikiem i dodaje si¢ pkt 9 w brzmieniu:

,»9) przeprowadzanie badan, o ktérych mowa w art. 18 ust. 1 i art. 28 ust. 1 ustawy z dnia

... 0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.”.

Art. 57. W ustawie z dnia 13 listopada 2003 r. o dochodach jednostek samorzadu
terytorialnego (Dz. U. z 2017 r. poz. 1453, 2203 1 2260) w art. 42:
1)  wust. 2 po pkt 5b dodaje si¢ pkt 5S¢ w brzmieniu:
,»J¢) zwigzanych z budowg infrastruktury fadowania drogowego transportu publicznego
oraz stacji tadowania pojazdéw elektrycznych, o ktérych mowa w ustawie z dnia ...
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. poz. ...), wykorzystywanych
do wykonywania zadan wtasnych jednostek samorzadu terytorialnego;”;
2) dodaje si¢ ust. 11 w brzmieniu:
»11. Minister wiasciwy do spraw gospodarki w porozumieniu z ministrem
wiasciwym do spraw energii okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe warunki
1 tryb udzielania dotacji z budzetu panstwa na zadania, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 5Sc,
uwzgledniajac konieczno$¢ efektywnego wykorzystania oraz rozliczenia przez jednostki
samorzadu terytorialnego srodkéw budzetowych otrzymanych w formie dotacji oraz
zabezpieczenia przez te jednostki udzialu wlasnych $rodkow w planowanych

inwestycjach.”.

Art. 58. W ustawie z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz. U. z 2017 r. poz.
43, 60, 937 1 2216) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) po art. 109 dodaje si¢ art. 109a w brzmieniu:
»Art. 109a. 1. Zwalnia si¢ od akcyzy samochdéd osobowy stanowiacy pojazd
elektryczny w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia ... o elektromobilno$ci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. poz. ...) i pojazd napedzany wodorem w rozumieniu art. 2 pkt 15

tej ustawy.
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2. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, wlasciwy naczelnik urzgdu skarbowego

wydaje na wniosek zainteresowanego podmiotu zaswiadczenie stwierdzajgce zwolnienie

od akcyzy pod warunkiem, ze podmiot ten przedstawi dokumentacj¢ potwierdzajaca, iz

pojazd, ktorego dotyczy zwolnienie jest pojazdem elektrycznym lub pojazdem

nape¢dzanym wodorem.”;

2) tytul rozdziatu 2 otrzymuje brzmienie:

»Przepisy epizodyczne i przejsciowe”;

3) po art. 163 dodaje si¢ art. 163a w brzmieniu:

»Art. 163a. 1. W okresie do dnia 1 stycznia 2021 r. zwalnia si¢ od akcyzy samochod

osobowy stanowigcy pojazd hybrydowy w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy z dnia ...

o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

2. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1, wlasciwy naczelnik urzedu skarbowego

wydaje, na wniosek zainteresowanego podmiotu, zaswiadczenie stwierdzajace zwolnienie

od akcyzy pod warunkiem, ze podmiot ten przedstawi dokumentacje potwierdzajacg iz

pojazd, ktorego dotyczy zwolnienie jest pojazdem hybrydowym.”.

Art. 59. W ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym

(Dz. U.z 2017 r. poz. 2136 1 2371) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) wart.4wust. I:

a)

b)

po pkt 9 dodaje si¢ pkt 9a w brzmieniu:

,9a) autobus zeroemisyjny — autobus zeroemisyjny w rozumieniu art. 2 pkt 1 ustawy
z dnia ... o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. poz. ...);”,

pkt 19 otrzymuje brzmienie:

,19) transport inny szynowy — przewo6z oséb srodkiem transportu poruszajacym sie¢
po szynach lub torach kolejowych, w tym tramwajem lub metrem, lub przewoz
0sob $rodkiem transportu poruszajacym si¢ po jednej szynie lub na poduszkach
powietrznych lub magnetycznych, inny niz transport kolejowy i transport
linowo-terenowy;”,

pkt 22 otrzymuje brzmienie:

,»22) transport linowo-terenowy — przewoz oséb srodkiem transportu poruszajacym

si¢ po szynach lub po jednej szynie za pomocg liny napedowe;j;”;
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w art. 12:

a)

b)

w ust. 1 w pkt 7 kropke zastepuje si¢ srednikiem 1 dodaje si¢ pkt 8 w brzmieniu:

,»8) linie komunikacyjne, na ktoérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdoéw
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym oraz planowany
termin rozpoczecia ich uzytkowania.”,

po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. Jezeli plan transportowy przewiduje wykorzystanie autobusow
zeroemisyjnych lub autobuséw napedzanych gazem ziemnym, okresla takze:

1) geograficzne potozenie stacji gazu ziemnego;

2) geograficzne potozenie infrastruktury tadowania drogowego transportu
publicznego w rozumieniu art. 2 pkt 3 ustawy z dnia .... o elektromobilnos$ci
i paliwach alternatywnych, zwanej dalej ,,infrastrukturg fadowania”;

3) miejsce przylaczenia do:

a) sieci dystrybucyjnej elektroenergetycznej — planowanej infrastruktury

tadowania lub

b) sieci dystrybucyjnej gazowej — planowanej stacji gazu ziemnego, lub

¢) magazynu energii, o ktérym mowa w art. 3 pkt 10k ustawy z dnia

10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne (Dz. U. z 2017 r. poz. 220, 791,
1089, 138711566 oraz z 2018 r. poz. 91 ...).”,

po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a—2¢c w brzmieniu:

»2a. Przy opracowywaniu planu transportowego gminy nalezy uwzgledni¢
réwniez wyniki analizy, o ktéorej mowa w art. 37 ust. 1 ustawy z dnia ...
o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych, sporzadzonej przez t¢ gming.

2b. Jezeli wyniki analizy, o ktorej mowa w art. 37 ust. 1 ustawy z dnia ...
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, sporzadzonej przez gming wskazuja
na zasadno$¢ wykorzystania w publicznym transporcie zbiorowym autobusow
zeroemisyjnych, projekt planu transportowego, w zakresie wykorzystania tych
autobusow, podlega konsultacjom odpowiednio =z operatorem systemu
dystrybucyjnego elektroenergetycznego oraz operatorem systemu dystrybucyjnego
gazowego, w rozumieniu przepisOw ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo

energetyczne.
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2c. W toku konsultacji, o ktorych mowa w ust. 2b:

1) operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego przedstawia ocene
technicznych i ekonomicznych warunkéw przylaczenia do sieci infrastruktury
tadowania w miejscach wskazanych w projekcie planu transportowego jako jej
lokalizacje oraz mozliwos$ci dostawy energii elektrycznej do sieci z magazynu
energii stanowigcego cz¢s$¢ tej infrastruktury;

2) operator systemu dystrybucyjnego gazowego przedstawia ocen¢ technicznych
i ekonomicznych warunkéw przytaczenia do sieci stacji gazu ziemnego
w miejscach wskazanych w projekcie planu transportowego jako lokalizacje
instalacji shluzacych do zaopatrywania pojazdow publicznego transportu

zbiorowego.”.
Rozdziat 8
Przepisy epizodyczne

Art. 60. 1. Minimalna liczba punktéw tadowania zainstalowanych do dnia 31 grudnia

2020 r. w og6lnodostepnych stacjach tadowania, zlokalizowanych w gminach wynosi:

1)

2)

3)

4)

1000 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 1 000 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 600 000 pojazdow samochodowych 1 na
1000 mieszkancoéw przypada co najmniej 700 pojazdow samochodowych;

210 — w gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 300 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 200 000 pojazdow samochodowych 1 na
1000 mieszkancow przypada co najmniej 500 pojazdow samochodowych;

100 — w gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 150 000, w ktorych zostato
zarejestrowanych co najmniej 95 000 pojazdéw samochodowych 1 na 1000 mieszkancow
przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych;

60 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 100 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancow
przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych.

2. Minimalna liczba punktow tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG)

zlokalizowanych w gminach do dnia 31 grudnia 2020 r. wynosi co najmniej:

1)

6 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 1 mln, w ktorych zostalo
zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancow

przypada co najmniej 700 pojazdéw samochodowych;
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2) 2 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 100 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancow
przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych.

3. W liczbie punktéw ladowania zainstalowanych w ogo6lnodostepnych stacjach
fadowania, o ktorej mowa w ust. 1, 1 w liczbie punktéw tankowania sprezonego gazu ziemnego

(CNG), o ktérej mowa w ust. 2, uwzglednia si¢ odpowiednio punkty tadowania i punkty

tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) zlokalizowane wzdtuz sieci bazowej TEN-T.

Art. 61. 1. Wojt, burmistrz albo prezydent miasta, na podstawie informacji
zgromadzonych w Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych oraz informacji uzyskanych
od wtasciwego organu administracji architektoniczno-budowlanej, sporzadza, w terminie do
dnia 15 stycznia 2020 r., raport dotyczacy punktdw tadowania na obszarze gminy
zainstalowanych w ogélnodostepnych stacjach fadowania.

2. Raport zawiera informacj¢ o:

1) liczbie i lokalizacji ogdlnodostepnych stacji tadowania, z uwzglednieniem mocy punktow
tadowania zainstalowanych w tych stacjach;

2) liczbie i lokalizacji planowanych do wybudowania do dnia 31 grudnia 2020 r.
og6lnodostepnych stacji ladowania, z uwzglednieniem mocy punktéw tadowania
planowanych do zainstalowania w tych stacjach;

3) liczbie punktéw ladowania brakujacej do osiggnigcia minimalnej liczby punktow
tadowania wskazanej w art. 60 ust. 1, na dzien 31 grudnia 2020 r., przy uwzglednieniu

punktéw tadowania, o ktorych mowa w pkt 2.

Art. 62. 1. W przypadku gdy z raportu, o ktorym mowa w art. 61, wynika, Ze nie zostata
osiggni¢ta minimalna liczba punktow fadowania wskazana w art. 60 ust. 1, wojt, burmistrz albo
prezydent miasta dla gminy:

1)  ktorej liczba mieszkancoOw wynosi co najmniej 100 000 oraz

2)  w ktorej zostalo zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdow samochodowych, oraz
3) w ktorej co najmniej 400 pojazdow samochodowych przypada na 1000 mieszkancow
— sporzadza plan budowy ogo6lnodostgpnych stacji tadowania, zwany dalej ,,planem”.

2. Plan, o ktorym mowa w ust. 1, okresla:

1) liczbe 1 lokalizacje planowanych ogolnodostepnych stacji tadowania z liczba
planowanych do zainstalowania w nich punktow tadowania, z uwzglednieniem mocy

kazdego z tych punktow;
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2) proponowany harmonogram budowy ogolnodostepnych stacji tadowania.

3. Wojt, burmistrz albo prezydent miasta opracowuje projekt planu w terminie do dnia 15
marca 2020 r. i konsultuje go z mieszkancami gminy, zamieszczajac go na stronie internetowe;
obslugujacego go urzedu i wyznaczajac termin na zglaszanie uwag. Termin ten nie moze by¢
krétszy niz 21 dni.

4. Projekt planu wojt, burmistrz albo prezydent miasta przekazuje operatorom systemow
dystrybucyjnych elektroenergetycznych, na obszarze dziatania ktérych planowane jest
rozmieszczenie ogolnodostepnych stacji tadowania, w celu uzgodnienia. Termin na
uzgodnienie projektu planu nie moze by¢ krotszy niz 30 dni.

5. Operatorzy uzgadniajg projekt planu, biorgc pod uwage moce przytaczeniowe istniejace
oraz przewidywane w planie rozwoju w zakresie zaspokojenia obecnego i przysziego
zapotrzebowania na energig, o ktorym mowa w art. 16 ust. 4 ustawy — Prawo energetyczne.

6. Operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego informuje o uzgodnieniu
projektu planu wojta, burmistrza albo prezydenta miasta oraz przekazuje mu opracowany
program przylaczania, o ktérym mowa w ust. 11.

7. Wojt, burmistrz albo prezydent miasta przekazuje projekt planu radzie gminy,
niezwlocznie po jego uzgodnieniu przez ostatniego operatora systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego.

8. Rada gminy przyjmuje plan, w drodze uchwaty, w terminie 14 dni od dnia jego
otrzymania.

9. Plan nie jest aktem prawa miejscowego.

10. Wojt, burmistrz albo prezydent miasta przekazuje przyjety plan operatorom systemow
dystrybucyjnych elektroenergetycznych, informuje o jego przyjeciu Prezesa URE oraz
publikuje ten plan na stronie internetowej obstugujacego go urzedu.

11. Na podstawie projektu planu przekazanego operatorowi systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego, operator ten opracowuje program przylaczania do systemu
dystrybucyjnego elektroenergetycznego ogolnodostepnych stacji tadowania przewidzianych w
projekcie planu. Wojt, burmistrz albo prezydent miasta wyznacza termin na opracowanie tego
programu, nie krétszy niz 30 dni, liczac od dnia przekazania temu operatorowi projektu planu.

12. Program przylaczania, o ktorym mowa w ust. 11, powinien okresla¢ techniczne
1 ekonomiczne warunki przylaczenia ogdlnodostepnych stacji tadowania wskazanych

w projekcie planu wraz z przewidywanymi terminami przylaczenia.
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Art. 63. Zadanie dotyczace sporzadzenia planu jest zadaniem zleconym z zakresu

administracji rzagdowe;j.

Art. 64. 1. Operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego, wilasciwy ze
wzgledu na lokalizacj¢ ogdlnodostepnej stacji tadowania wskazanej w planie, buduje taka
stacje.

2. Ponoszone przez operatora systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego koszty
budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania, o ktéorych mowa w ust. 1, sg zaliczane do kosztow
uzasadnionych dziatalno$ci w rozumieniu art. 3 pkt 21 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. —

Prawo energetyczne.

Art. 65. 1. Wojt, burmistrz albo prezydent miasta sktada wniosek do Prezesa URE
o wskazanie przedsicbiorstwa energetycznego, ktére bedzie peli¢ funkcje operatora
ogo6lnodostepnej stacji tadowania, ktoéra zostanie wybudowana zgodnie z planem,
wykonujacego zadania w zakresie zarzadzania, bezpieczenstwa funkcjonowania, eksploatacji,
konserwacji i remontow takiej stacji oraz dostawcy ustug ladowania na takiej stacji.

2. Prezes URE wyznacza, w drodze decyzji administracyjnej, do pelienia funkcji
operatora ogolnodostepne;j stacji fadowania oraz dostawcy ustug tadowania, przedsiebiorstwo
energetyczne wykonujace dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie obrotu energig elektryczna,
ktére dokonuje sprzedazy energii elektrycznej do co najmniej 40% odbiorcow kofcowych
przytaczonych do sieci dystrybucyjnej elektroenergetycznej na terenie gminy, w ktorej ma
petié funkcje operatora ogdlnodostepnej stacji tadowania.

3. Operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego, ktory wybudowat
ogblnodostepna stacje fadowania, w terminie roku od dnia objecia funkcji operatora tej stacji
przez przedsigbiorstwo energetyczne wyznaczone zgodnie z ust. 2, przeprowadza
postepowanie w celu wytonienia operatora ogdélnodostepnej stacji tadowania prowadzacego
dziatalno$¢ w zakresie wskazanym w ust. 1. Przepisy ustawy z dnia 21 pazdziernika 2016 r.

o umowie koncesji na roboty budowlane lub ustugi stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 66. Skarb Panstwa, gmina oraz gminna osoba prawna ustanawiajg nieodplatnie
stuzebno$¢ przesytu na rzecz operatora systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego dla
sieci dostarczajacej energi¢ elektryczng do ogolnodostepnej stacji tadowania wybudowanej

przez tego operatora zgodnie z art. 64 ust. 1.

Art. 67. Budowa ogdlnodostepnych stacji tadowania wskazanych w planie oraz realizacja

przedsiewzie¢ niezbednych do przylaczania ich do sieci, w szczegdlnosci modernizacja,
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rozbudowa albo budowa sieci, stanowig cel publiczny w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia

21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami.

Art. 68. 1. Naczelny lub centralny organ administracji panstwowej, o ktdrym mowa w art.
34, obowigzany jest zapewni¢, aby udzial pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanych
pojazdow wynosit:

1) 10% — od dnia 1 stycznia 2020 r.;
2) 20% — od dnia 1 stycznia 2023 r.

2. Jednostka samorzadu terytorialnego, o ktérej mowa w art. 35 ust. 1, obowigzana jest
zapewni¢, aby udziat pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdow, od dnia
1 stycznia 2020 r., wynosit 10%.

3. Jednostka samorzadu terytorialnego, o ktorej mowa w art. 35 ust. 2, od dnia 1 stycznia
2020 r., wykonuje lub zleca wykonywanie zadania publicznego podmiotowi, ktérego udziat
pojazdow elektrycznych we flocie pojazdéw uzytkowanych przy wykonywaniu tego zadania
wynosi 10%.

4. Jednostka samorzadu terytorialnego, o ktérej mowa w art. 36 ust. 1, zapewnia udziat
autobusow zeroemisyjnych w uzytkowanej flocie pojazdow wynoszacy:

1) 5% —oddnia 1 stycznia 2021 r.;
2) 10% —od dnia 1 stycznia 2023 r.;
3)  20% — od dnia 1 stycznia 2025 r.

Rozdziat 9
Przepisy dostosowujace, przejsciowe i koncowe
Art. 69. Tworzy si¢ Ewidencje Infrastruktury Paliw Alternatywnych.

Art. 70. 1. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych przyjete
uchwatg Rady Ministrow w dniu 29 marca 2017 r. stanowig Krajowe ramy polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych, o ktérych mowa w art. 43.

2. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, o ktorych mowa
w ust. 1, oglasza si¢ w Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”,

w terminie 60 dni od dnia wej$cia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 71. Minister wilasciwy do spraw energii po raz pierwszy przekaze Komisji
Europejskiej sprawozdanie, o ktorym mowa w art. 44 ust. 1 pkt 3, w terminie do dnia

18 listopada 2019 .
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Art. 72. Jednostka samorzadu terytorialnego po raz pierwszy sporzadza analizg, o ktorej

mowa w art. 37 ust. 1, w terminie do dnia 31 grudnia 2018 r.

Art. 73. Informacje, o ktérej mowa w art. 38, podmioty obowigzane do jej przekazania,
po raz pierwszy przekazuja ministrowi wtasciwemu do spraw energii w terminie 3 miesi¢cy od
dnia wejscia w zycie ustawy. Informacja obejmuje dane wedtug stanu na dzien 31 grudnia roku

poprzedzajacego rok przekazania tej informac;ji.

Art. 74. Podmioty eksploatujace w dniu wejScia w zycie niniejszej ustawy stacje
fadowania, punkty tadowania wchodzace w sktad infrastruktury ladowania pojazdéw
drogowego transportu publicznego, punkty =zasilania jednostek ptywajacych energia
elektryczng z ladu oraz stacje gazu ziemnego i1 punkty bunkrowania skroplonego gazu
ziemnego (LNG), w celu ich dalszej eksploatacji s3 obowigzane w terminie 12 miesigcy od
dnia wejScia w zycie przepisOw wykonawczych wydanych na podstawie odpowiednio art. 17,
art. 19 1 art. 29, dostosowac je do wymagan okreslonych w niniejszej ustawie oraz w tych
przepisach wykonawczych a takze zlozy¢, odpowiednio do UDT lub TDT, wniosek

o przeprowadzenie badania zezwalajacego na ich dalszg eksploatacje.

Art. 75. Przepisu art. 12 ust. 1 nie stosuje si¢ do zamierzen budowlanych, dla ktérych
przed dniem 1 stycznia 2019 r. ztozono wniosek o wydanie decyzji o pozwolenie na budowe

albo odregbnej decyzji o zatwierdzeniu projektu budowlanego.

Art. 76. Umowy zawarte przez naczelny i centralny organ administracji panstwowej
z podmiotem zapewniajagcym obstuge gospodarcza w zakresie transportu oraz zawarte przez
jednostki samorzadu terytorialnego na wykonanie zadania publicznego, z wylaczeniem
publicznego transportu zbiorowego, wygasaja z dniem 31 grudnia 2019 r., jezeli nie zapewniaja
wykorzystania pojazdow elektrycznych na poziomie okre§lonym odpowiednio w art. 68 ust. 1

lub 3.

Art. 77. Do dnia wej$cia w zycie art. 651 ust. 4 pkt 3 ustawy zmienianej w art. 55 do
wniosku o zezwolenia na przeprowadzenie prac badawczych zalacza si¢ kopi¢ decyzji
0 czasowej rejestracji pojazdu wydanej na podstawie art. 74 ust. 2 pkt 3 ustawy zmienianej

w art. 55.

Art.78. 1. Jezeli termin sporzadzenia przez operatora systemu dystrybucyjnego
gazowego aktualizacji planu rozwoju w zakresie zaspokojenia obecnego 1 przysztego

zapotrzebowania na paliwa gazowe, o ktorym mowa w art. 16 ust. 4 ustawy z dnia 10 kwietnia
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1997 r. — Prawo energetyczne, przypada po uptywie 6 miesigcy od dnia wejscia w zycie
niniejszej ustawy, operator ten opracowuje program, o ktorym mowa w art. 20 ust. 1, w terminie
6 miesiecy od dnia wej$cia w zycie niniejszej ustawy na okres obowigzywania planu rozwoju
aktualnego na dzien wejscia w zycie niniejszej ustawy, i uzgadnia go z operatorem systemu
przesytlowego gazowego, a nastepnie z Prezesem URE.

2. W programie, o ktorym mowa w ust. 1, operator systemu dystrybucyjnego gazowego
okresla liczbg planowanych punktow tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG), nie
mniejsza niz okreslona w art. 60 ust. 2.

3. Generalny Dyrektor Drog Krajowych 1 Autostrad przygotowuje po raz pierwszy plan
lokalizacji ogdélnodostepnych stacji fadowania 1 stacji gazu ziemnego wzdtuz pozostajacych
w jego zarzadzie drog sieci bazowej TEN-T, o ktérym mowa w art. 32 ust. 1, oraz przekazuje
go do konsultacji z operatorami systemow dystrybucyjnych elektroenergetycznych i gazowych
oraz z podmiotami zarzadzajacymi miejscami obstugi podroznych, w terminie 6 miesigcy od
dnia wej$cia w Zycie niniejszej ustawy.

4. Podmiot zarzadzajacy portem nalezacym do sieci bazowej TEN-T przygotowuje po raz
pierwszy plan lokalizacji punktéw bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) lub
mozliwo$ci bunkrowania za pomocg bunkierek oraz punktéw zasilania jednostek ptywajacych
energig elektryczng z 1adu, o ktérym mowa w art. 33 ust. 1, oraz przekazuje go do konsultacji
z wlasciwymi operatorami systemow dystrybucyjnych elektroenergetycznych i gazowych, w

terminie 6 miesi¢gcy od dnia wejScia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 79. Podmioty obowigzane do przekazywania informacji do rejestru po raz pierwszy
przekazuja informacje, o ktorych mowa w art. 42 ust. 3, do dnia 15 stycznia 2019 r.,
z wylaczeniem podmiotow, o ktorych mowa w art. 74, eksploatujacych ogdlnodostgpne stacje
fadowania lub stacje gazu ziemnego, ktére przekazuja te informacje po raz pierwszy w terminie

miesigca od dnia przeprowadzenia badania zezwalajacego na dalsza eksploatacje¢ tych stacji.

Art. 80. Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, o ktorym
mowa w art. 9 ustawy zmieniane] w art. 59, podmiot obowigzany do jego opracowania
aktualizuje w celu uwzglednienia wymagan, o ktérych mowa w art. 12 ust. 1 pkt 8, ust. la i ust.
2a—2c ustawy zmienianej w art. 59, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, w terminie roku

od dnia wej$cia w Zycie niniejszej ustawy.

Art. 81. Organ wlasciwy do zarzadzania ruchem na drogach realizuje obowiazek,

o ktorym mowa w art. 12b i art. 13b ust. 6 pkt 1a ustawy zmienianej w art. 49, w brzmieniu
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nadanym niniejszg ustawa, od pierwszego dnia miesigca nastepujacego po uptywie 3 miesiecy
od dnia wej$cia w zycie przepisoOw okreslajacych warunki dla oznakowania miejsc postojowych

dla pojazdow elektrycznych.

Art. 82. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 46 ust. 3 ustawy
zmienianej w art. 54 zachowuja moc do dnia wejscia w Zycie przepisow wykonawczych
wydanych na podstawie art. 46 ust. 3 ustawy zmienianej w art. 54, w brzmieniu nadanym

niniejsza ustawa, jednak nie dtuzej niz 36 miesigcy.

Art. 83. 1. Maksymalny limit wydatkdbw z budzetu panstwa przeznaczonych na
wykonywanie zadan naczelnych 1 centralnych organéw administracji panstwowe;j
wynikajacych z niniejszej ustawy wynosi w roku:

1) 2018r.—4010 000 zt;
2) 2019r.—4402 000 zt;
3) 2020r.—13 716 000 zk;
4) 2021 r.—2 060 000 zk;
5) 2022r.—2320000 zt;
6) 2023 r.—7 193000 zt;
7) 2024 r.—2 060 000 zt;
8) 2025r.—19 689 000 zt;
9) 2026r.—2 060 000 zt;
10) 2027 r.—2 060 000 zt.

2. W przypadku przekroczenia lub zagrozenia przekroczenia przyjetego na dany rok
budzetowy limitu wydatkéw okre§lonego w wust. 1 stosuje si¢ mechanizm korygujacy
polegajacy na ograniczeniu realizacji obowigzku zapewnienia udziatu pojazdéw elektrycznych
we flocie uzytkowanych pojazdow, okreslonego w art. 34 1 art. 35 ust. 1.

3. Organem wtlasciwym do monitorowania wykorzystania limitu wydatkow, o ktérym
mowa w ust. 1, jest minister wlasciwy do spraw energii.

4. Naczelne i centralne organy administracji panstwowej sg odpowiedzialne za wdrozenie

mechanizmu korygujacego, o ktorym mowa w ust. 2.

Art. 84. Przepisy:
1) art. 66,
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2) art. 50a ustawy zmienianej w art. 49

— w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, stosuje si¢ od dnia ogloszenia pozytywnej decyzji
Komisji Europejskiej o zgodno$ci pomocy publicznej przewidzianej w tych przepisach ze
wspolnym rynkiem lub stwierdzenia przez Komisj¢ Europejska, ze przepisy te nie stanowia

pomocy publicznej.

Art. 85. 1. Przepisy art. 23 ust. 1 pkt 4 ustawy zmienianej w art. 51, w brzmieniu nadanym
niniejszg ustawg oraz art. 16 ust. 1 pkt 4 ustawy zmienianej w art. 52, w brzmieniu nadanym
niniejszg ustawa, stosuje si¢:

1) od dnia ogloszenia pozytywnej decyzji Komisji Europejskiej o zgodnosci pomocy
publicznej przewidzianej w tych przepisach ze wspolnym rynkiem lub stwierdzenia przez
Komisj¢ Europejska, ze przepisy te nie stanowig pomocy publicznej;

2)  w odniesieniu do pojazdow elektrycznych w rozumieniu niniejszej ustawy oddanych do
uzywania po dniu okreslonym zgodnie z pkt 1.

2. Przepis art. 109a oraz 163a ustawy zmienianej w art. 58, w brzmieniu nadanym
niniejszg ustawa, stosuje si¢:

1) od dnia ogloszenia pozytywnej decyzji Komisji Europejskiej o zgodnosci pomocy
publicznej przewidzianej w tych przepisach ze wspolnym rynkiem lub stwierdzenia przez
Komisj¢ Europejska, ze przepisy te nie stanowig pomocy publicznej;

2) do pojazdow elektrycznych, pojazdow hybrydowych i pojazdow napedzanych wodorem,
W rozumieniu niniejszej ustawy, w stosunku do ktorych obowiazek podatkowy w akcyzie

powstatl po dniu okreslonym zgodnie z pkt 1.

Art. 86. Ustawa wchodzi w Zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem:

1) art. 3 pkt 8, ktoéry wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2023 r.;

2) art. 24, ktory wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2026 r.;

3) art. 341 art. 35, ktore wchodza w Zycie z dniem 1 stycznia 2025 r.;

4)  art. 36, ktory wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2028 r.;

5) art. 39 ust. 2, ktory wchodzi w zycie po uplywie 6 miesigcy od dnia wejscia w zycie
ustawy;,

6) art. 41 ust. 1, ktory wchodzi w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia wejscia w zycie
ustawy;

7) art. 42 1 art. 69, ktore wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia 2019 r.;

8) art. 49 pkt 6, ktory wchodzi w zycie z dniem 3 listopada 2018 r.;
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9) art. 55:
a) pkt 1 w zakresie dodawanego art. 651 ust. 4 pkt 3, ktory wchodzi w zycie z dniem
1 lipca 2019 .,
b) pkt 2, ktory wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2020 r.



UZASADNIENIE
I. Potrzeba i cel regulacji

Paliwa alternatywne w transporcie nalezy rozumie¢ jako paliwa lub Zrédta energii, ktore
stuza przynajmniej czgsciowo jako substytut dla pochodzacych z surowej ropy naftowej
zrodet energii w transporcie 1 ktére moga potencjalnie przyczyni¢ si¢ do wzrostu
neutralnosci klimatycznej transportu oraz poprawy ekologicznosci sektora transportu. Sa
to m.in.: energia elektryczna, wodor, biopaliwa, paliwa syntetyczne i parafinowe,

sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG), gaz ptynny (LPG).

Co do zasady, wymienione powyzej paliwa alternatywne wymagajg specjalnej
infrastruktury wykorzystywanej do tankowania/tadowania pojazdow samochodowych
napg¢dzanych tymi paliwami. Bez powstawania odpowiedniej infrastruktury konsumenci
nic bedg zainteresowani zmiang pojazdow  samochodowych napedzanych
konwencjonalnymi paliwami (np. benzyna, olej napedowy) na pojazdy wykorzystujace
do napedu paliwa alternatywne. Z kolei przedsigbiorcy nie sa zainteresowani
prowadzeniem dziatalnosci gospodarczej zwigzanej z paliwami alternatywnymi, gdyz
brak jest klientow na tego rodzaju paliwa. W zwigzku z tym ani rynek pojazdow, ani
infrastruktura nie rozwingta si¢ w sposob umozliwiajacy wicksza dywersyfikacje paliw
na rynku i wzrost neutralnosci klimatycznej transportu. Dlatego tez w projektowanej
ustawie proponuje si¢ instrumenty, ktore maja stuzy¢ wspieraniu rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych, a tym samym zacheci¢ konsumentéw do zakupu pojazdoéw

napedzanych tymi paliwami.

Trzeba podkresli¢, ze rynek paliw alternatywnych w transporcie w Polsce, z wyjatkiem
gazu ptynnego LPG, jest we wstepnej fazie rozwoju. Taki etap rozwoju rynku powoduje,
ze nie istnieje odpowiednia infrastruktura pozwalajgca tankowacé/tadowaé pojazdy
samochodowe wykorzystujace te paliwa. Przepisy projektowanej ustawy obejmuja
swoim zakresem przede wszystkim regulacje dla dwoch rodzajow paliw alternatywnych:
energii elektrycznej 1 gazu ziemnego (w postaci CNG badz LNG). Paliwa te maja obecnie
najwickszy potencjat rozwojowy, natomiast rynek gazu ptynnego (LPG) rozwinat si¢ juz
W SposOb niewymagajacy wsparcia.

Nalezy rowniez wskazaé, ze projektowana ustawa transponuje do polskiego porzadku

prawnego dyrektywe Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/94/UE 2z dnia

22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (dalej —



dyrektywa 2014/94/UE). Dyrektywa ta naklada na panstwa cztonkowskie obowigzek
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Panstwa powinny zapewni¢ rozwoj
punktow tadowania pojazdow elektrycznych, punktow tankowania gazu ziemnego
w postaci CNG lub LNG oraz punktéw bunkrowania statkow LNG. Dyrektywa naktada
tez na panstwa czlonkowskie obowigzek wprowadzenia okreslonych w tej dyrektywie
specyfikacji technicznych, ujednoliconych zasad dla tadowania pojazdéw elektrycznych

i zasad informowania konsumentow.

Dyrektywa 2014/94/UE nalozyta na panstwa czlonkowskie obowigzek opracowania
Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnychY. Dokument ten
stanowi strategie wyznaczajacg cele w zakresie rozwoju rynku i infrastruktury paliw
alternatywnych w transporcie. Zgodnie z wymaganiami dyrektywy 2014/94/UE oraz
przewidywanym rozwojem rynku paliw alternatywnych w Polsce, dokument wyznacza
cele dla infrastruktury stuzacej do tadowania pojazdoéw elektrycznych, tankowania gazem
ziemnym pojazdow oraz bunkrowania gazem ziemnym jednostek plywajacych. Przed
opracowaniem celow dokonano analizy barier i probleméw zwigzanych z rozwojem
paliw alternatywnych w transporcie. W wyniku dokonanego przegladu zidentyfikowano
szereg barier badz niejasnosci interpretacyjnych, ktore istotnie wptywaja na brak rozwoju

rynku i infrastruktury paliw alternatywnych.

W Polsce istnieja regulacje prawne, ktore okreslaja zasady dziatania konwencjonalnego
rynku paliw i, w pewnym zakresie, odnoszace si¢ do rynku paliw alternatywnych takie
jak: ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne, ustawa z dnia 25 sierpnia
2006 r. 0 systemie i kontrolowaniu jakosci paliw, system przepisow prawa budowlanego
z ustawg z dnia 7 lipca 1997 r. — Prawo budowlane (przepisy techniczno-
-budowlane) oraz ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym. Jednak,
w ocenie Ministra Energii, nie sa one wystarczajace dla rozwoju rynku paliw

alternatywnych ani do osiaggniecia celow dyrektywy 2014/94/UE.

Celem projektowanej regulacji jest rowniez okreslenie warunkéw rozwoju i zasad
rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych w transporcie, zasad $wiadczenia
ustug w zakresie tadowania pojazddéw elektrycznych oraz tankowania pojazdow
napedzanych gazem ziemnym, okreslenia obowigzkow informacyjnych w zakresie paliw

alternatywnych, stworzenia zasad funkcjonowania stref czystego transportu. Co wigcej,

Y Dokument przyjety przez Rade Ministréw w dniu 29 marca 2017 r.
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projektowana ustawa okresli zasady opracowywania i realizacji Krajowych ram polityki
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (dalej zwanych: Krajowymi ramami) oraz

tworzy system zachet pozwalajacych osiagnaé cele dyrektywy 2014/94/UE.

Nalezy podkresli¢, ze implementacja dyrektywy 2014/94/UE ma dwa filary. Pierwszym
sg Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, drugim —
przedmiotowy projekt ustawy. Ponadto projektowana regulacja winna przyczyni¢ si¢ do

poprawy bezpieczenstwa paliwowego Polski.
I1. Obowiazujacy stan prawny
1. Prawo krajowe

Obowiazujace przepisy reguluja funkcjonowanie stacji paliw pltynnych, okreslaja zasady
usytuowania, uzytkowania i budowy tych obiektow, natomiast brak jest przepisow
obejmujacych wylacznie infrastrukture paliw alternatywnych wykorzystywanych w
transporcie, ktore stanowityby ramy prawne dla bezpiecznego korzystania z tego rodzaju

paliw.
1.1. Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne

Obecnie brak jest przepisow dotyczacych infrastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych badz rynku energii elektrycznej, wykorzystywanej do tadowania pojazdow
w transporcie. Nalezy tez zwroci¢ uwage na fakt, ze ustuga tadowania pojazdoéw
elektrycznych nie stanowi sprzedazy energii elektrycznej, ale jest nowym rodzajem
dziatalno$ci gospodarczej, ktora swoim zakresem i charakterem wykracza poza sprzedaz
energii elektrycznej (obejmuje takze udostgpnienie infrastruktury do tadowania i
niezbednego do tego celu stanowiska postojowego oraz pozwala konsumentowi na wybor

dostawcy tej ustugi).

W obecnym stanie prawnym zasady obrotu energig elektryczng reguluje ustawa z dnia 10
kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne. Dziatalno$¢ gospodarcza polegajaca na
nabywaniu energii elektrycznej i odsprzedawaniu jej do swoich odbiorcéw, co do zasady,
wymaga uzyskania koncesji na obrdt energig elektryczng. Z obowigzku uzyskania
koncesji jest zwolniony obrét energig elektryczng za pomocg instalacji o napigciu ponizej
1 KV bedacej wiasnoscig odbiorcy. Co wiecej, jesli dana dziatalno$¢ nie spetnia
przestanek do uznania jej za dziatalno$¢ gospodarcza (czyli nie jest nastawiona na

osiggniecie ,,korzysci majatkowych”), nie wymaga uzyskania koncesji.



Bez wprowadzenia zmian do obecnego brzmienia przepiséw, sprzedaz energii
elektrycznej uzytkownikom pojazdéw elektrycznych na potrzeby tadowania tych
pojazdow powinna by¢ realizowana zgodnie z zasadami ustawy z dnia 10 kwietnia
1997 r. — Prawo energetyczne, czyli na podstawie umowy sprzedazy energii elektryczne;j
zawartej z przedsi¢biorstwem posiadajgcym koncesje na obrét energig elektryczng oraz

na podstawie umowy dystrybucji.

Pozostate przepisy ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne okreslajace
zasady i warunki zaopatrzenia i uzytkowania energii elektrycznej rowniez znajduja

zastosowanie do infrastruktury fadowania pojazdow.

Podobnie jak w przypadku energii elektrycznej, obrot gazem ziemnym podlega rowniez
rezimowi ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne. Co do zasady, dla
obrotu gazem ziemny wymagana jest koncesja, za$ zwolnienie z tego obowigzku
przystuguje, jezeli roczna warto$¢ obrotu paliwami gazowymi nie przekracza

roéwnowartosci 100 000 euro.

W 2016 r. zostalty dokonane zmiany w ustawie z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo
energetyczne, ktére zniosty obowigzek przedkladania przez przedsigbiorstwa
energetyczne do zatwierdzenia oraz stosowania taryf, m.in. w zakresie obrotu
skroplonym gazem ziemnym (LNG) i spr¢zonym gazem ziemnym (CNG). Rozwigzanie
to usankcjonowato faktyczng sytuacje, czyli zwolnienia przedsigbiorstw energetycznych
z obowigzku przedkiadania taryf do zatwierdzenia w drodze indywidualnych decyzji
administracyjnych Prezesa Urzedu Regulacji Energetyki, zwanego dalej ,,URE”,
wydawanych w §lad za komunikatami dotyczacymi mozliwosci sktadania przez takie
przedsigbiorstwa energetyczne wnioskéw o zwolnienie z obowigzku przedktadania taryf

w zakresie obrotu gazem ziemnym:
— w postaci CNG (od marca 2008 r.),
— w postaci skroplonej LNG (od czerwca 2013 r.).

Jak wynika z powyzszego, funkcjonujace rozwigzania w zakresie obrotu energig
elektryczng i gazem ziemnym sg skierowane raczej do tradycyjnego wykorzystania tych

paliw i nie sg dostosowane do specyfiki rynku paliw alternatywnych w transporcie.

1.2. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane i przepisy techniczne



W zakresie zasad budowy i usytuowania punktow tadowania ogolne zasady w tym
zakresie okresla ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane, ktora normuje m.in.
zasady budowy i projektowania wszystkich obiektow budowlanych. Punkty tadowania,
co do zasady, mozna zaliczy¢ do obiektow matej architektury, ktérych budowa nie
wymaga uzyskania pozwolenia na budowe. Z uwagi na fakt, ze definicje budowli oraz
obiektu matej architektury zawarte w ustawie z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane
maja bardzo szeroki zakres, lokalne organy administracji architektoniczno-budowlanej
stosuja rozne interpretacje tych definicji. W efekcie zdarza sig, ze punkty fadowania sa
traktowane jako budowle, ktorych budowa wymaga pozwolenia na budowe. Problem
Z interpretacja i stosowaniem przepisoOw ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane
dotyczy rowniez przytaczy elektroenergetycznych, niektore organy administracji uznaja
bowiem, ze do ich instalacji jest potrzebne pozwolenie na budowe, za$ samo zgloszenie

robot jest niewystarczajace.

Obecnie brak jest regulacji prawnych, ktore wprost okre§lalyby warunki techniczne
i zasady usytuowania infrastruktury do tankowania gazu ziemnego (przepisow
techniczno-budowlanych). Dotychczas inwestorzy, projektujac 1 budujac stacje
tankowania CNG lub LNG, korzystali z obowigzujacych przepisow prawa dotyczacych
m.in. warunkoéw technicznych dla baz 1 stacji paliw ptynnych, warunkéw technicznych
dla sieci gazowych czy istniejacych przepisow przeciwpozarowych oraz
nieobowigzkowych standardow technicznych przygotowanych przez Izbe Gospodarcza
Gazownictwa. Obiekty budowlane, ktore potencjalnie moga mie¢ negatywny wptyw na
srodowisko naturalne, bezpieczenstwo mienia i ludzi, powinny by¢ budowane
Z najwyzsza starannos$cig. Konieczno$¢ stosowania przepisow prawa zawartych
w szerokim katalogu aktéw normatywnych okres§lajacych warunki techniczne dla

infrastruktury do tankowania gazu ziemnego stanowi utrudnienie dla inwestorow.

Mimo ze obrét gazem ziemnym jest bardzo szczegdtowo uregulowany w polskich
przepisach prawnych, brak jest przepisow regulujacych obrot gazem LNG na terenie
portéw, w tym przetadunku. Obecnie przypadki bunkrowania musza by¢ kazdorazowo
indywidualnie uzgadniane z urzgdami morskimi, zarzadami portow i operatorem
przetadunkowym na nabrzezu na podstawie zasad przetadunku ‘tadunkow

niebezpiecznych.



Zbiorniki CNG oraz LNG montowane w pojazdach samochodowych, stanowig
urzadzenia techniczne zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 7 grudnia 2012
r. w sprawie rodzajow urzqdzen technicznych polegajgcych dozorowi technicznemu, tak
wiec objete sg dozorem technicznym. Mogg by¢ uzywane tylko na podstawie decyzji
zezwalajacej na eksploatacje, wydanej przez Transportowy Dozér Techniczny (jako
wlasciwe] jednostki dozoru technicznego). Dla kazdego z tych rodzajow zbiornikow

obowigzuja odmienne zasady wydania decyzji zezwalajacej na ich eksploatacjg.
1.3. Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach cieklych

Zgodnie z dyrektywa 2014/94/UE, biopaliwa sg wliczane do katalogu paliw
alternatywnych. Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach
ciektych okresla, m.in. zasady wykonywania dziatalnosci gospodarczej w zakresie
wytwarzania biokomponentéw, importu lub nabycia wewnatrzwspolnotowego
biokomponentdéw 0raz wytwarzania przez rolnikéw biopaliw ciektych na wiasny uzytek.
W zwiazku z tym, W projektowanej ustawie nie zostaty ujete kwestie dotyczace biopaliw
i biokomponentéw bedacych przedmiotem regulacji ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. 0
biokomponentach i biopaliwach ciektych, ktora stanowi kompleksowa regulacj¢ dla tych
paliw alternatywnych.

1.4. Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania
jakosci paliw
Ustawa okresla zasady dziatania systemu monitorowania 1 kontrolowania jako$ci paliw.
Na podstawie przepisow ustawy wydawane sg akty wykonawcze okreslajace wymagania
jakosciowe dla nastepujacych paliw alternatywnych: spr¢zonego gazu ziemnego (CNQG),
skroplonego gazu ziemnego (LNG), biopaliw ciektych oraz innych paliw odnawialnych.
W obecnym stanie prawnym nalezy opracowa¢ wymagania jakosciowe, metody badania
jakosci i sposobu poboru probek dla LNG; odpowiednie upowaznienie ustawowe

znajduje si¢ w przedmiotowej ustawie.
2. Prawo europejskie

Dyrektywa 2014/94/UE ma na celu wsparcie zastosowania paliw alternatywnych
w transporcie. W odniesieniu do infrastruktury dla poszczegdlnych rodzajow paliw
alternatywnych przepisy dyrektywy nakladaja na panstwa czionkowskie nastgpujace

obowiazki:



. Dostarczanie energii elektrycznej na potrzeby transportu:

utworzenie do dnia 31 grudnia 2020 r. odpowiedniej liczby publicznie dostepnych
punktow ladowania energig elektryczng, aby zapewni¢ mozliwo$¢ poruszania si¢
pojazdéow elektrycznych przynajmniej na obszarach aglomeracji miejskich
(podmiejskich) i innych obszarach gesto zaludnionych oraz, w odpowiednich
przypadkach, w sieciach okreslonych przez panstwa cztonkowskie, przy czym liczba
punktow powinna zapewni¢ mozliwo$¢ poruszania si¢ pojazdow w obrebie

aglomeracji badz zaprojektowanych sieci,

punkty tadowania o normalnej albo duzej mocy, oddane do uzytku badz odnawiane po
18 listopada 2017 r., powinny by¢ zgodne z okreSlonymi w dyrektywie normami

technicznymi,

punkty zasilania energia elektryczng z ladu obiektow transportu morskiego
I srédladowego powinny zostac priorytetowo zainstalowane w portach sieci bazowej
TEN-T i w innych portach do dnia 31 grudnia 2025 r., chyba ze nie bedzie
zapotrzebowania na tego rodzaju ustugi, a koszty beda nieproporcjonalne do korzysci,

w tym korzysci dla srodowiska,

instalacje zasilania energig elektryczng z ladu dla transportu morskiego, oddane do
uzytku badz odnawiane po 18 listopada 2017 r., powinny by¢ zgodne ze

specyfikacjami technicznymi okreslonymi w dyrektywie,

operatorzy publicznie dostgpnych punktow tadowania powinni mie¢ swobode

kupowania energii elektrycznej od dowolnego dostawcy w Unii Europejskiej,

publicznie dostgpne punkty tadowania pojazdow elektrycznych powinny umozliwiac¢
uzytkownikom doraZne fadowanie bez zawierania umowy z danym dostawca energii

elektrycznej lub operatorem,

ceny stosowane przez operatoréw publicznie dostepnych punktow tadowania powinny
by¢ rozsadne, tatwo i wyraznie porownywalne, przejrzyste i niedyskryminacyjne,

operatorzy systemow dystrybucyjnych sa zobowigzani do wspdipracy na
niedyskryminacyjnych warunkach z kazda osoba, ktéra zaktada lub prowadzi

publicznie dostepne punkty fadowania,

panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby ramy prawne umozliwiaty zawieranie umow

na dostawe energii elektrycznej w punkcie tadowania z dowolnym dostawca, innym

7



niz podmiot dostarczajacy energi¢ elektryczng dla gospodarstwa domowego lub

obiektu, w ktorym znajduje si¢ taki punkt.

2. Dostarczanie wodoru na potrzeby transportu drogowego:

decyzja dotyczaca rozwijania punktow tankowania wodoru zostata pozostawiona

panstwom cztonkowskim, jezeli jednak panstwo czlonkowskie zdecyduje si¢ na

rozwo6j publicznie dostepnych punktow tankowania wodoru, to do dnia 31 grudnia

2025 r. powinno zapewni¢ rozmieszczenie odpowiedniej liczby takich punktow.

3. Dostarczanie gazu ziemnego na potrzeby transportu:

a) porty morskie i $rodlagdowe:

b)

utworzenie, do dnia 31 grudnia 2025 r., w portach morskich odpowiednigj
liczby punktow tankowania LNG umozliwiajacych poruszanie si¢ jednostek
zeglugi $roédladowej lub statkéw morskich napedzanych LNG po catej sieci
bazowej TEN-T,

utworzenie, do dnia 31 grudnia 2030 r., w portach srodladowych odpowiednigj
liczby punktow tankowania LNG umozliwiajacych poruszanie si¢ jednostek
zeglugi $roédladowej lub statkéw morskich napedzanych LNG po catej sieci
bazowej TEN-T,

w razie potrzeby panstwa cztonkowskie wspotpracuja z sgsiednimi panstwami

cztonkowskimi, aby zapewni¢ odpowiednie pokrycie sieci bazowej,

w krajowych ramach polityki panstwa cztonkowskie wskazujg porty morskie 1
srodladowe, ktore beda oferowaty dostep do punktow tankowania LNG,

rowniez z uwzglednieniem rzeczywistych potrzeb rynkowych,

transport drogowy:

— utworzenie, do dnia 31 grudnia 2025 r., odpowiedniej liczby publicznie

dostepnych punktéw tankowania LNG, przynajmniej w istniejgcej sieci
bazowej TEN-T, aby =zapewni¢ mozliwo$¢ poruszania si¢ pojazdow
cigzarowych napgdzanych LNG w granicach obszaru catej UE, gdziekolwiek
istnieje zapotrzebowanie, chyba ze koszty beda nieproporcjonalne do korzysci,

w tym korzysci dla srodowiska,



— utworzenie, do dnia 31 grudnia 2020 r, odpowiedniej liczby publicznie
dostepnych punktow tankowania CNG, aby zapewni¢ mozliwos¢ poruszania
si¢ pojazdow silnikowych napedzanych CNG w granicach aglomeracji
miejskich (podmiejskich) i na innych gesto zaludnionych obszarach oraz,
w odpowiednich przypadkach, w sieciach okreslonych przez panstwa

cztonkowskie,

— utworzenie, do dnia 31 grudnia 2025 r., odpowiedniej liczby publicznie
dostepnych punktow tankowania CNG, przynajmniej w istniejgcej sieci
bazowej TEN-T, aby =zapewni¢ mozliwo$¢ poruszania si¢ pojazdow

silnikowych napedzanych CNG w catej UE,

C) panstwa czlonkowskie majg obowigzek zapewnienia na swoim terytorium
dostepnosci odpowiedniego systemu dystrybucji LNG, w tym obiektow
zatadunkowych dla cystern transportujacych LNG, w celu dostaw dla punktow
tankowania LNG w portach morskich i §rodladowych oraz w sieci bazowej TEN-
T.

Dyrektywa 2014/94/UE wprowadza réwniez obowigzek zapewnienia odpowiednich

informacji dla uzytkownikoéw pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi:

— w zakresie udostgpnienia wiasciwych, spojnych i jasnych informacji dotyczacych
pojazdow silnikowych, ktéore moga by¢ regularnie tankowane poszczegdlnymi

paliwami wprowadzonymi na rynek lub fadowane w punktach tadowania,

— ww. informacje musza by¢ umieszczane w instrukcjach obstugi pojazdow
silnikowych, w punktach tankowania paliwa i punktach fadowania, na pojazdach
silnikowych oraz w placéwkach handlu pojazdami silnikowymi na ich terytorium;
wymog ma zastosowanie do wszystkich pojazdow silnikowych 1 ich instrukcji obstugi,
w przypadku gdy te pojazdy silnikowe zostaty wprowadzone na rynek po 18 listopada
2016,

— dostarczenie informacji oparte jest na przepisach dotyczacych -etykietowania
W odniesieniu  do zgodnosci paliw z normami europejskich organizacji

normalizacyjnych okreslajacych specyfikacje techniczne paliw.

Forma graficzna informacji ma zapewnia¢ widocznos¢ informacji, a same informacje

powinny by¢ umieszczone na odpowiednich dystrybutorach i ich pistoletach we



wszystkich punktach tankowania paliwa od dnia, w ktorym paliwa zostang wprowadzone
na rynek, oraz na wszystkich korkach wlewu paliwa pojazdow silnikowych. Co wigcej,
w odpowiednich przypadkach, w szczeg6lnosci w przypadku gazu ziemnego i wodoru,
przy cenach podawanych na stacji paliw do celow informacyjnych podaje si¢ porownanie
odnosnie do cen jednostkowych, przedstawianie tych informacji nie moze wprowadzac
uzytkownikoéw w btad ani by¢ mylace. Panstwa cztonkowskie powinny zapewni¢ rowniez
dostep do danych dotyczacych potozenia geograficznego publicznie dostepnych punktéw
fadowania 1 punktéw tankowania paliw alternatywnych. W odniesieniu do punktow
fadowania dane mogg obejmowac informacje o ich dyspozycyjnos$ci, rzeczywistym

czasie fadowania itp.

Przeprowadzone analizy obecnego stanu prawnego wskazuja, ze dla osiagniecia celu,
jakim jest wzrost wykorzystania energii elektrycznej oraz innych paliw alternatywnych
w transporcie, W szczegolnosci gazu ziemnego, niezbedne jest przygotowanie nowej
regulacji prawnej oraz zmiany istniejagcych ustaw. Pozwoli to stworzy¢ warunki rozwoju
odpowiedniej liczby infrastruktury dla tadowania pojazdow elektrycznych oraz
tankowania gazu ziemnego, a takze umozliwi¢ rozwdj tego sektora rynku
transportowego. Projektowana ustawa nie jest jedynym dzialaniem zmierzajacym do
rozwoju paliw alternatywnych w transporcie. Sluza temu réwniez dokumenty
strategiczne i programowe takie jak: Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw

alternatywnych oraz Plan rozwoju elektromoblinosci w Polsce.

I11. Opis proponowanych zmian — przewidywane skutki prawne wejscia aktu
W zycie
Projektowana ustawa ma na celu okreslenie zasad rozwoju i funkcjonowania
infrastruktury shuzacej do wykorzystania kluczowych paliw alternatywnych
w transporcie, w tym infrastruktury uzytkowanej w publicznym transporcie zbiorowym,
obowiazki podmiotéw publicznych zwigzane z rozwojem rynku elektromobilnosci,
obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych, warunki funkcjonowania stref
niskoemisyjnego transportu oraz zasady tworzenia i tre$¢ Krajowych ram polityki

rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

Jak zostato wskazane, obecnie brak jest przepisow prawa jednoznacznie adresowanych
do rynku paliw alternatywnych w transporcie. Projektowany akt bedzie wigc pierwsza

regulacjg, ktora w sposob catosciowy okresli zasady funkcjonowania tego rynku.
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Ustawa definiuje i w cz¢éci wprowadza do polskiego porzadku prawnego, podstawowe
pojecia niezbedne dla rozwoju rynku i infrastruktury paliw alternatywnych. Jedng ze
zidentyfikowanych barier dla rozwoju rynku paliw alternatywnych jest bowiem brak
normatywnych definicji. W zwigzku z tym, projektowana ustawa wprowadza nowe
pojecia, m.in. tadowanie pojazdoéw elektrycznych, paliwa alternatywne, punkt tadowania,
stacja tadowania, stacja gazu ziemnego, operator ogolnodostepnej stacji tfadowania,
operator stacji gazu ziemnego. Zaproponowane w projekcie definicje sa zgodne z trescia
dyrektywy 2014/94/UE, co w efekcie pozwoli réwniez oceni¢ osiggnigcie celow tej
dyrektywy i Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

Wypekniajac obowiazki wynikajace z dyrektywy 2014/94/UE projekt ustawy okresla
obowiazki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych, zasady przygotowania
I realizacji Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Projekt
okresla rowniez warunki funkcjonowania stref czystego transportu. Przepisy ustawy
dotycza przede wszystkim energii elektrycznej i gazu ziemnego wykorzystywanych w
transporcie, gdyz rozwoj tych paliw alternatywnych w transporcie jest najbardziej

pozadanym przez projektodawce kierunkiem.

Jedna z najistotniejszych czesci proponowanych zmian jest okreslenie $ciezki rozwoju
i budowy ogolnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych oraz punktow
tankowania gazu ziemnego. Projekt okres$la rowniez zasady funkcjonowania ww.
infrastruktury oraz wskazuje podmioty odpowiedzialne za budowg i zarzadzanie stacjami
tadowania i stacjami gazu ziemnego. Powinno to umozliwi¢ powstawanie sieci bazowej
infrastruktury tych paliw, a tym samym przyczyni¢ si¢ do realizacji zalozonych przez

projektodawce celow ustawy oraz celow Krajowych ram.

Projektodawca zastosowat oddzielne podejscie dla rozwoju infrastruktury przeznaczone;j
do tadowania pojazdow elektrycznych 1 infrastruktury przeznaczonej dla pojazdow

napg¢dzanych gazem ziemnym. Stanowisko takie wynika z:

1) réznych wiasciwosci obu paliw alternatywnych, co wptywa na odmienne zasady

funkcjonowania infrastruktury;
2) roznic w planowanej do rozmieszczenia liczbie infrastruktury;

3) roéznych kosztow budowy stacji tadowania i stacji gazu ziemnego;
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4) réznej struktury rynku energii elektrycznej i gazu ziemnego, a co z tym zwigzane,
inng liczbg podmiotdéw zainteresowang w inwestowanie w dziatalno$¢ gospodarczg

zwigzang z budowg infrastruktury i sprzedazg paliw alternatywnych.

W opinii projektodawcy powyzsze powody uzasadniaja odmienne podejscie do tych
dwoch rodzajow paliw. Nalezy podkresli¢, ze jednym z efektow projektowanej ustawy
ma by¢ rozwo6j ogolnodostepnych stacji tadowania 1 stacji gazu ziemnego. Nalezy wiec
zastosowac instrumenty odpowiednie dla danego rodzaju paliwa. Podejécie uniwersalne
nie pozwoli, zdaniem projektodawcy, osiaggna¢ zamierzonych efektéw. Instrumenty

wsparcia sg dostosowane do specyfiki rynku kazdego z paliw 1 etapu jego rozwoju.

Przedtozony projekt zaklada odrebne $ciezki tworzenia infrastruktury dla energii

elektrycznej i gazu ziemnego.

W zalozeniu projektu infrastruktura do tadowania pojazdow elektrycznych w pierwszym
okresie (2019 i 2020) ma by¢ rozwijana W oparciu o zasady rynkowe, z tym ze
zainteresowane podmioty be¢da mogly ubiega¢ si¢ o wsparcie finansowe z
projektowanego Funduszu Niskoemisyjnego Transportu. Gminy, ktore spetniajg warunki
okreslone w ustawie, beda zobligowane do monitorowania procesu powstawania
infrastruktury. Jezeli wyniki monitorowania zakonczonego na przetomie 2019/2020
wykaza, ze liczba ogdlnodostepnych stacji tadowania w danej gminie nie odpowiada
minimalnej liczbie okreslonej w przepisach projektowanej ustaw dla gminy danej
wielkos$ci, wladze takiej gminy beda zobowigzane do przygotowania planu rozwoju
infrastruktury. Za budowe punktéw tadowania w tym przypadku bedzie odpowiadat

operator sieci dystrybucyjnej elektroenergetycznej.

Ulozenie w proponowany sposob procesu rozwoju ogolnodostepnych stacji tadowania
pozwoli, bez nakazu administracyjnego, prywatnym badz publicznym podmiotom na
rozmieszczenie stacji tadowania w lokalizacjach odpowiednich dla ich planow
inwestycyjnych. Co wiecej, jak wskazano powyzej, dla tego typu inwestycji przewidziane
jest wsparcie finansowe z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (FNT) (projekt ustawy
ustanawiajacej ten fundusz jest obecnie przedmiotem prac legislacyjnych — projekt
ustawy o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach cieklych oraz niektorych
innych ustaw). W opinii projektodawcy, lata 2018 i 2019 moga zosta¢ efektywnie
wykorzystane do budowy stacji tadowania na zasadach rynkowych (z dofinansowaniem

z FNT). Natomiast, z uwagi na fakt, ze Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury
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paliw alternatywnych okreslity pewng liczbe punktéw tadowania, ktore powinny zostac
rozmieszczone we wskazanych 32 aglomeracjach, aobowigzek ten wigze si¢ z
implementacja przepisow dyrektywy 2014/94/UE, zostat stworzony mechanizm, ktory

ma zapewni¢ osiggnigcie wskazanych celow.

W przypadku gazu ziemnego planuje sie stworzenie ,,sieci bazowej” infrastruktury stacji
gazu ziemnego. Sie¢ ta bgdzie ograniczac si¢ do gmin spetniajgcych warunki wskazane
W ustawie. Zastosowane przez projektodawce podejScie ma charakter nakazowo-
administracyjny, z uwagi na charakter rynku gazu ziemnego wykorzystywanego w
transporcie. Niewielka liczba pojazdéw napg¢dzanych tym paliwem powoduje nikte
zainteresowanie inwestorow budowg odpowiedniej infrastruktury. Natomiast przepisy
dyrektywy 2014/94/UE jednoznacznie okreslity, ze dla rozwoju rynku paliw

alternatywnych niezbg¢dne jest rozmieszczenie infrastruktury.

Wykorzystanie gazu ziemnego w transporcie jest najbardziej optacalne ekonomicznie
w $rednio i1 dlugodystansowym transporcie towardw oraz w przypadku transportu
zbiorowego pasazerskiego. W zwigzku z tym liczba podmiotow wykorzystujacych te
pojazdy jest ograniczona. Stworzenie takiej sieci jest pierwszym i najwazniejszym
krokiem w rozwoju rynku sprgzonego gazu ziemnego (CNG) i skroplonego gazu
ziemnego (LNG) w Polsce. W opinii projektodawcy zaproponowane rozwigzania
zapewnig rozwd¢j odpowiedniej infrastruktury, co w dtuzszej perspektywie przyczyni si¢
do zainteresowania podmiotéw gospodarczych uzytkowaniem pojazdéw nape¢dzanych
gazem ziemnym. Z uwagi jednak na wymieniong specyfike rynku, w pierwszym etapie

niezbgdne jest zastosowanie zaproponowanego podejscia.

Projekt ustawy naktada nowe obowigzki na operatorow systemow dystrybucyjnych
zarowno gazowych, jak 1 elektroenergetycznych, sa one jednak roztozone w czasie

W rdzny sposob.

Operator systemu dystrybucyjnego gazowego (dalej: OSDg) bedzie podmiotem
zobowigzanym do sporzadzenia programu budowy punktéw stacji gazu ziemnego oraz
przedsigwzie¢ w zakresie modernizacji, rozbudowy albo budowy sieci niezbednych do
przylaczenia tych stacji. OSDg bedzie rowniez zobowigzany do wybudowania

infrastruktury, ktora zostanie wskazana w programie budowy.
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Operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego buduje stacje ladowania
w lokalizacjach wskazanych w planach gmin, jezeli do roku 2020 nie zostanie osiggnigta

minimalna liczba punktow tadowania wskazana w projekcie ustawy.

W opinii projektodawcy nowe zadania operatorow systemoéw dystrybucyjnych
uzupeltniajg dotychczas realizowane przez nich dzialania. Dziatania te bedg stuzy¢ dla
dobra wspolnego, gdyz rozwdj rynku paliw alternatywnych wplynie korzystnie na

poprawe stanu §rodowiska naturalnego.

Z uwagi na fakt, ze rynek elektromobilnosci jest nowym rynkiem, nalezy uregulowac
zasady jego funkcjonowania. Dlatego tez zostaty wskazane rozwigzania majace na celu

okresli¢ role, przywileje i obowiazki poszczegdlnych podmiotéw na tym rynku.

Projektowana ustawa przewiduje rowniez mozliwo$§¢ wprowadzenia przez rady gmin
stref czystego transportu, po ktérych moglyby si¢ porusza¢ tylko pojazdy napedzane
paliwami alternatywnymi. Wprowadzenie stref nie b¢dzie obligatoryjne, a moze utatwic¢

samorzadom walke¢ z zanieczyszczeniem powietrza w miastach.

Projekt okresla rowniez zasady dotyczace sposobu informowania konsumentow
0 paliwach alternatywnych, sposob oznakowania dystrybutorow i pojazddéw oraz zasady
tworzenia i funkcjonowania Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych. Jest to

wymog przepisoOw dyrektywy 2014/94/UE.
Szczegolowy opis proponowanych zmian
Rozdzial 1

Art. 2 definicje

Artykut okresla aparat pojeciowy ustawy. Definiowane pojecia, co do zasady, nie
pojawiaja si¢ w innych aktach prawnych, a ich okreslenie na poziomie ustawy pozwoli
na dokladne wyznaczenie ram przedmiotowych projektowanego aktu. Najwazniejsze

pojecia zdefiniowane w art. 2 zostaly przedstawione ponize;.

1. Autobus zeroemisyjny — definicja odwotuje si¢ do systemu zarzadzania emisjami
gazOw cieplarnianych wskazujac, ze silnik autobusu zeroemisyjnego nie powinien
emitowaé substancji objetych tym systemem. Wykaz gazoéw cieplarnianych i innych
substancji wprowadzanych do powietrza ujety jest W zatgczniku do ustawy z dnia 17 lipca
2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych i innych substancji.

Autobusy zeroemisyjne to przede wszystkim pojazdy samochodowe wykorzystujace do
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napedu wytacznie silnik elektryczny. Sg to zarowno pojazdy, ktorych akumulatory sg
fadowane z sieci przy uzyciu odpowiednich tadowarek, jak i autobusy wykorzystujace
ogniwa wodorowe. Jednak omawiana definicja nie jest definicjg zamknigta i inne rodzaje
paliw moga by¢ rowniez wykorzystywane do napgdu tych autobusow, o ile nie powoduja
emisji szkodliwych substancji. Definicja uwzglednia réwniez trolejbus. Natomiast
projektodawca wytaczyt z zakresu definicji autobusy hybrydowe, spalinowo-elektryczne,

ktore emitujg szkodliwe substancje do atmosfery.

2. Punkt ladowania — jest to kluczowa definicja w projektowanym akcie. Projektodawca
proponuje uznac, ze jest to urzadzenie umozliwiajagce tadowanie pojedynczego pojazdu
elektrycznego, pojazdu hybrydowego, autobusu zeroemisyjnego. W wymiarze

praktycznym punkt tadowania begdzie ztaczem (gniazdem elektrycznym).

Za punkt tadowania projektodawca proponuje roéwniez uzna¢ miejsca oferujace
mozliwo$¢ wymiany akumulatoréw stuzacych do napedu pojazdow. Wynika to z faktu,
1z przy obecnym rozwoju technologii stosuje si¢ r6zne rozwigzania dotyczace tadowania
akumulatoréw, za$ jednym z nich jest tadowanie akumulatorow poza pojazdem

elektrycznym.

W efekcie ustawa wprowadza dwa rodzaje punktow tadowania, jeden to urzadzenie do
fadowania, a drugie to miejsce wymiany akumulatoréw. Takie rozwigzanie jest zgodne z
przepisami dyrektywy 2014/94/UE, a co wigcej pozwoli zachowaé neutralno$é¢
technologiczng proponowanych rozwigzan. Na obecnym etapie rozwoju technologii
trudno jednoznacznie stwierdzi¢, ktore z rozwigzah stanie si¢ stosowanym i
powszechnym standardem. W zwigzku z tym projektodawca proponuje pozostawienie

mozliwosci stosowania obu rozwigzah w zakresie fadowania pojazdow.

3. Stacja ladowania i ogélnodostepna stacja ladowania — sg to dwie definicje zwigzane
ze soba. Przez stacj¢ ladowania projektodawca rozumie urzadzenie budowlane
obejmujace punkt tadowania o normalnej mocy lub punkt tadowania o duzej mocy,
zwigzane z obiektem budowlanym lub wolnostojacy obiekt budowlany z zainstalowanym
co najmniej jednym punktem ladowania o normalnej mocy lub punktem tadowania o
duzej mocy. Stacja tadowania musi by¢ wyposazona W oprogramowanie umozliwiajace
$wiadczenie ustug tadowania. Czegs$cig stacji tadowania jest stanowisko postojowe oraz
instalacja prowadzaca od punktu fadowania do przytacza elektroenergetycznego. Zgodnie

z ta definicja projektodawca okresla dwa rodzaje stacji tadowania — urzadzenie
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stanowigce element obiektu budowlanego (np. zainstalowane na $cianie budynku) badz
wolnostojacg tadowarke (stupek). Wprowadzenie pojgcia instalacji prowadzacej od
punktu tadowania do przylacza elektroenergetycznego ma na celu usunigcie wszelkich
watpliwosci interpretacyjnych, czy taka instalacja bedaca wlasnoscig operatora stacji
fadowania, ktora biegnie od granicy jego nieruchomosci do miejsca przytaczenia
przylacza energetycznego, miataby podlega¢ obowigzkowi uzyskania pozwolenia na
budowg, czy tez miataby by¢ zwolniona z tego obowigzku. Z tego wzglgdu niezbedne
byto odpowiednie sformulowanie na poziomie ustawy definicji stacji tadowania, tak aby
wykluczy¢ powstawanie watpliwosci, czy jakakolwiek instalacja zwigzana ze stacjg

fadowania obcigzona bytaby obowigzkiem uzyskania pozwolenia na budowe.

Natomiast ogolnodostepna stacja tadowania to stacja tadowania dostgpna na zasadach
rownoprawnego traktowania dla kazdego uzytkownika pojazdu elektrycznego, pojazdu
hybrydowego oraz pojazdu silnikowego, w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.

— Prawo o ruchu drogowym.

W przypadku ogolnodostgpnych stacji tadowania nie mozna stosowaé regut
dyskryminujacych dang kategori¢ odbiorcow, z wyjatkiem warunkéw dotyczacych
uwierzytelniania, uzytkowania i platnosci. Przepisy dyrektywy 2014/94/UE nakazuja
panstwom cztonkowskim rozmie$ci¢ publicznie dostepne punkty tadowania, czyli takie,
ktére umozliwiaja uzytkownikom w calej Unii niedyskryminacyjny dostep. W zwiagzku z

tym zaproponowano wprowadzenie definicji ogdlnodostepne;j stacji tadowania.

4. Infrastruktura ladowania drogowego transportu publicznego — obejmuje punkty
tadowania, ktore begda wykorzystywane przez autobusy (pojazdy samochodowe)

wykorzystywane do powszechnie dostgpnego i regularnego przewdz osob.

5. Ladowanie pojazdu - zdefiniowanie tego pojecia ma na celu jednoznacznie
wskazanie, ze tadowanie nie stanowi sprzedazy energii elektrycznej w rozumieniu ustawy
z dnia 10 kwietnia 1997 r.— Prawo energetyczne, a wigc jest wylaczone spod rygorow
ustanowionych w tej ustawie. Warto podkresli¢, ze okreslone w ustawie z dnia 10
kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne zasady obrotu energia elektryczng wynikajg z
dotychczasowej specyfiki rynku elektroenergetycznego. W przypadku tadowania
pojazdu elektrycznego nie ma potrzeby stosowania tych zasad, gdyz uzytkownik pojazdu
bedzie tadowal pojazd poza miejscem zamieszkania w ogolnodostgpnych punktach

fadowania. Uzytkownicy pojazdu elektrycznego nie beda dokonywali zakupu tylko i1
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wylacznie energii elektrycznej, ale beda ptlacili za mozliwos¢ szybkiego natadowania
pojazdu elektrycznego badz mozliwos¢ natadowania go w lokalizacjach znajdujacych si¢
poza ich miejscem zamieszkania. W zwigzku z tym uzytkownicy pojazdoéw elektrycznych
powinni mie¢ mozliwo$¢ tadowania pojazdu bez obowigzku zawierania umowy
0 charakterze cigglym. To wszystko powoduje, ze niecelowe jest stosowanie w tym

wypadku zasad sprzedazy energii elektrycznej.

6. Operator ogélnodostepnej stacji tadowania — projektodawca proponuje, przez
wprowadzenie pojecia operatora ogoélnodostepnej stacji tadowania, okre§lenie podmiotu
odpowiedzialnego za wybudowanie i funkcjonowanie stacji. Podmiot ten bedzie,
W szczegolnosci, odpowiedzialny za eksploatacje, konserwacje 1 remonty stacji

ladowania.

7. Stacja gazu ziemnego — definicja stacji gazu ziemnego wskazuje, ze jest to zespot
urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdow w sprezony gaz ziemny (CNG) lub
skroplony gaz ziemny (LNG), przytaczony do sieci dystrybucyjnej gazowej lub terminalu
przeznaczonego do sprowadzania, wytadunku i regazyfikacji skroplonego gazu ziemnego
wraz z instalacjami pomocniczymi i zbiornikami magazynowymi wykorzystywanymi w

procesie regazyfikacji.

8. Operator stacji gazu ziemnego — podmiot $wiadczacy ustuge tankowania gazu
ziemnego W postaci sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego
(LNG).

9. Punkt bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) — definicja obejmuje zespot
urzadzen, wraz ewentualnie z czgsciami budowlanymi, shuzacy do zaopatrywania
jednostek plywajacych w gaz ziemny w postaci LNG. Definicja obejmuje rézne
rozwigzania stosowane przy bunkrowaniu tych jednostek, czyli zarowno rozwigzania
stacjonarne (np. bunkrowanie z nabrzeznej instalacji), jak i rozwigzania ruchome

(np. bunkrowanie ze specjalnego statku — bunkierki).

10. Definicja pojazdow — projekt ustawy wprowadza cztery definicje pojazdow
zero- i niskoemisyjnych; sg to:
a) pojazd elektryczny, czyli pojazd samochodowy wykorzystujacy do napedu

wylacznie energie elektryczng, ktora jest tadowana z zewnetrznego zrddia

zasilania,
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b) pojazd hybrydowy, czyli pojazd o nap¢dzie spalinowo-elektrycznym; energia
elektryczna w takim pojezdzie jest tadowana z zewnetrznego zrédta zasilania,

C) pojazd napgdzany wodorem, czyli pojazd wykorzystujacy do napedu energig
elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach
paliwowych,

d) pojazd napedzany gazem ziemnym — pojazd samochodowy wykorzystujacy do

napedu sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG).

Powyzsze definicje s3 m.in. wykorzystywane do zrdéznicowania wsparcia w zakresie
pojazdéw niskoemisyjnych. Najszersze wsparcie jest przewidziane dla pojazdow
elektrycznych, co jest zgodne z przyjeta polityka rzadu w tym zakresie, ktory w dwéch
strategicznych dokumentach wskazat, ze rozwdj transportu elektrycznego jest najbardziej
pozadanym kierunkiem (dokumenty strategiczne to: Krajowe ramy polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych oraz Plan rozwoju elektromobilnosci). Pojazdy
hybrydowe, w ocenie projektodawcy, zostang za kilka lat wyparte przez pojazdy

elektryczne, tak wigc przewidziane dla nich wsparcie jest przewidziane na czas okreslony

(do roku 2020).
Art. 3

Projektowany artykut okre$la obowiagzki operatora ogélnodostepnej stacji tadowania, do

ktérych nalezy w szczego6lnosci:

1) zapewnienie, aby na danej stacji dziatalno$¢ prowadzit co najmniej jeden dostawca

ustlugi tadowania;

2) zapewnienie przeprowadzenia przez Urzad Dozoru Technicznego, badan

ogoblnodostepnej stacji fadowania;
3) zapewnienie bezpieczenstwa eksploatacji ogoélnodostepne;j stacji tadowania;

4) zagwarantowanie, aby stacja tadowania spetniata wymagania techniczne okreslone
W przepisach;

5) zawarcie umowy o $wiadczenie ustug dystrybucji energii elektrycznej;

6) obowigzek przekazywania danych dotyczacych ilosci zuzytej energii elektrycznej do
operatora systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego, dostawcy ushug

tadowania i sprzedawcy energii elektrycznej, ktory zawart umowg sprzedazy energii

elektrycznej z dostawca ushug fadowania prowadzacym dziatalno$¢ na tej stacji, dane
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dotyczace 1ilosci zuzytej energii elektrycznej odrgbnie na $wiadczenia ushug

tadowania oraz na potrzeby funkcjonowania stacji tadowania;

7) zapewnienie energii elektrycznej niezbednej na potrzeby funkcjonowania stacji

ladowania;

8) rozliczenie strat energii elektrycznej wynikajgcych z funkcjonowania stacji
tadowania, co moze oznacza¢ zar6wno podzielenie kosztow strat sieciowych przez
operatora na dostawcow, badz ich pokrycie w caloSci przez tego operatora

w zalezno$ci od przyjetego modelu biznesowego;

9) udostepnienie informacji dotyczacej zasad korzystania z ogélnodostepnych stacji

ladowania;

10) zapewnienie dostawcom ustug tadowania, na zasadach rownoprawnego traktowania,

dostepu do ogolnodostepne;j stacji tadowania.

Nalozone na operatora ogélnodostepnej stacji tadowania obowigzki majg zapewnic
efektywne funkcjonowanie tych stacji oraz sprawne dokonywanie rozliczen miedzy
réoznymi podmiotami dziatajacymi na rynku elektromobilnosci. Rola operatora
ogo6lnodostepnej stacji tadowania bedzie nie tylko dbato$§¢ o techniczng strong
funkcjonowania stacji tadowania, bgdzie on rowniez odpowiedzialny za realizacj¢ zadan
zwigzanych z rozliczeniem energii elektrycznej wykorzystanej na potrzeby ladowania
pojazdow. Biorac pod uwage przepisy ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo
energetyczne oraz obecne mozliwosci techniczne, takie zadania operatora wydaja si¢ by¢

wlasciwe.

Co wiecej projektowany artykut okresla obowiagzki operatora w zakresie wyposazania

ogodlnodostepnych stacji fadowania. Operator powinien wyposazy¢:

1) ogodlnodostepna stacje tadowania — w oprogramowanie pozwalajace na podtaczanie
I tadowanie pojazdu elektrycznego;

2) oprogramowanie umozliwiajace przekazywanie danych do Ewidencji Infrastruktury

Paliw Alternatywnych o dostgpnos$ci punktu fadowania i cenie za ushuge tadowania,

3) punkt tadowania zainstalowany na ogolnodostepnej stacji tfadowania — w uktad
pomiarowo-rozliczeniowy umozliwiajacy minutowy pomiar zuzycia energii
elektrycznej 1 przekazywanie danych pomiarowych tego ukladu do uktadu

pomiarowo-rozliczeniowego stacji fadowania w czasie zblizonym do rzeczywistego.
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Operator ogdlnodostepnej stacji tadowania begdzie podmiotem odpowiedzialnym za
zabezpieczenie wlasciwego odczytywania 1 udostepniania danych w zakresie

wykorzystania energii elektrycznej do tadowania pojazdow.

Co wigcej, jednym z istotnych elementdw rozwoju infrastruktury ladowania jest
techniczna unifikacja gniazd wyjsciowych lub ziaczy pojazdowych, tak aby kazdy
uzytkownik pojazdu elektrycznego mogt skorzysta¢ z wybranego przez siebie punktu

ladowania.

Wprowadzenie jednolitych wymogéw technicznych dla punktéw ladowania jest
niezb¢dne dla wiasciwej implementacji przepisow dyrektywy 2014/94/UE oraz zapewni

bezpieczenstwo uzytkownikdéw pojazdéw elektrycznych.

Wskazane wymagania techniczne zostang okreslone na poziomie rozporzadzenia tylko
dla ogo6lnodostepnych punktow tadowania, gdyz to te punkty maja by¢ podstawag dla

rozwoju sieci bazowej oraz beda powszechnie uzywane przez uzytkownikow.

Projektowany przepis naklada réwniez na operatora ogdlnodostepnej stacji tadowania
obowigzek uzgadniania z organem zarzadzajacym ruchem na drogach liczbe mozliwych
do wyznaczenia stanowisk postojowych przy ogolnodostepnych stacjach tadowania. Jest
to zwigzane z obowigzkiem wyznaczania przez organ zarzadzajacy ruchem na drogach
miejsc postojowych dla pojazdow elektrycznych przy ogolnodostepnych stacjach
tadowania. Obowigzek ten ma na celu zapewnienie wilasciwej lokalizacji stacji
fadowania. Dzigki zaproponowanemu rozwigzaniu organ zarzadzajacy ruchem na
drogach bedzie miat w kazdym przypadku, z odpowiednim wyprzedzeniem, informacje
o planach wybudowania og6lnodostepnej informacji, co umozliwi mu przygotowanie si¢
do wyznaczenia miejsc postojowych dla pojazdéw elektrycznych. Jednoczesnie
wyeliminowane zostanie ryzyko budowy stacji fadowania w miejscach pozbawionych

mozliwo$ci wyznaczenia miejsc postojowych.
Przedmiotowy przepis, w ust. 2, reguluje rowniez zadania dostawcy ustugi fadowania.
Dostawca ustugi tadowania:

1) zawiera umowe sprzedazy energii elektrycznej ze sprzedawca energii elektrycznej, o

ktorej mowa w ustawie z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne;

2) s$wiadczy ushuge tadowania obejmujaca tadowanie oraz zapewnienie mozliwoS$ci

korzystania z infrastruktury stacji tadowania,
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3) udostepnia, na swojej stronie internetowej, informacje o cenie ustugi tadowania

i warunkach jej $wiadczenia.

Zgodnie z przedstawionymi obowigzkami dostawcy ustug tadowania bedzie on odbiorcg
koncowym w rozumieniu ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne, gdyz
nie bedzie sprzedawal energii elektrycznej, ale oferowat ustuge fadowania. W zwigzku z
tym bedzie on podmiotem, ktory begdzie mial obowigzek odprowadzenia podatku od

towaru i ustug (VAT).
Art. 4

Projektowany przepis stanowi, ze dostawca ustugi tadowania korzysta z ogdlnodostepnej
stacji fadowania na podstawie umowy zawartej z operatorem ogolnodostepnej stacji
fadowania. Projekt nie wskazuje formy umowy, gdyz nalezy przyjac, ze umowa bedzie
zawierana przez podmioty profesjonalne, ktore beda w stanie odpowiednio zabezpieczy¢

swoje interesy.
Art. 5

Przepisy projektu reguluja réwniez kwestie odpowiedzialnosci  operatora
ogoblnodostepne;j stacji tadowania, w przypadku gdy nie bedzie on realizowatl natozonych

projektowang ustawg obowigzkow.
Operator ogolnodostepne;j stacji tadowania ponosi odpowiedzialnos¢, w przypadku gdy:
1) ogoblnodostepna stacja tadowania nie bgdzie spetniata wymagan technicznych;

2) nie udostgpnia w ogdlnodostepnej stacji tadowania informacji dotyczacych zasad

korzystania z tej stacji;
3) nie zapewni bezpiecznej eksploatacji ogoélnodostepne;j stacji fadowania.

Doprecyzowano, ze w ww. przypadkach operator bedzie ponosi¢ odpowiedzialno$¢ na
zasadach okreslonych w art. 435 ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r.— Kodeks cywilny (Dz.
U.z 2017 r. poz. 459, 933 i 1132).

Art. 6

Projektowana tre$¢ art. 6 jednoznacznie rozstrzyga, ze operator ogélnodostepnej stacji

tadowania moze petni¢ jednoczesnie funkcje dostawcy ustug tadowania.

Art. 7
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Projektowany artykul ma na celu zapewnienie, ze uzytkownik pojazdu elektrycznego lub
pojazdu hybrydowego nie bedzie musiat zawiera¢ pisemnej umowy z dostawcg ustugi
tadowania, jezeli bgdzie chciat natadowac pojazd elektrycznych w ogdélnodostepnej stacji
tadowania. Przepis ten stanowi implementacje art. 4 ust. 9 dyrektywy 2014/94/UE
nakladajacego na panstwa czltonkowskie obowigzek zapewnienia, ze wszystkie
publicznie dostepne punkty tadowania umozliwiaja uzytkownikom pojazdow
elektrycznych tadowanie dorazne, bez obowigzku zawierania umowy z danym dostawca

energii elektrycznej badz operatorem.
Art. 8

Projektowana ustawa wylacza dziatalno$¢ gospodarcza polegajaca na oferowaniu ustugi
tadowania pojazdu z obowiagzku posiadania koncesji na sprzedaz energii elektrycznej,
traktujac ja jako nowy rodzaj dziatalnosci gospodarczej. W zwigzku z tym konieczne jest
zapewnienie, aby energia elektryczna, ktora zostanie dostarczona do ogodlnodostgpne;j
stacji tadowania, byla wykorzystywana wylacznie zgodnie z jej ustawowym
przeznaczeniem, tzn. wylacznie w celu tadowania — w punkcie tadowania oraz na
potrzeby zapewnienia funkcjonowania ogdlnodostepnej stacji fadowania. Projektowany
przepis jasno i precyzyjnie to okresla. Pozwoli to unikna¢ sytuacji sprzedazy energii

elektrycznej bez wymaganej prawem koncesji.
Art. 9

Projektowany przepis naktada na dostawce ustugi tadowania obowigzek wskazania
operatorowi ogolnodostepne;j stacji tadowania swojego sprzedawcy energii elektryczne;j.
Rozwigazanie takie jest uzasadnione tym, ze to operator stacji tadowania b¢dzie gromadzit
i udostepnial dane =zwigzane z wykorzystaniem energii elektrycznej przez
poszczegbdlnych dostawcow ustug tadowania. Umowe ze sprzedawcg energii elektrycznej
bedzie zawieral dostawca uslugi tadowania, jednak nie bedzie posiadal on umowy 0
swiadczenie ustug dystrybucji. W zwigzku z tym to operator stacji bedzie zobowigzany
do przekazania informacji o sprzedawcy oraz o jego ewentualnej zmianie do operatora

sieci dystrybucyjnej elektroenergetycznej.
Art. 10

W zwigzku z rozwojem technologii oraz powstajacymi systemami inteligentnego
opomiarowania pojawia si¢ mozliwo$¢ tadowania pojazdu w rdéznych lokalizacjach
(ogblnodostepne punkty tadowania, punkty fadowania zainstalowane w miejscach pracy

22



etc.). Projektowany artykut odnosi si¢ do sytuacji, w ktorej w pojezdzie elektrycznym lub
pojezdzie hybrydowym zostanie zainstalowany uktad pomiarowo-rozliczeniowy bedacy
w stanie ewidencjonowac ilos¢ energii elektrycznej pobranej przez uzytkownika tego
pojazdu. W tresci artykutu rozréznione sa dwa przypadki: pierwszy, gdy pojazd pobiera
energi¢ elektryczng w punkcie tadowania zainstalowanym w ogdlnodostepnej stacji
tadowania, oraz drugi, gdy uzytkownik pojazdu elektrycznego taduje akumulatory
pojazdu za pomocg urzadzen zainstalowanych w gospodarstwach domowych. Efekt dla
obu tych przypadkéw ma by¢ taki sam, czyli zakup energii elektrycznej powinien by¢

ujmowany w rachunku za energie elektryczng uzytkownika pojazdu elektrycznego.

Proponowane rozwigzanie jest wyjatkiem od zasad oferowania uslug tadowania
okreslonych w pozostalych przepisach ustawy i odnosi si¢ tylko do sytuacji, w ktorej

W pojezdzie jest zainstalowany uktad pomiarowo-rozliczeniowy.
Art. 11

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym, inwestycjami celu publicznego sa dziatania o istotnym znaczeniu
lokalnym badz ponadlokalnym stanowigce realizacj¢ okreslonych celow publicznych. W
ustawie z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomos$ciami wskazany jest katalog
takich dziatan (celow publicznych), ktory moze zosta¢ poszerzony o cele publiczne
wskazane w odrebnych ustawach. Z uwagi na pozytywny wptyw publicznego transportu
elektrycznego na poprawe jako$ci zycia w miastach istotne jest, aby inwestycje dotyczace
fadowania drogowego transportu publicznego byly traktowane jako cel publiczny. W
znaczacy sposOb moze to ulatwi¢ proces powstawania infrastruktury do ladowania

autobusow elektrycznych.
Art. 12

Projektowany przepis naklada obowigzek projektowania i budowy budynkoéw
uzytecznosci publicznej oraz mieszkalnych wielorodzinnych wraz ze zwigzanymi z nimi
wewngetrznymi 1 zewngtrznymi stanowiskami postojowymi, usytuowanych na obszarach
wskazanych w ustawie, w sposOb zapewniajacy moc przylgczeniowg pozwalajaca
wyposazy¢ te stanowiska w punkty ladowania o mocy przynajmniej 3,7 kW.
Wprowadzony obowigzek dotyczylby tylko nowo budowanych budynkéw. Natozenie
takiego obowiazku pozwoli na instalacj¢, w razie potrzeby, punktow tadowania bez

koniecznosci kosztownej przebudowy instalacji w budynkach. Nalezy podkresli¢, ze
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podmioty projektujace i budujace nowe budynki beda zobligowane do zapewnienia tylko
odpowiedniej mocy przylaczeniowej, natomiast instalacja, zakup punktow tadowania
(urzadzen do tadowania) pozostawiona zostata do decyzji zainteresowanym podmiotom
I bedzie lezata w gestii przede wszystkim uzytkownikow pojazdow badz innych
podmiotoéw zainteresowanych korzystaniem z takich punktow. Co wiecej, obowigzek taki
pozwoli wykorzysta¢ tzw. doling nocng, czyli dobowe wahania w poborze energii
elektrycznej, dla tadowania pojazdow elektrycznych, co w efekcie ustabilizuje prace sieci

elektroenergetycznej.

Szczegdlowe zasady okreslania mocy przylaczeniowej zostang okreslone na poziomie

rozporzadzenia wydanego przez Ministra Energii.
Art. 13

Projektowany przepis stanowi podstawe do zapewnienia bezpiecznego uzytkowania
stacji tadowania pojazdéw oraz punktéw zasilania jednostek ptywajacych energia
elektryczng. Tre$¢ przepisu jednoznacznie wskazuje, jakie wymagania techniczne

i eksploatacyjne powinna spetnia¢ taka infrastruktura.
Art. 14

Projektowany artykul okresla, ze eksploatacje stacji tadowania, punktu tadowania
stanowigcego element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego oraz
punktu zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu prowadzi si¢ zgodnie
z ich przeznaczeniem i tylko wtedy, gdy pozwala na to stan techniczny. Co wiecej
infrastruktura ta powinna posiada¢ dokumenty okreslajace ich wlasciwosci

konstrukcyjne, techniczne i eksploatacyjne.

Przepis ten ma zapewni¢, ze podmioty operujace infrastrukturg zagwarantuja wtasciwe
jej funkcjonowanie, ze szczegdlnym uwzglednieniem bezpieczenstwa uzytkownikow

infrastruktury.
Art. 15

Projektowany przepis daje podmiotowi zainteresowanemu budowa (rozmieszczeniem)
stacji tadowania mozliwo$¢ zwrdcenia si¢ do Prezesa Urzgedu Dozoru Technicznego
w zakresie zgodnosci dokumentacji technicznej projektowanej stacji z wymaganiami
technicznymi okreslonymi w przepisach rozporzadzenia wydanego na podstawie

przepiséw projektowanej ustawy. Zdaniem projektodawcy pozwoli to inwestorom na
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upewnienie si¢, czy projektowana przez nich infrastruktura spetnia wymagania
techniczne. W efekcie pozwoli to unikng¢ sytuacji, w ktorej inwestor poniesie okreslone

naktady, a nastepnie nie bedzie w stanie uzyskac zezwolenia na eksploatacje.
Art. 16

Projektowany przepis okresla, ze stacje tadowania i punkty tadowania stanowigce
element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego podlegaja dozorowi
technicznemu w zakresie ich bezpiecznej eksploatacji, naprawy i modernizacji. Zgodnie
podzialem kompetencji okreslonym w ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze
technicznym okreslono, ze badanie tej infrastruktury nalezy do witasciwosci Urzedu

Dozoru Technicznego.

Projektowany ust. 2 okresla, kiedy ww. infrastruktura podlega badaniom technicznym,
czyli:

1) przed oddaniem do eksploatacji stacji tadowania lub infrastruktury tadowania

drogowego transportu publicznego;

2) kazdorazowo w przypadku naprawy lub modernizacji takiej stacji lub infrastruktury,
w tym polegajacej na zwigkszeniu liczby punktéw tadowania, lub zmiany miejsca

zainstalowania punktu tadowania w tej stacji lub infrastrukturze.

Przyjecie takiej czgstotliwosci badan infrastruktury najlepiej odpowiada potrzebom
zapewnienia ich bezpiecznej eksploatacji oraz stanowi rozwigzanie stosowane

w przypadku badan technicznych innych urzadzen podlegajacych pod dozor techniczny.

Jednoczesnie projekt jednoznacznie okresla, ze badanie odbywa si¢ na wniosek

odpowiedniego podmiotu.
Art. 17

Projektowany artykul, w ust. 1, ustanawia upowaznienic do wydania przez ministra

wlasciwego do spraw energii rozporzadzenia okreslajacego:

1) szczegblowe wymagania techniczne dotyczace bezpieczenstwa eksploatacji,

naprawy i modernizacji stacji ladowania w zakresie tadowania,

2) szczegotowe wymagania techniczne dotyczace bezpieczenstwa eksploatacii,
naprawy 1 modernizacji punktow tadowania stanowigcych element infrastruktury

drogowego transportu publicznego,
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3) wymagania techniczne, jakie muszg spetnia¢ ogélnodostepne stacje tadowania oraz
punkty tadowania stanowigce element infrastruktury drogowego transportu

publicznego w zakresie dotyczacym gniazd wyjsciowych lub zlaczy pojazdowych,

4) tryb i terminy przeprowadzania przez Prezesa Urzedu Dozoru Technicznego badan
stacji tadowania 1 punktéw tadowania stanowigcych element infrastruktury

drogowego transportu publicznego,
5)  wysokos¢ optaty za przeprowadzenie badan przez Urzad Dozoru Technicznego.

Dodatkowo, w ust. 2, przepis ustanawia fakultatywne upowaznienie do wydania przez

ministra wlasciwego do spraw energii rozporzadzenia, ktore okreslatoby:

1) szczegolowe wymagania techniczne dotyczace bezpieczenstwa eksploatacii,
naprawy i modernizacji punktow ladowania w zakresie wymiany akumulatoréw

stuzacych do napedu pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw hybrydowych,

2) sposéb i terminy przeprowadzania przez Prezesa Urzedu Dozoru Technicznego
badan punktéw tadowania w zakresie wymiany akumulatoréw stuzacych do napedu

pojazdow elektrycznych lub pojazdéw hybrydowych;
3) wysokos$¢ optat,
4) dokumenty dotgczane do wniosku o przeprowadzenie badan.

Fakultatywno$¢ w zakresie okre§lenia wymogdéw technicznych dla punktow wymiany
baterii wynika z faktu, ze obecnie ten rodzaj tadowania pojazdow nie jest w zasadzie
wykorzystywany. Co wiecej, brak jest miedzynarodowych norm w tym zakresie.
Natomiast biorgc pod uwage, ze rynek elektromobilno$ci ciaggle si¢ rozwija, nie jest
wykluczone, ze w przysztosci takie ustugi beda coraz szerzej stosowane, konieczne jest
wprowadzenie do ustawy mozliwosci okreslenia warunkow technicznych dla takiej

dziatalno$ci.
Art. 181 art. 19

Projektowane przepisy, analogicznie jak w przypadku stacji fadowania, okreslaja zasady
dozoru technicznego w odniesieniu do punktow zasilania jednostek ptywajacych energia

elektryczng z ladu oraz upowaznienie do wydania rozporzadzenia okreslajacego:
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1) szczegotowe wymagania techniczne, jakie muszg spetnia¢ punkty zasilania jednostek
ptywajacych energig elektryczng z ladu, w zakresie bezpieczenstwa eksploatacji,

naprawy i modernizacji tych punktow,

2) rodzaje badan punktéow zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu

przeprowadzanych przez TDT oraz sposob i terminy ich przeprowadzania,
3) wysokos$¢ optat.

Nalezy stwierdzi¢ rowniez, ze wilasciwa jednostka dozoru technicznego w zakresie

przeprowadzania badan bedzie Transportowy Dozér Techniczny.
Art. 20

Przepis naktada na OSDg obowigzek przygotowania programu dotyczacego budowy
stacji gazu ziemnego. Obowigzek ten bedzie dotyczyt tylko i wytacznie tych OSDg, ktory
sporzadzajg i uzgadniajag z Prezesem URE plan rozwoju w zakresie zaspokojenia
obecnego 1 przysztego zapotrzebowania na paliwa gazowe, o ktérym mowa w art. 16 ust.

4 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne.

Program ten ma obejmowac wytacznie gminy, w ktorych liczba mieszkancow wynosi co
najmniej 100 tys. i w ktorej zostato zarejestrowanych co najmniej 60 tys. pojazdow
samochodowych, za$ 400 pojazdow samochodowych przypada na 1000 mieszkancow tej

gminy. Program powinien obejmowaé w szczegdlnosci informacje o:

1) liczbie planowanych stacji gazu ziemnego, przy czym powinna by¢ ona nie mniejsza

niz liczba wskazana w projektowanych przepisach epizodycznych;

2) parametrach technicznych oraz lokalizacji stacji tankowania gazu ziemnego

planowanych do przytaczenia do sieci;

3) informacj¢ o dostepnych zdolnosciach technicznych sieci gazowych, do ktoérych maja

zostaé przytaczone stacje gazu ziemnego;
4) informacje o dostgpnej w punkcie wyj$cia mocy przytaczeniowe;.

Powyzszy obowiazek zostat natozony na OSDg z uwagi na to, ze podmiot ten posiada
najlepsze kompetencje 1 wiedzg pozwalajace opracowaé przedmiotowy program.
Program ten bedzie czeScia planu rozwoju w zakresie zaspokojenia obecnego
| przysztego zapotrzebowania na energie, co pozwoli skorelowaé rozwoj sieci gazowe;j

z rozbudowsg sieci stacji gazu ziemnego.
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Art. 21

OSDg bedzie zobowigzany do rozmieszczenia stacji tankowania gazu ziemnego w liczbie
wskazanej w projektowanych przepisach, w art. 60 ust. 2. Bedzie rowniez zobowigzany

do prowadzenia napraw oraz ewentualnych modernizacji tych stacji.

Koszty ponoszone przez OSDg, zwigzane z wymienionymi obowigzkami, beda zaliczane
do kosztéw uzasadnionych dziatalno$ci w rozumieniu ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r.
— Prawo energetyczne. Wylaczone z tego beda tylko koszty tych napraw, ktore beda

wynika¢ z nieodpowiedniej eksploatacji stacji gazu ziemnego przez operatora tej stacji.
Wprowadzenie omawianego rozwigzania jest motywowane nastepujgcymi przestankami:
1) OSDg posiada najlepsze informacje w zakresie mozliwosci sieci dystrybucyjnych;

2) OSDg posiada mozliwosci i wiedze dla wybudowania ogdlnodostepnych stacji gazu

ziemnego;

3) rozszerzenie dziatalnosci operatora systemu o budowe stacji gazu ziemnego pozwoli

tym przedsigbiorstwom rozwing¢ nowe modele biznesowe;

4) rozwdj rynku gazu ziemnego W transporcie moze pomoéc ograniczyé

zanieczyszczenie powietrza na terenie aglomeracji i obszarow gesto zaludnionych.

Nalezy réwniez zauwazy¢, ze budowa stacji CNG laczy ze soba proces rozwoju sieci
gazowej, przylaczenia (przytacze wraz z kurkiem glownym i uktadem pomiarowym)
i proces budowy samej instalacji stacji. Glownymi elementami stacji sa: sprezarki
(przewaznie dwie, chociazby ze wzgledow bezpieczenstwa), w zaleznos$ci od potrzeby —
zbiorniki do magazynowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), oraz dystrybutor lub
kilka dystrybutorow. Jednoczesnie nalezy uznaé, Ze stacja gazu ziemnego stuzy
transportowi gazu ziemnego do odbiorcy. Tak wigc mozna uznac, ze stacja taka stanowi

cze¢s¢ systemu dystrybucyjnego gazowego.

Zgodnie z przyjetym w projekcie modelem nastapi wyrazny podziat ro6l migdzy OSDg
a operatora stacji gazu ziemnego. Na OSDg bedzie cigzy¢ wylacznie odpowiedzialno$é
za budowe stacji gazu ziemnego, natomiast juz wybudowana stacja zostanie oddana do
eksploatacji operatorowi stacji. Jednoczes$nie gaz ziemny dostarczany do takiej stacji
bedzie dostarczany na podstawie umowy o $wiadczenie ustug dystrybucji. W zwiazku z
powyzszym OSDg bedzie osiggal przychody za $§wiadczone ustugi dystrybucji na rzecz

operatora stacji tadowania (co daje podstawe do zaliczenia infrastruktury do dziatalnos$ci
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dystrybucyjnej), jak i przychody z tytutu umowy najmu. Dodatkowo projekt przewiduje,
ze OSDg koszty budowy stacji gazu ziemnego bedzie doliczat do kosztow uzasadnionych
prowadzonej dziatalno$ci i jednocze$nie w taryfach uwzgledni przychody z tytutu

umowy najmu.

Rozwigzanie to wykluczy powstawanie ewentualnych watpliwosci, czy OSDg wykracza
w prowadzonej przez siebie dzialalno$ci poza dozwolong wobec niego wylacznie
dziatalno$¢ dystrybucyjna, wynikajaca z ogblnych regul niezaleznos$ci operatoréw
systemow okreslonych w dyrektywie 2009/73/WE dotyczqcej wspolnych zasad rynku
wewnetrznego gazu ziemnego i uchylajgcej dyrektywe 2003/55/WE. Co wazne, problem
powstawania watpliwo$ci o podobnym charakterze zauwazyta Komisja Europejska.
W procedowanej obecnie rewizji dyrektywy z dnia 13 lipca 2009 r. dotyczqgcej wspolnych
zasad rynku wewnetrznego energii elektrycznej i uchylajgcej dyrektywe 2003/54/WE,
ktéra ustanawia lustrzane wymogi w odniesieniu do operatoroOw systemow
elektroenergetycznych, zaproponowata rozwigzanie analogiczne jak projektodawca
w przedtozonym projekcie ustawy, tj. operatorzy systeméw dystrybucyjnych
elektroenergetycznych beda uprawnieni do budowy stacji tadowania, ale juz nie do
operowania 1 zarzadzania tymi stacjami. Przewiduje si¢ wigc, ze wdrozenie
proponowanego w ustawie rozwigzania umozliwi zapewnienie zgodno$ci przepisOw

prawa polskiego z prawem UE.
Art. 22

Projektowany przepis okresla procedure wyboru operatora stacji gazu ziemnego. Zgodnie
z obowigzujacym prawem, OSDg nie moze prowadzi¢ obrotu ani sprzedazy paliw. W
zwigzku z tym, obstuge stacji gazu ziemnego OSDg powinien zleci¢ innemu podmiotowi.

W przypadku projektowanej ustawy bedzie to operator stacji gazu ziemnego.

OSDg bedzie wylanial operatora stacji gazu ziemnego w drodze przetargu 1 zawierat
Z nim umowe¢ na wykonywanie ustug. Przepisy ustawy z dnia 21 pazdziernika 2016 r.
0 umowie koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. poz. 1920) OSDg bedzie
stosowal odpowiednio. Przepisy ww. ustawy beda stosowane przez podmioty, ktore sg

zobligowane do przestrzegania regut dotyczacych zamowien publicznych.

Umowa pomigdzy OSDg a operatorem stacji bedzie dotyczy¢ $wiadczenia ustug

I pobierania korzysci z tych ustug, przy czym to operator stacji bedzie ponosit ryzyko
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ekonomiczne zwigzane ze Swiadczeniem ustug, w zwiagzku z tym zastosowanie przepisow

ustawy z dnia 21 pazdziernika 2016 r. wydaje si¢ jak najbardziej wtasciwe.

Projektowany przepis reguluje rowniez sytuacje, w ktorej nie uda si¢ wyloni¢ operatora
stacji gazu ziemnego w drodze przetargu. W takiej sytuacji operatorem stacji gazu
ziemnego zostanie przedsigbiorstwo energetyczne wykonujace dziatalnos¢ gospodarcza
W zakresie obrotu paliwami gazowymi, do ktérego wniesiono na pokrycie kapitalu
zakladowego wklad niepienigzny, o ktorym mowa w art. 5b* ustawy z dnia 10 kwietnia

1997 r. — Prawo energetyczne.

Powyzsze zapewni funkcjonowanie stacji gazu ziemnego w sytuacji, w ktorej brak bedzie
podmiotow zainteresowanych byciem operatorem stacji gazu ziemnego na zasadach
rynkowych. W opinii projektodawcy powyzsza procedura zagwarantuje rozwdj punktow

do tankowania gazu ziemnego.

Art. 23

Projektowany artykut okresla zadania operatora stacji gazu ziemnego, ktory:

1) odpowiada za stan techniczny i bezpieczng eksploatacje stacji gazu ziemnego;

2) zapewnia przeprowadzenie badan stacji gazu ziemnego wykonywanych przez

Urzad Dozoru Technicznego;
3) prowadzi stacj¢ gazu ziemnego zgodnie z umowa, o ktérej mowa w art. 22;

4) pokrywa koszty napraw wynikajacych z eksploatacji stacji gazu ziemnego

niezgodnej z warunkami umowy, o ktérej mowa w art. 22;
5)  $wiadczy uslugg tankowania spr¢zonym gazem ziemnym (CNG).

Jednoznaczne wskazanie obowiazkOw operatora stacji gazu ziemnego pozwoli na
uniknigcie sporow i niejasnosci w zakresie okreslenia, jaki podmiot ponosi

odpowiedzialno$¢ za ktore dziatania zwigzane z funkcjonowaniem stacji gazu ziemnego.
Art. 24

Dyrektywa 2014/94/UE naktada na panstwa czlonkowskie obowigzek zapewnienia
mozliwosci bunkrowania statkéw gazem ziemnym LNG w portach nalezacych do sieci
bazowej transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T od dnia 31 grudnia 2025 r.
Miedzynarodowy charakter transportu morskiego powoduje, ze instrumenty dla wsparcia

rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w tym transporcie, jakimi dysponuje
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panstwo sg dos¢ ograniczone. Brak jest mozliwo$ci zastosowania instrumentéw wsparcia
dla armatorow, ktorzy zdecyduja si¢ wykorzystywac statki napedzane gazem ziemnym w
postaci LNG lub instrumenty te maja do$¢ ograniczony charakter. W zwigzku z tym
projektodawca zdecydowat si¢ na natozenie obowigzku zapewnienia dostgpu do punktow
bunkrowania LNG przez zarzady portow. Nie ma znaczenia, jaki sposéb bunkrowania
zostanie wybrany — czy beda to statki bunkierki, bunkrowanie z cystern samochodowych,
czy bunkrowanie za pomocg instalacji stacjonarnej. Wazne jest, aby istniata mozliwos¢
bunkrowania statku gazem ziemnym w postaci LNG. Nalezy zauwazy¢, ze juz obecnie w
portach sieci TEN-T w Polsce, w Gdansku i Gdyni, jest dostepna mozliwos¢ bunkrowania
LNG. Przepisy projektu ustawy naktadajgce na podmioty zarzadzajace portem obowigzek
zapewnienia dostgpnosci punktow bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)
odnoszg si¢ zarowno do portow morskich, jak i portow §rodladowych nalezacych do sieci

TEN-T.
Art. 25

Projektowany artykul ma na celu zapewnienie bezpiecznego korzystania ze stacji gazu
ziemnego. Stacja taka powinna speiniaé wymagania pozwalajace zapewni
bezpieczenstwo dla uzytkownikéw oraz prawidtlowe funkcjonowanie sieCi gazowej.
Urzadzenia znajdujace si¢ na stacji powinny m.in. znajdowac si¢ w odpowiednim stanie
technicznym oraz zapewni¢ bezpieczenstwo pozarowe. Wpisanie powyzszych wymagan
jest uzasadnione wiasciwos$ciami gazu ziemnego jako paliwa oraz tym, ze podobne
wymagania zostaly sformutowane wobec infrastruktury innych paliw (paliw

konwencjonalnych).
Art. 26

Projektowany artykul daje mozliwos¢ podmiotowi zainteresowanemu budowa
(rozmieszczeniem) stacji gazu ziemnego na zwrocenie si¢ do Prezesa Urzedu Dozoru
Technicznego w zakresie zgodno$ci dokumentacji technicznej projektowanej stacji
z wymaganiami technicznymi okreslonymi w przepisach rozporzadzenia wydanego na
podstawie przepisow projektowanej ustawy. Zdaniem projektodawcy pozwoli to
inwestorom na upewnienie si¢, czy projektowana przez nich infrastruktura speinia
wymagania techniczne. W efekcie pozwoli to unikna¢ sytuacji, w ktérej inwestor poniost

okreslone naktady, a nie bedzie w stanie uzyskac zezwolenia na eksploatacje.

Art. 27 i art. 28

31



Projektowane artykuly stanowig, ze stacje gazu ziemnego oraz punkty bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG) podlegaja dozorowi technicznemu w zakresie ich

bezpiecznej eksploatacji, naprawy i modernizacji.

Infrastruktura zostala przyporzadkowana poszczegdélnym jednostkom dozoru
technicznego zgodnie z podzialem ich kompetencji okre§lonym w ustawie z dnia

21 grudnia 2000 r.o dozorze technicznym.
Art. 29

Projektowany artykut zawiera delegacj¢ ustawowa do wydania rozporzadzenia
okreslajacego wymagania, jakim powinny odpowiadaé stacje gazu ziemnego, a takze
wymagania dotyczace ich bezpiecznej eksploatacji, naprawy i modernizacji, tryb

I terminy badan oraz wysoko$¢ optat za badania.

Wymagania okreslone w rozporzadzeniu nie beda dotyczyly technicznych warunkow
budowlanych, ale majg na celu ujednolicenie infrastruktury tankowania gazem ziemnym.
Wprowadzenie takiego upowaznienia ustawowego jest istotne ze wzgledu na wymagania
dyrektywy 2014/94/UE i mozliwo$¢ wydania przez Komisje Europejska aktu
wykonawczego okreslajacego ujednolicone wymagania techniczne dla punktow

tankowania.

W ustepie drugim projektowanego artykutu zawarto upowaznienie ustawowe dla ministra
wiasciwego do spraw energii, Ktory w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw
gospodarki morskiej oraz ministrem wtasciwym do spraw zeglugi $rodladowej okresli
wymagania, jakie powinny spetnia¢ punkty bunkrowania skroplonego gazu ziemnego
(LNG).

Art. 30

Tres¢ projektowanego artykutu okresla podstawe i ogdlne wytyczne stuzgce do okreslenia
wysokosci optat za przeprowadzanie badan technicznych infrastruktury paliw
alternatywny i wydawanych przez Prezesa UDT opinii zwigzanych z jej

rozmieszczeniem.
Art. 31

Projektowany przepis okresla procedur¢ administracyjna wydawania decyzji

0 wstrzymaniu eksploatacji, w tym tryb odwotawczy.
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Art. 32

Jak wskazuje tres¢ przepisow dyrektywy 2014/94/UE, punkty tankowania sprezonego
gazu ziemnego (CNG) i skroplonego gazu ziemnego (LNG) musza zosta¢ rozmieszczone
wzdhuz sieci bazowej TEN-T, aby zapewni¢ mozliwo$¢ poruszania si¢ pojazdow
napedzanych gazem ziemnym. Nalezy wskaza¢, ze niezaleznie od dyrektywy
2014/94/UE, rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013
W sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej, zwane dalej ,,rozporzadzeniem nr 1315/2013”, ustanawia warunki, jakie
musi spetnia¢ infrastruktura drogowa sieci bazowej. W art. 39 w ust. 2 pkt c
rozporzadzenia nr 1315/2013 okreslono, ze wzdluz drogowej sieci bazowej powinna by¢

dostepna infrastruktura alternatywnych paliw ekologicznych.

Centralnym organem administracji rzagdowej wlasciwym w sprawach drog krajowych jest
Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad, ktory realizuje swoje zadania przy
pomocy Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Organ ten jest zatem
wlasciwy, aby wskaza¢ miejsca lokalizacji punktow tadowania pojazdoéw, punktow

tankowania CNG i punktow tankowania LNG.

Z uwagi na fakt, ze rozwdj infrastruktury do tadowania pojazdéw, a w niektorych
przypadkach rozwoj infrastruktury do tankowania CNG, uzalezniony jest od dostgpnosci
badZz parametrow technicznych sieci dystrybucyjnych elektroenergetycznych Iub
gazowych, plan usytuowania punktow tadowania pojazdow, punktéw tankowania CNG i
punktéw tankowania LNG powinien by¢ konsultowany z odpowiednimi operatorami
systemu dystrybucyjnego. Podejscie takie pozwoli zapewni¢, ze wskazane w propozycji
lokalizacje beda mozliwe do rozmieszczenia z punktu widzenia parametrow
technicznych sieci dystrybucyjnych. Dodatkowo, plan ten GDDKIiA be¢dzie konsultowac
z podmiotami zarzadzajacymi miejscami obstugi podréznych. Rozwigzanie takie taczy
informacje posiadane przez zarzadce drogi oraz informacje posiadane przez podmioty
zarzadzajace siecig dystrybucyjng. Publikacja planu przygotowanego przez GDDKIA na
stronie internetowej urzgedu pozwoli zapoznaé si¢ z jego wynikami podmiotom
zainteresowanym budowa i rozwojem infrastruktury paliw alternatywnych, co pozwoli
im na zaplanowanie ich dziatan inwestycyjnych w zakresie budowy ogoélnodostgpnych

stacji ladowania i stacji gazu ziemnego zaleznie od uwarunkowan rynkowych.

Art. 33
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Projektowany przepis, analogicznie do art. 32, ma utatwi¢ podmiotom zainteresowanym
inwestowaniem w infrastrukture paliw alternatywnych w portach decyzje

0 przeprowadzeniu inwestycji.

Projektowany przepis naktada na podmioty zarzadzajace portami sieci TEN-T obowigzek
przygotowania planu lokalizacji punktow bunkrowania skroplonego gazu ziemnego
(LNG) oraz punktéw zasilania jednostek ptywajacych energig elektryczng z ladu. Plan
ten powinien by¢ skonsultowany z odpowiednimi operatorami = systemoOw
dystrybucyjnych. Zdaniem projektodawcy przygotowanie takiego planu moze

przyspieszy¢ proces powstawania infrastruktury paliw alternatywnych w portach.
Art. 34

W zwigzku z planami rozwoju elektromobilnos$ci w Polsce szczeg6lng role do odegrania
ma w tym procesie administracja publiczna. Naczelne i centralne organy administracji
panstwowe] posiadajg flote pojazdow stluzbowych, ktora jest regularnie wymieniana.
Nalozenie obowigzku przewidywanego w tym przepisie pozwoli zapewni¢, aby czes¢
nowych pojazdéw stanowitly przyjazne dla $rodowiska pojazdy elektryczne.
Przewidziana $ciezka dojscia do 50% udziatu, roztozona zostata na 8 lat (do roku 2025),

€0 pozwoli zapewni¢ stopniowa wymiang floty.

Nalezy uzna¢, ze naczelne organy administracji panstwowej to wytacznie te, ktore sa
zwierzchnie wobec pozostatych organdow i innych podmiotow organizacyjnych
w strukturze administracji rzagdowe;j. Sg to Rada Ministréw, Prezes Rady Ministrow oraz
ministrowie. Z kolei centralne organy administracji panstwowej tworzone sg nha
podstawie ustaw (badz innych aktow prawnych) w ramach oznaczonego dziatu

administracji. Urzgdy centralne sa samodzielnymi organami administracji rzadowe;j.

W zwigzku z tym obowigzkowi okreslonemu w projektowanym przepisie nie podlegaja
organy terenowe administracji panstwowej np. komendanci oddziatéw Strazy Graniczne;j

czy jednostki organizacyjne nie bedace organami centralnymi np. Stuzba Wiegzienna.

Jednoczesnie, obowigzek ten podkresli wzorcows role naczelnych i centralnych organow
administracji publicznej dla rozwoju elektromobilno$ci. Ograniczenie obowigzku tylko
do pojazdow elektrycznych ma na celu promowanie innowacyjnej, przyjaznej srodowisku
technologii oraz stuzy poprawie bezpieczenstwa paliwowego iochronie zdrowia

publicznego.
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Art. 35

Projektowany przepis naklada obowigzek posiadania okreslonej liczby pojazdow
elektrycznych przez jednostki samorzadu terytorialnego, z wylaczeniem gmin
I powiatow, ktorych liczba mieszkancow nie przekracza 50 tysigcy. Proponowana liczba
pojazdow elektrycznych wynosi 30% liczby uzytkowanych pojazdow. Jest ona mniejsza
niz w przypadku organow centralnej administracji publicznej, gdyz bierze pod uwage
mozliwos$ci finansowe jednostek samorzadu terytorialnego. Przewidziana §ciezka dojsécia
do 30% udziatu, zostata roztozona na 8 lat (zgodnie z trescia przepisdéw epizodycznych
jednostki samorzadu terytorialnego wymagang liczbe powinny osiggna¢ do roku 2025).
Pozwoli to zapewni¢ stopniowg wymiang floty i nie oznacza natozenia na jednostki
samorzadu terytorialnego nowych obowigzkoéw, gdyz flota samochodowa i tak ulegnie

wymianie w tym okresie.

W ust. 2 projektowany przepis naktada na jednostki samorzadu terytorialnego,
Z wylaczeniem gmin i powiatow, ktorych liczba mieszkancow nie przekracza 50 tysiecy,
obowigzek zapewnienia, aby odpowiednia liczba pojazdow napedzanych gazem
ziemnym badz energig elektryczng byta wykorzystywana do realizacji zadan
publicznych. Przez zadanie publiczne rozumie si¢ dziatania realizowane na podstawie
ustaw, szczegblnie ustaw dotyczacych jednostek samorzadu terytorialnego, shuzace

zaspokojeniu zbiorowych potrzeb spotecznosci.

Celem przepisu jest spowodowanie, aby podmioty realizujace zadania publiczne
np. wywoz $mieci, wykorzystywaty do tego celu pojazdy niskoemisyjne, wykorzystujace

jako paliwo gaz ziemny badZ energi¢ elektryczng do roku 2025.
Art. 36 i art. 37

Projektowane przepisy dotycza sposobu realizacji przez jednostki samorzadu
terytorialnego szczegodlnego rodzaju zadania publicznego, jakim jest publiczny transport
zbiorowy. Wyadzielenie tego zadania z katalogu zadan publicznych spowodowane jest
istotnym wptywem komunikacji zbiorowej na $rodowisko naturalne oraz na rynek
transportowy w Polsce. Niskoemisyjny publiczny transport zbiorowy jest
wykorzystywany na §wiecie w coraz wigkszej liczbie miast 1 aglomeracji 1 ma znaczacy

wplyw na obnizenie zanieczyszczenia powietrza w tych miastach.

Biorac pod uwage mozliwosci ekonomiczne jednostek samorzadu terytorialnego

I konieczno$¢ zapewnienia cen za przejazd komunikacjg publiczng przystepnych dla
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mieszkancoOw, obowigzek wykorzystania pojazdow elektrycznych nie bedzie
obowigzkiem bezwzglednym. Jednostki samorzadu terytorialnego beda zobowigzane
przeprowadzi¢ co trzy lata analize kosztow i korzysci wykorzystywania pojazdow
elektrycznych. Jesli tres¢ analizy wskaze brak korzysci spoteczno-ekonomicznych
wykorzystania autobusow elektrycznych, wtedy gmina nie bedzie musiata dokonaé
zakupu takich pojazdow. Analiza powinna réwniez oszacowa¢ rowniez efekty
srodowiskowe zwigzane z emisja szkodliwych substancji, czyli wskaza¢ jaki wptyw
moze mie¢ wykorzystanie badz jego brak autobusow zeroemisyjnych dla srodowiska
naturalnego oraz zdrowia ludzi. Kosztem zwigzanym z emisja szkodliwych substancji
moga by¢ m.in. naklady na stluzbe zdrowia zwigzane z leczeniem chorob, koszty
degradacji $rodowiska naturalnego, koszty rekultywacji przestrzeni miejskiej, etc.
Zuwagi na zroznicowanie jednostek samorzadu terytorialnego, nie okreslono na
poziomie ustawy katalogu przestanek dla braku korzys$ci wykorzystania autobusow
elektrycznych. Negatywny wynik analizy nie zwalnia jednak gminy z obowigzku

przeprowadzenia kolejnej analizy po uptywie trzech lat.

Zapewniono réwniez udziat obywateli w konsultowaniu dokumentu przez odwotanie sig
do ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko. Projektowany przepis umozliwi jednostkom samorzadu terytorialnego

ksztattowanie polityki ochrony srodowiska na poziomie lokalnym.
Art. 38

Projektowany artykut naktada obowiazek przekazywania ministrowi wlasciwemu do
spraw energii informacji przez naczelne i centralne organy centralnej administracji
panstwowe] oraz jednostki samorzadu terytorialnego informacji dotyczacych udziatu
procentowego pojazdow elektrycznych badz napedzanych gazem ziemnym
w uzytkowanej flocie pojazdow. Realizacja tego obowigzku pozwoli ministrowi
wlasciwemu do spraw energii monitorowac i oceni¢ wypelnienie obowigzkow zawartych

w ustawie, jak 1 poziom osiggni¢cia celow zawartych w Krajowych ramach.
Art. 39

Projektowany przepis jest narzgdziem, dzigki ktoremu rady gminy beda mogly
wprowadzi¢ strefy czystego transportu. Ustanowienie stref czystego transportu wptynie

na spadek emisji szkodliwych zwigzkdéw szczegolnie w centrach miast. Wprowadzenie
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strefy nie bedzie obowigzkowe i organy gminy same b¢dg mogly zdecydowac, czy taka
strefa jest niezbedna. W strefie czystego transportu, co do zasady, beda mogly poruszac
si¢ tylko pojazdy elektryczne, pojazdy napedzane wodorem i pojazdy napedzane gazem
ziemnym. Projektowany przepis umozliwi gminom ksztaltowanej lokalnej polityki

ochrony powietrza w wigkszym stopniu.

W projektowanym artykule, w ust. 3, wprowadzono zwolnienia dla okre$lonej kategorii
pojazdoéw. Katalog pojazdow zwolnionych jest zamkniety i zostat $cisle okreslony.
Wprowadzenie zwolnien dla pojazdéw stuzb bezpieczenstwa oraz stuzb ratowniczych ma
zapewni¢, ze shuzby te beda w stanie wykonywac¢ swoje zadania roéwniez w strefach
czystego transportu, tym bardziej, ze nie zawsze istnieje mozliwos¢ zakupienia
specjalistycznych pojazdow, napgdzanych paliwami alternatywnymi wykorzystywanych

przez te stuzby.

W przypadku zwolnienia dla zarzadu drég komunikacji miejskiej oraz autobusow
szkolnych, to mimo ze w projektowanych przepisach okreslono, ze zarzady drog oraz
zaklady komunikacji miejskiej beda zobowigzane posiada¢ pojazdy elektryczne badz
pojazdy niskoemisyjne, przy obecnym rozwoju technologii nie zawsze bedzie mozliwe i
celowe wykorzystywanie przez te podmioty takich pojazdow. W zwigzku z tym zostato

zastosowane zwolnienie wzgledem pojazdéw tych podmiotow.

Roéwniez mieszkancy strefy czystego transportu bgda mogli poruszaé si¢ po niej
posiadanymi pojazdami, bez wzgledu na rodzaj napgedu i stosowanego paliwa.
Wyznaczenie strefy nie moze zobowigzywaé mieszkancoéw stref czystego transportu do

wymiany pojazdéw. Bytaby to zbyt daleka ingerencja w prawo wtasnosci.

Nalezy réwniez zauwazy¢, ze do strefy czystego transportu beda mogly wjecha¢ inne
pojazdy niz napedzane paliwami alternatywnymi, jednak wytacznie po uiszczeniu optaty
za wjazd. Wysoko$¢ i sposob pobierania optat zostanie ustalona przez rade gminy. Optata

bedzie stanowi¢ dochod gminy.
Art. 40
Projektowany artykut okresla sposob tworzenia stref czystego transportu.

Art. 41
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Projektowany przepis stanowi transpozycje przepisoOw dyrektywy 2014/94/UE i naktada
obowiazek umieszczenia informacji o rodzaju paliwa alternatywnego wykorzystywanego

do napedu pojazdu samochodowego. Obowiazek ten zostal natozony na:

1) producentéw pojazddéw samochodowych —w instrukcji obstugi pojazdéw, na korkach
wlewu paliwa lub gniazdach tadowania pojazdu elektrycznego, lub w poblizu tych

korkow lub gniazd,
2) na wiascicieli placowek handlowych prowadzacych sprzedaz pojazdow silnikowych,
3) na operatorow infrastruktury.

Powyzszy obowigzek ma na celu zabezpieczenie interesow konsumentow i zapewnienie,
ze otrzymaja wlasciwg informacj¢ w zakresie paliwa, ktérego moga uzywa¢ do napedu

uzytkowanych przez siebie pojazdow.

Dyrektywa 2014/94/UE naklada rowniez na panstwa czlonkowskie obowigzek
zapewnienia mozliwos$ci pordwnywania cen roéznych paliw. Nalozony na podmioty
prowadzace stacje paliw ptynnych obowiazek przedstawiania konsumentom cen
jednostkowych oferowanych paliw dostarczy uzytkownikom pojazdow samochodowych
wlasciwa informacje dotyczaca efektywnosci paliw oraz stuzy promocji paliw

alternatywnych.

Metodyka porownywania cen oraz szczegétowy sposdb formutowania i podawania
informacji zostanie okreslony na poziomie rozporzadzenia wydanego przez ministra
wlasciwego do spraw energii z uwagi na techniczny 1 szczegotowy charakter tych

przepisow.
Art. 42

Projektowany przepis tworzy rejestr publiczny pod nazwa Ewidencja Infrastruktury
Paliw Alternatywnych. Uzasadnieniem dla tworzenia rejestru jest potrzeba stworzenia
platformy informacyjnej, przy wykorzystaniu ktorej uzytkownicy pojazdow napgdzanych

paliwami alternatywnymi beda w stanie uzyskac informacj¢ na temat:

1) geograficznego potozenia punktow tankowania CNG lub LNG oraz punktow
tadowania zlokalizowanych w ogo6lnodostgpnych stacjach tadowania, czyli

informacje o miejscu lokalizacji tych stacji;

2) cenach paliwa alternatywnego;
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3) aktualnej dostepnosci punktu tadowania zlokalizowanego w ogolnodost¢pnej stacji

fadowania, czyli mozliwosci natadowania pojazdu.

Jedna ze zidentyfikowanych barier, szczeg6lnie dla rozwoju wykorzystania pojazdow
elektrycznych, jest obawa uzytkownikow, ze z uwagi na stabo rozwinigta infrastrukture
stuzaca tadowaniu pojazdéw oraz ograniczony zasieg pojazdow, nie beda w stanie
uzupehi¢ paliwa w swoich pojazdach. Zaprojektowany system da uzytkownikom
pewnos¢, ze beda w stanie zatankowaé badz natadowaé pojazd, pozwoli im dowiedzie¢
si¢, gdzie ewentualnie znajduje si¢ nastepny punkt tankowania/tadowania paliwa.
Stworzenie takiego systemu bedzie istotnym wsparciem dla rozwoju rynku pojazdow

napedzanych paliwami alternatywnymi.

Rejestr ma mie¢ charakter systemu teleinformatycznego pozwalajacego uzytkownikom
pojazdow uzyska¢ niezbedne informacje za pomoca telefonu, komputera badz innego
srodka komunikacji elektronicznej. Pozwoli to uzyskiwaé¢ uzytkownikom informacje
W czasie rzeczywistym 1 na biezace $ledzi¢ informacje o cenie i dostgpnosci punktow

ladowania i1 tankowania.

Projektodawca planuje, Ze rejestr zostanie stworzony i prowadzony przez Prezesa Urzgdu
Dozoru Technicznego. Urzad Dozoru Technicznego bedzie instytucjg kontrolujaca
infrastrukture paliw alternatywnych. Szczegdtowa specyfikacja uslugi elektroniczne;j
pozwalajacej na zgloszenie informacji o dostgpnosci punktu tadowania bedzie
zdefiniowana jezykiem opisu ustug sieciowych WSDL 1 udostgpniania na stronie
Biuletynu Informacji Publicznej Urzgdu Dozoru Technicznego. Zdaniem projektodawcy
przekazywanie informacji w zaproponowany sposob pozwoli sprawie i Szybko

przekazywac przedmiotowe informacje.

Minister wiasciwy do spraw energii okresli za pomocg rozporzadzenia wzor zgloszenia

do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych.
Art. 43

Projektowany artykut tworzy podstawe prawng wydania Krajowych ram, okresla zakres
przedmiotowy oraz procedur¢ przyjecia tego dokumentu przez Rade Ministrow.
Zawartos$¢ Krajowych ram jest okre§lona zgodnie z wymaganiami art. 3 ust. 1 dyrektywy
2014/94/UE. Katalog informacji, ktore powinny zosta¢ zawarte w Krajowych ramach nie
jest okreslony sztywno, gdyz, w zaleznos$ci od potrzeb rynku paliw alternatywnych, moze

on zosta¢ rozszerzony o inne elementy, zarowno w zakresie okreslania nowych celow,

39



jak 1 wyboru ujetych w dokumencie paliw alternatywnych. Jest to zgodne z przepisami

dyrektywy 2014/94/UE.

Dyrektywa 2014/94/UE nie wskazuje panstwom cztonkowskim formy przyjecia
dokumentu. W projekcie ustawy proponuje si¢, aby Krajowe ramy zostaly przyjete
uchwatg Rady Ministrow. Ta forma wydaje si¢ najwlasciwsza z uwagi na charakter tego
dokumentu, ktory jest dokumentem o charakterze strategicznym i okresla cele w zakresie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz $rodki zmierzajace do osiagnigcia

wyznaczonych celow.

Obecnie obowigzujgce Krajowe ramy zostaly przyjete przez Rade Ministrow w dniu
29 marca 2017 r., a projektowane przepisy maja stuzy¢ przede wszystkim aktualizacji

dokumentu i sprawozdawczo$ci z jego wykonania.
Art. 44

Dyrektywa 2014/94/UE naktada na panstwa cztonkowskie obowigzek przedktadania
Komisji Europejskiej sprawozdan z wykonywania Krajowych ram. Pierwsze
sprawozdanie panstwa cztonkowskie maja przedstawi¢ do dnia 18 listopada 2019 r.,
a nastepne co trzy lata. Informacje, ktére majg zosta¢ ujete w sprawozdaniu, sg okre§lone

w zalgczniku I dyrektywy 2014/94/UE.

Omawiany artykutu zobowigzuje ministra wilasciwego do spraw energii do
monitorowania poziomu osigganych celow 1 dokonywania co roku oceny poziomu ich
osiggniecia. Procedura taka pozwoli ministrowi wilasciwemu do spraw energii
wprowadza¢ dzialania korygujace w przypadku stwierdzenia mozliwego braku
osiaggnigcia wyznaczonych celéw. Zbieranie odpowiednich danych jest istotne rowniez z
punktu widzenia analizy rozwoju rynku paliw alternatywnych oraz infrastruktury tych

paliw.

Projektowany artykul okresla rowniez terminy przekazania sprawozdania pod obrady
Rady Ministréw, a nastgpnie do Komisji Europejskiej. Planuje si¢, aby Krajowe ramy
byly przyjmowane uchwala Rady Ministrow, tak wiec sprawozdanie z realizacji
Krajowych ram réwniez powinno by¢ przedmiotem obrad Rady Ministrow. Krajowe
ramy majg charakter miedzysektorowy 1 wazne jest, aby ministrowie odpowiedzialni za

poszczegblne dziaty administracji rzadowej mieli wiedze dotyczaca realizacji tej strategii.

Art. 45
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Okresla katalog deliktow zwigzanych z obowigzkami okreslonymi w ustawie,

podlegajacych karze pieni¢znej. Karze pieni¢znej bedg podlega¢ podmioty, ktore nie

przestrzegaja przepisOw ustawy, m.in. o umozliwieniu dost¢pu do punktu tadowania

kazdemu dostawcy ustug tadowania pojazdow, opracowaniu programu budowy punktow

tankowania spr¢zonego gazu ziemnego (CNG), przekazywaniu wiladzom gminy

programu budowy ogdlnodostepnych punktow tadowania.

Wysokos$¢ kar zostala zroznicowana w zaleznos$ci od rodzaju przewinienia. Wysoko$¢

kary pieni¢znej nie moze przekroczy¢ 15% przychodu ukaranego przedsigbiorcy.

Ustanowienie kar w formie przedziatow pozwoli na bardziej efektywne ich stosowanie.

Poszczegolne kary zostaly oszacowane proporcjonalnie do wagi naruszonego dobra.

Dla poszczegdlnych naruszen przepisow ustawy okreslono nastepujace kary:

1.

Nieprzestrzeganie obowigzku zapewnienia dostawcom ustug tadowania dostgpu na
zasadach rownoprawnego traktowania dostepu do stacji tadowania (art. 3 pkt 10) —
wysoko$¢ kary zostata oszacowana od 5000 zt do 150000 zi. Zdaniem
projektodawcy zasada rownoprawnego dostepu jest istotng zasadg dla rozwoju rynku
elektromobilno$ci, pozwoli ona na wigksza konkurencje na tym rynku, co w efekcie
bedzie mialo istotne korzysci dla konsumentdéw. Jednoczesnie, biorge pod uwagg, ze
rynek stacji tadowania moze dazy¢ w kierunku monopolu naturalnego, firma, ktora
pierwsza wybuduje stacje ladowania na danym obszarze moze by¢ przez dtugi czas
jedynym podmiotem bedacym operatorem stacji, gdyz ze wzgledow ekonomicznych
oraz mozliwosci sieci nikomu innemu nie bg¢dzie optacato si¢ budowa¢ nowych
stacji. W zwigzku z tym, istnieje potrzeba zapewnienia rownoprawnego dostepu dla
wszystkich dostawcow ustug, gdyz nieprzestrzeganie wskazanej zasady moze
doprowadzi¢ do przewagi konkurencyjnej jednej firmy wzgledem innych 1 nie
bedzie ona wynikiem przyjetego modelu biznesowego. Z uwagi jednak na fakt, ze
w réznych okoliczno$ciach problem ten moze mie¢ r6zng wage, zdecydowano si¢ na
ustalenie szerokiego przedziatu wysokosci kar. Zdaniem projektodawcy okreslone
ramy, pozwalajagce organowi natozy¢ na przedsigbiorce sankcje okreslonej
wysokosci z uwzglednieniem zasad okreS$lania tej wysokosci, okreslonych w
Kodeksie postgpowania administracyjnego, pozostaja w zgodzie z zasada

proporcjonalnosci sankcji.
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Uzaleznienie $wiadczenie ustugi tadowania w ogdlnodostepne;j stacji tadowania od
uprzedniego zawarcia przez uzytkownika pojazdu elektrycznego lub hybrydowego
umowy w formie pisemnej lub elektronicznej — kara w wysokosci od 1000 zt do
50000 zt. Jedng z fundamentalnych zasad ustawy jest zapewnienie uzytkownikom
pojazdéw elektrycznych mozliwosci tadowania bez obowigzku zawierania umowy
w formie pisemnej badz elektronicznej. Zdaniem projektodawcy pozwoli to na
rozwinigcie rynku ustug tadowania oraz jest rdwniez wymogiem dyrektywy
2014/94/UE. W zwiagzku z istotno$cia mozliwosci ladowania bez umowy,
zaprojektowano odpowiednig wysokos¢ kary, ktora z jednej strony ma charakter
prewencyjny i odstraszajacy, ale z drugiej nie jest przesadnie wysoka. Jednoczesnie
szeroki przedzial kar pozwoli dobra¢ jej wysokos¢ stosownie do okoliczno$ci, CO
pozwoli uczyni¢ dang kare proporcjonalng do sposobu niespelnienia obowiazku
w konkretnym przypadku.

Wykorzystanie w ogdlnodostepnej stacji tadowania energii elektrycznej w sposob
inny niz w celu fadowania lub zapewnienia funkcjonowania tej stacji — kara wynosi
od 5000 zt do 50000 zt. Przy szacowaniu wysokosci kary wzigto pod uwage, ze
dzialalno$¢ w zakresie obrotu energia elektryczng jest koncesjonowana. Czg$cig
ustugi tadowania jest energia elektryczna, tak wigc, w celu uniknigcia obrotu energia
elektryczng bez koncesji, naktadana kara powinna mie¢ charakter odstraszajacy i
zapewni¢, aby operator ogolnodostepne;j stacji tadowania w taki sposob zabezpieczyt
punkt tadowania, aby nie byto mozliwosci wykorzystania energii elektrycznej w

sposob inny niz okreslony w przepisach.

. Punkty te okreslaja kary za brak przeprowadzanie badan przez odpowiednie

jednostki dozoru technicznego oraz za brak spetniania okreslonych w przepisach
wymogow technicznych. Kary wynosza 1000 zt do 100000 zt. Istotne jest aby
infrastruktura paliw alternatywnych spetniata wymagania techniczne oraz dziata
W sposOb bezpieczny. Jest to przede wszystkim istotne dla bezpieczenstwa
uzytkownikow tej infrastruktury oraz dla bezpieczenstwa infrastruktury powigzane;j
z nig np. sieci elektroenergetycznych. Jednocze$nie z uwagi na fakt, ze kary dotycza
réznego rodzaju infrastruktury zostaty one odpowiednio szeroko zapisane, dajac

mozliwo$¢ dopasowania kary do rodzaju przewinienia.

Brak opracowania programu budowy stacji gazu ziemnego oraz przedsiewziec
w zakresie modernizacji, rozbudowy albo budowy sieci niezbednych do
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10.

przytaczenia tych stacji — wysokos¢ kary od 5000 zt do 500 000 zt. Projektowany
program jest podstawg do rozwoju sieci stacji tankowania gazu ziemnego. Brak jego
przygotowania przez OSDg moze istotnie wptyna¢ na rozwoj tego rynku w Polsce.
W efekcie nie zostang osiagnigte zaktadane cele rozwoju stacji gazu ziemnego. W
zwigzku z tym tak oszacowana wielko$¢ kary za brak przygotowania programu. Kara
powinna mie¢ m.in. charakter prewencyjny i odstraszajacy, a biorgc pod uwagg skale
dziatania OSDg wydaje si¢, ze okre§lony przedziat kar pozwoli zapewnié
przygotowanie programu i nie bedzie miat dotkliwego charakteru dla OSDg.
Jednym z kluczowych celow projektu jest powstanie bazowej infrastruktury stacji
tankowania gazu ziemnego. Infrastrukturg¢ t¢ ma rozmiesci¢ OSDg. Projektowane
przepisy ulatwiaja jej wybudowanie. Z kolei jej brak spowoduje brak rozwoju
transportu opartego o gaz ziemny oraz brak osiagnigcia celow wyznaczonych
w zakresie stacji gazu ziemnego. Biorac pod uwage skale dziatalnosci OSDg oraz
koszt wybudowania infrastruktury, przedstawiony w projekcie przedziat kar wydaje
si¢ wlasciwy 1 proporcjonalny w stosunku do braku wypetnienia obowigzku. Taka
wysokos$¢ kary, zdaniem projektodawcy, pozwoli zapewni¢ powstanie wymagane;j
liczby stacji tankowania gazu ziemnego.

Brak zapewnienia dostepnosci punktow bunkrowania LNG — kara od 50000 zt do
1000000 zt. W zakresie rozwoju transportu morskiego jednym z kluczowych celow
jest rozmieszczenie do roku 2025 infrastruktury do bunkrowania w portach sieci
bazowej TEN-T. Jest to rowniez wymog dyrektywy 2014/94/UE. Wysokos¢ kary
powinna wigc mobilizowa¢ podmioty, co do ktorych zostat nalozony obowigzek do
budowy tych punktow. Biorgc jednak pod uwage, ze rozne moga by¢ przyczyny
braku realizacji obowigzku projektodawca stworzyl szerokie przedziat kar
pozwalajacy na odpowiednie dopasowanie jej wysokosci. Jednoczesnie, biorac pod
uwage koszty budowy infrastruktury nalezy stwierdzi¢, ze kary nie maja przesadnie
wysokiego charakteru ale pozwola zapewni¢ jej rozmieszczenie.

Brak realizacji obowigzkow informacyjnych — wysoko$¢ kary od 500 zt do 2000 zi.
Obowigzek informacyjny jest na pewno istotng kwestig dla konsumentow. Trzeba
jednak tez podkresli¢, ze w przypadku braku realizacji tego obowiazku operator
stacji tadowania ponosi odpowiedzialno$¢ odszkodowawcza. Co wigcej wydaje sig,

ze w interesie operatorow jest jak najlepsze informowanie konsumentow o paliwach
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alternatywnych. W zwiazku z tym, zostala zaproponowana wysoko$¢ kar, ktéra
zdaniem projektodawcy jest odpowiednia w stosunku do braku realizacji obowigzku.
11. Brak przekazywania informacji do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych
— kara od 500 zt do 10000 zt. Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych ma
by¢ rejestrem, ktory w sposob catosciowy ma informowa¢ konsumentow
0 infrastrukturze paliw alternatywnych. Wydaje si¢, ze podmioty prowadzace
dziatalno$¢ w tym zakresie bgda zainteresowane znalezieniem si¢ w tej ewidencji.
Co wiecej, ewidencja nie tylko bedzie miata charakter pomocy dla konsumentoéw,
ale rowniez bedzie mogta by¢ wykorzystywana dla statystyki publicznej. W zwigzku
z tym wysoko$¢ natozonej kary powinna by¢ odpowiednia dla zapewnienia
funkcjonowania przedmiotowej Ewidencji. Nalezy przy tym podkresli¢, ze
sankcjonowane jest wytacznie nieprzekazywanie do Ewidencji Infrastruktury Paliw
Alternatywnych podstawowych danych, okres§lajacych podmiot prowadzacy
dzialalno$¢ oraz miejsce 1 rodzaj jej prowadzenia, nie jest to zatem obowigzek
nadmiernie ucigzliwy dla samego przedsigbiorcy, za$, jak wskazano wyzej, jego
wypehienie (skutkujagce stworzeniem kompletnej bazy danych o istniejacych
ogolnodostepnych stacjach tadowania) w istotny sposob ulatwi korzystanie z
pojazdéw elektrycznych, co stanowi zachete do inwestowania w ten $rodek

transportu.

Nalezy rowniez pamigta¢, ze rynek paliw alternatywnych jest rynkiem nowym
I wysoko$¢ ewentualnych kar za nieprzestrzeganie przepisOw nie moze odstraszac

podmiotow od podjgcia dziatalno$ci z nim zwigzane;.
Art. 46 i art. 47

Projektowane przepisy wskazujg podmioty, ktore sg wilasciwe do wymierzania kar
pieni¢znych. Podmioty te zostaly dobrane zgodnie z obecnie realizowanymi zadaniami

i kompetencjami. Co wiecej, przepisy okreslaja zasady naktadania kar.
Art. 48

Projektowany artykut dokonuje zmiany w ustawie z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks
wykroczen okreslajac wysokos¢ kary w przypadku braku przestrzegania ograniczen

zwigzanych ze strefg czystego transportu.

Art. 49
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Projektowany artykul zmienia przepisy ustawy z dnia 21 marca 1985 r. 0 drogach

publicznych.

W pkt 1 zmiana na celu wyznaczenie przez organ wlasciwy do zarzadzania ruchem na
drogach miejsc przeznaczonych na postdj pojazdoéw elektrycznych. Miejsca te powinny
by¢ wyznaczone na drogach publicznych, w strefach zamieszkania oraz w strefach ruchu.
Liczba miejsc powinna odpowiada¢ przynajmniej liczbie 1 lokalizacji ogdlnodostepnych
punktéw tadowania w danej lokalizacji. Pojazdy elektryczne moga korzysta¢ z miejsc
postojowych wyltacznie na czas tadowania. Przy czym wyznaczanie tych miejsc
poprzedza obowigzek uzgodnienia przez operatora ogdlnodostepnej stacji tadowania z
organem zarzgdzajacym ruchem na drogach liczby mozliwych do wyznaczenia stanowisk
postojowych przy ogdlnodostepnych stacjach ladowania w danym miejscu. Nalezy
podkresli¢, ze organ zarzadzajacy ruchem na drogach, wyznaczajac miejsca
przeznaczone na postoj pojazdéw elektrycznych, jest zobowigzany do wyznaczania ich
zgodnie z przepisami ruchu drogowego dotyczacymi bezpieczenstwa i organizacji ruchu,
zwlaszcza w zakresie zasad zatrzymywania 1 postoju pojazdéw na drogach. Oznacza to,
ze organ zarzadzajacy ruchem nie bedzie moégl wyznaczy¢ miejsca postojowego dla

pojazdow elektrycznych sprzecznie z przepisami o ruchu drogowym.

Jakkolwiek organ wlasciwy do zarzgdzania ruchem ma rowniez prawo, w celu promocji
elektromobilnosci lub paliw alternatywnych, wyznaczy¢ miejsca parkingowe
w miejscach, gdzie ogolnodostgpne stacje tadowania nie wystepuja. Wprowadzane
przepisy maja zacheci¢ do zakupu 1 uzytkowania pojazdow elektrycznych, gdyz daja
pewnos¢ uzytkownikom, iz beda istnie¢ wyznaczone, specjalne miejsca dla parkowania

tych pojazdow.

W pkt 2 projektowanego artykutu wprowadza si¢ zmiane, ktora zwalnia z optat za postodj
na drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania pojazdy elektryczne. Propozycja
ta jest instrumentem wsparcia dla rozwoju rynku pojazdow. W ocenie projektodawcy,
przepis ten moze zachgci¢ do wykorzystywania pojazddéw elektrycznych szczegdlnie
osoby, ktore obecnie wjezdzaja samochodami o napedzie konwencjonalnym do stref

ptatnego parkowania.

Pkt 3 odnosi si¢ do wyznaczenia w strefie ptatnego parkowania miejsc przeznaczonych

na postdj pojazdow elektrycznych. Przy czym, miejsca te powinny by¢ zlokalizowane

45



przy ogoélnodostepnych punktach tadowania. Projektowany przepis jest kolejnym

elementem wsparcia rozwoju elektromobilnosci.

Projektowana tre$¢ pkt 4 ma ulatwi¢ umieszczenie punktow tadowania energia
elektryczng pojazdéw komunikacji miejskiej, co jest bardzo istotng zacheta do

wykorzystywania przez miasta pojazdow elektrycznych w transporcie publicznym.

W pkt 6 wprowadza si¢ zwolnienie z optat za przejazdy po drogach krajowych autobusow
zeroemisyjnych operatora publicznego transportu zbiorowego. Dotyczy to jednak tylko
tych pojazdow, ktoére realizujg przewozy o charakterze uzytecznos$ci publicznej, czyli
powszechnie dostepne ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego
wykonywane przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu zaspokajania
potrzeb przewozowych spoleczno$ci na danym obszarze. W opinii projektodawcy
przedmiotowy przepis bedzie wyrazng i istotng zach¢ta do wykorzystania autobusow
zeroemisyjnych (przy obecnym rozwoju technologii beda to przede wszystkim autobusy
elektryczne badz autobusy napgdzane wodorem). Zwolnienie to bedzie czasowe — bedzie
obowigzywato od dnia ogloszenia pozytywnej decyzji Komisji Europejskiej o zgodnos$ci
pomocy publicznej ze wspolnym rynkiem do konca 2028 r.

Minister wlasciwy do spraw energii bedzie podmiotem odpowiedzialnym za

przygotowanie programu pomocowego obejmujace nowe zwolnienie z oplat.

Jednoczesnie projektodawca zwraca uwage, ze zwolnienie zmniejszy wplywy to
Krajowego Funduszu Drogowego. Jednak biorgc pod uwage obecng liczbe autobusow
zeroemisyjnych zwolnienie to bedzie miato charakter utraconych ewentualnych korzysci
niz utraconych juz wptywajacych $rodkow do KFD. Jednoczesnie w perspektywie
dlugoterminowej rozwoj transportu opartego na autobusach zeroemisyjnych przyniesie

korzys$ci zaré6wno dla srodowiska naturalnego, dla gospodarki oraz dla sektora transportu.
Art. 50

Projektowany artykut wprowadza zmiany w ustawie z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, ktore rozszerzajg
kompetencje organdéw administracji morskiej o kontrole podmiotéw zarzadzajacych
portami morskimi w zakresie zapewnienia przez nie dostgpnosci w porcie punktu

bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG).

Art. 511 art. 52
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Oba artykutu dotyczg zwickszenia kwoty odpisu amortyzacyjnego; jeden jest skierowany

do 0s06b fizycznych, drugi do oséb prawnych.

Obecnie odpisy z tytulu zuzycia samochodu osobowego od wartosci samochodu
przewyzszajacej rownowartos¢ 20 000 euro przeliczonej na ztote wedlug kursu $redniego
euro oglaszanego przez Narodowy Bank Polski z dnia przekazania samochodu do
uzywania nie sg uznawane za koszt uzyskania przychodéw. Proponuje si¢ zatem

podwyzszenie kwoty amortyzacji dla pojazdow elektrycznych.

Jednoczesnie, zgodnie z trescig przepisow przejSciowych, wyzsza kwota amortyzacji
stosowana be¢dzie w odniesieniu do pojazdéw oddanych do uzytkowania po dniu
pozytywnej decyzji Komisji Europejskiej o zgodno$ci pomocy publicznej przewidzianej
w tych przepisach ze wspolnym rynkiem lub stwierdzenia przez Komisje¢ Europejska, ze
przepisy te nie stanowig pomocy publicznej. Przez okreslenie ,,pojazdy oddane do
uzytkowania” projektodawca rozumie nowe pojazdy, oddane do uzytkowania po raz
pierwszy oraz pojazdy uzywane, dla ktorych Kkolejny uzytkownik rozpoczat okres
amortyzacji. Wyzsze] kwoty odpisu amortyzacyjnego nie beda mogli stosowaé
posiadacze pojazdow, ktorzy zakupili pojazd elektryczny i rozpoczeli amortyzacje tego

srodka przed dniem rozpoczecia stosowania przepisow.
Art. 53

Zmiany wprowadzone w ustawie z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane maja na celu
jednoznaczne okreslenie, ze budowa stacji fadowania nie wymaga uzyskania decyzji o

pozwoleniu na budowe.

Na podstawie obowigzujacego stanu prawnego nie bylo mozliwe jednoznaczne
okreslenie, czy punkt tadowania jest obiektem budowlanym, a jesli tak, to czy jego
budowa wymaga uzyskania pozwolenia na budowg. W zwigzku z tym, organy
administracji budowlanej dzialaly w sposob niespdjny i brak bylo jednej Sciezki

postepowania.

Dlatego tez, w art. 2 pkt 27 projektu ustawy o elektromobilnosci 1 paliwach
alternatywnych wprowadzono definicj¢ stacji tadowania, a nastgpnie wprowadzono
odpowiednie zmiany w przepisach ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane,
ktére maja utatwi¢ 1 przyspieszy¢ procedure¢ budowy stacji tadowania. Zgodnie
z zaproponowanymi zmianami, budowa stacji tadowania bedzie wymagata zgloszenia

budowy albo sporzadzenia planu sytuacyjnego na kopii aktualnej mapy zasadniczej lub
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mapy jednostkowej przyjetej do panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego
(wéweczas nie jest wymagane zgtoszenie budowy). Stacja fadowania bedzie podlegata, po
jej wybudowaniu, obowigzkowi geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej,

obejmujacej jej potozenie na gruncie.
Art. 54

Projektowany artykutl wprowadza zmiany do ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo

energetyczne.

Projektodawca proponuje wprowadzenie zmiany w art. 3 pkt 5, czyli rozszerzenie
wylaczenia z definicji dystrybucji sprezania gazu w stacji gazu ziemnego i dostarczania
energii elektrycznej w punkcie tadowania. Jednocze$nie wprowadza si¢ zmiany w art. 3
pkt 6a (definicja sprzedazy), ktore wylaczaja ze sprzedazy tankowanie spr¢zonego gazu
ziemnego oraz tadowanie pojazdu. Obie zmiany majg jednoznacznie wskazywac, ze
tankowanie sprezonego gazu ziemnego i tadowanie pojazdow elektrycznych nie jest

sprzedaza ani dystrybucja.
Proponuje si¢ wprowadzenie nastepujacych definicji:

1) magazyn energii, czyli instalacje stuzacag do przechowywania energii, przytaczona
do sieci, stacji gazu ziemnego — wprowadzenie tej definicji ma na celu tworzenie si¢
rynku magazynowania energii, magazyny te moga zosta¢ wykorzystane do

bilansowania systemow elektroenergetycznych;

2) ogoélnodostepnej stacji tadowania oraz infrastruktury tadowania drogowego
transportu publicznego — definicje te zawieraja odwotania do projektowanej ustawy
1 stuza wprowadzeniu instrumentow wsparcia w zakresie rozwoju infrastruktury do

tadownia i tankowania gazu ziemnego.

Proponuje si¢ wprowadzenie definicji instalacji zarzadzania popytem. Wprowadzenie
takiego pojecia ma spowodowa¢ mozliwos¢ wykorzystania instalacji zarzadzania
popytem (w szczegdlnos$ci magazyndéw energii elektrycznej badz punktow tadowania) do
bilansowania systemow elektroenergetycznych. Instalacje zarzadzania popytem maja
umozliwi¢ nie tylko odbior energii elektrycznej z sieci, ale rowniez mozliwos¢ oddawania
energii eklektycznej do sieci. Ustawa przewiduje mozliwos¢ przyznania korzysci
przylaczanym do sieci instalacjom zarzadzania popytem, w tym inteligentnym punktom

ladowania.
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Projektowane zmiany w pkt 4 (zmiany w art. 5 ustawy — Prawo energetycznego) majg na
celu okreslenie, ze dostawca ustugi tadowania bedzie moégt zawrze¢ ze sprzedawcy
energii wylacznie umowg sprzedazy energii elektrycznej i nie bgdzie zobligowany do
zawarcia umowy dystrybucji. W obecnym stanie prawnym nie jest to mozliwe, gdyz
mogloby spowodowac, ze taki podmiot nie mogtby prowadzi¢ dziatalnosci gospodarcze;.
Dlatego tez projektodawca proponuje wprowadzi¢ zaproponowane przepisy.
Jednoczesnie zmiana w sposob jednoznaczny wskazuje, ze operatora ogdlnodostepne;j

stacji ladowania bedzie zawierat umowe o $wiadczenie ustug dystrybucji.

Projektowane zmiany w pkt 5 majg na celu utatwienie wykorzystania energii elektrycznej
w transporcie publicznym. Przede wszystkim, punkty tadowania dla pojazdéw transportu
publicznego powinny by¢ w pierwsze] kolejnosci przylaczane do sieci. Drugim
przywilejem jest nizsza stawka optaty za przylaczenie punktu tadowania
wykorzystywanego do tadowania pojazdow drogowego transportu publicznego oraz

ogolnodostepnych punktéw tadowania.

Oba przepisy majg ulatwi¢ powstawanie punktow ladowania oraz obnizy¢ koszty ich
rozmieszczenia. W efekcie, ma to zachgci¢ podmioty odpowiedzialne za organizacjg
transportu publicznego w miastach do inwestowania w autobusy elektryczne i powigzana

Z nimi infrastrukture.

Dzigki dodaniu art. 15g minister wlasciwy do spraw energii zostanie wskazany jako
krajowy organ odpowiedzialny za ulatwianie 1 koordynowanie procesu wydawania
pozwolen 1 decyzji dla projektow infrastruktury energetycznej bedacych przedmiotem
wspoélnego zainteresowania Unii Europejskiej zgodnie z rozporzadzeniem 347/2013.
Weczesniej role t¢ petnit minister wiasciwy do spraw gospodarki, jako przewodniczacy
dziatajacego przy Radzie Ministrow Zespotu do spraw zapewnienia wsparcia procesu
wydawania pozwolen 1decyzji dla projektow infrastruktury energetycznej bedacych
przedmiotem wspodlnego zainteresowania Unii Europejskiej. Dodatkowo przepis
przewiduje, ze pelnigc rolg organu wilasciwego, minister wiasciwy do spraw energii
bedzie dziatatl w trybie wspotpracy, czyli odmiennie niz do tej pory minister wiasciwy do

spraw gospodarki, ktory dziatal w trybie skoordynowanym.

Proponowane zmiany dotyczace wskazania wtasciwego organu wynikaja z potrzeby
dostosowania regulacji do zmian wynikajacych z ustawy z dnia 19 listopada 2015 r.

0 zmianie ustawy o dzialach administracji rzagdowej oraz innych niektorych ustaw,
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tj. wydzielenia dziatu ,,energia”. Natomiast zmiana trybu, w jakim dziata organ wlasciwy,
umozliwi skuteczniejsze i1 bardziej efektywne jego funkcjonowanie przy jednoczesnym

zmniejszeniu obcigzen dla administracji publiczne;.

Tryb wspolpracy zapewnia optymalne wykorzystanie wiedzy i umiej¢tnos$ci nabytych
przez wszystkie zaangazowane w proces wydawania pozwolen i decyzji organow, co
oznacza zachowanie odpowiedniej jakosci wydawanych decyzji oraz dynamiki calego

procesu przy zachowaniu zgodnosci z przepisami rozporzadzenia PE i Rady nr 347/2013.

Projektowany zmiany w art. 45 w zakresie taryf dla energii elektrycznej maja uwzglednic
charakterystyke punktow ladowania dla autobusow elektrycznych. Punkty tfadowania
transportu publicznego charakteryzuja si¢ duzg mocg, ktéra jest sporadycznie
wykorzystywana (na czas ladowania autobus6w), natomiast state oplaty zwigzane
Z zapewnieniem takiej mocy s3a bardzo wysokie. W celu wsparcia rozwoju tej
infrastruktury projektodawca proponuje uwzgledni¢ wymieniong wyzej charakterystyke,

co pozwoli na rozw0j zeroemisyjnego transportu publicznego.
Art. 55

Projektowany artykul wprowadza zmiany do ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
0 ruchu drogowym, ktore majg pozwoli¢ m.in. na prowadzenie badan i testow zwigzanych

Z pojazdami samosterujacymi.

Projektowany przepis ma umozliwi¢ poruszanie si¢ pojazdéw elektrycznych po

wyznaczonych przez zarzadce drogi pasach drogowych dla autobuséw.

Woprowadza si¢ nowy oddziat do ustawy — Prawo o ruchu drogowym pt. ,,Wykorzystanie
drég na potrzeby prac badawczych nad pojazdami autonomicznymi”. Oddziat ten okresla
warunki 1 zasady prowadzenia prac badawczych zwigzanych z testowaniem pojazdow
autonomicznych. Prowadzenie prac badawczych bedzie wymagato zezwolenia organu
zarzadzajgcego ruchem na drogach. W zwigzku z innowacyjnoscia tej technologii organ
zarzadzajacy ruchem powinien mie¢ kontrole nad tym kto i gdzie prowadzi prace

badawcze. Pozwoli to zabezpieczy¢ innych uzytkownikow drogi.

Projektowany przepis okresla rowniez, co powinien zawiera¢ wniosek o zezwolenie oraz
jakie zatgczniki nalezy dolaczy¢ do wniosku. Organizatorzy prac badawczych musza
posiada¢: dokument potwierdzajacy zawarcie umowy obowigzkowego ubezpieczenia od

odpowiedzialnosci cywilnej. Pozwoli to w sposob jednoznaczny rozstrzygnaé kwestie
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odpowiedzialnosci za ewentualne szkody czy wypadki oraz pozwoli mie¢ pewnos¢, ze
testowany pojazdy jest sprawny techniczne i nie zagraza bezpieczenstwu innych

uzytkownikow drog.

Organ wydajacy pozwolenie bgdzie mial obowigzek zasiggnac opinii mieszkancow
gminy, wlasciwego, ze wzgledu na miejsce prowadzenia badan, komendanta
wojewodzkiego Policji. Projektowany przepis nie wprowadza obowigzku uzyskania
opinii pozytywnej. Brak jest wskazania czy opinia komendanta powinna by¢ pozytywna.
To organowi wydajacemu zezwolenie zostata pozostawiona swoboda w podjeciu decyzji,
czy wyrazi zgod¢ na prowadzenie badan, przy opinii negatywnej. Natomiast niewatpliwie
dla posiadania wszystkich niezbednych informacji istotne jest, aby Policja zajeta
stanowisko w sprawie. Przepisy wprowadzaja rowniez obowigzek uzgodnienia przebiegu
trasy pojazdu autonomicznego. Organ zarzadzajacy ruchem na drogach powinien mie¢
pelng wiedze¢ o tym, gdzie badany pojazd bedzie si¢ poruszal. W pojezdzie
autonomicznym be¢dzie musiata znajdowaé si¢ osoba posiadajagca uprawnienia do
kierowania pojazdem, ktora w razie niepowodzenia prac badawczych bedzie w stanie
zatrzymac pojazd badz nim pokierowac. Trasa pojazdu samosterujagcego powinna by¢
oznaczona, a informacj¢ o jej przebiegu powinny zosta¢ podane do wiadomosci
publicznej. Jak okreslaja projektowane przepisy, pozostali uzytkownicy droég powinni w
Spos6b  jednoznaczny, czyli niebudzacy watpliwosci, by¢ poinformowani o

prowadzonych pracach badawczych i przebiegu trasy samochodu samosterujacego.

Pkt 2 projektowanego artykutu okresla, ze pojazdy elektryczne oraz pojazdy napedzane
wodorem beda posiada¢ tablice rejestracyjne wskazujace na rodzaj wykorzystywanego
paliwa. W okresie przejsciowym, tj. do czasu wydania wzoréw nowych tablic, pojazdy te

beda korzystaé¢ z nalepek na przedniej szybie.

Pkt 3 projektowanego art. 53 dotyczy rozszerzenia uprawnien strazy gminnej w zakresie
kontroli pojazdéw 1 mozliwosci sprawdzania przez nig czy pojazd jest uprawniony do

poruszania si¢ w strefie zeroemisyjne;.

W  zwigzku z wprowadzeniem przepisow dotyczacych kontroli w strefach
zeroemisyjnego transportu przez straz gminng konieczna bedzie nowelizacja
rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 17 listopada 2003 r.
w sprawie wykroczen, za ktore straznicy strazy gminnych s3 uprawnieni do naktadania

grzywien w drodze mandatu karnego, ktéra umozliwi strazy gminnej nakladanie
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mandatéw na kierowcow, ktérych pojazdy nie beda uprawnione do poruszania si¢ w

strefie zeroemisyjnego transportu.

Zmiana proponowana w pkt 5 zezwala na poruszanie si¢ pojazdow elektrycznych po
pasach drogowych dla autobusow. Ten rodzaj wsparcia jest stosowany w wielu innych
krajach i przynosi pozytywne efekty. Instrument ten bedzie stosowany czasowo, do roku
2026. Co wigcej, zarzadca drogi bedzie mogt uzalezni¢ mozliwos$¢ poruszania si¢
pojazdéw elektrycznych po buspasach od liczby oséb jadacych tym pojazdem.

Rozwigzanie to wzorowane jest na innych panstwach cztonkowskich UE.
Art. 56

Projektowany przepis wprowadza zmiany w ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze
technicznym, ktére umozliwia Prezesowi Urzedu Dozoru Technicznego oraz
Dyrektorowi Transportowego Dozoru Technicznego kontrole spelniania warunkow

technicznych i warunkoéw uzytkowania infrastruktury paliw alternatywnych.
Art. 57

Zapewnienie zbiorowego transportu publicznego jest jednym z obowigzkow wiasnych
gmin, co wigcej projektowana ustawa naktada nowe obowigzki na gminy. W zwigzku
z tym, zostata zaproponowana zmiana w ustawie z dnia 13 listopada 2003 r. o0 dochodach
jednostek samorzadu terytorialnego pozwalajaca na przeznaczenie dotacji dla jednostek
samorzadu terytorialnego na budowe infrastruktury tadowania drogowego transportu
publicznego oraz stacji tadowania pojazdow elektrycznych wykorzystywanych do

wykonywania zadan wtasnych.
Art. 58

Projektowane przepisy wprowadzaja zmiany do ustawy z dnia 6 grudnia 2008 r.
0 podatku akcyzowym, ustanawiajace zwolnienie od akcyzy pojazdow elektrycznych.
Zdaniem projektodawcy, zmiana korzystnie wptynie na wzrost uzytkowania pojazdow
elektrycznych, a tym samym pozwoli osiagnac zaktadane cele w zakresie rozwoju rynku

pojazdow elektrycznych i odpowiedniej infrastruktury.
Dla pojazdow hybrydowych zostalo zastosowane zwolnienie czasowe.

Art. 59
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Projektowany artykut wprowadza zmiany w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym umozliwiajgce wykorzystywanie w transporcie
zbiorowym $rodkow transportu poruszajacych si¢ po jednej szynie badz poduszkach
powietrznych lub magnetycznych.

Wykorzystanie innowacyjnosci i nowoczesnych technologii w tego rodzaju transporcie
zapewni powstanie publicznego transportu o znacznie wyzszym komforcie, przy
jednoczesnym obnizeniu kosztow jego eksploatacji. Tego rodzaju transport podniesie
jako$¢ 1 usprawni obsluge pasazerow, jak rowniez przyczyni si¢ do zmniejszenia
nadmiernej emisji spalin, co przektada si¢ bezposrednio na komfort zZycia mieszkancow.
Nalezy takze mie¢ na wzgledzie, ze zastosowanie najnowoczesniejszych rozwigzan
transportowych w zbiorowym przewozie o0soOb, przeciwdziata¢ bedzie zjawisku
nadmiernego zakorkowania miast oraz przyczyni si¢ do wzrostu liczby o0sob

korzystajacych z publicznych $rodkow transportu.

Pkt 2 projektowanego artykulu wprowadza zmiany w art. 12 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, ktére powoduja, ze w planach transportowych powinny zosta¢
okreslone linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdow
elektrycznych badz pojazdow napedzanych gazem ziemnym oraz planowany termin
rozpoczecia ich uzytkowania. Ujecie tych informacji w planie transportowym jest spojne
z obowigzkami nalozonymi na gminy zwigzanymi z wykorzystaniem autobusow
zeroemisyjnych. Projektowane zmiany maja przede wszystkim na celu nalozenie na
gminy obowigzku rozwazenia 1 uwzglednienia w swoich planach rozwoj zeroemisyjnego
drogowego transportu publicznego. Obowigzujace przepisy ograniczaja si¢ bowiem

wylacznie do uwzglednienia transportu niskoemisyjnego.

Art. 12 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla tres¢ planu
transportowego. Projektowane zmiany w tym =zakresie uzupelniajg tres¢ planow
transportowych, uwzgledniajacych rozwdj zeroemisyjnego drogowego transportu

publicznego.

Art. 12 ust. 2a wskazuje, ze przy opracowywaniu planu transportowego nalezy
uwzgledni¢ wyniki analizy kosztéw 1 korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy
$wiadczeniu ushug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych.

Projektowany przepis dodatkowo wprowadza wymog uwzglednienia wyniku konsultacji

z wlasciwym operatorem systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego lub
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gazowego. Obowigzek opiniowania przez operatorow sieci dystrybucyjnych planow
gmin w zakresie budowy przylaczy dla infrastruktury tadowania dla transportu
miejskiego na etapie opracowywania planow transportowych wprowadza projektowany

art. 12 ust. 2c ustawy o transporcie publicznym. Projektowana zmiana ma skutkowac:
1) skroceniem procedury przytgczania, ktora dzis trwa nawet do 2 lat, oraz

2) uwzglednieniem tych zadanh w planach inwestycyjnych operatorow sieci
dystrybucyjnych, np. zwigzanych z zapewnieniem wystarczajacych mocy.
W aktualnym stanie prawnym operatorzy, rozpatrujac wniosek o przytaczenie, nie
majg obowigzku wstepnej oceny planu, czyli oceny planu przed zlozonym

whnioskiem.
Art. 60

Jednym z najwazniejszych celow ustawy jest rozwdj sieci bazowej ogolnodostepnych
punktéw tadowania. W opinii projektodawcy w pierwszej fazie rozwoju rynku rozwoj
infrastruktury powinien mie¢ przede wszystkim miejsce na terenie aglomeracji
| obszarow gesto zaludnionych. Ustawa dzieli te obszary na kategorie i w ten sposob
przypisuje im minimalng liczb¢ punktéw tadowania do obligatoryjnego wybudowania
w okreslonym horyzoncie czasowym. Liczba punktow tadowania zostata okreslona przez

analizy przeprowadzone na potrzeby opracowania Krajowych ram.
Art. 611 art. 62

Projektowane przepisy sg uzasadnione obligatoryjnoscig stworzenia na terenie Polski
stacji (punktow) tadowania energia elektryczng pojazdow. Nalezy zauwazy¢, ze celem
dyrektywy 2014/94/UE jest rozw¢j infrastruktury paliw alternatywnych, w tym punktow
fadowania pojazdéw. Panstwo czlonkowskie ma zapewni¢ dostepnymi sobie
instrumentami  rozwoj tej infrastruktury. Natomiast nie ulega watpliwosci, zZe
obowiazkiem panstwa cztonkowskiego jest podjecie dziatan, ktére majg spowodowac
powstanie infrastruktury, niezaleznie czy uda si¢ rozwina¢ rynek pojazdéw napedzanych

energig elektryczng badz innymi paliwami alternatywnymi.

W zwigzku z powyzszym, w przepisach projektowanej ustawy zawarto regulacje, ktére
majg okresli¢ model rynku ustugi tadowania pojazdow elektrycznych, natomiast sam

rozw0j infrastruktury pozostawiono sitom rynkowym. Pewnym wsparciem dla rozwoju
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stacji i punktow tadowania majg by¢ $rodki finansowe z FNT. Przepisy w tym zakresie

sg obecnie przedmiotem prac Rady Ministrow.

Jednak, w zwiazku z obowigzkami zwigzanymi z dyrektywa 2014/94/UE i realizacja
celow wyznaczonych w Krajowych ramach polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, zasadne jest wprowadzenie mechanizmu, niejako awaryjnego, ktory
zostanie wdrozony wylacznie w przypadku, w ktorym podmioty prywatne wybudujg
stacje tadowania w niewystarczajacej liczbie. Mechanizm pozwoli w sposdb nakazowo-

-administracyjny osiggna¢ planowane wielkosci.

Dlatego tez wojt, burmistrz albo prezydent miasta, na podstawie informacji
zgromadzonych w Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych oraz informacji
pozostajacych w posiadaniu  whasciwego organu administracji - architektoniczno-
-budowlanej, sporzadza raport dotyczacy ogodlnodostepnych punktow tadowania na
obszarze gminy. Obowigzek ten bedzie dotyczyt tych gmin, ktore spetniajg okreslone

w ustawie warunki.

Raport ten pozwoli okresli¢ wskazanym gminom czy minimalne wyznaczone w ustawie
cele dotyczace punktow tadowania zostaty osiagnigte. Jesli tak bedzie, gmina nie bedzie
musiala podejmowaé zadnych dziatan. Natomiast w innym przypadku bedzie ona
zobligowana do przygotowania planu budowy ogolnodostgpnych punktow tadowania.

Plan ten powinien uwzgledniac:

1) liczbg i lokalizacje planowanych ogolnodostepnych stacji tadowania o normalnej
mocy wraz z liczbg zainstalowanych punktow tadowania, z uwzglednieniem mocy

kazdego z tych punktow;
2) proponowany harmonogram realizacji budowy ogodlnodostepnych stacji fadowania.

Projekt planu powinien by¢ skonsultowany z mieszkancami gminy, co pozwoli

uwzglednic¢ istniejace potrzeby spoteczne w tym zakresie.

Projekt planu powinien by¢ uzgodniony z odpowiednimi operatorami systemow
dystrybucyjnych, co pozwoli na okreslenie czasu 1 mozliwosci przytaczenia
ogoblnodostepnych punktow tadowania do systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego. Operatorzy systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego
beda zobligowani do stworzenia programu przylaczenia, ktory okresli techniczne

I ekonomiczne warunki przytaczenia ogolnodostepnych stacji tadowania.
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Po przeprowadzeniu stosownych konsultacji rada gminy zatwierdza plan, ktory nie jest

aktem prawa miejscowego.

Wskazana procedura ma na celu zapewnienie, ze ogolnodostepne stacje tadowania
zostang rozmieszczone W odpowiedniej liczbie I w miejscach odpowiadajacych
potrzebom mieszkancow. Jednocze$nie, uzgodnienia z operatorami Ssystemow

dystrybucyjnych maja spowodowac sprawne przytaczenie wskazanych punktéw do sieci.

Art. 63

Projektowany przepis okresla, ze zadanie sporzadzenia planu bedzie zleconym zadaniem

gminy z zakresu administracji rzagdowe;.
Art. 64

Projektowany  przepis naklada na  operatora  systemu  dystrybucyjnego
elektroenergetycznego obowigzek budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania
w lokalizacjach wskazanych w planie. Operator systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego bedzie zobowigzany wybudowa¢ ogo6lnodostepne stacje

tadowania w brakujacej liczbie w stosunku do obowigzkow natozony na gming ustawa.

Koszty ponoszone przez operatora systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego beda
kosztami uzasadnionymi dziatalno$ci w rozumieniu ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. —

Prawo energetyczne.

Wprowadzenie takiego rozwigzania jest motywowane nastepujacymi przestankami:

1) ogolnodostgpne punkty fadowania bedg mogty by¢ wykorzystywane do oddawania
energii elektrycznej z baterii pojazdow do sieci dystrybucyjnej (ang. vehicle to grid),
co pomoze ustabilizowac¢ prace tych sieci,

2) rozszerzenie dziatalnosci operatora systemu dystrybucyjnego

elektroenergetycznego o budowg i zarzadzanie ogdlnodostepnymi Stacjami

fadowania pozwoli tym przedsigbiorstwom rozwina¢ nowe modele biznesowe;

3) rozwdj ogdlnodostepnych stacji tadowania powinien spowodowaé rozwoj rynku
pojazdow elektrycznych, co jest korzystne z punktu widzenia poprawy jakosci

powietrza w miastach i zmniejszenie poziomu hatasu Dlatego tez, w przypadku
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zawodno$ci mechanizméw rynkowych infrastruktur¢ powinien wybudowac

operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego.
Art. 65

Wjt, burmistrz albo prezydent miasta bedzie informowat o przyjeciu planu Prezesa URE
1 sktadal wniosek o wyznaczenie operatora stacji tadowania, ktore bedg wybudowane
przez operatora systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego w trybie art. 57. Prezes
URE do bycia operatorem ogoélnodostepnej stacji tadowania bedzie wyznaczat
przedsigbiorstwo energetyczne wykonujace dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie obrotu
energig elektryczng, ktore dokonuje sprzedazy energii elektrycznej do co najmniej 40%
odbiorcow koncowych przytaczonych do sieci dystrybucyjnej elektroenergetycznej na
terenie danej gminy. Whniosek bedzie sktadany przed rozpoczeciem budowy stacji

tadowania przez OSD.

Informacje¢ na temat obrotu energia elektryczng Prezes URE bedzie posiadat od operatora
systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego, ktory zgodnie z art. 40 ust. 2 ustawy z
dnia 20 lutego 2015 r. o odnawialnych Zrodtach energii, przekazuje informacje dotyczace
sprzedawcow energii elektrycznej o najwickszym wolumenie jej sprzedazy w okresie od
dnia 1 stycznia do dnia 31 sierpnia danego roku odbiorcom koncowym przytaczonym do

sieci dystrybucyjnej danego operatora na obszarze dziatania tego operatora.

Wyznaczanie operatora ogblnodostepnej stacji tadowania z urz¢du jest podyktowane tym,
iz operatorzy systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego nie bedg mogli oferowaé
ustugi fadowania pojazdoéw elektrycznych i, w zwigzku z tym, jest potrzebny podmiot,
ktory bedzie operatorem stacji tadowania. Jednocze$nie wyznaczony operator
ogdlnodostepnej stacji tadowania zobowiazany jest do realizacji wszelkich obowiazkoéw
operatora ogolnodostepnej stacji tadowania okre§lonych ustawa, w tym generalnego
obowiazku zapewnienia dostgpu do takiej stacji tadowania kazdemu podmiotowi, ktory
planuje $wiadczy¢ ustugi tadowania. Nie istnieje wigc ryzyko, ze w takiej stacji
fadowania jedynie operator z urzedu bedzie mogt oferowaé tadowanie pojazdu, co

mogtoby prowadzi¢ do monopolizacji rynku.

Projektodawca proponuje, aby po roku operator systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego przeprowadzatl procedure¢ przetargowa pozwalajaca wylonié
operatora ogdlnodostepnej stacji ladowania na zasadach rynkowych.
Art. 66
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Projektowany przepis dotyczy ustanowienia nicodptatnie stuzebnosci przesytlu na rzecz
operatora systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego, dla sieci dostarczajacej
energic elektryczng do ogolnodostepnej stacji tadowania wybudowanej przez tego
operatora zgodnie z art. 64 ust. 1. Wskazane w przepisie podmioty: Skarb Panstwa, gmina
oraz gminna osoba prawna muszg ustanowi¢ nieodplatnie stuzebnos$¢ przesylu na rzecz
operatora systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego, ktory petni funkcje operatora
infrastruktury, w przypadku, w ktérym operator ten nie zostal wytoniony w konkursie.
Jest to kolejny przywilej dla tego operatora, ktory z mocy ustawy staje si¢ operatorem
ogolnodostepnej stacji tadowania. Proponowany przepis ma rowniez ulatwic

powstawanie punktow tadowania.
Art. 67

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym inwestycjami celu publicznego s3 dziatania o istotnym znaczeniu
lokalnym badZ ponadlokalnym stanowigce realizacje okreslonych celéw publicznych. W
ustawie z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami wskazany jest katalog
takich dziatan (celow publicznych), ktory moze zosta¢ poszerzony o cele publiczne
wskazane w odrgbnych ustawach. W zwigzku z tym przedmiotowy przepis poszerza

wskazany katalog.
Art. 68

Projektowany przepis okresla harmonogram wyznaczonych w ustawie celow
dotyczacych udziatu we flocie pojazdéw elektrycznych dla naczelnych i centralnych

organdéw administracji panstwowej oraz jednostek samorzadu terytorialnego.
Art. 69

Projektowany przepis tworzy Ewidencje Infrastruktury Paliw Alternatywnych.
Art. 70

Projektowany artykut stanowi, ze Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych przyjete uchwala Rady Ministrow w dniu 29 marca 2017 r. stanowia
Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, o ktérych mowa

W ustawie.

Art. 71
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Projektowany przepis okresla termin przekazania do Komisji Europejskiej sprawozdania
z realizacji Krajowych ram. Wskazany termin jest zgodny z przepisami dyrektywy
2014/94/UE.

Art. 72

Projektowany przepis wskazuje termin sporzadzania pierwszej analizy przez jednostke
samorzadu terytorialnego kosztow i1 korzy$ci zwigzanych z wykorzystaniem przy
$wiadczeniu ushug komunikacji miejskiej autobusow zeroemisyjnych oraz innych
srodkow transportu, w ktorych do napgdu wykorzystywane sa wylacznie silniki, ktérych
cykl pracy nie powoduje emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych

systemem zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych.
Art. 73

Przepis okreslajacy, w jakim terminie nalezy zrealizowaé po raz pierwszy obowigzek

informacyjny z art. 38 projektowanej ustawy.
Art. 74

Przepis przejsciowy okreslajacy termin w jakim eksploatujacy obecnie infrastrukture
paliw alternatywnych majg dostosowaé t¢ infrastruktur¢ oraz wystapi¢ o decyzje

zezwalajacg na ich dalszg eksploatacje do Urzgedu Dozoru Technicznego.
Art. 76

Projektowany artykut wskazuje, kiedy umowy zawarte przez naczelny i centralny organ
administracji panstwowej z podmiotem zapewniajacym obstuge gospodarczg w zakresie
transportu oraz zawarte przez jednostki samorzadu terytorialnego na wykonanie zadania
publicznego wygasaja. Jednym z celow ustawy jest zapewnienie odpowiedniej liczby
wykorzystywanych pojazdow zeroemisyjnych, w zwigzku z tym proponuje si¢
wygaszenie umow, jesli podmioty wymienione w przepisie nie sg w stanie zapewnic
wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych. Zdaniem projektodawcy wygaszenie tych
uméw moze spowodowaé roszczenia odszkodowawcze w stosunku do naczelnych
I centralnych organdéw administracji panstwowej oraz jednostek samorzadu
terytorialnego. Natomiast mozna rowniez zatozy¢, ze podmioty realizujace ushugi
transportowe badz ustugi publicznej dokonaja odpowiednich inwestycji w zakresie

wymiany floty pojazdéw, co pozwoli zrealizowa¢ zaktadane w ustawie cele. Co wigcej
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podmioty te bedg mogly skorzysta¢ ze srodkow finansowych projektowanego Funduszu

Niskoemisyjnego Transportu.
Art. 81

Projektowany artykul wskazuje, od kiedy organ zarzadzajacy ruchem na drogach jest

obowigzany do oznaczania miejsc postojowych dla pojazdéw elektrycznych.

Art. 83

Zgodnie z art. 50 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych
W przyjmowanych przez Rad¢ Ministrow projektach ustaw, ktoérych skutkiem
finansowym moze by¢ zmiana poziomu wydatkow jednostek sektora finansow
publicznych w stosunku do wielko$ci wynikajacych z obowigzujacych przepisow, okresla
si¢ w tresci projektu maksymalny limit tych wydatkow wyrazony kwotowo, na okres 10
lat budzetowych wykonywania ustawy, oddzielnie dla kazdego roku, poczynajac od

pierwszego roku planowanego wej$cia w zycie ustawy, w podziale na:
1) budzet panstwa;

2) jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne;
3) pozostate jednostki sektora finanso6w publicznych.

Art. 86

Okresla termin wejscia ustawy w zycie.

Wplyw projektowanej ustawy na dzialalno$¢ mikroprzedsiebiorcow, malych

i Srednich przedsi¢biorcéw

Projektowane przepisy beda mie¢ wptyw gldwnie na dziatalno$¢ matych i $rednich
przedsigbiorstw realizujacych ustugi publiczne 1 ustugi publicznego transportu
zbiorowego, gdyz projektowane przepisy nakladajg na organ centralnej administracji
publicznej i jednostki samorzadu terytorialnego obowiazek zlecania tych zadan
podmiotom, we flotach pojazdow, w ktorych znajduje si¢ odpowiednia liczba pojazdow
napedzanych gazem ziemnym badz energig elektryczng. Realizacja tego obowigzku

zostata jednak roztozona do 2025 r. w przypadku wykonywania ustug publicznych oraz
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do 2028 r. w przypadku ustug publicznego transportu zbiorowego. Wydaje si¢, ze wplyw
tego obowigzku na dziatalnos$¢ przedsiebiorstw bedzie neutralny, gdyz jego roztozenie w
czasie pozwoli w sposob naturalny wymieni¢ flotg¢ pojazdow, a wyzsze obecnie koszty
zakupu zostang zneutralizowane przez nizsze koszty uzytkowania pojazdéw napedzanych
paliwami alternatywnymi. Nalezy roéwniez zauwazy¢, ze przewiduje si¢ spadek cen

pojazddéw napedzanych energig elektryczna.

Projektowana ustawa moze rowniez przyczyni¢ si¢ do wzrostu innowacyjnosci
przedsigbiorstw, do rozwoj rynku paliw alternatywnych (szczegolnie elektromobilnosci)
moze przyczyni¢ si¢ rozwoju przedsigbiorstw zwigzanych  Z przemyslem

samochodowym i produkcjg akumulatoréw.
Projekt jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Projektowana ustawa nie zawiera przepisow technicznych, o ktérych mowa w § 4 ust. 1
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U.
poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597) i w zwiazku z tym nie podlega notyfikacji Komisji
Europejskiej.

Projektowana regulacja bedzie wymagata notyfikacji Komisji Europejskiej w trybie
ustawy z dnia 30 kwietnia 2004 r. o postepowaniu w sprawach dotyczacych pomocy
publicznej (Dz. U. z 2016 r. poz. 1808, z pdzn. zm.), ktorg przygotuje i przeprowadzi

minister wtasciwy do spraw energii.

Projekt nie wymaga przediozenia instytucjom 1 organom Unii Europejskiej oraz
Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji lub

uzgodnienia.

Projekt ustawy zostal udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego
Centrum Legislacji w zakladce Rzadowy Proces Legislacyjny oraz na stronie
podmiotowej Ministerstwa Energii, zgodnie z § 52 ust. 1 uchwaty nr 190 Rady Ministrow
z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz.
1006 i 1204) oraz art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w
procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz zostal poddany

uzgodnieniom mig¢dzyresortowym, konsultacjom i opiniowaniu.
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W trakcie konsultacji publicznych brak byto zgloszen od podmiotéw wykonujacych

zawodowg dziatalno$¢ lobbingows.

W trybie ustawy z dnia z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa zglosity si¢ nastepujace podmioty: Energa S.A., KGHM Polska Miedz
S.A., PKN Orlen S.A.

Zostal opracowany raport z konsultacji spotecznych zawierajacy informacje¢ na temat

podmiotéw zgtaszajacych oraz dotyczacy zgtoszonych uwag.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych 14.11.2017

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace Zrédio:

Ministerstwo Energii rocto:
Prawo UE

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu

Michat Kurtyka Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Energii .
Nr w wykazie prac

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu uCs9
Departament Ropy i Gazu

Elzbieta Piskorz, tel. (22) 695 84 62, elzbieta.piskorz@me.gov.pl
Szymon Bylinski, tel. (22) 695 82 88, szymon.bylinski@me.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Projektowana ustawa ureguluje funkcjonowanie rynku paliw alternatywnych w transporcie, szczegolnie w odniesieniu do
energii elektrycznej i gazu ziemnego.

Rozwiazywane problemy:

1) brak infrastruktury paliw alternatywnych w Polsce, do ktorej budowy Polska jest zobligowana na mocy dyrektywy
2014/94/UE.

Sposob rozwigzania i koszty: stworzenie systemu regulacyjnego pozwalajacego na budowe publicznej infrastruktury
fadowania pojazdéw o napedzie elektrycznym (400 tzw. szybkich tadowarek o mocy ok. 50 kW — ok. 58,5 mln zt, 6 000 tzw.
wolnych tadowarek — w 80% zrealizowane przez OSD — ok. 244,8 min zt) o tacznym szacowanym koszcie 303 min zi, a takze
tankowania pojazdow CNG i LNG (104 stacje CNG — 156 min zt i 14 stacji LNG — 33 min zt) o tgcznym koszcie budowy
stacji tankowania na poziomie 189 min zt;

2) zanieczyszczenie powietrza na skutek emisji z sektora transportu majace wptyw na zdrowie mieszkancow i srodowisko
naturalne.

Sposob rozwigzania i koszty: jednym z warunkow koniecznych do upowszechnienia pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych jest
powstanie infrastruktury, ktore zostalo omowione w pkt 1. Inne wprowadzone rozwigzania to mozliwo$¢ poruszania si¢
pojazdow o napedzie elektrycznym po buspasach (co nie generuje dodatkowych kosztow), wprowadzenie wyzszej stawki
odpiséw amortyzacyjnych dla pojazdéw o napedzie elektrycznym — z 20 tys. euro na 30 tys. euro, co generuje koszt dla budzetu
panstwa na poziomie 6,4 mld zt oraz dla budzetow JST na poziomie 1,9 mld zt, zwolnienie z podatku akcyzowego w przypadku
pojazdow elektrycznych (koszt dla budzetu panstwa na poziomie 3,7 mld zt), wprowadzenie stref niskoemisyjnych, co moze
wygenerowaé koszt po stronie JST na poziomie 1,4 miln zt z tytutu wprowadzenia tablic informujacych o wjezdzie do strefy
niskoemisyjnej, wprowadzenie obligatoryjnego udzialu pojazdéw o napedzie elektrycznym we flocie czgéci organow
administracji centralnej (10% w roku 2020, 20% w 2023 r., 50% w 2025 r.), co wygeneruje koszty dla budzetu panstwa na
poziomie blisko 14 min zt, wprowadzenie obligatoryjnego udziatu pojazdow o napedzie elektrycznym we flocie wybranych
JST (10% w 2020 r., 30% w 2025 r.), co wygeneruje koszty dla JST na poziomie blisko 13 min z, wprowadzenie
obligatoryjnego udziatu autobuséw uzywanych w transporcie zbiorowym w wybranych aglomeracjach (5% w 2021 r., 10% w
2023 r., 20% w 2025 r., 30% w 2028 r.), co do roku 2027 wygeneruje koszty dla JST na poziomie 1,49 mld zt;

3) brak systemu informatycznego ewidencji infrastruktury paliw alternatywnych.

Sposob rozwigzania i Koszty: utworzenie powyzszego systemu ulatwiajacego uzytkownikom pojazdow elektrycznych
i pojazdow napedzanych gazem ziemnym informacji utatwiajacych korzystanie z tych pojazdow — Kkoszt stworzenia
i funkcjonowania systemu szacowany jest na 3,8 mln zt i zostanie poniesiony przez budzet panstwa.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Oczekiwanym efektem jest rozw6j rynku i infrastruktury paliw alternatywnych w transporcie, szczegélnie w odniesieniu do
transportu opartego o energi¢ elektryczna i gaz ziemny. Projektowany akt prawny pozwoli okresli¢: zasady sprzedazy ushugi
tadowania pojazdéw elektrycznych, zasady dziatania podmiotdow na rynku paliw alternatywnych, regulacje w zakresie
informowania konsumentow oraz przepisy techniczne dla tej infrastruktury. Projektowana ustawa pozwoli réwniez
wprowadzi¢ w zycie instrumenty wsparcia rozwoju transportu elektrycznego oraz gazu ziemnego (CNG i LNG)
wykorzystywanych w transporcie. Instrumenty te obejmuja zmiany w istniejgcych aktach prawnych regulujgcych obrét energia
elektryczng i gazem ziemnym (ustawa — Prawo energetyczne), ustawy podatkowe (m.in. ustawa o podatku akcyzowym, ustawa
o podatku dochodowym od 0s6b fizycznych), ustawa — Prawo o ruchu drogowym, przepisy techniczno-budowalne i o dozorze
technicznym.

Istniejg regulacje prawne regulujace zasady dzialania konwencjonalnego rynku paliw i w pewnym zakresie odnoszace si¢ do
rynku paliw alternatywnych takie jak: ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne (Dz. U. z 2017 r. poz. 220,
Z pézn. zm.), ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowaniu jakosci paliw (Dz. U. z 2016 r.
poz. 1928, z pdzn. zm.), ustawa z dnia 7 lipca 1997 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2017 r. poz. 1332 i 1529 oraz z 2018 r.




poz. 12) — regulujaca przepisy techniczno-budowlane oraz ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z
2017 r. poz. 1040, 1555 i 2201). Jednak przeprowadzone analizy wskazuja, iz przepisy te nie przystajg do specyfiki rynku
paliw alternatywnych, w szczegolnosci w obszarze wykorzystania energii elektrycznej w transporcie drogowym.

Dokumentem, ktory wspoélnie z projektowang ustawa implementuje dyrektywe 2014/94/UE, sg Krajowe ramy polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych. Dokument ten okresla cele w zakresie rozwoju rynku paliw alternatywnych i instrumenty
osiagnigcia tych celow. Krajowe ramy polityki nie majg jednak charakteru dokumentu rzagdowego i sa niewystarczajacym
instrumentem zapewniajgcym osiagnigcie celow dyrektywy 2014/94/UE. Projektowana regulacja bedzie wymagata notyfikacji
Komisji Europejskiej w trybie ustawy z dnia 30 kwietnia 2004 r. 0 postgpowaniu w sprawach dotyczacych pomocy publicznej
(Dz. U. 22016 . poz. 1808, z p6zn. zm.), ktora przygotuje i przeprowadzi minister wtasciwy do spraw energii.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Rozwigzania stosowane w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej sa rozne. Niektore panstwa cztonkowskie (Czechy,
Szwecja, najprawdopodobniej Wielka Brytania) przygotowatly nowe rozwigzania legislacyjne (nowe ustawy), inne panstwa
cztonkowskie (Chorwacja, Austria) wprowadzaja tylko i wytacznie zmiany W istniejacych aktach prawnych.

Kraje, ktére podobnie jak Polska, promujg elektromobilnos$¢ stosujg zachety dla posiadaczy samochodow elektrycznych.
Wsrod zachet tych mozna przede wszystkim wymieni¢ korzysci finansowe zwigzane z zakupem oraz uzytkowaniem
pojazdu, a takze roznego rodzaju przywileje dla uzytkownikow. Kazde panstwo cztonkowskie indywidualnie, we wtasnym
zakresie ustanawia bodzce do rozwoju rynku samochodéw elektrycznych. Przyktadowo w Austrii rzad oferuje zachety
finansowe przede wszystkim poprzez dofinansowanie do zakupu samochodu elektrycznego oraz zwolnienie kupujacego z
podatku akcyzowego. Dodatkowo panstwo oferuje zwolnienie z optat za parkowanie, wjazd na autostrady, a takze daje
uzytkownikom takich pojazdow mozliwo$¢ bezptatnego wjazdu w strefy niskoemisyjnego transportu. Z kolei w Danii
czynnikiem motywujacym do kupna samochodu elektrycznego jest w szczegdlnosci zwolnienie z podatku akcyzowego.
Dodatkowa zacheta rzadu w tym kraju jest brak koniecznosci uiszczania optat za parkowanie oraz wjazd na autostrady, a
takze mozliwos¢ wjazdu do strefy niskoemisyjnego transportu. We Francji kupujacy samochod elektryczny moze liczy¢ na
pozyskanie doplaty oraz zwolnienie z podatku akcyzowego. Uzytkownicy aut elektrycznych nie ponosza rowniez optat za
wjazd na autostrady oraz postdj w strefach ptatnego parkowania. Kolejng zachetg francuskiego rzadu jest mozliwos$¢ wjazdu
do stref niskoemisyjnego transportu. W Norwegii nabywca samochodu elektrycznego jest zwolniony z akcyzy oraz z
podatku VAT zwigzanego z transakcja kupna. Dodatkowa zachetg jest bezptatne korzystanie ze stref ptatnego parkowania
oraz autostrad, a takze mozliwo$¢ wjazdu na buspasy. Rozwigzanie zwigzane z korzystaniem z buspaséw zostalo
zmodyfikowane, o konieczno$¢ przewozu minimum jednego pasazera, w momencie, gdy rynek byl na tyle nasycony
pojazdami elektrycznymi, ze wprowadzato to korki na tych pasach. Przewidziano takze wjazd takich pojazdow do stref
niskoemisyjnego transportu. Rowniez rzad Szwecji oferuje dofinansowanie do zakupu samochodu elektrycznego oraz
zwolnienie z oplat za parkowanie i autostrady. Wielka Brytania proponuje zachety w postaci np. dofinansowania do zakupu
samochodu elektrycznego oraz zwolnienia z podatku akcyzowego, wyliczanego na podstawie emisji CO,. Uzytkownik
samochodu elektrycznego ma takze mozliwo$¢ korzystania z buspasow oraz wjazdu w strefy niskoemisyjnego transportu.

W ustawie o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych starano si¢ uwzgledni¢ najlepsze praktyki z krajow, ktore rowniez
promujg ten obszar.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrodto danych Oddziatywanie

Podmioty wykonujace 306 punktow tadowania | Europejskie Obserwatorium o Stworzenie zasad oferowania

dziatalno$¢ gospodarcza pojazdow elektrycznych | Paliw Alternatywnych ustugi fadowania pojazdow

w zakresie oferowania e \Wzrost liczby podmiotow

ustugi tadowania pojazdow oferujacych ustugi tadowania

elektrycznych e Wzrost liczby punktow
tadowania

o Wazrost obrotow dziatajacych
juz firm, na skutek impulsu
do zwigkszania liczby

pojazdow elektrycznych
Podmioty wykonujace 26 Strona internetowa e Wzrost liczby stacji
dziatalnos$¢ gospodarcza www.cng.auto.pl tankowania LNG i CNG
w zakresie oferowania gazu Informacje od portéw morskich |e Wzrost obrotow dziatajacych
ziemnego do celow juz firm, na skutek impulsu
pednych, w formie CNG i do zwigkszania liczby
LNG pojazdow napedzanych

paliwami gazowymi

o Uregulowanie rynku i
stworzenie warunkow
instytucjonalnych do




funkcjonowania
infrastruktury tankowania
CNG i LNG

Producenci i sprzedawcy
pojazdoéw oraz
podzespotow

Wszystkie podmioty
dziatajace na rynku

Wozrost liczby pojazdow
elektrycznych i napgedzanych
gazem ziemnym

Woazrost obrotu producentow
i sprzedawcow nowych
pojazdow oraz podzespotow

Podmioty gospodarcze
odpowiedzialne za
wytwarzanie, przesyt

i obrot

Trudne jednoznacznie
do oszacowania, moze
mie¢ wptyw na kazde
przedsigbiorstwo
posiadajace koncesje
W wymienionym
zakresie

Mozliwo$¢ inwestycji

W innowacyjne rozwiazania
Woazrost obrotow, w zwigzku
z wigkszym zuzyciem energii
Koszty budowy nowych oraz
modernizacji istniejagcych
sieci przesylowych i
dystrybucyjnych

Uzytkownicy pojazddéw
napedzanych paliwami
alternatywnymi

Ok. 4 tys. pojazdow

Stworzenie mozliwo$ci
zakupu pojazdu
elektrycznego bez akcyzy
oraz dokonania wyzszego
odpisu z tytulu jego zuzycia
w przypadku
przedsigbiorcow

Mozliwo$¢ korzystania z bus-
pasow

Zwolnienie z oplat za
parkowanie w strefach
ptatnego parkowania
Mozliwo$¢ bezptatnego
parkowania na miejscach
postojowych przeznaczonych
dla pojazdéw elektrycznych
Mozliwo$¢ poruszania si¢

w strefach niskoemisyjnych,
w miastach, w ktorych takie
strefy powstang

Nizsze koszty eksploatacyjne
pojazdow napedzanych
paliwami alternatywnymi

Porty morskie sieci
TEN-T

Ministerstwo Infrastruktury
i Budownictwa

Mozliwos¢ oferowania
nowych ustug zwigzanych z
bunkrowaniem statkoéw LNG
Koszty zwigzane z budowsa
infrastruktury do
bunkrowania statkow

Stuzby dozoru
technicznego

Wzrost obowigzkéw
kontrolnych

Wzrost potencjalnych
wplywdw z tytutu kontroli
technicznej infrastruktury
paliw alternatywnych

Administracja publiczna

97

Biuletyn Informacji Publicznej
oraz Departament Ekonomii
Spotecznej i Pozytku
Publicznego — informacje
zaktualizowane o biezgca
wiedzg nt. jednostek
wymienionych w danych
zrodlowych

Wydatki zwigzane

z obowigzkiem zakupu
pojazdéw napedzanych
paliwami alternatywnymi
Redukcja kosztow
eksploatacji na skutek
zastgpienia czgsci floty

3




pojazdami napedzanymi
paliwami alternatywnymi

Operatorzy systemow
dystrybucyjnych
elektroenergetycznych

175

Baza Urz¢du Regulacji
Energetyki

Ewentualny obowigzek
budowy punktéw tadowania
przez OSD na terenach, gdzie
nie liczba punktéw tadowania
do 2020 roku bedzie nizsza
niz zaktadana w Krajowym
Ramach Rozwoju
Infrastruktury Paliw
Alternatywnych

Koszt zwigzany z obnizeniem
oplaty przylaczeniowej dla
punktow tadowania
Obowiazek przytaczenia
punktow tadowania do sieci
Pierwszenstwo przytaczenia
do sieci infrastruktury
fadowania transportu
zbiorowego (po instalacjach
OZE)

Operatorzy systemow
dystrybucyjnych gazowych

53

Baza Urzedu Regulacji
Energetyki

e Obowiazek budowy
punktéw tankowania
CNGiLNG
w przypadku OSD na
terenach, gdzie liczba
punktéw tadowania do
2025 roku bedzie
nizsza niz zaktadana w
Krajowym Ramach
Rozwoju Infrastruktury
Paliw Alternatywnych

Podmioty prowadzace
dziatalno$¢ gospodarcza

2 000000

Gtowny Urzad Statystyczny,
Zaktad Ubezpieczen
Spotecznych, Centralny
Osrodek Informacji
Gospodarczej

Stworzenie mozliwosci
zakupu pojazdu
elektrycznego bez akcyzy
oraz dokonania wyzszego
odpisu z tytutu jego zuzycia
w przypadku
przedsiebiorcow

Mozliwo$¢ korzystania z bus-
pasow

Zwolnienie z oplat za
parkowanie w strefach
ptatnego parkowania
Mozliwo$¢ bezptatnego
parkowania na miejscach
postojowych przeznaczonych
dla pojazdéw elektrycznych
Mozliwo$¢ poruszania si¢

w strefach niskoemisyjnych,
w miastach, w ktorych takie
strefy powstang

Nizsze koszty eksploatacyjne
pojazdow napedzanych
paliwami alternatywnymi




Jednostki samorzadu 86 Gtowny Urzad Statystyczny e Wydatki zwigzane

terytorialnego — powyzej 50 Z obowigzkiem zakupu

tys. mieszkancow pojazdow napedzanych
paliwami alternatywnymi

e Redukcja kosztow
eksploatacji na skutek
zastapienia czesci floty
pojazdami napedzanymi
paliwami alternatywnymi

¢ Ewentualna organizacja
przetargéw na budowe
punktoéw tadowania oraz
punktéw tankowania CNG na
terenach, gdzie nie liczba
punktow bedzie nizsza niz
zaktadana w Krajowym
Ramach Rozwoju
Infrastruktury Paliw
Alternatywnych

¢ Nieodptatne udostepnienie
stanowisk postojowych
w strefach ptatnego
parkowania dla pojazdow
elektrycznych

¢ \Wyznaczenie miejsc
postojowych przeznaczonych
dla pojazdéw elektrycznych

e Korzysci z wprowadzenia
stref niskoemisyjnych,
w przypadku miast, ktore
zdecyduja si¢ na stworzenia
takich strefy

e Otwarcie prawnej mozliwosci
pozyskania dotacji na
budowe infrastruktury
tadowania dla transportu
publicznego

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt zostal dotychczas poddany konsultacjom spotecznym i uzgodnieniom migdzyresortowym w trybie przewidzianym
W uchwale Rady Ministrow — Regulamin pracy Rady Ministrow. Interesariusze mogli zgtasza¢ uwagi do dnia 30 maja 2017 r.
Z tej mozliwo$ci skorzystato ponad 100 podmiotow. Tre$¢ uwag dotyczyta przede wszystkim zasad planowania rozwoju i
budowy infrastruktury do tadowania, wzmocnienia instrumentow wsparcia dla rozwoju rynku pojazdéow elektrycznych,
wprowadzenia dziatan wspierajacych inne paliwa alternatywne w transporcie, w szczegdlno$ci wodoru. Zgtoszone uwagi
zostaly szczegdlowo przeanalizowane i ¢zg$¢ z nich zostata uwzgledniona w projekcie ustawy.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

Podane w tabelach kwoty szacowanych dochodow i wydatkoéw zostaly zaokraglone do min zt, dlatego tez taczne warto$ci
mogg nieznacznie odbiegac¢ od liczby bedacej wynikiem sumowania zaokraglen w poszczegolnych komorkach.

(ceny state Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln z1]

22007r) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 | Lacmmic
Dochody ogéltem -46,17 -142,96 -327,97 -764,27 -1417,67 -1 839,46 -2 661,52 -2 897,53 -3 330,60 -3630,69 -17 058,85
budzet panstwa -43,78 -129,41 -299,13 -697,14 -1280,23 -1639,94 -2 381,01 -2 561,01 -2 931,82 -3202,69 -15 166,14
JST -3,12 -14,21 -31,26 -70,89 -138,11 -200,19 -284,27 -337,19 -399,46 -431,76 -1910,46
ZUS 0,53 0,49 1,33 2,76 0,49 0,49 2,76 0,49 0,49 2,76 12,58
NFzZ 0,15 0,14 0,98 0,78 0,14 0,14 0,78 0,14 0,14 0,78 4,17
Fundusz Pracy 0,04 0,04 0,10 0,21 0,04 0,04 0,21 0,04 0,04 0,21 0,97
FGSP 0,002 0,002 0,004 0,009 0,002 0,002 0,009 0,002 0,002 0,009 0,04




Wydatki ogélem 56,97 58,79 77,19 282,34 28,16 382,05 16,13 758,43 -48,21 -43,12 1568,73
budzet panstwa 4,01 4,40 13,72 0,40 2,32 7,19 0,40 19,69 -6,22 -6,22 39,69
JST 52,96 54,39 63,48 281,94 25,84 374,85 15,74 738,74 -41,99 -36,90 1529,04
ZUs

NFz

Fundusz Pracy

FGSP

Saldo ogélem -103,14 -201,75 -405,16 -1 046,62 -1445,83 -2221,51 -2 677,66 -3 655,96 -3282,39 -3587,57 -18 627,58
budzet panstwa -47,78 -133,81 -312,84 -697,54 -1282,55 -1647,13 -2 381,41 -2 580,69 -2 925,60 -3196,47 -15 205,83
JST -56,08 -68,60 -94,74 -352,83 -163,95 -575,04 -300,00 -1075,93 -357,46 -394,86 -3439,51
ZUs 0,53 0,49 1,33 2,76 0,49 0,49 2,76 0,49 0,49 2,76 12,58
NFz 0,15 0,14 0,98 0,78 0,14 0,14 0,78 0,14 0,14 0,78 4,17
Fundusz Pracy 0,04 0,04 0,10 0,21 0,04 0,04 0,21 0,04 0,04 0,21 0,97
FGSP 0,002 0,002 0,004 0,009 0,002 0,002 0,009 0,002 0,002 0,009 0,040

Zrodta finansowania

Finansowanie projektu planowane jest z budzetu panstwa oraz budzetu JST. Jednocze$nie
planowane jest réwniez uruchomienie programéw, ktdre beda stanowi¢ m.in. zrédto finansowania
dla wskazanych w powyzszej tabeli wydatkow. Obecnie prowadzone sg prace nad uruchomieniem
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, ktorego srodki finansowe beda pochodzi¢ glownie z
podatku akcyzowego. Srodki FNT maja zostaé przeznaczone na cele, ktérych realizacja jest
konieczna dla wypehienia zapisow niniejszej ustawy, m.in.: wsparcie budowy lub rozbudowy
infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedazy sprezonego gazu ziemnego (CNG), skroplonego gazu
ziemnego (LNG), wodoru lub budowy / rozbudowy infrastruktury do tadowania pojazdow
napedzanych energia elektryczna; wsparcie transportu publicznego dziatajacego w aglomeracjach
miejskich, obszarach gesto zaludnionych, w uzdrowiskach, na obszarach chronigcych srodowisko
naturalne, wykorzystujacego biopaliwa ciekle, inne paliwa odnawialne, spr¢zony gaz ziemny
(CNG), skroplony gaz ziemny (LNG), wodor lub energi¢ elektryczna; wsparcie zakupu nowych
pojazdow 1 statkéw zasilanych biopaliwami cieklymi, sprezonym gazem ziemnym (CNG),
skroplonym gazem ziemnym (LNG), wodorem lub napedzanych energia elektryczng; wsparcie
programéw edukacyjnych promujacych wykorzystanie biopaliw ciekltych lub innych paliw
odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego (CNG), skroplonego gazu ziemnego (LNG), wodoru
lub energii elektrycznej w transporcie.

W zwiazku z tym, ze nie zostala jeszcze podjeta decyzja o uruchomieniu FNT, nie jest mozliwe
podanie planowanego budzetu.

Dodatkowe informacie,
w tym wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Wydatki jednostek samorzadu terytorialnego w zakresie wymiany taboru w miastach mogg zosta¢
zbilansowane za pomoca projektowanego w ustawie o biokomponentach i biopaliwach ciektych
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, funduszy, ktorych dysponentem jest Ministerstwo
Rozwoju oraz programéw przygotowywanych przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i
Gospodarki  Wodnej. Nalezy rowniez podkreslic  znaczenie korzysci  zdrowotnych
i sSrodowiskowych, spowodowane m.in. poprawa jako$ci powietrza i obnizeniem poziomu hatasu.
Jednakze, w zwigzku z tym, Ze nie zostata jeszcze podjeta decyzja o ich uruchomieniu, nie jest
mozliwe podanie planowych budzetow.

Oceng Skutkow Regulacji wykonano w oparciu o nastepujace zatozenia: staty kurs euro wzgledem
zlotego w analizowanym okresie (4,2 zb); $redni przebieg pojazdu na poziomie 15 tys. km rocznie,
srednie zuzycie energii elektrycznej pojazdu o napedzie elektrycznym na poziomie 3000 kWh
rocznie (20 kWh na 100 km), érednie zuzycie paliwa pojazdu o napedzie spalinowym (ON i
benzyna) na poziomie 1050 litrow rocznie (7 litrow na 100 km); érednia cena paliwa wyliczona
jako $rednia arytmetyczna dla cen paliw z lat 2009-2016 przeliczona nastgpnie jako $rednia wazona
z uwzglednieniem relacji konsumpcji ON i benzyny; §rednia cena energii elektrycznej uzywanej
do napedu pojazdow elektrycznych na podstawie aktualnych cen dla poszczegdlnych typow
odbiorcow oferowanych przez 4 najwigkszych sprzedawcow w relacji 80% tadowania w godzinach
nocnych, 20% tadowania w godzinach dziennych; relacja nowych pojazdow kupowanych przez
firmy wzgledem kupowanych przez klientow indywidualnych jako $rednia arytmetyczna dla lat
2015-2016; koszt wybudowania stacji CNG (1,5 min zt) i LNG (2,4 mln zt) to u$redniony koszt
oszacowany na podstawie kosztu wybudowania i przylaczenia aktualnie dziatajacych stacji z
podziatlem na autobusowe i przeznaczone dla aut osobowych; koszt stworzenia i prowadzenia
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Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych (ok. 3,8 min zt) zostat oszacowany przez eksperta
ME posiadajacego wieloletnie do$wiadczenie w projektach informatycznych i budowaniu
systemow; koszt wprowadzenia oznakowania zostal wyliczony na podstawie ogolnodostepnych
danych w tym zakresie; koszt budowy i przytaczenia publicznych ogoélnodostgpnych punktéw
fadowania pojazdow elektrycznych zostal wyliczony na podstawie usrednionych danych
rynkowych z podziatem na tzw. szybkie punkty tfadowania (~50 kW, ok. 183 tys. z1), i wolne
punkty tadowania (ok. 50 tys. zl) z bardzo konserwatywnym zalozeniem o niewielkim udziale
rynku w budowie stacji (80% stacji tadowania wybudowana przez OSD) oraz zatozeniem, ze
cato$¢ infrastruktury bedzie wymagala przytacza; zatozono stata przez caty okres analizy liczbg
pojazdow w administracji centralnej i JST objetych obowiazkami przewidzianymi w ustawie;
przyjeto wzrost liczby autobuséw o 0,5% rocznie w calym analizowanym okresie — dane z
ostatnich lat i prognozy rynkowe wskazuja, ze liczba autobuséw miejskich, z uwagi na rozwoj
transportu publicznego, bedzie w Polsce rosta.

Do obliczen przyjeto, jako zatozenie aprioryczne, wzrost liczby pojazdow elektrycznych oraz
punktéw tadowania i tankowania pojazdéw okre$lony w Krajowych ramach polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych (1 min pojazdéw elektrycznych w 2025 r. i blisko 6,5 tys.
punktow tadowania w 2020 r.). Sciezki dojscia do tych wartosci rowniez bazuja na wspomnianym
dokumencie. W zwiazku z tym, ze Krajowe ramy okre$lajg szacowany wzrost samochodow
elektrycznych do roku 2025, czyli na okres 8 lat od planowanego dnia wejscia w Zycie ustawy, dla
roku 2026 i 2027 przyjgto, ze liczba ta bedzie analogiczna do roku 2025. Ponadto, z uwagi na
mniejszg funkcjonalnos¢ (krétszy zasieg i dluzszy czas tadowania wzglgdem tankowania)
zalozono, ze pojazdy napedzane energig elektryczng zastapia pojazdy o napedzie spalinowym nie
w stosunku 1 do 1, ale w stosunku 1 do 0,5 (wspotczynnik zastegpowalno$ci na poziomie 0,5).
Bioragc pod uwage specyfike dziatalno$ci administracji publicznej i JST uznano, ze w tym
przypadku pojazdy elektryczne w pelni zastapia wykorzystywane obecnie pojazdy spalinowe
(wspotczynnik 1). Ze wzgledu na dojrzatos¢ technologiczng napedu spalinowego uwzgledniono
state usrednione koszty zakupu (ok. 68 tys. zt) i uzytkowania (ok. 11 tys. zt / rok) pojazdow
spalinowych, natomiast w przypadku pojazdow elektrycznych zatozono spadek kosztu zakupu
(2,5% od przyjetej ceny na poziomie 126 tys. zt) na skutek rozwoju technologicznego napedu
elektrycznego. Na podstawie danych rynkowych przyjeto, ze srednia warto$¢ auta spalinowego po
10 latach jego eksploatacji wynosi 20% jego warto$ci poczatkowej. Zatozono, ze usrednione
koszty eksploatacji pojazdow elektrycznych bedg state w analizowanym okresie (oK. 6 tys. zt / rok).
Przyjeto takze, ze uzytkownik pojazdu (klient indywidualny, przedsigbiorca, JST, organ
administracji centralnej) jest racjonalny w diugiej perspektywie czasowej, tzn. dazy do
minimalizacji kosztéw, w catym cyklu uzytkowania pojazdu (tacznie z optymalizacjg podatkowa).
Na podstawie aktualnej ceny auta elektrycznego obliczono, ze maksymalna warto$¢ odpisu
amortyzacyjnego dla auta o napedzie elektrycznym wyniesie w okresie 5 lat ok. 26 tys. zt (22,89%
tej kwoty bedzie kosztem dla budzetu JST, natomiast 77,11% bedzie kosztem dla budzetu
panstwa).

Analogicznie, ze wzgledu na dojrzatos¢ technologiczng napedu spalinowego, na podstawie danych
rynkowych przyjeto state usrednione koszty zakupu autobusu o napedzie spalinowym (ok. 850 tys.
z1) i state koszty uzytkowania (0k. 116 tys. zt/rok) ze srednig warto$cig autobusu spalinowego po
10 latach jego eksploatacji na poziomie 5% jego wartosci poczatkowej. Dla autobuséw o napedzie
elektrycznym przyjeto na podstawie danych rynkowych koszty zakupu na poziomie 1,9 min zi, ze
statym kosztem uzytkowania (ok. 81 tys. zl/rok) oraz statym kosztem zakupu infrastruktury (ok.
300 tys. zt). Dwa ostatnie zalozenia nalezy uzna¢ za konserwatywne, przez co spadek TCO
autobusu elektrycznego zostat zatozony na stosunkowo niskim poziomie 2,5% rocznie przez caty
okres analizy.

W analizie uwzgledniono zmniejszenie wptywow do budzetu panstwa wynikajace ze zwolnienia z
akcyzy samochoddw elektrycznych (ok. 3,7 mld zt). Przyjeto, ze analizowane pojazdy, to przede
wszystkim auta elektryczne, dlatego tez rozdzielenie pojazdu elektrycznego na hybrydowy,
elektryczny oraz wodorowy i co si¢ z tym wigze, zroznicowanie W zakresie instrumentéw wsparcia
— pojazdy hybrydowe zwolnione sg z podatku akcyzowego do konca roku 2020, nie wptynie na
wyniki analizy.

Nizszy poziomu konsumpcji paliw plynnych przy jednoczesnym wzroscie zuzycia energii
elektrycznej, skutkowa¢ bedzie zmniejszeniem wptywu do budzetu panstwa z tytulu podatkow
paliwowych. Roznica migdzy spadkiem wpltywow z tytutu mniejszej konsumpcji paliw ptynnych
a zwigkszonych wplywow z uwagi na wzrost konsumpcji energii elektrycznej oszacowana zostata
na ok. 5 mld zt. Do wyliczenia tej wartosci przyjeto wspomniane juz wezesniej zatozenia dotyczace
konsumpcji paliw ptynnych i energii elektrycznej przy zaktadanej liczbie pojazdow,
wspotczynniku zastgpowalno$ci, okreslonych rocznych przebiegach, a takze na podstawie
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struktury obcigzen podatkowych w przypadku paliw ptynnych i energii elektrycznej — dane
POPIHN-u wskazuja, ze procent podatkéw paliwowych, tj. akcyza, optata paliwowa, tworzenie
zapasOw obowigzkowych, w cenie brutto paliwa wynosi ok. 35% ($rednia arytmetyczna dla
benzyny i ON), natomiast akcyza na energie elektryczng wynosi ok. 3% ceny brutto.

Ustawa naktada na administracj¢ centralng konieczno$¢ wymiany 50% floty na elektryczng do
2025 r. Oszacowano, ze w zwigzku z tym liczba pojazdow elektrycznych w administracji
publicznej bedzie nie mniejsza niz 2,4 tys. sztuk. Nizsze koszty eksploatacji nie pokryja kosztu
wymiany floty w analizowanym okresie, dlatego tez obowigzek ten bedzie stanowi¢ wydatek dla
budzetu panstwa (ok. 14 min zt).

Ustawa wprowadza wyzsza kwote odpisoéw z tytutu zuzycia samochodu elektrycznego w stosunku
do spalinowego, co bedzie stanowi¢ koszt dla budzetu panstwa (ok. 6,4 mld zt) oraz budzetow
jednostek samorzadu terytorialnego (ok. 1,9 mld zt).

W  zwiazku z ustawowym obowigzkiem prowadzenia ewidencji infrastruktury paliw
alternatywnych dla zapewnienia uzytkownikom pojazdoéw elektrycznych i pojazdow napedzanych
gazem ziemnym informacji ulatwiajacych korzystanie z tych pojazdéw oraz identyfikacji
pojazdow elektrycznych w wydatkach budzetu panstwa uwzgledniono koszty opracowania i
obstugi systemu informatycznego (ok. 4 min zt).

Ponadto ustawa naklada na powiaty i gminy, w ktorych liczba mieszkancow przekracza
50 tys. 0sob, obowiazek wymiany 30% floty na elektryczng do 2025 r. Oszacowano, ze w zwigzku
z tym liczba pojazdéw elektrycznych w JST bedzie nie mniejsza niz 1,5 tys. sztuk. Nizsze koszty
eksploatacji nie pokryja kosztu wymiany floty w analizowanym okresie, dlatego tez obowigzek ten
bedzie stanowi¢ koszt dla JST (ok. 13 min zt). Wspomniane powiaty i gminy, jednoczes$nie beda
mogtly $wiadczy¢ lub zleca¢ $wiadczenie ustug komunikacji miejskiej podmiotom, ktorych udziat
autobusow elektrycznych we flocie uzytkowanej od roku 2028 begdzie wynosi¢ co najmniej 30%.
Oszacowano, ze w zwigzku z tym liczba autobusow elektrycznych bedzie nie mniejsza niz 3 tys.
sztuk (wobec wspomnianego juz wzrostu liczby autobuséw o 0,5% rocznie). Nizsze koszty
eksploatacji nie pokryja kosztu wymiany floty w analizowanym okresie, dlatego tez obowiazek ten
bedzie stanowi¢ koszt dla JST (ok. 1,5 mld zt).

Przyjeto zatozenie, ze koszty z tytulu rozwigzania umoéw przez naczelne i centralne organy
administracji panstwowej w zakresie transportu oraz JST w zakresie wymiany floty
przedsigbiorstw wykonujacych zadania publiczne bgdg miaty charakter neutralny i zostang pokryte
w ramach kwot przeznaczonych na wymiang floty pojazdow.

Ustawa wprowadza przywilej nieodptatnego parkowania pojazdow elektrycznych w strefach
platnego parkowania oraz konieczno$¢ wyznaczenia przez JST miejsc do parkowania
przeznaczonych dla tych samochodéw. Ponadto, w celu zapobiegania negatywnemu
oddziatywaniu na zdrowie ludzi i $rodowisko w zwiazku z emisja zanieczyszczen z transportu
ustawa daje JST mozliwo$¢ ustanowienia stref niskoemisyjnego transportu. Za wjazd do takiej
strefy uzytkownicy pojazdéw spalinowych bgda ponosi¢ optatg. Optata ta bedzie stanowi¢ dochdd
gminy. W zwigzku z tym przyjeto zatozenie, ze korzysci ze stref niskoemisyjnego transportu
pokryja koszty ich wprowadzenia, koszt wyznaczenia miejsc parkingowych przeznaczonych dla
pojazdéw elektrycznych oraz utrate przychoddéw ze zwolnienia samochodéw elektrycznych z
optaty za parkowanie. Jednocze$nie jako wydatek JST potraktowano konieczno$¢ oznakowania
stref niskoemisyjnego transportu oraz miejsc parkingowych przeznaczonych dla pojazdow
elektrycznych (ok. 1,4 min z}).

Zlecenie 32 aglomeracjom przygotowania planow budowy ogélnodostepnych punktow tadowania
bedzie wydatkiem budzetu panstwa, ktory zostat oszacowany na ok. 3,2 min zl. Przyjeto, ze
jednoczes$nie kwota ta bedzie stanowi¢ dochdd gospodarstw domowych, budzetu panstwa (50,26%
podatku dochodowego), JST (49,74% podatku dochodowego), ZUS, NFZ, Funduszu Pracy oraz
FGSP, co zostato uwzglednione w obliczeniach.

Przygotowanie przez miasta, ktorych liczba mieszkancéw wynosi co najmniej 50 tys., analizy
kosztow i1 korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
autobuséw zeroemisyjnych oraz wymiany floty na elektryczng oszacowano na ok. 26 min zt.
Przyjeto, ze jednoczesnie kwota ta bedzie stanowi¢ dochod gospodarstw domowych, budzetu
panstwa (50,26% podatku dochodowego), JST (49,74% podatku dochodowego), ZUS, NFZ,
Funduszu Pracy oraz FGSP, co zostato uwzglednione w obliczeniach.

W projekcie uwzgledniono rowniez potencjalne zwigkszenie obcigzenia Inspekcji Handlowej
i zwigzang z tym konieczno$¢ zwiekszenia etatow, co wygeneruje szacunkowe koszty w skali roku
na poziomie ok. 1,7 min zk. Koszty te stanowia wydatek budzetu panstwa, a jednocze$nie dochod
gospodarstw domowych, budzetu panstwa (50,26% podatku dochodowego), JST (49,74% podatku
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dochodowego), ZUS, NFZ, Funduszu Pracy oraz FGSP, co zostato uwzglednione w obliczeniach.
Projekt ustawy naktada na organy Inspekcji Handlowej kontrole spetniania przez przedsigbiorcow
obowigzkow informacyjnych dotyczacych rodzaju paliwa alternatywnego wykorzystywanego do
napedu pojazdu samochodowego, mozliwosci tadowania pojazdu lub tankowania pojazdu gazem
ziemnym, porownania cen jednostkowych oferowanych paliw na stacji paliw ptynnych, na ktorej
pojazdy samochodowe moga by¢ tadowane lub tankowane paliwami alternatywnymi. Ponadto w
przypadku, gdy przedsigbiorca nie przestrzega obowigzkow informacyjnych wojewodzki inspektor
Inspekcji Handlowej wymierza kar¢ pieni¢zng. Przy ocenie skutkéw wpltywu regulacji na
dziatalnos¢ Inspekcji Handlowej przyjeto nastepujace zalozenia.

Realizacji ww. zadan zwigzana jest z przeprowadzaniem kontroli dziatalno$ci przedsigbiorcy, co
wigze si¢ z prowadzaniem szeregu dziatan przez pracownika Inspekcji Handlowej: wytypowanie
podmiotu do kontroli i ustalenie danych kontrolowanego przedsigbiorcy, dokonanie analizy
prawdopodobienstwa naruszenia prawa w ramach wykonywania dziatalno$ci gospodarczej,
wystawianie zawiadomienia do przedsigbiorcy o zamiarze przeprowadzenia kontroli, wystawienie
upowaznienia do Kkontroli, przeprowadzenie kontroli i sporzadzenie protokotu kontroli,
przygotowanie wystapienia pokontrolnego. Catkowity czas zwigzany z prowadzeniem kontroli
ustalony zostat na poziomie — 26 roboczogodzin. Przyjeto, ze w 15% kontroli stwierdzone bgda
nieprawidtowosci i prowadzone bedzie postgpowanie administracyjne w sprawie natozenia kary,
czas prowadzenia postgpowania zostat oszacowany na ok. 20 roboczogodzin. Nalezy zauwazy¢, iz
kontrole organéw Inspekcji Handlowej prowadzone sg zawsze w zespolach dwuosobowych.
Przyjmujac powyzsze zalozenia w toku roku kalendarzowego zostanie przeprowadzonych na
terenie dziatania jednego wojewodzkiego inspektoratu ok. 31 kontroli, co w skali kraju daje ok.
496 kontroli. Roczny koszt zatrudnienia wraz z pozaptacowymi kosztami utrzymania stanowiska
glownego specjalisty okreslono na kwotg 83 500,00 zt. Utworzenie stanowiska pracy oszacowano
na kwotg 7 900,00 zl. Natomiast koszty zwigzane z wydatkami biezacymi (materialy biurowe,
ustugi pocztowe, telekomunikacyjne, itp.) na kwote — 15 000,00 zt. Przewidziano zatrudnienie 16
0sob (po 1 osobie w kazdym inspektoracie). Prezes UOKIK zgodnie z zapisami art. 10 ustawy
o0 Inspekcji Handlowej sprawuje nadzor nad realizacjg zadan Inspekcji Handlowej. Ponadto Prezes
UOKIK w ramach postepowania administracyjnego w sprawach zwigzanych z wykonywaniem
zadan i kompetencji Inspekcji jest organem wyzszego stopnia. W zwigzku z powyzszym, w celu
realizacji ww. zadan wynikajacych z projektu ustawy zwigzanych zplanowaniem dziatan
kontrolnych organoéw IH, koordynacjg szkoleniem, wydawaniem wytycznych i zalecen
zapewniajacych jednolito$§¢ postgpowania, nadzorem nad ich realizacjg a takze prowadzenie
postepowan odwotawczych od decyzji wydanych przez wojewddzkich inspektoréw, Prezes
UOKiK przewidziat utworzenie 1 stanowiska glownego specjalisty, ktorego roczny koszt
zatrudnienia wraz z pozaptacowymi kosztami utrzymania okreslono na kwote 83 500,00 zt.
Utworzenie stanowiska pracy oszacowano na kwote 7 900,00 zi. Przewidziano zatrudnienie
1 osoby.

W projekcie uwzgledniono takze potencjalne zwigkszenie obcigzenia Urzedow Morskich
i zwigzang z tym konieczno$¢ zwigkszenia etatow, co wygeneruje szacunkowe koszty w skali roku
na poziomie ok. 200 tys. zt. Koszty te stanowig wydatek budzetu panstwa, a jednocze$nie dochod
gospodarstw domowych, budzetu panstwa (50,26% podatku dochodowego), JST (49,74% podatku
dochodowego), ZUS, NFZ, Funduszu Pracy oraz FGSP, co zostato uwzglednione w obliczeniach.
Projekt ustawy naktada na Urzedy Morskie prowadzenie kontroli na obszarze portdw morskich w
zakresie zapewnienia dostepnosci bunkrowania LNG, opiniowanie opracowanych przez podmiot
zarzadzajacy portem analiz ryzyka dla przeprowadzania operacji bunkrowania LNG, uzgadnianie
instrukcji technologicznych dla przeprowadzania operacji bunkrowania LNG, dorazne kontrole w
portach morskich w zakresie zapewnienia zgodnos$ci postgpowania z obowigzujacymi instrukcjami
w zakresie bunkrowania LNG, a takze prowadzenie postgpowan administracyjnych w zakresie
ewentualnych kar administracyjnych. Utworzenie stanowiska pracy oszacowano na kwotg 7
500,00 zt. Roczny koszt zatrudnienia wraz z pozaptacowymi kosztami utrzymania dodatkowego
stanowiska okreslono na kwotg 99 949,20 zt. Przewidziano zwigkszenie zatrudnienia o 2 etaty.

W analizie wykonanej na potrzeby OSR przyjeto, ze kwestie zwigzane z podatkiem VAT sa
neutralne z uwagi na utrzymanie statego poziomu konsumpcji dobr i ustug niezaleznie od
wprowadzenia regulacji przewidzianej w niniejszej ustawie.

Nalezy wspomniec¢, ze projekt moze rodzi¢ potencjalne skutki finansowe dla Sadu Okregowego w
Warszawie — sadu ochrony konkurencji i konsumentow.

Ze wzgledu na ztozono$¢ obliczen, w ponizszej tabeli zamieszczono zbiorcze informacje
odnoszace si¢ do opisanych powyzej zalozen w zakresie dochodow i wydatkow dla budzetu
panstwa oraz JST. Nalezy jednoczesnie zaznaczy¢, ze wydatki budzetu i1 JST sg wyzsze w latach,
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w ktorych natozony zostat ustawowy obowiazek procentowego udziat pojazdow elektrycznych
w calkowitej flocie.

(ceny state z 2017 r.) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Lacznie

Dochody budzet
panstwa

Zmiana wplywow z
podatkéw -9,34 -26,22 -65,41 | -160,46 | -31533 | -478,41 | -710,35 | -904,14 |-1078,21 |-1252,28 |-5 000,14
paliwowych

Zwolnienie z akcyzy | -23,77 -55,17 -128,01 | -297,05 | -499,50 | -487,01 | -712,25 | -520,83 | -507,81 | -495,12 |-3 726,51

Wzrost stawki
amortyzacyjnej
Dodatkowe
zatrudnienie w
inspekcjach 0,06 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,55
handlowych -
podatek dochodowy
Dodatkowe
zatrudnienie w
urzgdach morskich -
podatek dochodowy
Przygotowanie
analizy korzysci
wdrozenia 0,00 0,00 0,00 0,28 0,00 0,00 0,28 0,00 0,00 0,28 0,85
elektromobilnosci -
podatek dochodowy
Przygotowanie
planéw budowy
ogdlnodostepnych 0,00 0,00 0,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,11
pkt fadowania -
podatek dochodowy

Wydatki budzet
panstwa
Wdrozenie EV w
adm. cent. (zakup,
eksploatacja,
infrastruktura)
Dodatkowe
zatrudnienie w
inspekcjach
handlowych

-43,78 | -129,41 | -299,13 | -697,14 |-1280,23 |-1 639,94 |-2 381,01 |-2561,01 |-2 931,82 |-3 202,69 |-15 166,14

-10,73 -48,09 | -105,88 | -239,97 | -46546 | -674,58 | -958,76 |-1136,09 |-1345,86 |-1455,64 |-6 441,06

0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,07

4,01 4,40 13,72 0,40 2,32 7,19 0,40 19,69 -6,22 -6,22 39,69

0,00 2,34 8,46 -1,66 0,26 513 -1,66 17,63 -8,28 -8,28 13,95

1,79 1,66 1,66 1,66 1,66 1,66 1,66 1,66 1,66 1,66 16,73

Dodatkowe
zatrudnienie w 0,21 0,20 0,20 0,20 0,20 0,20 0,20 0,20 0,20 0,20 2,01
urzedach morskich
Zlecenie JST
przygotowania
planéw budowy 0,00 0,00 3,20 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,20
ogodlnodostgpnych
pkt tadowania

Budowa i
eksploatacja systemu 2,00 0,20 0,20 0,20 0,20 0,20 0,20 0,20 0,20 0,20 3,80
informatycznego

Saldo ogoltem

. . -47,78 -133,81 | -312,84 | -697,54 |-1282,55 |-1647,13 |-2 381,41 |-2580,69 (-2 925,60 |-3 196,47 |-15205,83
budzet panstwa

Dochody JST -3,12 -14,21 -31,26 -70,89 | -138,11 | -200,19 | -284,27 | -337,19 | -399,46 | -431,76 |-1910,46

Wozrost stawki
amortyzacyjnej
Dodatkowe
zatrudnienie w
inspekcjach 0,06 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,55
handlowych -
podatek dochodowy
Dodatkowe
zatrudnienie w
urzgdach morskich -
podatek dochodowy
Przygotowanie
analizy korzysci
wdrozenia 0,00 0,00 0,00 0,28 0,00 0,00 0,28 0,00 0,00 0,28 0,84
elektromobilnosci -
podatek dochodowy
Przygotowanie
planow budowy
ogdlnodostepnych 0,00 0,00 0,10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,10
pkt fadowania -
podatek dochodowy

Testowanie AV 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0001 | 0,0001 | 0,0001 | 00001 | 0,0002 | 0,0002 | 0,0002 | 0,0012

-3,19 -14,27 -31,43 -71,24 | -138,17 | -200,25 | -284,61 | -337,25 | -399,52 | -432,10 |-1912,02

0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,07

Wydatki JST 52,96 54,39 63,48 281,94 25,84 374,85 15,74 738,74 -41,99 -36,90 | 1529,04

Wdrozenie
autobusow el. w JST
Wdrozenie EV w
JST

Przygotowanie
analizy korzysci
wdrozenia
elektromobilnosci

52,90 49,19 45,51 276,68 29,45 374,77 8,06 718,78 -31,16 -34,67 | 1489,51

0,00 4,92 17,70 -3,61 -3,61 0,09 -0,92 19,97 -10,83 -10,83 12,86

0,00 0,00 0,00 8,60 0,00 0,00 8,60 0,00 0,00 8,60 25,80
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Wprowadzenie

oznakowania stref 0,05 0,27 0,27 0,27 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,87
niskoemisyjnych
Saldo ogdlem JST -56,08 -68,60 -94,74 | -352,83 | -163,95 | -575,04 | -300,00 | -107593 | -357,46 | -394,86 | -3439,51

7. Wplyw na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Lacznie
W ujeciu dus
. uze
j L 21, 1354 | 7681 | 297,43 | 562,82 | 74588 | 108247 | 1191,36 | 138514 | 150962 | 684376
premeziym przedsigbiorstwa 21,30
(w mln zi,
tate 22017 1. .
ceny stale 22017, sektor mikro-,
malych i §rednich | 21,30 | 1354 | 7681 | 20743 | 562,82 | 74588 | 108247 | 119136 | 138514 | 150962 | 6843,76
przedsigbiorstw
rodzina,
obywatele oraz 2738 | -1675 | 1115 | 14922 | 26461 | 31254 | 47128 460,18 518,51 57726 | 272062
gospodarstwa
domowe
W ujeciu duze Ustawa wptynie na poziom konsumpcji paliw ptynnych i energii elektrycznej oraz paliw
niepienigznym | przedsigbiorstwa | alternatywnych (gtéwnie gazowych) oraz koszty eksploatacji pojazdow. Ponadto begdzie

impulsem do budowy infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych i tankowania
paliw alternatywnych. Ustawa wprowadza mozliwos¢ zwolnienia z akcyzy oraz
stosowania odliczen podatkowych (m.in. wyzszych odpisow amortyzacyjnych),
w przypadku zakupu pojazdow elektrycznych.

W analizie przyjeto konserwatywne zalozenie — 80% infrastruktury do tadowania
pojazdow elektrycznych bedzie zmuszone wybudowa¢ OSD, a tym samym, zgodnie
Z zapisami ustawowymi, koszty tej budowy beda mogly by¢ traktowane jako koszt
uzasadniony. W przypadku infrastruktury do tankowania gazu ziemnego konserwatywnie
zalozono, ze 100% kosztu budowy operator potraktuje jako koszt uzasadniony. Koszty te
spowodujg okresowy wzrost taryf. Przyjeto, ze koszt ten w 1/3 obcigzy duze
przedsigbiorstwa ujete w analizie.

Ze wzgledu na ztozonos¢ obliczen, w ponizszej tabeli zamieszczono zbiorcze informacje
odnoszace si¢ do opisanych powyzej zalozen w zakresie dochodow i wydatkow dla
duzych przedsiebiorstw.

2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 |Eacznie
Saldo ogolem

duze 21,30 | 13,54 | 76,81 | 297,43 | 562,82 | 745,88 | 1082,47 | 1191,36 | 1385,14 | 1509,62 | 6843,76
przedsi¢biorstwa

Wazrost stawki. 6,96 | 31,18 | 68,65 | 155,60 | 301,82 | 437,42 | 621,68 | 736,67 | 872,69 | 943,87 | 417654
amortyzacyjnel

Zmiana wplywow

2 podatkow 248 | 7,71 | 206 | 49,80 | 100,92 | 152,04 | 228,72 | 286,23 | 343,73 | 401,24 | 1593,03
paliwowych

azi‘(’g’/'zr;'e”'“ 7,90 | 1833 | 42,53 | 98,70 | 165,96 | 161,81 | 236,65 | 173,05 | 168,72 | 164,51 | 1238,16
Budowa

infrastruktury do | -33,60 | -33,60 | -33,60 | 0,00 | 0,00 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 |-10080
tadowania EV

Budowa

infrastrukiury do |- g8 | 997 | 2093 | -6.68 | 588 | 538 | -459 | -459 | 000 | 000 | -6300
tadowania gazem

ziemnym

Oznakowanie EV | -0,05 | -0,12 | 0,00 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | -0,17
Testowanie AV | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | -0,0001 | -0,0001 | -0,0001 | -0,0001 | -0,0001 | -0,0006
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sektor mikro-,
matych i
Srednich
przedsigbiorstw

Ustawa wptynie na poziom konsumpcji paliw ptynnych i energii elektrycznej oraz paliw
alternatywnych (glownie gazowych) oraz koszty eksploatacji pojazdow. Ponadto bedzie
impulsem do budowy infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych i tankowania
paliw alternatywnych. Ustawa wprowadza mozliwosci zwolnienia z akcyzy oraz
stosowania odliczen podatkowych (m.in. wyzszych odpisow amortyzacyjnych),
W przypadku zakupu pojazdow elektrycznych.

W analizie przyj¢to konserwatywne zatozenie — 80% infrastruktury do tadowania
pojazdow elektrycznych bedzie zmuszone wybudowaé¢ OSD, a tym samym, zgodnie
Z zapisami ustawowymi, koszty tej budowy beda mogly by¢ traktowane jako koszt
uzasadniony. W przypadku infrastruktury do tankowania gazu ziemnego konserwatywnie
zatozono, ze 100% kosztu budowy operator potraktuje jako koszt uzasadniony. Koszty te
spowoduja okresowy wzrost taryf. Przyjeto, ze koszt ten w 1/3 obcigzy sektor mikro-,
matych i $rednich przedsigbiorstw ujety w analizie.

Ze wzgledu na ztozono$¢ obliczen, w ponizszej tabeli zamieszczono zbiorcze informacje
odnoszace si¢ do opisanych powyzej zatozen w zakresie dochodow i wydatkow dla
sektora mikro-, matych i $rednich przedsigbiorstw.

2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 2023 2024 2025 2026 2027 | Lacznie

Saldo ogétem sektor
mikro-, matych i
Srednich
przedsiebiorstw
Wozrost stawki
amortyzacyjnej

-21,30 | 13,54 | 76,81 | 297,43 | 562,82 | 745,88 | 1082,47 | 1191,36 | 1385,14 | 1509,62 | 6843,76

6,96 | 31,18 | 68,65 | 155,60 | 301,82 | 437,42 | 621,68 | 736,67 | 872,69 | 943,87 | 4176,54

Zmiana wptywow z

podatkow paliwowych 248 i 20,16

49,80 | 100,92 | 152,04 | 228,72 | 286,23 | 343,73 | 401,24 | 1593,03

Zwolnienie z akcyzy 7,90 | 18,33 | 42,53 | 98,70 | 165,96 | 161,81 | 236,65 | 173,05 | 168,72 | 164,51 | 1238,16

Budowa infrastruktury
do fadowania EV

Budowa infrastruktury
do fadowania gazem -4,98 | -9,97
ziemnym

-33,60 | -33,60 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -100,80

-20,93 | 6,68 | -588 | -538 -4,59 -4,59 0,00 0,00 -63,00

Oznakowanie EV -0,05 | -0,12 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -0,17

Testowanie AV 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | -0,0001 -0,0006

rodzina,
obywatele oraz
gospodarstwa
domowe

Ustawa wptynie na poziom konsumpcji paliw ptynnych i energii elektrycznej oraz paliw
alternatywnych (glownie gazowych) oraz koszty eksploatacji pojazdow. Ponadto bedzie
impulsem do budowy prywatnej infrastruktury ladowania pojazddéw elektrycznych.
Ustawa pozytywnie wptynie na efekt zdrowotny, w zwigzku z obnizeniem poziomu spalin
1 hatasu, skutkujac nizszymi prywatnymi wydatkami na ochrong zdrowia.

W analizie przyjeto konserwatywne zatozenie — 80% infrastruktury do ladowania
pojazdow elektrycznych bedzie zmuszone wybudowa¢ OSD, a tym samym, zgodnie
Z zapisami ustawowymi, koszty tej budowy beda mogly by¢ traktowane jako koszt
uzasadniony. W przypadku infrastruktury do tankowania gazu ziemnego konserwatywnie
zalozono, ze 100% kosztu budowy operator potraktuje jako koszt uzasadniony. Koszty te
spowodujg okresowy wzrost taryf. Przyjeto, ze koszt ten w 1/3 obcigzy rodzine, obywateli
oraz gospodarstwa domowe ujete w analizie.

2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 2023 2024 2025 2026 2027 | Lacznie

Saldo ogoltem
rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe

Zmiana wpltywow z
podatkéw paliwowych

-27,38 | -16,75 | 11,15 | 149,22 | 264,61 | 312,54 | 471,28 | 460,18 | 518,51 | 577,26 | 2720,62

20,36 | 50,29 | 101,90 | 153,52 | 230,94 | 289,01 | 347,07 | 405,14 | 1608,52

Zwolnienie z akcyzy 7,98 | 1851 | 42,95 | 99,66 | 167,57 | 163,38 | 238,95 | 174,73 | 170,36 | 166,10 | 1250,19

Dodatkowe
zatrudnienie w
inspekcjach 1,03 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 9,62
handlowych - podatek
dochodowy
Dodatkowe
zatrudnienie w 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 1,16
urzgdach morskich
Przygotowanie analizy
korzysci wdrozenia 0,00 0,00 0,00 4,95 0,00 0,00 4,95 0,00 0,00 4,95 14,84
elektromobilno$ci
Przygotowanie planow
budowy 0,00 0,00 1,84 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,84
ogolnodostepnych pkt




fadowania

Budowa infrastruktury
do tadowania EV

Budowa infrastruktury

-33,93 | -33,93 | -33,93 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | -101,78

do fadowania gazem -5,03 | -10,06 | -21,14 | -6,74 | -5,94 | -5/43 -4,63 -4,63 0,00 0,00 -63,61
ziemnym
Oznakowanie EV -0,06 | -0,12 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -0,17

Niemierzalne | przedsigbiorstwa | Wzrost innowacyjnosci przedsigbiorstw i rozwoj badan nad nowymi technologiami, na

(w tym MSP) skutek rozwoju rynku paliw alternatywnych (szczegdlnie elektromobilnosci) moze

przyczyni¢ si¢ do rozwoju przedsigbiorstw zwigzanych z przemystem samochodowym,
produkcja akumulatoréw i magazynowaniem energii, przedsigbiorstw energetycznych,
teleinformatycznych oraz telekomunikacyjnych produkujacych lub §wiadczacych ustugi
na potrzeby transportu.

Dodatkowe informacie,
w tym wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zalozen

Produkcja aut osobowych w Polsce w 2016 r., wg danych Polskiego Zwiazku Przemystu
Motoryzacyjnego, wyniosta 554 tys. sztuk dla aut osobowych, 122 tys. dla dostawczych
i cigzarowych oraz 5,24 tys. sztuk dla autobusow. Warto$¢ produkcji sprzedanej pojazdow
samochodowych (z wytaczeniem motocykli), nadwozi, przyczep, naczep oraz czesci i akcesoriow
wyniosta 138,5 mld zk. Wsréd 10 najwiekszych pod wzglgdem przychodow ze sprzedazy firm w
Polsce, nalezacych do polskiego kapitatu 7 nalezy do sektora energii i wydobycia. Ustawa ma na
celu pobudzenie synergii miedzy sektorem energetycznym, gazowym i motoryzacyjnym, do czego
naturalnym polem jest upowszechnienie transportu opartego o energi¢ elektryczng i paliwa
alternatywne. Jest to obszar wcigz niezagospodarowany, w ktorym istnieje ogromny potencjat
wzrostu, a bariery wejscia, 1 tym samym mozliwosci dla podmiotow z nowymi modelami
biznesowymi, sg zdecydowanie mniejsze, niz w transporcie opartym o naped spalinowy. Polska
posiada znaczacy potencjal wiedzy i zasoby kadrowe, rowniez w sektorze ICT, co jest bardzo
istotnym elementem dla rozwoju pojazdéw napedzanych energia elektryczng.

Kluczowe kryteria przy wyborze wspieranych w niniejszej ustawie technologii wynikaja
zZ przyjetego przez Rade Ministrow 20 marca 2017 r. Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce,
a takze Strategii na rzecz odpowiedzialnego rozwoju dajacej podstawe wyzej wspomnianemu
Planowi. Technologie stuzace do napedzania pojazdow byly analizowane pod katem
prognozowanego $wiatowego trendu rozwoju poszczeg6élnych technologii (w tym prognozach
dotyczacych mozliwosci wykorzystania danej technologii w okreslonym typie pojazdéw obecnie,
jak tez w perspektywie roku 2025 i 2030); ocenie potencjatu polskiego przemystu w danym
obszarze technologicznym i szans na zdobycie w nim przez polskie przedsiebiorstwa przewagi
konkurencyjnej; ocenie kosztow wdrozenia i upowszechnienia danego napedu z uwzglednieniem
ceny pojazdu i ceny koniecznego do jego uzywania infrastruktury; zmniejszenia emisji
zanieczyszczen oraz CO: z pojazdéw o danym napedzie; obnizenia poziomu hatasu; zwigkszenia
poziomu bezpieczenstwa energetycznego Polski i Unii Europejskiej poprzez oparcie transportu na
rodzimych (polskich i unijnych) surowcach energetycznych; prognozach dotyczacych zmian
W modelu mobilnosci aglomeracyjnej, jak tez migdzymiastowej, a tym samym ksztaltowania si¢
sektora transportu w Polsce i na $wiecie.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

] nie dotyczy
Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie O tak
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej tabeli nie
zgodnosci). (1 nie dotyczy
L] zmniejszenie liczby dokumentow [] zwigkszenie liczby dokumentow
L] zmniejszenie liczby procedur L] zwigkszenie liczby procedur
] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy L] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
inne: ... inne: ...
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich tak
elektronizacji. [ nie
L1 nie dotyczy

Komentarz: Projektowany akt prawny przewiduje natozenie na operatorow ogolnodostgpnych stacji fadowania oraz
operatorOw stacji gazu ziemnego obowigzku przekazywania informacji na potrzeby tworzenia elektronicznego systemu
ewidencjonujacego infrastrukture paliw alternatywnych.
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9. Wplyw na rynek pracy

W zwiazku ze skalg przemystu motoryzacyjnego w Polsce, a takze impulsem do otwarcia rynku pojazdow napgdzanych energia
elektryczna i paliwami alternatywnymi, jakim jest niniejsza ustawa, przewiduje si¢ pozytywny wptyw na rynek pracy zwigzany
z rozwojem segmentu produkcji motoryzacyjnej, sektora energetycznego oraz branz powigzanych (teleinformatyka i
telekomunikacja, produkcja akumulatoréw i magazynéw energii).

10. Wplyw na pozostale obszary

srodowisko naturalne 1 demografia U1 informatyzacja
[ sytuacja i rozwoj regionalny [] mienie panstwowe zdrowie
Ll inne: ...

Rozwdj rynku paliw alternatywnych w transporcie spowoduje spadek emisji szkodliwych pytow
i substancji pochodzacych z sektora transportu, co w efekcie moze, przynajmniej czesciowo,
rozwigzaé problem zwiagzany z zanieczyszczonym powietrzem w miastach i na obszarach gesto
zaludnionych.

Efekty finansowe zwigzane z ograniczeniem wydatkow przeznaczanych na leczenie chorob
bedacych wynikiem emisji szkodliwych substancji z sektora transportu zostaly oszacowane jako
procent wydatkow NFZ przeznaczanych na leczenie chorob uktadu oddechowego i krazenia
(ok.3,5 mld zt) odpowiadajacy udziatlowi zanieczyszczen z obszaru transportu w catosci
emitowanych zanieczyszczen (0K. 11%). Na te¢ liczbe natozono planowang liczbe pojazdow
zeroemisyjnych w catosci pojazdow w 2025 r. (ok. 5%). Nie przeliczono na potrzeby OSR-a
kosztow ponoszonych prywatnie na leczenie powyzej wspomnianych chordb ani kosztow absencji
w pracy oraz trwatlej lub czasowej utraty zdolnosci do pracy i zwigzanych z tym kosztow §wiadczen
(rent). Jednakze aspekt kosztowy ochrony zdrowia uznano za neutralny, poniewaz zmniejszenie
wydatkow NFZ w jednym obszarze, nie spowoduje oszczgdnosci, lecz zwigkszenie puli pienigdzy
na leczenie pacjentéw zapadajacych na choroby uktadu oddechowego i krazenia lub przesuniecie
tych $rodkow na leczenie chorob w innym obszarze.

Omowienie wptywu

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Planowane wejscie w zycie aktu prawnego w I kwartale 2018 r.
W przypadku administracji centralnej udziat pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanej musi by¢ rowny lub wigkszy:

e 10% —od 1 stycznia 2020 r.

e 20% —od 1 stycznia 2023 r.

e 50% —od 1 stycznia 2025 r.
Jednostka samorzadu terytorialnego, ktorej liczba przekracza 50 tys. mieszkancow zobowigzana jest zapewnié, aby udziat
pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw byt réwny lub wiekszy:

e 10% —od 1 stycznia 2020 r.

e 30% —od 1 stycznia 2025 r.
Jednostka samorzadu terytorialnego, ktorej liczba przekracza 50 tys. mieszkancow, §wiadczy lub zleca swiadczenie ustugi
komunikacji miejskiej podmiotowi, ktorego udziat autobusow zeroemisyjnych w uzytkowanej flocie pojazdéw jest rowny lub
wigkszy:

e 5% —od 1 stycznia 2021 r.

e 10% —od 1 stycznia 2023 r.

e 20% —od 1 stycznia 2025 r.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Projektowany akty prawny zaktada, ze minister whasciwy do spraw energii dokonuje co roku oceny poziomu osiggnigcia celow
Krajowych ram polityki infrastruktury paliw alternatywnych, a tym samym celéw projektowanej ustawy. Na podstawie tej
oceny sporzadza, co 3 lata, sprawozdanie z realizacji Krajowych ram, ktore przedstawia do zatwierdzenia Radzie Ministrow
(zgodnie z przepisami dyrektywy 2014/94/UE).

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)
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Ministerstwo Energii

Raport z konsultacji spolecznych projektu ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych

I. Wstep

Celem projektu ustawy o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych jest
stymulowanie rozwoju elektromobilnosci oraz zastosowania innych paliw alternatywnych
(gazu ziemnego w formie LNG i CNG) w sektorze transportowym w Polsce poprzez
okreslenie ram prawnych dla rozbudowy infrastruktury tadowania samochodéw
elektrycznych 1 tankowania CNG/LNG. Szersze zastosowanie paliw alternatywnych
W transporcie umozliwi ograniczenie uzaleznienia transportu od paliw weglowodorowych,
awiec od importu ropy naftowej, jak rowniez pozwoli na poprawe jakoSci powietrza
w miastach.

Il. Termin i czas trwania konsultacji publicznych

W dniu 27 kwietnia 2017 r. rozpoczely si¢ konsultacje projektu ustawy o elektromobilno$ci
I paliwach alternatywnych. Zainteresowane podmioty mogly zglasza¢ uwagi do projektu do
dnia 31 maja 2017 r.

I11. Przebieg konsultacji
1. Uczestnicy konsultacji publicznych

W konsultacjach publicznych projektu ustawy o elektromobilnosci 1 paliwach
alternatywnych- uwagi do projektu zglosito ponad 100 podmiotow reprezentujacych
w gléwnej mierze:

a) organizacje branzowe reprezentujace spotki energetyczne i paliwowe,

b) spotki energetyczne,

¢) podmioty reprezentujace branze motoryzacyjna,

d) samorzady gminne,

e) osoby fizyczne.



Szczegélowy wykaz podmiotow, ktore
zglosily uwagi:
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Adam Trusty
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Dominik Lyskojé¢
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Elektrycznych
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PFR

PGE S.A.

PGNIG S.A.

PIMOT

Piotr Stefanki
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POPiHN
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PP Porty Lotnicze
Pracodawcy RP

Prezydent Miasta Gliwice
PSE S.A.

PTPIREE

Radostaw Wronski



70.
71.

72.
73.
74.

75.
76.
77.
78.
79.
80.

81.

82.
83.
84.
85.
86.

87.
88.
89.
90.
91.
92.
93.
94.
95.
96.

97.
98.
99.
100.
101.

RBF

Regionalne Biuro Gospodarki
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Elektrowni Wodnych
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energia”

Warszawski Alarm Smogowy
WKB Kancelaria

ZKM Gdynia

ZTM Rzeszow
Zwiazek Pracodawcow
Motoryzacji i Artykutow
Przemystowych



Interesariusze zaakceptowali kierunki zaproponowanych zmian w stron¢ rozwoju
elektromobilnos$ci i innych rodzajoéw transportu niskoemisyjnego. Zgloszone uwagi natomiast
koncentrowaly si¢ na szczegotowym sposobie realizacji zaproponowanych kierunkéw zmian.

Podstawowe zagadnienia, ktére byty przedmiotem zgtoszonych wnioskow:
1) zasady planowania rozwoju i budowy infrastruktury tadowania:

— postulaty uproszczenia zasad rozwoju punktow tadowania (planowania i budowy),

— propozycje odejscia od sformalizowanego trybu wyznaczania operatorow stacji
ladowania,

— sugestia zastosowania podejscia ,,rynkowego”,

— postulaty zwigkszenia udziatu gmin w procesie planowania rozwoju infrastruktury;

2) zasady funkcjonowania rynku ustug elektromobilnosci:

— Sugestia okreslenia bardziej przejrzystego podzialu zadan pomiedzy operatorami
punktéw tadowania a podmiotami §wiadczacymi ustugi fadowania (tzw. dostawcy
ustug tadowania),

— sugestia rezygnacji ze szczegdtowego okreslania zasad uméw pomigdzy uczestnikami

rynku;
3) zwigkszenie wsparcia dla rozwoju rynku pojazdow elektrycznych:

— wprowadzenie doptat do zakupu pojazdoéw elektrycznych;
— zwicgkszenie zakresu zmian w systemie podatkowym;

4) objecie projektowanym systemem wsparcia rowniez innych rodzajow paliw
alternatywnych, w szczeg6lno$ci wodoru;

5) wprowadzenie regulacji zwiekszajacych wsparcie dla wykorzystania paliw gazowych,
szczego6lnosci w transporcie publicznym;

6) zamiana fakultatywnej mozliwo$ci ustanawiania stref niskoemisyjnych na obowigzek
ustawowy natozony na gminy wprowadzenia takich stref;

7) obowiazki samorzadow w zakresie wprowadzania do posiadanej floty pojazdow
elektrycznych i wykorzystania autobuséw elektrycznych w transporcie publicznym -
wiele gmin postulowato uwzglednienie pojazdéw napedzanych gazem ziemnym
W miejsce proponowanego obje¢cia obowigzkiem jedynie pojazdow elektrycznych;

8) postulat rozszerzenia obowigzku tworzenia sieci bazowej punktéw tadowania i punktow
tankowania na mniejsze gminy, tj. ponizej 100 tys. mieszkancow.

IV. Kwestie nieuwzglednione.

W zwigzku ze zmiang tresci projektu cze$¢ zgloszonych do projektu ustawy stala si¢
bezprzedmiotowa, gdyz dotyczyta przepisow wykreslonych z treéci projektu sg to zagadnienia



zwigzane z organizacjg konkurséw na operatoréw stacji fadowania 1 uproszczenia procedur
okreslonych w ustawie.

W zakresie objecia projektowanym system wsparcia innych paliw w tym wodorowych, to
czesciowo uwagi dotyczace tego zagadnienia zostaly ujete w projekcie, poprzez dodanie
definicji pojazdu napgdzanego wodorem. Natomiast w zakresie okre$lania regut dla powstania
infrastruktury tankowania wodorem uwagi nie =zostaly uwzglednione gdyz, zgodnie
Z dokumentami strategicznymi przyjetymi przez Rzad RP wsparcie ma by¢ glownie
skierowane dla punktow tadowania pojazdow elektrycznych oraz punktéw tankowania gazem
zlemnym.

IV. Istotne zmiany tresci projektu wynikajace ze zgloszonych uwag.
1. Warstwa pojeciowa:

1) rozszerzenie definicji tadowania o pojazdy, ktore nie sg pojazdami samochodowymi,
czyli rowery, motorowery etc. — pozwoli to rozszerzy¢ zakres ustugi tadowania roéwniez
na inne pojazdy;

2) wprowadzenie kompleksowej definicji stacji tadowania, ktora obejmuje punkt tadowania
wraz ze stanowiskiem postojowym, oprogramowaniem oraz infrastrukturg towarzyszaca
— dzicki temu stacja tadowania stanowi funkcjonalng cato$¢ i zostanie zapewnione
miejsce postojowe przy stacji tadowania,

3) wprowadzenie definicji ogdlnodostepnej stacji tadowania, czyli stacji tadowania
dostgpnej na zasadach réwnoprawnego traktowania dla kazdego uzytkownika pojazdu
elektrycznego;

4) zdefiniowanie pojazdu napgdzanego wodorem;

5) wprowadzenie definicji umowy carshare czyli umowy, na podstawie ktorej konsument
nabywa prawo do korzystania, przez okreslong liczbe¢ minut, z pojazdu;

6) uznanie carsharingu jako rodzaju transportu publicznego.
2. Tworzenie sieci bazowej

Sie¢ bazowa infrastruktury dla paliw alternatywnych ma powstawa¢ w poczatkowe] fazie
w aglomeracjach miejskich, na obszarach gesto zaludnionych i wzdtuz drég nalezacych do
transeuropejskich korytarzy transportowych. Rozbudowa sieci bazowej pozwoli na swobodne
przemieszczanie si¢ samochodow o napedzie opartym o paliwa alternatywne, bez obawy
braku mozliwosci dotadowania czy dotankowania. Sie¢ bazowg stworzy ok. 6 tys. punktow
tadowania energig elektryczng i 70 stacji gazu ziemnego CNG.

1) stacje fadowania pojazdow elektrycznych:

— uproszczenie procesu powstawania infrastruktury,



— lata 2018 - 2019 — rozwijanie infrastruktury tadowania na zasadach rynkowych,
dofinansowanie budowy infrastruktury ze srodkéw publicznych,

— 15 stycznia 2020 r. — raport wskazanych w ustawie gmin na temat liczby i lokalizacji
ogolnodostepnych stacji fadowania,

— opracowany przez gmin¢ plan rozwoju brakujacej infrastruktury do tadowania
pojazdow ,

— plan uzgadniany jest z mieszkancami gminy i operatorami systemow dystrybucyjnych
elektroenergetycznych,

— za budowe na obszarze gminy brakujacych stacji tadowania odpowiada operator
systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego,

— funkcje operatora stacji fadowania petni¢ bedzie podmiot wyznaczony przez Prezesa
Urzedu Regulacji Energetyki,

— w ciggu roku od rozpoczecia funkcjonowania stacji tadowania OSDe wytania
operatora dla tej stacji w drodze zamdwienia publicznego.

2) gaz ziemny:

— operator systemu dystrybucyjnego gazowego opracowuje program, zgodnie z ktérym
buduje stacje gazu ziemnego CNG (obowiazek dotyczy jedynie operatorow
opracowujacych plany rozwoju, tj. wigkszych),

— OSDg wylania operatora infrastruktury w drodze przetargu,

— w przypadku nierozstrzygnigcia przetargu funkcje operatora infrastruktury pehni
sprzedawca z urzedu.

4. Rozszerzenie stref zeroemisyjnego transportu na strefy niskoemisyjnego transportu.

Projekt nie wymaga przedlozenia instytucjom 1 organom Unii Europejskiej oraz
Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji lub
uzgodnienia.

W trakcie konsultacji publicznych brak bylo zgloszeh od podmiotow wykonujacych
zawodowg dzialalno$¢ lobbingowa.

W trybie ustawy z dnia z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa zglosily si¢ nastepujace podmioty: Energa S.A., KGHM Polska Miedz
S.A., PKN Orlen S.A.



Tabela zbieznosci - projekt ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych - nr w Wykazie Prac Legislacyjnych UC89

Jednostka
red.

Tre$é przepisu UE

Koniecznos$é
wdrozenia Tak/Nie

Jednostka
red.

Tre$é przepisu/éw projektu

Art. 1

Niniejsza dyrektywa ustanawia wspolne ramy dla
srodkow dotyczacych rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych w Unii w celu zminimalizowania
zalezno$ci od ropy naftowej oraz zmniejszenia
oddzialywania transportu na srodowisko. Niniejsza
dyrektywa ustanawia minimalne wymogi dotyczace
rozbudowy infrastruktury paliw alternatywnych, w
tym punktoéw tadowania dla pojazdéw elektrycznych
oraz punktow tankowania gazu ziemnego (LNG i
CNG) i wodoru, ktore maja by¢ wdrazane za pomoca
krajowych ram polityki panstw cztonkowskich, oraz
wspolnych specyfikacji technicznych dotyczacych
takich punktow tadowania i tankowania paliwa, a
takze ustanawia wymogi w zakresie informowania
uzytkownikow.

Nie

Nie wymaga implementacji.

Art. 2

Do celdéw niniejszej dyrektywy zastosowanie maja
nastepujace definicje:

Nie

Nie wymaga implementacji.

Art. 2
pkt 1

paliwa alternatywne” oznaczajg paliwa lub zrodta
energii, ktore stuza, przynajmniej czgsciowo, jako
substytut dla pochodzacych z surowej ropy naftowej
zrddet energii w transporcie i ktore mogg potencjalnie
przyczyni¢ si¢ do dekarbonizacji transportu i poprawy
ekologicznosci sektora transportu. Obejmuja one
miedzy innymi: — energi¢ elektryczng, — wodor, —
biopaliwa zdefiniowane w art. 2 lit. i) dyrektywy
2009/28/WE, — paliwa syntetyczne i parafinowe, —
gaz ziemny, w tym biometan, w postaci gazowej
(sprezony gaz ziemny — CNG) i w postaci cieklej
(skroplony gaz ziemny — LNG), oraz — gaz ptynny
(LPG);

Tak

Art. 2
pkt 11

paliwa alternatywne — paliwa lub energia elektryczna wykorzystywane
do napedu silnikéw pojazdéw samochodowych lub jednostek
ptywajacych stanowiace substytut dla paliw pochodzacych z ropy
naftowej lub otrzymywanych w procesach jej przetworstwa, w
szczegblnosci energia elektryczna, wodor, biopaliwa ciekte, paliwa
syntetyczne i parafinowe, sprezony gaz ziemny (CNG), w tym
pochodzacy z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG), w tym
pochodzacy z biometanu, lub gaz ptynny (LPG);
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Art. 2 »pojazd elektryczny” oznacza pojazd silnikowy Tak Art. 2 pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33
pkt 2 wyposazony w zespot napedowy zawierajacy co pkt 12 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,
najmniej jedno nieperyferyjne urzadzenie elektryczne wykorzystujacy do napedu wylacznie energie elektryczng akumulowang
jako przetwornik energii z elektrycznym tadowalnym przez podtaczenie do zewnetrznego zrodta zasilania;
uktadem magazynowania energii, ktéry mozna
fadowac z zewnatrz;
Art. 2 ,,punkt tadowania” oznacza urzadzenie, ktore Tak Art. 2 punkt tadowania — urzadzenie umozliwiajace tadowanie pojedynczego
pkt 3 umozliwia tadowanie pojedynczego pojazdu pkt 17 pojazdu elektrycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu
elektrycznego lub wymiang akumulatora zeroemisyjnego, oraz miejsce, w ktorym wymienia si¢ lub taduje
pojedynczego pojazdu elektrycznego; akumulator stuzacy do napedu tego pojazdu;
Art. 2 ,,punkt fadowania o normalnej mocy” oznacza punkt Tak Art. 2 punkt tadowania o normalnej mocy — punkt tadowania o mocy
pkt 4 fadowania o mocy mniejszej lub rownej 22 kW, ktory pkt 18 mnigjszej lub rownej 22 kW, z wytgczeniem urzadzen o mocy
umozliwia dostarczanie energii elektrycznej do mniejszej lub rownej 3,7 kW zainstalowanych w miejscach innych niz
pojazdu elektrycznego, z wytaczeniem urzadzen o ogolnodostepne stacje tadowania, w szczegdlnosci w budynkach
mocy mniejszej lub rownej 3,7 kW, ktore sg mieszkalnych;
zainstalowane w prywatnych gospodarstwach
domowych lub ktérych zasadniczym celem nie jest
tadowanie pojazdow elektrycznych, i ktore nie sg
dostepne publicznie;
Art. 2 ,,punkt tadowania o duzej mocy” oznacza punkt Tak Art. 2 punkt tadowania o duzej mocy — punkt fadowania o mocy wigkszej niz
pkt 5 tadowania o mocy wigkszej niz 22 kW, ktory pkt 19 22 kKW,
umozliwia dostarczanie energii elektrycznej do
pojazdu elektrycznego;
Art. 2 ,,zasilanie energig elektryczng z ladu” oznacza Tak Art. 2 punkt zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu —
pkt 6 zasilanie zacumowanych statkéw morskich lub pkt 22 zespOl urzadzen stuzacych do zasilania energia elektryczng jednostek

jednostek zeglugi $srodladowej w energie elektryczng
z instalacji nabrzeznych za posrednictwem
znormalizowanego urzadzenia,

ptywajacych w czasie postoju w porcie, gdy silniki pomocnicze tych
jednostek sa wylaczone;
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Art. 2 ~publicznie dostgpny punkt tadowania lub tankowania | Tak Art. 2 Art. 2 pkt 6) ogdlnodostepna stacja tadowania — stacja fadowania
pkt 7 paliwa” oznacza punkt tadowania lub punkt pkt6i26 | dostepna na zasadach réwnoprawnego traktowania dla kazdego
tankowania paliwa dostarczajacy paliwa uzytkownika pojazdu elektrycznego, pojazdu hybrydowego i pojazdu
alternatywnego, ktéry umozliwia uzytkownikom w silnikowego niebedacego pojazdem elektrycznym w rozumieniu ustawy
calej Unii niedyskryminacyjny dostep. z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym;
Niedyskryminacyjny dostep moze oznaczaé rozne Art. 2 pkt 26) stacja gazu ziemnego — zespo6t urzadzen, w tym punkt
warunki w zakresie uwierzytelniania, uzytkowania i tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub punkt tankowania
platnosci; skroplonego gazu ziemnego (LNG), przytaczonych do sieci
dystrybucyjnej gazowej lub terminalu przeznaczonego do
sprowadzania, wytadunku i regazyfikacji skroplonego gazu ziemnego
(LNG) wraz z instalacjami pomocniczymi i zbiornikami
magazynowymi wykorzystywanymi w procesie regazyfikacji;
Art. 2 ,.punkt tankowania paliwa” oznacza stanowisko Art. 2 Art. 2 pkt 20) punkt tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) —
pkt 8 tankowania dostarczajace wszelkich paliw z pkt 20 i 27 | zespot urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdow
wyjatkiem LNG za pomocg instalacji statej lub samochodowych w sprezony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzacy z
ruchomej; biometanu, w celu napedu silnikéw tych pojazdow;
Art. 2 pkt 27) stacja tadowania:
a) urzadzenie budowlane obejmujace punkt tadowania o normalne;j
mocy lub punkt tadowania o duzej mocy, zwigzane z obiektem
budowlanym, lub
b) wolnostojacy obiekt budowlany z zainstalowanym co najmniej
jednym punktem tadowania o normalnej mocy lub punktem tadowania
o duzej mocy
- wyposazona w oprogramowanie umozliwiajgce §wiadczenie ustug
tadowania, wraz ze stanowiskiem postojowym oraz instalacja
prowadzaca od punktu tadowania do przytacza elektroenergetycznego;;
Art. 2 ,,punkt tankowania LNG” oznacza stanowisko Tak Art. 2 Art. 2 pkt 16) punkt bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)
pkt 9 tankowania paliwa dostarczajace LNG, sktadajace si¢ pkt 16 i 21 | — zespot urzadzen wraz z obiektami budowlanymi lub jednostka

ze stanowiska statego lub ruchomego, stanowisk
nabrzeznych lub innego systemu.

pltywajaca, shuzace do zaopatrywania jednostek ptywajacych w
skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu;

Art. 2 pkt 21) punkt tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) —
zespOt urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdow
samochodowych w skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z
biometanu, w celu napegdu silnikow tych pojazdow;
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Art. 3 Kazde panstwo czlonkowskie przyjmuje krajowe Tak Art. 43 Art. 43 ust. 1. Minister wlasciwy do spraw energii opracowuje Krajowe
ust. 1 ramy polityki w zakresie rozwoju rynku w ust. 1, 4-7 | ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, zwane dalej
odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze Art. 44 »Krajowymi ramami”.
transportu i rozwoju odno$nej wiasciwej ust. 1 4. Rada Ministrow przyjmuje Krajowe ramy, w drodze uchwaty, na
infrastruktury. Krajowe ramy polityki zawieraja co pkt 1-3 wniosek ministra wlasciwego do spraw energii.
najmniej nastepujace elementy: 5. Krajowe ramy oglasza si¢ w Dzienniku Urzedowym
Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”.
6. Minister wiasciwy do spraw energii, niezwlocznie po przyjeciu przez
Rad¢ Ministrow Krajowych ram, przekazuje je Komisji Europejskiej.
7. Krajowe ramy aktualizuje si¢, biorac pod uwage oceng ich
funkcjonowania oraz wyniki monitorowania, oceng i sprawozdanie, o
ktorych mowa w art. 44 ust. 1. Do aktualizacji Krajowych ram przepisy
ust. 2-6 stosuje si¢ odpowiednio.
Art. 44.1 Minister wlasciwy do spraw energii:
1. Minister wlasciwy do spraw energii:
1) monitoruje poziom osiagnigcia celdw okreslonych w Krajowych
ramach, w szczego6lnosci na podstawie danych zawartych w rejestrze
oraz wynikow badan statystycznych prowadzonych zgodnie z
programem badan statystycznych statystyki publicznej w rozumieniu
ustawy z dnia 29 czerwca 1995 r. o statystyce publicznej (Dz. U. z 2016
r. poz. 1068 oraz z 2017 r. poz. 60);
2) dokonuje, corocznie, oceny poziomu osiggniecia celow okreslonych
w Krajowych ramach i publikuje jg na stronie internetowe;j
obstugujacego go urzedu;
3) na podstawie oceny, o ktorej mowa w pkt 2, sporzadza, co 3 lata,
sprawozdanie z realizacji Krajowych ram, ktore przedstawia do
zatwierdzenia Radzie Ministréw w terminie do dnia 15 pazdziernika
trzeciego roku objetego sprawozdaniem;
Art. 3 ocena istniejacego stanu i przysztego rozwoju rynku Tak Art. 43 oceng istniejgcego stanu i przysztego rozwoju rynku paliw
ust. 1 w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze ust. 2 alternatywnych w sektorze transportu;
tiret 1 transportu, w tym w §wietle ich ewentualnego pkt 1

jednoczesnego i tgczonego stosowania, oraz ocena
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
obejmujgca — w stosowanych przypadkach —
ciggloé¢ transgraniczna,
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Art. 3 krajowe cele ogblne i szczegotowe na podstawie art. 4 | Tak Art. 43 Art. 43 ust. 2. Krajowe ramy zawieraja w szczegolnosci:
ust. 1 ust. 1,3i5,art. 6ust. 1,2, 3,4,6,7i8oraz— tam, ust. 2 2) krajowy cel w zakresie liczby punktow tadowania zainstalowanych
tiret 2 gdzie ma to zastosowanie — art. 5 ust. 1 w zakresie pkt2i3 w ogdlnodostepnych stacjach fadowania w gminach, o ktérych mowa w
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Te art. 60 ust. 1, w podziale na punkty tadowania o normalnej mocy i
krajowe cele ogdlne i szczegbotowe sg ustalane i moga punkty tadowania o duzej mocy;
by¢ zmieniane na podstawie oceny krajowego, 3) krajowy cel w zakresie liczby punktow tankowania spre¢zonego gazu
regionalnego lub ogoélnounijnego zapotrzebowania, ziemnego (CNG), punktow tankowania skroplonego gazu ziemnego
przy zapewnieniu zgodnosci z minimalnymi (LNG) i punktow bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG);
wymogami dotyczacymi infrastruktury okre$lonymi
w niniejszej dyrektywie,
Art. 3 srodki konieczne, aby zapewni¢ osiagnigcie Tak Art. 43 dziatania niezb¢dne do zapewnienia osiaggnigcia krajowych celow, o
ust. 1 krajowych celow ogolnych i szczegbtowych ust. 2 ktorych mowa w pkt 2 i 3;
tiret 3 zawartych w krajowych ramach polityki, pkt 4
Art. 3 dziatania, ktore moga wspiera¢ rozwdj infrastruktury | Tak Art. 43 dziatania stuzace wsparciu rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
ust. 1 paliw alternatywnych w ustugach publicznego ust. 2 w ustugach publicznego transportu zbiorowego;
tiret4 transportu zbiorowego; pkt 5
Art. 3 wskazanie aglomeracji miejskich/podmiejskich, Tak Art. 43 krajowy cel w zakresie liczby punktow tadowania zainstalowanych w
ust. 1 innych obszarow gesto zaludnionych i sieci, ktore — ust. 2 ogolnodostepnych stacjach tadowania w gminach, o ktérych mowa w
tiret 5 w zaleznosci od potrzeb rynkowych — maja by¢ pkt 2 art. 60 ust. 1, w podziale na punkty fadowania o normalnej mocy i
wyposazone w publicznie dostepne punkty tadowania punkty tadowania o duzej mocy;
zgodnie z art. 4 ust. 1,
Art. 3 wskazanie aglomeracji miejskich/podmiejskich, Tak Art. 43 wykaz gmin i sieci transportowych, w ktorych, przy uwzglednieniu
ust. 1 innych obszarow gesto zaludnionych i sieci, ktore — ust. 2 potrzeb rynkowych, maja zosta¢ rozmieszczone punkty tankowania
tiret 6 w zaleznosci od potrzeb rynkowych — majg by¢ pkt 6 sprezonego gazu ziemnego (CNG);
wyposazone w punkty tankowania CNG zgodnie z
art. 6 ust. 7,
Art. 3 ocena potrzeby instalowania punktéw tankowania Tak Art. 43 oceng potrzeby instalowania punktéw bunkrowania skroplonego gazu
ust. 1 LNG w portach poza siecig bazowa TEN-T, ust. 2 ziemnego (LNG) w portach morskich poza siecig bazowa TEN-T;
tiret 7 pkt 7
Art. 3 rozwazenie potrzeby instalowania w portach Tak Art. 43 oceng potrzeby instalowania w portach lotniczych urzadzen do zasilania
ust. 1 lotniczych instalacji do zasilania energia elektryczna ust. 2 energig elektryczna samolotéw podczas postoju.
tiret 8 samolotow podczas postoju. pkt 9
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Art. 3
ust. 2

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by krajowe ramy
polityki uwzgledniaty potrzeby poszczegdlnych
rodzajow transportu istniejgcych na ich terytorium, w
tym rodzajow transportu, w przypadku ktérych
istniejg ograniczone alternatywy dla paliw kopalnych.

Tak

Art. 43
ust.2i3

2. Krajowe ramy zawieraja w szczegolnosci:

1) oceng istniejacego stanu i przysztego rozwoju rynku paliw
alternatywnych w sektorze transportu;

2) krajowy cel w zakresie liczby punktow fadowania zainstalowanych
w ogoblnodostepnych stacjach tadowania w gminach, o ktéorych mowa w
art. 60 ust. 1, w podziale na punkty fadowania o normalnej mocy i
punkty tadowania o duzej mocy;

3) krajowy cel w zakresie liczby punktow tankowania spr¢zonego gazu
ziemnego (CNG), punktéw tankowania skroplonego gazu ziemnego
(LNG) i punktéw bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG);

4) dziatania niezbedne do zapewnienia osiggniecia krajowych celéw, o
ktorych mowa w pkt 2 i 3;

5) dziatania stuzace wsparciu rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych w ustugach publicznego transportu zbiorowego;

6) wykaz gmin i sieci transportowych, w ktorych, przy uwzglednieniu
potrzeb rynkowych, majg zosta¢ rozmieszczone punkty tankowania
sprezonego gazu ziemnego (CNG);

7) oceng potrzeby instalowania punktow bunkrowania skroplonego
gazu ziemnego (LNG) w portach morskich poza siecig bazowg TEN-T,;
8) oceng potrzeby instalowania w portach morskich punktow zasilania
jednostek ptywajacych energig elektryczng z ladu;

9) oceng potrzeby instalowania w portach lotniczych urzadzen do
zasilania energig elektryczng samolotéw podczas postoju.

3. Minister wlasciwy do spraw energii moze okresli¢ w Krajowych
ramach cele i dziatania zwigzane z rozwojem infrastruktury paliw
alternatywnych w portach srodladowych.

Art. 3
ust. 3

Krajowe ramy polityki uwzgledniaja, w
odpowiednich przypadkach, interesy organow
regionalnych i lokalnych, a takze interesy
zainteresowanych stron.

Nie

Proces opiniowania, konsultacji i uzgodnien projektéw dokumentow
rzagdowych pozwalajacych uwzgledni¢ interesy organow regionalnych i
lokalnych, a takze innych zainteresowanych stron jest okreslony
uchwatg nr 190 z dnia 29 pazdziernika 2013 r. Regulamin prac Rady
Ministrow — w szczegolnosci jej § 19 ust. 2 pkt 2, § 21, rozdziat 3, § 60
ust. 2 pkt 4, § 83 ust. 1 pkt 3. W zakresie organow regionalnych i
lokalnych rowniez ustawa z dnia 6 maja 2005 r. o Komisji Wspdlnej
Rzadu i Samorzadu Terytorialnego oraz o przedstawicielach
Rzeczypospolitej Polskiej w Komitecie Regionow Unii Europejskiej —
w szczegblnosci jej art. 2, 3 pkt 45, art. 4,5, 71 8.
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Art. 3 W razie koniecznosci panstwa cztonkowskie Nie Przepis nie wymaga implementacji.
ust. 4 wspotpracuja ze soba, w drodze konsultacji lub
wspolnych ram polityki, w celu zapewnienia
spojnosci i koordynacji srodkow wymaganych do
(?sia,gniqcia celéw niniejszej dyrektywy.
Art. 3 Srodki wsparcia dla infrastruktury paliw Nie Przepis nie wymaga implementacji.
ust. 5 alternatywnych realizuje si¢ zgodnie z zasadami
pomocy panstwa zawartymi w TFUE
Art. 3 Krajowe ramy polityki musza by¢ zgodne z Nie Programy i dokumenty strategiczne podlegaja Strategicznej Ocenie
ust. 6 obowigzujgcymi przepisami unijnymi w dziedzinie Oddziatywania na Srodowisko na mocy art. 46 pkt 2 ustawy z dnia 3
Srodowiska i ochrony klimatu. pazdziernika 2008 1. o udostepnianiu informacji o §rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko.
Art. 3 Panstwa cztonkowskie notyfikujg krajowe ramy Nie Przepis nie wymaga implementacji. Krajowe ramy polityki zostaty
ust. 7 polityki Komisji do dnia 18 listopada 2016 r. przyjete przez Rade Ministrow w dniu 29 marca 2017 r. i notyfikowane
Komisji Europejskiej. Przepis dyrektywy ma charakter epizodyczny.
Art. 3 W oparciu o krajowe ramy polityki Komisja publikuje | Nie Przepis nie wymaga implementacji. Przepis skierowany do Komisji
ust. 8 i regularnie aktualizuje informacje na temat Europejskie;j.

krajowych celéw ogolnych i szczegdtowych
przedstawionych przez kazde panstwo cztonkowskie
w odniesieniu do: — liczby publicznie dostepnych
punktow tadowania, — punktéw tankowania LNG w
portach morskich i srédladowych, — publicznie
dostepnych punktow tankowania LNG dla pojazdow
silnikowych, — publicznie dostepnych punktow
tankowania CNG dla pojazdow silnikowych. W
odpowiednich przypadkach publikowane sg rowniez
informacje dotyczgce: — publicznie dostepnych
punktéw tankowania wodoru, — infrastruktury do
zasilania energig elektryczng z ladu w portach
morskich i §rodladowych, — infrastruktury do
zasilania energig elektryczna samolotow podczas
postoju
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Art. 3 Komisja wspomaga panstwa cztonkowskie w zakresie | Nie Przepis nie wymaga implementacji. Przepis skierowany do Komisji
ust. 9 sprawozdawczo$ci dotyczacej krajowych ram polityki Europejskiej.
za pomocg wytycznych, o ktérych mowa w art. 10
ust. 4, ocenia sp6jnos¢ krajowych ram polityki na
szczeblu Unii, a takze wspomaga panstwa
cztonkowskie w dziataniach w ramach wspotpracy
przewidzianej w ust. 4 niniejszego artykutu.
Art. 4 Panstwa cztonkowskie zapewniajg za pomoca swoich | Tak Art. 3 Art. 3. 1. Operator ogélnodostegpne;j stacji tadowania:
ust. 1 krajowych ram polityki, by do dnia 31 grudnia 2020 r. Art. 4 1) zapewnia, aby:
utworzono odpowiednia liczb¢ publicznie dostgpnych Art. 5 a) w ogolnodostepne;j stacji tadowania prowadzit dziatalnos¢ co
punktow tadowania, aby zapewni¢ mozliwos¢é Art. 6 najmniej jeden dostawca ustugi tadowania,
poruszania si¢ pojazdow elektrycznych przynajmnie;j Art. 7 b) ogoblnodostepna stacja tadowania spetniata wymagania
w aglomeracjach miejskich/podmiejskich i innych Art. 8 techniczne, o ktorych mowa w art. 13 oraz przepisach wydanych
obszarach gesto zaludnionych oraz, w odpowiednich Art. 9 odpowiednio na podstawie art. 17 i art. 19;
przypadkach, w sieciach okre$lonych przez panstwa Art. 43 2) zapewnia przeprowadzenie przez Urzad Dozoru Technicznego,
cztonkowskie. Liczba takich punktéw tadowania ust. 2 zwany dalej ,,UDT”, badan ogélnodostepnej stacji tadowania;
zostaje ustalona przy uwzglednieniu m.in. pktli?2 3) zapewnia bezpieczna eksploatacj¢ ogdlnodostepne;j stacji
szacunkowej liczby pojazdow elektrycznych, ktore Art. 49 tadowania;
beda zarejestrowane do konca 2020 r., wskazanej w Art. 51 4) wyposaza:
ich krajowych ramach polityki oraz na podstawie Art. 52 a) ogolnodostepng stacje tadowania w oprogramowanie
najlepszych praktyk i zalecen wydawanych przez Art. 53 pozwalajace na:
Komisje. W odpowiednich przypadkach uwzglednia Art. 57 - podiaczenie i tadowanie pojazdu elektrycznego i pojazdu
si¢ szczegollne potrzeby zwigzane z instalacja Art. 58 hybrydowego,
publicznie dostepnych punktow tadowania przy Art. 60 - przekazywanie danych do Ewidencji Infrastruktury Paliw
punktach transportu publicznego. ust. 1i3 Alternatywnych o dostepnosci punktu tadowania i cenie za ustuge
Art. 62-67 | tadowania,
Art. 69 b) kazdy punkt fadowania zainstalowany w ogélnodostepne;j

stacji tadowania, ktora zarzadza, w uktad pomiarowo-rozliczeniowy
umozliwiajacy minutowy pomiar zuzycia energii elektrycznej i
przekazywanie danych pomiarowych z tego uktadu do uktadu
pomiarowo-rozliczeniowego tej stacji tadowania w czasie zblizonym do
rzeczywistego;

5) zawiera umowe o §wiadczenie ustug dystrybucji energii
elektrycznej, o ktorej mowa w art. 5 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 10
kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne, na potrzeby funkcjonowania
stacji tadowania oraz §wiadczenia uslug fadowania;

6) przekazuje operatorowi systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego, dostawcy ustug tadowania i sprzedawcy energii
elektrycznej, ktory zawart umowg sprzedazy energii elektrycznej z
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dostawca ustug tadowania prowadzacym dziatalnos¢ na tej stacji, dane
dotyczace ilosci zuzytej energii elektrycznej odrgbnie na Swiadczeniea
ustug tadowania oraz na potrzeby funkcjonowania stacji fadowania;

7) zawiera umowe sprzedazy energii elektrycznej na potrzeby
funkcjonowania stacji tadowania;

8) rozlicza straty energii elektrycznej wynikajace z
funkcjonowania stacji tadowania;

9) udostepnia w ogdlnodostgpnej stacji tadowania informacje
dotyczace zasad korzystania z tej stacji oraz instrukcj¢ jej obstugi;
10) zapewnia dostawcom ustug tadowania, na zasadach

rownoprawnego traktowania, dostep do ogdlnodostepne;j stacji
tadowania;

11) uzgadnia z organem zarzadzajacym ruchem na drogach liczbe
mozliwych do wyznaczenia stanowisk postojowych przy
ogolnodostepnych stacjach tadowania w przypadkach, o ktorych mowa
w art. 12b ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(Dz. U. z 2016 r. poz. 1440, 1920, 1948 i 2255 oraz z 2017 r. poz. 191 i
1089).

2. Dostawca ustugi tadowania:

1) zawiera umowe sprzedazy energii elektrycznej ze sprzedawca
energii elektrycznej umowe sprzedazy energii elektrycznej, o ktorej
mowa w art. 5 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo
energetyczne;

2) $wiadczy ustuge tadowania obejmujaca tadowanie oraz
zapewnienie mozliwosci korzystania z infrastruktury stacji fadowania,
na potrzeby tadowania ,

3) udostepnia, na swojej stronie internetowej, informacje o cenie
ustugi tadowania i warunkach jej $wiadczenia.

Art. 4. Dostawca ushugi tadowania korzysta z ogoélnodostepne;j stacji
tadowania na podstawie umowy zawartej z operatorem ogdlnodostepne;j
stacji tadowania.

Art. 5. Operator ogdlnodostepnej stacji tadowania ponosi
odpowiedzialnos¢ za szkody powstale w zwigzku z niespetnieniem
przez ogdlnodostepng stacje tadowania wymagan technicznych
okreslonych w art. 13 oraz w przepisach wydanych odpowiednio na
podstawie art. 17 i art. 19, lub w wyniku niezrealizowania obowigzkow,
o ktorych mowa w art. 3 ust. 1 pkt 3 19, na zasadach okreslonych w
art. 435 ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r.- Kodeksu cywilnego (Dz. U.
z 2017 r. poz. 459, 933 1132)
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Art. 6. Operator ogdlnodostepnej stacji tadowania moze wykonywacé
zadania dostawcy ustugi fadowania.

Art. 7. Dostawca ushugi tadowania nie moze uzaleznia¢ Swiadczenia
ustugi tadowania od uprzedniego zawarcia przez uzytkownika pojazdu
elektrycznego lub pojazdu hybrydowego umowy w formie pisemnej, w
postaci papierowej lub elektronicznej.

Art. 8. Operator ogdlnodostepnej stacji tadowania zapewnia, aby
energia¢ elektrycznag dostarczanag do ogélnodostepnej stacji tadowania
byta wykorzystywana wyltacznie w celu:

1) fadowania;

2) fadowania lub wymiany akumulatora stuzacego do napgdu
pojazdu elektrycznego, pojazdu hybrydowego, autobusu
zeroemisyjnego lub pojazdu silnikowego, w rozumieniu ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, niebedacego pojazdem
elektrycznym;

3) zapewnienia funkcjonowania tej stacji.

Art. 9. 1. Dostawca ustugi tadowania wskazuje operatorowi
ogolnodostepnej stacji tadowania sprzedawce energii elektryczne;j, z
ktorym zawart umowg sprzedazy energii elektrycznej, najpbzniej w
dniu rozpoczecia $wiadczenia ustug fadowania, oraz informuje
operatora ogdélnodostepne;j stacji fadowania o kazdorazowej zmianie
tego sprzedawcy.

2. Operator ogolnodostepnej stacji tadowania przekazuje operatorowi
systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego informacje o zmianie
przez dostawce ushug tadowania sprzedawcy energii elektrycznej, w
terminie 7 dni od dnia otrzymania tej informacji.

3. Przepis art. 4j ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo
energetyczne stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 43. ust. 2. Krajowe ramy zawierajg w szczegolnosci:

1) oceng istniejgcego stanu i przysztego rozwoju rynku paliw
alternatywnych w sektorze transportu;
2) krajowy cel w zakresie liczby punktéw tadowania

zainstalowanych w ogélnodostepnych stacjach tadowania w gminach, o
ktérych mowa w art. 60 ust. 1, w podziale na punkty fadowania o
normalnej mocy i punkty tadowania o duzej mocy;

Art. 49. W ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.
U. z 2016 r. poz. 1440, 1920, 1948 i 2255 oraz z 2017 r. poz. 191 i
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1089) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) po art. 12a dodaje si¢ art. 12b w brzmieniu:

,»12b. 1. Organ wlasciwy do zarzadzania ruchem na drogach,
wyznaczajac miejsca przeznaczone na postdj pojazddéw, wyznacza
stanowiska postojowe przy ogoélnodostepnych stacjach tadowania dla
pojazdow elektrycznych, o ktorych mowa w art. 2 pkt 12 ustawy z
dnia..... o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. poz.
L)l

1) na drogach publicznych,

2) w strefach zamieszkania, o ktorych mowa w art. 2 pkt 16
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,
3) w strefach ruchu, o ktorych mowa w art. 2 pkt 16a ustawy z

dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym

- oznaczajac je odpowiednimi znakami drogowymi
pozwalajacymi odrozni¢ je od miejsc postojowych dla pozostatych
pojazdéw samochodowych.

2. Stanowiska postojowe, o ktorych mowa w ust. 1, wyznacza si¢ co
najmniej w liczbie odpowiadajacej liczbie punktéw tadowania w dane;j
lokalizacji.

3. Pojazdy elektryczne mogg korzysta¢ z miejsc postojowych, o ktorych
mowa w ust. 1, wylacznie przez czas tadowania.

4. Organ, o ktorym mowa w ust. 1, moze wyznaczy¢ miejsca
parkingowe przeznaczone na postoj pojazdow elektrycznych i
nape¢dzanych gazem ziemnym réwniez w miejscach, gdzie nie
wystepuja ogélnodostepne stacje tadowania, w celu promocji pojazdow
nape¢dzanych paliwami alternatywnymi.”;

2) w art. 13 wust. 3 w pkt 1 w lit. d Srednik zastepuje si¢
przecinkiem i dodaje si¢ lit. € w brzmieniu:

2»€) pojazdy elektryczne, o ktorych mowa w art. 2 pkt 12 ustawy z
dnia..... o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych;”;

3) w art. 13b w ust. 6 po pkt 1 dodaje sie pkt 1a w brzmieniu:
,»la) wyznacza, w strefie platnego parkowania, miejsca
przeznaczone na postdj pojazdow elektrycznych na czas tadowania przy
punktach tadowania zainstalowanych w ogélnodostepnych stacjach
tadowania, o ktéorych mowa w art. 2 pkt 6 ustawie z dnia.... o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych;”;

4) w art. 39 ust. 1a otrzymuje brzmienie:

»la. Przepisu ust. 1 pkt 1 nie stosuje si¢ do umieszczania, konserwacji,
przebudowy i naprawy infrastruktury telekomunikacyjnej w rozumieniu
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ustawy z dnia 16 lipca 2004 r. — Prawo telekomunikacyjne (Dz. U. z
2017 r. poz. 1907) oraz urzadzen stuzacych do doprowadzania lub
odprowadzania ptynéw, pary, gazu, energii elektrycznej, w tym
punktow tadowania stanowiacych czg$¢ infrastruktury tadowania
drogowego transportu publicznego, oraz urzadzen zwigzanych z ich
eksploatacja, a takze do innych czynno$ci zwigzanych z eksploatacja tej
infrastruktury i tych urzadzen, jezeli warunki techniczne i wymogi
bezpieczenstwa na to pozwalaja.”;

5) tytut rozdziatu 6 otrzymuje brzmienie:

»~Zmiany w przepisach obowigzujacych, przepisy epizodyczne,
przejsciowe 1 koncowe”

6) dodaje sie art. 50a w brzmieniu:

,»Art. 50a. W okresie do dnia 31 grudnia 2028 r. od optat za przejazdy
po drogach krajowych, o ktéorych mowa w art. 13 ust. 1 pkt 3, sa
zwolnione autobusy zeroemisyjne operatora publicznego transportu
zbiorowego realizujacego przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej w rozumieniu art. 4 pkt 12 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2016 r. poz. 1867, 1920 i
1954 oraz z 2017 r. poz. 60 i 730).”.

Art. 51. W ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od
0s6b fizycznych (Dz. U. z 2016 r. poz. 2032, z p6zn. zm.") w art. 23 w
ust. 1 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

) odpisow z tytulu zuzycia samochodu osobowego,
dokonywanych wedhug zasad okreslonych w art. 22a-220, w czesci
ustalonej od wartosci samochodu przewyzszajacej rownowartosc:

a) 30.000 euro w przypadku samochodu osobowego bedacego
pojazdem elektrycznym w rozumieniu ustawy z dnia... o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. poz...... ),

b) 20.000 euro w przypadku pozostatych samochodéw osobowych

- przeliczonej na ztote wedtug kursu Sredniego euro oglaszanego przez
Narodowy Bank Polski z dnia przekazania samochodu do uzywania.”.

Art. 52. W ustawie z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od

1)

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2016 r. poz. 2048 oraz z 2017 r. poz. 60, 528, 648, 859, 1089, 1428,
1448, 1530, 1791, 2056, 2175, 2201 i 2203.
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0s6b prawnych (Dz. U. z 2016 r. poz. 1888, z p6zn. zm. )) w art. 16 w
ust. 1 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,,4) odpisow z tytutu zuzycia samochodu osobowego, dokonywanych
wedlug zasad okreslonych w art. 16a-16m, w cze$ci ustalonej od
warto$ci samochodu przewyzszajacej rownowarto$c:

a) 30.000 euro w przypadku samochodu osobowego bedacego
pojazdem elektrycznym w rozumieniu ustawy z dnia... o
elektromobilnos$ci i paliwach alternatywnych (Dz. U. poz...... ),

b) 20.000 euro w przypadku pozostatych samochodéw osobowych

- przeliczonej na ztote wedtug kursu Sredniego euro oglaszanego przez
Narodowy Bank Polski z dnia przekazania samochodu do uzywania.”.

Art. 53. W ustawie z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z
2017 r. poz. 1332 1 1529) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w art. 29 w ust. 1 po pkt 8 dodaje si¢ pkt 8a w brzmieniu:

,»32) stacji tadowania w rozumieniu przepisu art. 2 pkt 27 ustawy z
dnia ... o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. poz.....)
oraz punktow tadowania w rozumieniu art. 2 pkt 16 tej ustawy, z
wylaczeniem infrastruktury tadowania drogowego transportu
publicznego w rozumieniu art. 2 pkt 3 tej ustawy;”;

2) w art. 29a ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Budowa przyltaczy, o ktorych mowa w art. 29 ust. 1 pkt 20, oraz
stacji tadowania, w rozumieniu przepisu art. 2 pkt 27 ustawy z dnia ...
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, wymaga sporzadzenia
planu sytuacyjnego na kopii aktualnej mapy zasadniczej lub mapy
jednostkowej przyjetej do panstwowego zasobu geodezyjnego i
kartograficznego.”;

3) w art. 30 w ust. 1 pkt 1a otrzymuje brzmienie:

,»la) budowa, o ktérej mowa w art. 29 ust. 1 pkt 20, oraz budowa
stacji tadowania, w rozumieniu przepisu art. 2 pkt 27 ustawy z dnia ...
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, z zastrzezeniem art.
29a;”;

4) art. 43 ust. 11 la otrzymujg brzmienie:

,1. Obiekty budowlane wymagajace pozwolenia na budowg, obiekty, o
ktorych mowa w art. 29 ust. 1 pkt la, 2b i 19a-20b, oraz stacje
fadowania, w rozumieniu przepisu art. 2 pkt 27 ustawy z dnia ... o
elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych, podlegaja geodezyjnemu
wyznaczeniu w terenie, a po ich wybudowaniu — geodezyjnej
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inwentaryzacji powykonawczej, obejmujacej ich potozenie na gruncie.
la. Obowigzkowi geodezyjnego wyznaczenia, o ktdrym mowa w ust. 1,
nie podlega:

1) przylacze, o ktérym mowa w art. 29 ust. 1 pkt 20, jezeli jego
polaczenie z siecig znajduje si¢ na tej samej dzialce co przytacze lub na
dzialce do niej przyleglej;

2) stacja tadowania, w rozumieniu przepisu art. 2 pkt 27 ustawy z
dnia ... o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych.”.

Art. 57. W ustawie z dnia 13 listopada 2003 r. o dochodach jednostek
samorzadu terytorialnego (Dz. U. z 2017 r. poz. 1453, 2203 1 2260) w
art. 42:

1) w ust. 2 po pkt 5b dodaje si¢ pkt Sc w brzmieniu:

2»3C) zwigzanych z budows infrastruktury fadowania drogowego
transportu publicznego oraz stacji tadowania pojazdow elektrycznych, o
ktérych mowa w ustawie z dnia... o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. poz. ), wykorzystywanych do wykonywania
zadan wlasnych jednostek samorzadu terytorialnego;”;

2) dodaje sie ust. 11 w brzmieniu:

,»11. Minister wlasciwy do spraw gospodarki w porozumieniu z
ministrem wlasciwym do spraw energii okresli, w drodze
rozporzadzenia, szczegblowe warunki i tryb udzielania dotacji z
budzetu panstwa na zadania, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 5c,
uwzgledniajac konieczno$é efektywnego wykorzystania oraz
rozliczenia przez jednostki samorzadu terytorialnego srodkoéw
budzetowych otrzymanych w formie dotacji oraz zabezpieczenia przez
te jednostki udziatu wlasnych srodkoéw w planowanych inwestycjach.”.
Art. 58. W ustawie z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz.
U. 22017 r. poz. 43, 60, 937 1 2216) wprowadza si¢ nastgpujace
zmiany:

1) po art. 109 dodaje si¢ art. 109a w brzmieniu:

,Art. 109a. 1. Zwalnia si¢ od akcyzy samochod osobowy stanowigcy
pojazd elektryczny w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia......o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. poz....) i pojazd
napedzany wodorem w rozumieniu art. 2 pkt 15 tej ustawy .

2. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1, wlasciwy naczelnik urzedu
skarbowego wydaje na wniosek zainteresowanego podmiotu
zaswiadczenie stwierdzajace zwolnienie od akcyzy pod warunkiem, ze
podmiot ten przedstawi dokumentacj¢ potwierdzajaca iz pojazd,
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ktorego dotyczy zwolnienie jest pojazdem elektrycznym lub pojazdem
napedzanym wodorem.”;

2) tytut rozdziatu 2 otrzymuje brzmienie:
,,Przepisy epizodyczne i przejsciowe ”;
3) po art. 163 dodaje si¢ art. 163a w brzmieniu:

,»163a. 1. W okresie do dnia 1 stycznia 2021 r. zwalnia si¢ od akcyzy
samochdd osobowy stanowiacy pojazd hybrydowy w rozumieniu art. 2
pkt 13 ustawy z dnia......o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych.

2. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1, wlasciwy naczelnik urzedu
skarbowego wydaje, na wniosek zainteresowanego podmiotu,
zaswiadczenie stwierdzajace zwolnienie od akcyzy pod warunkiem, ze
podmiot ten przedstawi dokumentacje¢ potwierdzajacg iz pojazd,
ktérego dotyczy zwolnienie jest pojazdem hybrydowym.”.

Art. 60. 1. Minimalna liczba punktéw tadowania zainstalowanych do 31
grudnia 2020 r. w og6lnodostepnych stacjach tadowania,
zlokalizowanych w gminach wynosi:

1) 1000 — w gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 1 000
000, w ktorych zostato zarejestrowanych co najmniej 600 000 pojazdow
samochodowych i na 1000 mieszkancow przypada co najmniej 700
pojazdéw samochodowych;

2) 210 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 300 000,
w ktorych zostato zarejestrowanych co najmniej 200 000 pojazdoéw
samochodowych, i na 1000 mieszkancow przypada co najmniej 500
pojazdow samochodowych;

3) 100 — w gminach o liczbie mieszkancoéw wyzszej niz 150 000,
w ktorych zostato zarejestrowanych co najmniej 95 000 pojazdow
samochodowych i na 1000 mieszkancow przypada co najmniej 400
pojazdow samochodowych;

4) 60 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 100 000,
w ktorych zostato zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdow
samochodowych i na 1000 mieszkancoéw przypada co najmniej 400
pojazdow samochodowych.

2. Minimalna liczba punktéw tankowania sprezonego gazu
ziemnego (CNG) zlokalizowanych w gminach do dnia 31 grudnia 2020
r. Wynosi co najmniej:

1) 6 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 1 mln, w
ktorych zostato zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdow
samochodowych i na 1000 mieszkancoéw przypada co najmniej 700
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pojazdéw samochodowych;

2) 2 —w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 100 000, w
ktérych zostalo zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdéw
samochodowych i na 1000 mieszkancoéw przypada co najmniej 400
pojazdéw samochodowych.

3. W liczbie punktéw tadowania zainstalowanych w ogo6lnodostepnych
stacjach tadowania, o ktorej mowa w ust. 1, i w liczbie punktow
tankowania spr¢zonego gazu ziemnego (CNG), o ktorej mowa w ust. 2,
uwzglednia si¢ odpowiednio punkty fadowania i punkty tankowania
sprezonego gazu ziemnego (CNG) zlokalizowane wzdtuz sieci bazowe;j
TEN-T.

Art. 62. 1. W przypadku gdy z raportu, o ktérym mowa w art. 61,
wynika, ze nie zostala osiggni¢ta minimalna liczba punktow tadowania
wskazana w art. 60 ust. 1, wojt, burmistrz albo prezydent miasta dla
gminy:

1) ktorej liczba mieszkancéw wynosi co najmniej 100 000 oraz
2) w ktorej zostato zarejestrowanych co najmniej 60 000
pojazdéw samochodowych. oraz

3) w ktorej co najmniej 400 pojazdow samochodowych przypada

na 1000 mieszkancow,

- sporzadza plan budowy ogoélnodostepnych stacji fadowania, zwany
dalej ,,planem”.

2. Plan, o ktorym mowa w ust. 1, okre$la:

1) liczbe i lokalizacje planowanych ogdlnodostepnych stacji
tadowania z liczba planowanych do zainstalowania w nich punktow
tadowania, z uwzglednieniem mocy kazdego z tych punktow;

2) proponowany harmonogram budowy ogélnodostepnych stacji
tadowania.

3. Wojt, burmistrz albo prezydent miasta opracowuje projekt planu w
terminie do dnia 15 marca 2020 r. i konsultuje go z mieszkancami
gminy, zamieszczajac go na stronie internetowej obstugujacego go
urzedu i wyznaczajac termin na zgtaszanie uwag. Termin ten nie moze
by¢ krétszy niz 21 dni.

Art. 63 Zadanie dotyczace sporzadzenia planu jest zadaniem zleconym
z zakresu administracji rzadowej.

Art. 64. 1. Operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego,
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wiasciwy ze wzgledu na lokalizacje ogélnodostepnej sytuacji tadowania
wskazanej w planie, buduje taka stacje.

2. Ponoszone przez operatora systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego koszty budowy ogdlnodostepnych stacji
tadowania, o ktérych mowa w ust. 1, sg zaliczane do kosztow
uzasadnionych dziatalno$ci w rozumieniu art. 3 pkt 21 ustawy z dnia 10
kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne.

Art. 65. 1. W4jt, burmistrz albo prezydent miasta sktada wniosek do
Prezesa URE o wskazanie przedsigbiorstwa energetycznego, ktore
bedzie petnié¢ funkcje operatora ogdlnodostgpne;j stacji tadowania, ktora
zostanie wybudowana zgodnie z planem, wykonujacego zadania w
zakresie zarzadzania, bezpieczenstwa funkcjonowania, eksploatacji,
konserwacji i remontow takiej stacji oraz dostawcy ushug tadowania na
takiej stacji.

2. Prezes URE wyznacza, w drodze decyzji administracyjnej, do
petnienia funkcji operatora og6lnodostepnej stacji tadowania oraz
dostawcy uslug tadowania, przedsigbiorstwo energetyczne wykonujace
dziatalnos¢ gospodarcza w zakresie obrotu energig elektryczng, ktore
dokonuje sprzedazy energii elektrycznej do co najmniej 40 %
odbiorcow koncowych przytaczonych do sieci dystrybucyjnej
elektroenergetycznej na terenie gminy, w ktorej ma pehnié¢ funkcje
operatora ogdélnodostepne;j stacji tadowania.

3. Operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego, ktory
wybudowat ogdlnodostepna stacje tadowania, w terminie roku od dnia
objecia funkcji operatora tej stacji przez przedsiebiorstwo energetyczne
wyznaczone zgodnie z ust. 2, przeprowadza postgpowanie w celu
wylonienia operatora og6lnodostepnej stacji tadowania prowadzacego
dziatalno$¢ w zakresie wskazanym w ust. 1. Przepisy ustawy z dnia 21
pazdziernika 2016 r. o umowie koncesji na roboty budowlane lub ustugi
(Dz. U. poz. 1920) stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 66. Skarb Panstwa, gmina oraz gminna osoba prawna ustanawiaja
nieodptatnie stuzebno$¢ przesytu na rzecz operatora systemu
dystrybucyjnego elektroenergetycznego dla sieci dostarczajacej energie
elektryczna do ogolnodostepne;j stacji tadowania wybudowanej przez
tego operatora zgodnie z art. 64 ust. 1.

Art. 67. Budowa ogolnodostepnych stacji fadowania wskazanych w
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planie oraz realizacja przedsigwzigé¢ niezbgdnych do przylaczania ich
do sieci, w szczegdlnosci modernizacja, rozbudowa albo budowa sieci,
stanowig cel publiczny w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 21
sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomo$ciami (Dz. U. z 2016 r. poz.
2147, z pézn. zm. ).

Art. 69. Tworzy si¢ Ewidencj¢ Infrastruktury Paliw Alternatywnych.

Art. 4 Komisja ocenia stosowanie wymogow zawartych w Nie Przepis nie wymaga implementacji. Przepis skierowany do Komisji
ust. 2 ust. 1 i, w odpowiednich przypadkach, przedstawia Europejskiej.
whniosek w sprawie zmiany niniejszej dyrektywy, z
uwzglednieniem rozwoju rynku pojazdow
elektrycznych, aby zapewni¢ utworzenie do dnia 31
grudnia 2025 r. w kazdym panstwie cztonkowskim
dodatkowej liczby publicznie dostgpnych punktéw
tadowania, przynajmniej w sieci bazowej TEN-T, w
aglomeracjach miejskich/podmiejskich i innych
obszarach gesto zaludnionych.
Art. 4 Panstwa cztonkowskie w swoich krajowych ramach Tak Art. 12 1. Budynki uzytecznosci publicznej oraz budynki mieszkalne
ust. 3 polityki podejmuja rowniez dzialania wspierajace i wielorodzinne, usytuowane w gminach, o ktéorych mowa w art. 60 ust.
ulatwiajace rozwoj niedostepnych publicznie 1, oraz zwigzane z nimi wewnetrzne i zewnetrzne stanowiska
punktow tadowania. postojowe, projektuje si¢ i buduje, zapewniajac moc przylaczeniowa
pozwalajgca wyposazy¢ te stanowiska w punkty tadowania o mocy nie
mniejszej niz 3,7 kW.
2. Minister wlasciwy do spraw energii okresli, w drodze
rozporzadzenia, sposob ustalania mocy przylaczeniowej, o ktorej mowa
w ust. 1, kierujac si¢ potrzeba stopniowego zwigkszania liczby punktow
tadowania i budowy sieci tych punktéw umozliwiajacej uzytkowanie
pojazdow elektrycznych i pojazdéw hybrydowych.
Art. 4 Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by punkty Tak Art. 16 Art. 16. 1. Stacje tadowania i punkty tadowania stanowigce element
ust. 4 fadowania o normalnej mocy przeznaczone dla Art. 17 infrastruktury fadowania drogowego transportu publicznego w zakresie
pojazdow elektrycznych, z wylaczeniem urzadzen Art. 56 ich bezpiecznej eksploatacji, naprawy i modernizacji podlegaja
bezprzewodowych lub indukcyjnych, oddane do pkt 1 badaniom technicznym przeprowadzanym przez UDT.

uzytku lub odnawiane po dniu 18 listopada 2017 r.,
byly zgodne co najmniej ze specyfikacjami
technicznymi okreslonymi w zataczniku II pkt 1.1 i ze
szczegbolowymi wymogami w zakresie
bezpieczenstwa obowigzujagcymi na szczeblu
krajowym.

Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by punkty

2. Badanie, o ktorym mowa w ust. 1, przeprowadza sie:

1) przed oddaniem do eksploatacji stacji fadowania lub
infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego;
2) kazdorazowo w przypadku naprawy lub modernizacji takiej

stacji lub infrastruktury, w tym polegajacej na zwiekszeniu liczby
punktéw tadowania, lub zmiany miejsca zainstalowania punktu
fadowania w tej stacji lub infrastrukturze.
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fadowania o duzej mocy przeznaczone dla pojazdow
elektrycznych, z wylaczeniem urzadzen
bezprzewodowych lub indukcyjnych, oddane do
uzytku lub odnawiane po dniu 18 listopada 2017 r.,
byly zgodne co najmniej ze specyfikacjami
technicznymi okreslonymi w zatgczniku II pkt 1.2.

3. Badanie, o ktorym mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ odpowiednio na
wniosek operatora ogdlnodostepnej stacji tadowania lub podmiotu
eksploatujacego stacje fadowania inng niz ogdlnodostepna stacja
tadowania lub infrastruktur¢ tadowania drogowego transportu
publicznego.

4. Prezes UDT wydaje decyzj¢ o wstrzymaniu eksploatacji
odpowiednio punktu fadowania zainstalowanego na stacji tadowania
lub stacji tadowania, lub punktu tadowania stanowigcego element
infrastruktury fadowania drogowego transportu publicznego, w
przypadku stwierdzenia, na podstawie wynikoéw badan, o ktorych mowa
w ust. 1, niespetnienia odpowiednio przez punkt tadowania
zainstalowany na stacji tadowania lub stacj¢ tadowania, lub punkt
tadowania stanowigcy element infrastruktury tadowania drogowego
transportu publicznego, wymagan technicznych okreslonych w art. 13
lub w przepisach wydanych na podstawie art. 17.

5. Za przeprowadzenie badan, o ktorych mowa w ust. 1, pobierane sa
optaty, ktore stanowia przychéd UDT.

Art. 17. 1. Minister wlasciwy do spraw energii okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) szczegolowe wymagania techniczne, inne niz w zakresie
wymiany akumulatoréw stuzacych do napedu pojazdow:

a) dotyczace bezpieczenstwa eksploatacji, naprawy i
modernizacji stacji fadowania,

b) dotyczace bezpieczenstwa eksploatacji, naprawy i
modernizacji punktow tadowania stanowigcych element infrastruktury
tadowania drogowego transportu publicznego,

C) jakie musza spetnia¢ ogélnodostepne stacje tadowania i punkty
tadowania stanowigce element infrastruktury drogowego transportu
publicznego w zakresie dotyczacym gniazd wyjsciowych lub ztaczy
pojazdowych,

2) rodzaje badan jakim podlegaja stacje tadowania i punkty
tadowania stanowigce element infrastruktury drogowego transportu
publicznego oraz sposob i terminy przeprowadzania tych badan przez
uDT,

3) dokumenty dotgczane do wniosku o przeprowadzenie badan,
4) wysoko$¢ optaty, o ktorej mowa w art. 15 ust. 3 i art. 16 ust. 5,
- biorgc pod uwage koniecznos$¢ zapewnienia jednolitosci rozwigzan
technicznych, bezpieczenstwa uzytkownikow, dostepu dla osob
niepelnosprawnych, zakres badania przeprowadzanego przez UDT oraz
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rodzaj przedmiotu tego badania.

2. Minister wlasciwy do spraw energii moze okresli¢ w drodze
rozporzadzenia:

1) szczegblowe wymagania techniczne dotyczace bezpieczenstwa
eksploatacji, naprawy i modernizacji punktéw ladowania w zakresie
wymiany akumulatoréw stuzacych do napedu pojazdow elektrycznych
lub pojazdéw hybrydowych,

2) sposob i terminy przeprowadzania przez UDT badan punktow
fadowania, o ktorych mowa w pkt 1,

3) dokumenty dotaczane do wniosku o przeprowadzenie badan,
4) wysokos$¢ optaty, o ktorej mowa w art. 16 ust. 5,

- biorgc pod uwage koniecznos$¢ zapewnienia jednolitoSci rozwigzan
technicznych, bezpieczenstwa podczas wymiany i przechowywania
akumulatoréw stuzacych do napedu pojazdéw, zakres badania
przeprowadzanego przez UDT oraz rodzaj przedmiotu badania.

Art. 56. W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym
(Dz. U. 22017 r. poz. 1040 i 1555) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w art. 37 w pkt 19 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢
pkt 20 w brzmieniu:

»20)  wydawanie opinii, o ktorych mowa w art. 15 ust. 1 i art. 26 ust.
1 ustawy z dnia ....... o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz. U. poz. ), oraz kontrola spetniania obowigzkoéw, o ktorych mowa
wart. 13, art. 161 art. 27 tej ustawy.”;

2) w art. 44 ust. 1 w pkt 8 kropke zastepuje si¢ srednikiem i
dodaje si¢ pkt 9 w brzmieniu:
»9) przeprowadzanie badan, o ktéorych mowa w art. 18 ust. 1 i art.

28 ust. 1 ustawy z dnia... o elektromobilnoéci i paliwach
alternatywnych.”.

Art. 4
ust. 5

Panstwa cztonkowskie zapewniaja rozwazenie w
swoich krajowych ramach polityki potrzeby zasilania
energig elektryczng z ladu statkow zeglugi
srodladowej i1 statkow morskich w portach morskich i
srodladowych. Zasilanie energia elektryczng z ladu
zostaje priorytetowo zainstalowane w portach sieci
bazowej TENT-T i w innych portach w terminie do
dnia 31 grudnia 2025 r., chyba Ze nie begdzie
zapotrzebowania, a koszty bedg nieproporcjonalne do

Tak

Art. 43
ust. 2
pkt 8

Krajowe ramy zawieraja w szczego6lnosci:
ocene potrzeby instalowania w portach morskich punktéw zasilania
jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu;
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korzysci, w tym korzysci dla srodowiska.

Art. 4
ust. 6

Panstwa cztonkowskie zapewniajg, by instalacje
zasilania energig elektryczng z ladu dla transportu
morskiego oddane do uzytku lub odnawiane po dniu
18 listopada 2017 r. byty zgodne ze specyfikacjami
technicznymi okreslonymi w zatgczniku II pkt 1.7.

Tak

Art. 18
Art. 19
Art. 56
pkt. 2

Art. 18. 1. Punkty zasilania jednostek ptywajacych energig elektryczna
z ladu, w zakresie ich bezpiecznej eksploatacji, naprawy i modernizacji,
podlegaja badaniom technicznym przeprowadzanym przez
Transportowy Dozor Techniczny, zwany dalej ,,TDT”.

2. Badanie, o ktérym mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ przed oddaniem
do eksploatacji punktu zasilania jednostek ptywajacych energia
elektryczng z ladu oraz kazdorazowo w przypadku naprawy lub
modernizacji takiego punktu.

3. Badanie, o ktorym mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ na wniosek
podmiotu eksploatujacego punkt zasilania jednostek pltywajacych
energig elektryczng z ladu.

4. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego, zwany dalej
,Dyrektorem TDT”, wydaje decyzj¢ o wstrzymaniu eksploatacji
punktow zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu w
przypadku stwierdzenia, na podstawie wynikow badan, o ktérych mowa
w ust. 1, niespetnienia przez punkt zasilania jednostek ptywajacych
energia elektryczna z ladu wymagan technicznych okreslonych w art.
13 lub w przepisach wydanych na podstawie art. 19.

5. Za przeprowadzenie badan, o ktérych mowa w ust. 1, pobierane sa
optaty, ktore stanowia przychéd TDT.

Art. 19. Minister wlasciwy do spraw energii, w porozumieniu z
ministrem wiasciwym do spraw gospodarki morskiej i ministrem
wiasciwym do spraw zeglugi §rodladowe;j, okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) szczegblowe wymagania techniczne, jakie muszg spetniaé
punkty zasilania jednostek ptywajacych energig elektryczng z ladu, w
zakresie bezpieczenstwa eksploatacji, naprawy i modernizacji tych
punktow,

2) rodzaje badan punktow zasilania jednostek ptywajacych
energia elektryczng z ladu przeprowadzanych przez TDT oraz sposob i
terminy ich przeprowadzania,

3) wysoko$¢ optaty, o ktorej mowa w art. 18 ust. 5,

- kierujac si¢ koniecznos$cia zapewnienia bezpieczenstwa zasilania
jednostek ptywajacych, jednolitosci rozwigzan technicznych i
bezpieczenstwa dzialania sieci, dostgpu dla 0s6b niepelnosprawnych
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oraz biorac pod uwagg zakres badania przeprowadzanego przez TDT
oraz rodzaj przedmiotu badania.

Art. 56. W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym
(Dz. U. z 2017 r. poz. 1040 i 1555) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
2) wart. 44 ust. 1 w pkt 8 kropke zastepuje si¢ $rednikiem i

dodaje si¢ pkt 9 w brzmieniu:
»9) przeprowadzanie badan, o ktorych mowa w art. 18 ust. 1 i art.
28 ust. 1 ustawy z dnia... o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych.”.

Art. 4 Ladowanie pojazdow elektrycznych w publicznie Nie Przepis nie wymaga implementacji.
ust. 7 dostepnych punktach tadowania odbywa si¢ z
wykorzystaniem - jezeli jest to wykonalne techniczne
i racjonalne ekonomicznie - inteligentnych systemow
pomiarowych zdefiniowanych w art. 2 pkt 28
dyrektywy 2012/27/UE i spetnia wymogi okre$lone w
art. 9 ust. 2 tej dyrektywy.
Art. 4 Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by operatorzy Nie Przepis nie wymaga implementacji. Zasady w tym zakresie okre$la
ust. 8 publicznie dostepnych punktow tadowania mieli Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne w
swobode kupowania energii elektrycznej od szczegolnosci rozdziat 1 ,,Przepisy ogble” oraz art. 4j przewidujacy, iz
dowolnego dostawcy energii elektrycznej w Unii, z odbiorca energii ma prawo zakupu energii od wybranego przez siebie
uwzglednieniem umow z dostawcg. Operatorzy dostawcy oraz ma prawo do zmiany dostawcy.
punktow tadowania moga §wiadczy¢ konsumentom
ustugi w zakresie fadowania pojazdéw elektrycznych
na podstawie umow, w tym w imieniu i na rzecz
innych ustugodawcow.
Art. 4 Wszystkie publicznie dostepne punkty fadowania Tak Art. 7 Dostawca ushugi tadowania nie moze uzaleznia¢ Swiadczenia ustugi
ust. 9 umozliwiaja rowniez uzytkownikom pojazdow tadowania od uprzedniego zawarcia przez uzytkownika pojazdu
elektrycznych dorazne fadowanie bez zawierania elektrycznego lub pojazdu hybrydowego umowy w formie pisemnej, w
umowy z danym dostawcg energii elektrycznej lub postaci papierowej lub elektronicznej.
operatorem.
Art. 4 Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by ceny Nie Przepis nie wymaga implementacji. Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r.
ust. 10 stosowane przez operatoro6w publicznie dostgpnych - Prawo energetyczne — w szczegdlnosci rozdziatl 1 ,,Przepisy ogolne”,

punktow fadowania byty rozsadne, fatwo i wyraznie
poréwnywalne, przejrzyste i niedyskryminacyjne.

art. 23 ust. 1 i ust. 2 pkt 2, w szczegodlnosci :

- art. 45 ust. 1 pkt 3, art. 46 ust. 3 i art. 47 — zapewniajg ochron¢
intereséw odbiorcéw przed nieuzasadnionym poziomem cen i stawek
oplat oraz réwnowazg interesy przedsigbiorstw energetycznych i
odbiorcow paliw i energii.

Ustawa z dnia 16 lutego 2007 r. o ochronie konkurencji i konsumentow,
w szczegblnosci art. 1 ust. 11 2 (1.Ustawa okre$la warunki rozwoju i
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ochrony konkurencji oraz zasady podejmowanej w interesie
publicznym ochrony intereséw przedsigbiorcow i konsumentow.

2. Ustawa reguluje zasady i tryb przeciwdziatania praktykom
ograniczajacym konkurencje, praktykom naruszajacym zbiorowe
interesy konsumentoéw oraz stosowaniu niedozwolonych postanowien
wzorcOw umow, a takze przeciwdziatania antykonkurencyjnym
koncentracjom przedsigbiorcow i ich zwiazkow, jezeli te praktyki,
stosowanie niedozwolonych postanowien lub koncentracje wywotuja
lub mogg wywotywac¢ skutki na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.)

Art. 4
ust. 11

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by operatorzy
systemow dystrybucyjnych wspolpracowali na
niedyskryminacyjnych warunkach z kazda osoba,
ktora zaktada lub prowadzi publicznie dost¢pne
punkty tadowania.

Nie

Przepis nie wymaga implementacji. Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. -
Prawo energetyczne, w szczegolnosci:

- art. 7 ust. 1 ,,Przedsigbiorstwo energetyczne zajmujace si¢
przesytaniem lub dystrybucja paliw gazowych lub energii jest
obowigzane do zawarcia umowy o przylaczenie do sieci z podmiotami
ubiegajacymi si¢ o przylaczenie do sieci, na zasadzie rownoprawnego
traktowania i przylaczania.”;

- art. 56 ust. 1 pkt 4 , Karze pieni¢znej podlega ten, kto z
nieuzasadnionych powodéw odmawia zawarcia umowy, o ktorej mowa
w art. 7 ust. 17;

- art. 56 ust. 1 pkt 14 ,,Karze pieni¢znej podlega ten, kto z
nieuzasadnionych powodow wstrzymuje lub ogranicza dostarczanie
paliw gazowych, energii elektrycznej lub ciepta do odbiorcow”;

- art. 56 ust. 3 okreslajacy wysokos¢ kar;

- art. 56 ust. 4 przewidujacy mozliwos¢ ukarania kara pieni¢zng
kierownika przedsigbiorstwa energetycznego niezaleznie od kary
pieni¢znej natozonej na samo przedsigbiorstwo energetyczne.

Art. 4
ust. 12

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by ramy prawne
umozliwiaty zawieranie umoéw na dostawe energii
elektrycznej w punkcie fadowania z dostawcg innym
niz podmiot dostarczajacy energi¢ elektryczng dla
gospodarstwa domowego lub obiektu, w ktorym
znajduje si¢ taki punkt tadowania.

Nie

Przepis nie wymaga implementacji. Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r.
- Prawo energetyczne art. 4j:

1. Odbiorca paliw gazowych lub energii ma prawo zakupu tych paliw
lub 1energii od wybranego przez siebie sprzedawcy.

2. Przedsigbiorstwo energetyczne zajmujace si¢ przesytaniem lub
dystrybucja paliw gazowych lub energii stosujac obiektywne i
przejrzyste zasady zapewniajace rowne traktowanie uzytkownikow
systemu, umozliwia odbiorcy paliw gazowych lub energii
przytaczonemu do jego sieci zmiane sprzedawcy paliw gazowych lub
energii, na warunkach i w trybie okre§lonym w przepisach wydanych
na podstawie art. 9 ust. 1 lub 3.

3. Odbiorca koncowy moze wypowiedzie¢ umowg zawarta na czas
nieoznaczony, na podstawie ktorej przedsigbiorstwo energetyczne
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dostarcza temu odbiorcy paliwa gazowe lub energie, bez ponoszenia
kosztow, sktadajac do przedsigbiorstwa energetycznego pisemne
oswiadczenie. Odbiorca, ktory wypowiada umowe, jest obowiazany
pokry¢ naleznosci za pobrane paliwo gazowe lub energi¢ oraz
$wiadczone ustugi przesytania lub dystrybucji paliw gazowych lub
energii.

3a. Odbiorca koncowy moze wypowiedzie¢ umowe zawarta na czas
oznaczony, na podstawie ktorej przedsigbiorstwo energetyczne
dostarcza temu odbiorcy paliwa gazowe lub energi¢, bez ponoszenia
kosztow i odszkodowan innych niz wynikajace z tresci umowy,
sktadajac do przedsigbiorstwa energetycznego pisemne oswiadczenie.
4. Umowa, na podstawie ktorej przedsigbiorstwo energetyczne
dostarcza paliwa gazowe lub energi¢ elektryczng odbiorcy tych paliw
lub energii w gospodarstwie domowym, ulega rozwigzaniu z ostatnim
dniem miesigca nastgpujacego po miesigcu, w ktorym oswiadczenie
tego odbiorcy dotarto do przedsiebiorstwa energetycznego. Odbiorca
ten moze wskaza¢ pdzniejszy termin rozwigzania umowy.

5. Sprzedawca paliw gazowych dokonujacy sprzedazy tych paliw
odbiorcom koncowym przytaczonym do sieci dystrybucyjnej lub
przesytowej, lub sprzedawca energii dokonujacy jej sprzedazy
odbiorcom koncowym przytaczonym do sieci dystrybucyjnej jest
obowigzany zamieszcza¢ na stronach internetowych oraz udostgpniaé
do publicznego wgladu w swojej siedzibie informacje o cenach
sprzedazy paliw gazowych lub energii oraz warunkach ich stosowania.
6. Operator systemu przesylowego oraz operator systemu
dystrybucyjnego sa obowigzani umozliwi¢ odbiorcy paliw gazowych
lub energii elektrycznej zmiang sprzedawcy, nie pdzniej niz w terminie
21 dni od dnia poinformowania wlasciwego operatora o zawarciu
umowy sprzedazy lub umowy kompleksowej z nowym sprzedawca.

7. Dotychczasowy sprzedawca jest obowigzany dokona¢ rozliczen z
odbiorca, ktory skorzystat z prawa do zmiany sprzedawcy, nie pozniej
niz w okresie 42 dni od dnia dokonania tej zmiany. Operator systemu
przesylowego lub operator systemu dystrybucyjnego sg obowigzani
przekaza¢ dotychczasowemu i nowemu sprzedawcy dane dotyczace
ilosci zuzytych przez odbiorceg paliw gazowych lub energii elektrycznej,
w terminie umozliwiajacym dotychczasowemu sprzedawcy dokonanie
rozliczen z odbiorca.
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Art. 4
ust. 13

Bez uszczerbku dla rozporzadzenia (UE) nr
1025/2012 Unia dazy do opracowania przez wlasciwe
organizacje normalizacyjne norm europejskich
zawierajacych szczegdlowe specyfikacje techniczne
dotyczace punktéw tadowania bezprzewodowego i
wymiany akumulatoréw pojazdow silnikowych oraz
punktow tadowania dla pojazdéw silnikowych
kategorii L i autobusow elektrycznych.

Przepis nie wymaga implementacji. Przepis skierowany do Komisji
Europejskiej.

Art. 4
ust. 14

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie z art. 8 w celu:

a) uzupetnienia niniejszego artykutu i zatacznika 11
pkt 1.3, 1.4, 1.5, 1.6 1 1.8, tak aby wprowadzié
wymog zgodnosci infrastruktury, ktéra ma zostac
oddana do uzytku lub odnowiona, ze specyfikacjami
technicznymi zawartymi w normach europejskich,
ktére majg zosta¢ opracowane zgodnie z ust. 13
niniejszego artykutu, w przypadku gdy odnosne
europejskie organizacje normalizacyjne zalecily tylko
jedno rozwigzanie techniczne o specyfikacjach
technicznych opisanych w odpowiedniej normie
europejskiej;

b) aktualizacji odniesiefr do norm, o ktérych mowa w
specyfikacjach technicznych okreslonych w
zatgczniku II pkt 1, w przypadku gdy normy te sa
zastgpowane nowymi ich wersjami przyjetymi przez
odpowiednie organizacje normalizacyjne.
Szczegodlnie wazne jest, by przed przyj¢ciem tych
aktow delegowanych Komisja dzialata zgodnie ze
swoja zwyczajowa praktyka i prowadzita konsultacje
z ekspertami, w tym ekspertami z panstw
cztonkowskich.

Te akty delegowane przewiduja okresy przejsciowe
wynoszgce co najmniej 24 miesigce, zanim zawarte w
nich specyfikacje techniczne lub ich zmienione
wersje stang si¢ wigzace dla infrastruktury, ktéra ma
by¢ oddawana do uzytku lub odnawiana.

Nie

Przepis nie wymaga implementacji. Przepis skierowany do Komisji
Europejskiej.
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Art. 5
ust. 1

Panstwa cztonkowskie, ktdre postanowig przewidzie¢
w swoich krajowych ramach polityk publicznie
dostepne punkty tankowania wodoru, zapewniaja
dostepno$¢ do dnia 31 grudnia 2025 r. odpowiednie;j
liczby takich punktow, aby zapewni¢ poruszanie si¢
pojazdow silnikowych napgdzanych wodorem, w tym
pojazdéw napedzanych ogniwami paliwowymi, w
obrebie sieci okreslonych przez te panstwa
cztonkowskie, obejmujacych, w odpowiednich
przypadkach, potaczenia transgraniczne.

Nie

Przepis nie wymaga implementacji. Przepisy o wodorze nie dotycza
Polski, gdyz brak jest w Krajowych ramach polityki dziatah zwigzanych
z rozwojem publicznie dostgpnych punktow tankowania wodoru.

Art.5
ust. 2

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by publicznie
dostepne punkty tankowania wodoru oddane do
uzytku lub odnawiane po dniu 18 listopada 2017 r.
byly zgodne ze specyfikacjami technicznymi
okreslonymi w zalaczniku II pkt 2.

Nie

Przepis nie wymaga implementacji.

Art. 5
ust. 3

Komisji jest uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie z art. 8 w celu aktualizacji
odniesien do norm, o ktérych mowa w specyfikacjach
technicznych okreslonych w zalaczniku IT pkt 2, w
przypadku gdy normy te sa zastgpowane ich nowymi
wersjami przyjetymi przez odnosne organizacje
normalizacyjne. Szczegblnie wazne jest, by przed
przyjeciem tych aktow delegowanych Komisja
dziatata zgodnie ze swoja zwyczajowg praktyka i
prowadzita konsultacje z ekspertami, w tym
ekspertami z panstw cztonkowskich. Te akty
delegowane przewiduja okresy przejsciowe
wynoszace co najmniej 24 miesigce, zanim zawarte w
nich specyfikacje techniczne lub ich zmienione
wersje stang si¢ wigzace dla infrastruktury, ktéra ma
by¢ oddawana do uzytku lub odnawiana.

Nie

Przepis nie wymaga implementacji.

Art. 6
ust. 1

Panstwa cztonkowskie zapewniaja za pomoca swoich
krajowych ram polityki, by do dnia 31 grudnia 2025 r.
w portach morskich utworzono odpowiednig liczbe
punktow tankowania LNG, umozliwiajac poruszanie
si¢ jednostek zeglugi srodladowej lub statkow
morskich napedzanych LNG po calej sieci bazowej
TEN-T. W razie potrzeby panstwa cztonkowskie
wspolpracuja z sgsiednimi panstwami cztonkowskimi,

Tak

Art. 24
Art. 33
Art. 43
ust. 2
pkt 3
Art. 50

Art. 24.  Podmiot zarzadzajacy portem nalezacym do sieci bazowe;j
TEN-T zapewnia, aby w tym porcie byt dostepny punkt bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG).

Art. 33. 1. Podmiot zarzadzajacy portem nalezgcym do sieci bazowe;j
TEN-T przygotowuje plan lokalizacji punktéw bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG) lub mozliwo$ci bunkrowania za
pomocg bunkierek oraz punktéw zasilania jednostek ptywajacych
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aby zapewni¢ odpowiednie pokrycie sieci bazowej
TEN-T.

energig elektryczng z ladu, uwzglgdniajac oceng, o ktorej mowa w art.
43 ust. 2 pkt 8.

2. Plan, o ktorym mowa w ust. 1, okresla liczbe i miejsce potozenia
punktéw bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) oraz
punktéw zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczna z ladu.

3. Podmiot zarzadzajacy portem nalezacym do sieci bazowej TEN-T
konsultuje projekt planu, o ktérym mowa w ust. 1, z wlasciwymi
operatorami systemow dystrybucyjnych elektroenergetycznych i
gazowych.

4. Operatorzy systemow dystrybucyjnych elektroenergetycznych i
gazowych przekazuja stanowisko do projektu planu, o ktérym mowa w
ust. 1, w terminie 2 miesiecy od dnia otrzymania tego projektu.
Stanowisko zawiera oceng technicznych i ekonomicznych warunkow
przytaczenia punktéw bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)
oraz punktow zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z
lIadu.

5. Podmiot zarzadzajacy portem nalezacym do sieci bazowej TEN-T
publikuje plan, o ktérym mowa w ust. 1, wraz z wynikami konsultacji i
stanowiskami operatorow systemow dystrybucyjnych
elektroenergetycznych i gazowych, na swojej stronie internetowe;j.

Art. 43. ust. 2. Krajowe ramy zawieraja w szczegolnosci:

3) krajowy cel w zakresie liczby punktéw tankowania sprezonego gazu
ziemnego (CNG), punktéw tankowania skroplonego gazu ziemnego
(LNG) i punktéw bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG);

Art. 50. W ustawie z dnia z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z
2017 r. poz. 2205) w art. 42 w ust. 2 w pkt 33 kropke zastgpuje si¢
$rednikiem i dodaje si¢ pkt 34 w brzmieniu:

,,34) kontroli podmiotéw zarzadzajacych portami morskimi w zakresie
zapewnienia przez nie dostepnosci w porcie punktu bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG) okreslonej w przepisach ustawy z

2

dnia .... o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. ....).”.

Art. 6
ust. 2

Panstwa cztonkowskie zapewniaja za pomocg swoich
krajowych ram polityki, by do dnia 31 grudnia 2030 r.
w portach srédladowych utworzono odpowiednia
liczbe punktow tankowania LNG, umozliwiajac
poruszanie si¢ jednostek zeglugi $rodladowej lub

Tak

Art. 43
ust. 3
Art. 24

Art. 43 ust. 3. Minister wlasciwy do spraw energii moze okresli¢ w
Krajowych ramach cele i dziatania zwigzane z rozwojem infrastruktury
paliw alternatywnych w portach srodladowych.

Art. 24. Podmiot zarzadzajacy portem nalezacym do sieci bazowej
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statkow morskich napedzanych LNG po calej sieci
bazowej TEN-T. W razie potrzeby panstwa
cztonkowskie wspolpracuja z sasiednimi panstwami
cztonkowskimi, aby zapewni¢ odpowiednie pokrycie
sieci bazowej TEN-T.

TEN-T zapewnia, aby w tym porcie byt dostepny punkt bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG).

Art. 6 W swoich krajowych ramach polityki panstwa Tak Art. 43 Art. 43. ust. 2. Krajowe ramy zawieraja w szczegolnosci:
ust. 3 cztonkowskie wskazuja porty morskie i Srédladowe, ust. 2 3) krajowy cel w zakresie liczby punktow tankowania spre¢zonego gazu
ktore beda oferowaty dostep do punktow tankowania pkt3i ziemnego (CNG), punktéw tankowania skroplonego gazu ziemnego
LNG, o ktorych mowa w ust. 1 12, rowniez z ust. 3 (LNG) i punktow bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG);
uwzglednieniem rzeczywistych potrzeb rynkowych. 3. Minister wtasciwy do spraw energii moze okreslic w Krajowych
ramach cele i dzialania zwigzane z rozwojem infrastruktury paliw
alternatywnych w portach $rodladowych.
Art. 6 Panstwa cztonkowskie zapewniajg za pomoca swoich | Tak Art. 32 Art. 32. 1. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad
ust. 4 krajowych ram polityki, by do dnia 31 grudnia 2025 r. Art. 43 opracowuje plan lokalizacji ogélnodostepnych stacji tadowania oraz
utworzono odpowiednig liczbe publicznie dostgpnych ust. 2 stacji gazu ziemnego wzdtuz pozostajacych w jego zarzadzie drég sieci
punktow tankowania LNG, przynajmniej w istniejgcej pkt 3 bazowej TEN-T, na okres nie krotszy niz 5 lat.

sieci bazowej TEN-T, aby zapewni¢ pojazdom
cigzarowym napedzanym LNG mozliwo$¢ poruszania
si¢ po catej Unii, gdziekolwiek istnieje
zapotrzebowanie, chyba ze koszty beda
nieproporcjonalne do korzysci, w tym korzysci dla
srodowiska.

2. Plan, o ktorym mowa w ust. 1, okresla liczbe i miejsce potozenia
ogolnodostepnych stacji tadowania oraz stacji gazu ziemnego, z
uwzglednieniem punktow tankowania spr¢zonego gazu ziemnego
(CNG) oraz punktéw tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG),
niezbg¢dnych do pokrycia zapotrzebowania na paliwa alternatywne w
pojazdach poruszajacych si¢ po drogach sieci bazowej TEN-T.

3. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad konsultuje projekt
planu, o ktorym mowa w ust. 1, z wlasciwymi operatorami systemow
dystrybucyjnych elektroenergetycznych i gazowych oraz z podmiotami
zarzadzajacymi miejscami obstugi podréznych, o ktoérych mowa w
przepisach wykonawczych wydanych na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2
ustawy z dnia 7 lipca 1994 — Prawo budowlane (Dz. U. z 2017 r. poz.
1332 1529).

4. Operatorzy systemow dystrybucyjnych elektroenergetycznych i
gazowych oraz podmioty zarzadzajace miejscami obstugi podréznych,
o ktérych mowa w przepisach wykonawczych wydanych na podstawie
art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 — Prawo budowlane,
przekazuja stanowisko do projektu planu, o ktérym mowa w ust. 1, w
terminie 2 miesiecy od dnia otrzymania tego projektu. Stanowisko
zawiera ocen¢ technicznych i ekonomicznych warunkoéw przylaczenia
punktéw tadowania oraz stacji gazu ziemnego w lokalizacjach
wskazanych w planie, o ktérym mowa w ust. 1.

5. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad publikuje plan, o
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ktorym mowa w ust. 1, wraz z wynikami konsultacji i stanowiskami
operatorow systemow dystrybucyjnych elektroenergetycznych i
gazowych, na stronie internetowej obstugujacego go urzedu.

Art. 43. ust. 2. Krajowe ramy zawierajg w szczegolnosci:

3) krajowy cel w zakresie liczby punktow tankowania sprezonego gazu
ziemnego (CNG), punktow tankowania skroplonego gazu ziemnego
(LNG) i punktow bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG);

Art. 6 Komisja oceni stosowanie wymogow zawartych w Nie Przepis nie wymaga implementacji. Przepis skierowany do Komisji
ust. 5 ust. 4 i, w odpowiednich przypadkach, przedstawi do Europejskiej.
dnia 31 grudnia 2027 r. wniosek w sprawie zmiany
niniejszej dyrektywy, z uwzglednieniem rynku
pojazdéw cigzarowych napedzanych LNG, aby
zapewni¢ w kazdym panstwie cztonkowskim
utworzenie odpowiedniej liczby publicznie
dostepnych punktéw tankowania LNG.
Art. 6 Panstwa cztonkowskie zapewniajg na swoim Nie Przepis nie wymaga wprowadzania dodatkowych przepiséw, gdyz
ust. 6 terytorium dostgpno$¢ odpowiedniego systemu obrét skroplonym gazem ziemnym jest regulowany ustawg Prawo
dystrybucji LNG, w tym obiektéw zatadunkowych energetyczne. Co wigcej na terenie Polski funkcjonujg terminale
dla cystern transportujacych LNG, w celu dostaw dla skroplonego gazu ziemnego (LNG) oferujace gaz uzytkownikom, tak
punktéw tankowania paliwa, o ktorych mowa w ust. wiec dostgpnosé jest faktycznie zapewniona.
1,2 14. W drodze odstegpstwa sgsiadujace panstwa
cztonkowskie, w ramach ich krajowych ram polityki,
moga taczy¢ zasoby, by wypehié niniejszy wymog.
Porozumienia w sprawie taczenia zasobow podlegaja
obowigzkom sprawozdawczym panstw
cztonkowskich wynikajacym z niniejszej dyrektywy.
Art. 6 Panstwa cztonkowskie zapewniaja za pomoca swoich | Tak Art. 43 Art. 43. ust. 2. Krajowe ramy zawierajg w szczegolnosci:
ust. 7 krajowych ram polityki, by do dnia 31 grudnia 2020 r. ust. 2 3) krajowy cel w zakresie liczby punktow tankowania sprezonego gazu
utworzono odpowiednig liczbe publicznie dostgpnych pkt3i ziemnego (CNG), punktow tankowania skroplonego gazu ziemnego
punktow tankowania CNG, aby zapewnic¢ - zgodnie z pkt 6 (LNG) i punktow bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG);
art. 3 ust. 1 tiret szoste - mozliwo$¢ poruszania si¢ Art. 60 6) wykaz gmin i sieci transportowych, w ktorych, przy uwzglednieniu
pojazdow silnikowych napedzanych CNG w ust. 21 3 potrzeb rynkowych, majg zosta¢ rozmieszczone punkty tankowania

aglomeracjach miejskich/podmiejskich i innych
obszarach ggsto zaludnionych oraz, w odpowiednich
przypadkach, w sieciach okreslonych przez panstwa
cztonkowskie.

sprezonego gazu ziemnego (CNG);

Art. 60. ust. 2. Minimalna liczba punktéw tankowania sprezonego gazu
ziemnego (CNG) zlokalizowanych w gminach do dnia 31 grudnia 2020
r. Wynosi co najmniej:

1) 6 — w gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 1 min, w ktérych
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zostalo zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdow
samochodowych i na 1000 mieszkancow przypada co najmniej 700
pojazdéw samochodowych;

2) 2 —w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 100 000, w
ktérych zostalo zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdoéw
samochodowych i na 1000 mieszkancow przypada co najmniej 400
pojazdow samochodowych.

3. W liczbie punktow tadowania zainstalowanych w ogoélnodostgpnych
stacjach tadowania, o ktorej mowa w ust. 1, i w liczbie punktow
tankowania spr¢zonego gazu ziemnego (CNG), o ktorej mowa w ust. 2,
uwzglednia si¢ odpowiednio punkty tadowania i punkty tankowania
sprezonego gazu ziemnego (CNG) zlokalizowane wzdtuz sieci bazowe;j
TEN-T.

Art. 6
ust. 8

Panstwa cztonkowskie zapewniaja za pomoca swoich

krajowych ram polityki, by do dnia 31 grudnia 2025 r.

utworzono odpowiednig liczbe publicznie dostgpnych
punktow tankowania CNG, przynajmniej w
istniejacej sieci bazowej TEN-T, aby zapewnic¢
mozliwo$¢ poruszania si¢ pojazddéw silnikowych
napedzanych CNG po catej Unii.

Tak

Art. 32
Art. 43
ust. 2
pkt 3

Art. 32. 1. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad
opracowuje plan lokalizacji ogdlnodostepnych stacji tadowania oraz
stacji gazu ziemnego wzdtuz pozostajacych w jego zarzadzie drég sieci
bazowej TEN-T, na okres nie krotszy niz 5 lat.

2. Plan, o ktorym mowa w ust. 1, okresla liczb¢ i miejsce potozenia
ogolnodostepnych stacji tadowania oraz stacji gazu ziemnego, z
uwzglednieniem punktow tankowania spr¢zonego gazu ziemnego
(CNG) oraz punktéw tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG),
niezbednych do pokrycia zapotrzebowania na paliwa alternatywne w
pojazdach poruszajacych sie po drogach sieci bazowej TEN-T.

3. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad konsultuje projekt
planu, o ktorym mowa w ust. 1, z wlasciwymi operatorami systemow
dystrybucyjnych elektroenergetycznych i gazowych oraz z podmiotami
zarzadzajacymi miejscami obstugi podréznych, o ktérych mowa w
przepisach wykonawczych wydanych na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2
ustawy z dnia 7 lipca 1994 — Prawo budowlane (Dz. U. z 2017 r. poz.
1332 i 1529).

4. Operatorzy systemow dystrybucyjnych elektroenergetycznych i
gazowych oraz podmioty zarzadzajace miejscami obstugi podréznych,
o ktorych mowa w przepisach wykonawczych wydanych na podstawie
art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 — Prawo budowlane,
przekazuja stanowisko do projektu planu, o ktérym mowa w ust. 1, w
terminie 2 miesiecy od dnia otrzymania tego projektu. Stanowisko
zawiera oceng technicznych i ekonomicznych warunkow przytaczenia
punktow tadowania oraz stacji gazu ziemnego w lokalizacjach
wskazanych w planie, o ktérym mowa w ust. 1.
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5. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad publikuje plan, o
ktérym mowa w ust. 1, wraz z wynikami konsultacji i stanowiskami
operatorow systemow dystrybucyjnych elektroenergetycznych i
gazowych, na stronie internetowej obstugujacego go urzedu.

Art. 43. ust. 2. Krajowe ramy zawieraja w szczegolnosci:

3) krajowy cel w zakresie liczby punktow tankowania sprezonego gazu
ziemnego (CNG), punktow tankowania skroplonego gazu ziemnego
(LNG) i punktéw bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG);

Art. 6
ust. 9

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by punkty
tankowania CNG przeznaczone dla pojazdow
silnikowych oddane do uzytku lub odnawiane po dniu
18 listopada 2017 r. byly zgodne ze specyfikacjami
technicznymi okreslonymi w zataczniku II pkt 3.4.

Tak

Art. 29

Art. 29. 1. Minister wlasciwy do spraw energii okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) szczegdtowe wymagania techniczne dotyczace bezpiecznej
eksploatacji, naprawy i modernizacji stacji gazu ziemnego,

2) rodzaje badan technicznych stacji gazu ziemnego przeprowadzanych
przez UDT oraz sposob i terminy ich przeprowadzania,

3) wysokos¢ optat, o ktorych mowa w art. 26 ust. 3 i art. 27 ust. 5,

- kierujac si¢ konieczno$cig zapewnienia bezpieczenstwa
funkcjonowania i korzystania z tych stacji, jednolito$ci rozwigzan
technicznych oraz biorac pod uwagg zakres badania przeprowadzanego
przez UDT oraz rodzaj przedmiotu tego badania.

2. Minister wlasciwy do spraw energii, w porozumieniu z ministrem
wiasciwym do spraw gospodarki morskiej oraz ministrem wlasciwym
do spraw zeglugi srodladowej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdtowe wymagania techniczne dotyczace bezpiecznej
eksploatacji, naprawy i modernizacji punktow bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG),

2) rodzaje badan technicznych punktow bunkrowania skroplonego gazu
ziemnego (LNG) przeprowadzanych przez TDT oraz sposéb i terminy
ich przeprowadzania,

3) wysokos¢ optaty, o ktorej mowa w art. 28 ust. 5,

- kierujac si¢ konieczno$cig zapewnienia bezpieczenstwa
funkcjonowania i korzystania z tych punktéw, jednolito$ci rozwigzan
technicznych oraz biorgc pod uwage zakres badania przeprowadzanego
przez TDT oraz rodzaj przedmiotu tego badania.

Art. 6
ust. 10

Bez uszczerbku dla rozporzadzenia (UE) nr
1025/2012 Unia dazy do opracowania przez wlasciwe
europejskie lub migdzynarodowe organizacje
normalizacyjne norm, wraz ze szczegétowymi
specyfikacjami technicznymi, dotyczacych:

Nie

Przepis nie wymaga implementacji. Przepis skierowany do Komisji
Europejskiej.
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a) punktow tankowania LNG dla transportu
morskiego i transportu $rodladowymi drogami
wodnymi;

b) punktéw tankowania LNG i CNG dla pojazdow
silnikowych.

Art. 6
ust. 11

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie z art. 8 w celu:

a) uzupetnienia niniejszego artykutu i zatacznika I1
pkt 3.1, 3.2 i 3.4, tak aby wprowadzi¢ wymog
zgodnosci infrastruktury, ktora ma zosta¢ oddana do
uzytku lub odnowiona, ze specyfikacjami
technicznymi zawartymi w normach, ktore maja
zosta¢ opracowane zgodnie z ust. 10 lit. a) i b)
niniejszego artykuhu, w przypadku gdy odnosne
europejskie organizacje normalizacyjne zalecily tylko
jedno rozwigzanie techniczne o specyfikacjach
technicznych opisanych w odpowiedniej normie
europejskiej, w stosownych przypadkach, zgodnej z
odpowiednimi normami mi¢gdzynarodowymi;

b) aktualizacji odniesienr do norm, o ktérych mowa w
specyfikacjach technicznych, ktore sg lub majg zostaé
okreslone, w zataczniku II pkt 3, w przypadku gdy
normy te sg zastgpowane nowymi ich wersjami
przyjetymi przez odpowiednie europejskie lub
migdzynarodowe organizacje normalizacyjne.
Szczegolnie wazne jest, by przed przyjeciem tych
aktow delegowanych Komisja dzialata zgodnie ze
swoja zwyczajowa praktyka i prowadzita konsultacje
z ekspertami, w tym ekspertami z panstw
cztonkowskich. Te akty delegowane przewiduja
okresy przejsciowe wynoszace co najmniej 24
miesigce, zanim zawarte w nich specyfikacje
techniczne lub ich zmienione wersje stang si¢ wigzace
dla infrastruktury, ktéra ma by¢ oddawana do uzytku
lub odnawiana.

Nie

Przepis nie wymaga implementacji. Przepis skierowany do Komisji
Europejskiej.

Art. 6
ust. 12

W przypadku braku normy zawierajacej szczegblowe
specyfikacje techniczne dotyczgce punktow
tankowania LNG dla transportu morskiego i
transportu $rodladowymi drogami wodnymi, o

Nie

Przepis nie wymaga implementacji. Przepis skierowany do Komisji
Europejskiej.
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ktorych mowa w ust. 10 lit. a), w szczegdlnosci w
przypadku braku specyfikacji dotyczacych
bunkrowania LNG, Komisja, biorgc pod uwage
biezace prace IMO, CCNR, Komisji Dunaju i innych
odnosnych foréw migdzynarodowych, jest
uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie z art. 8, aby okresli¢:

- wymogi dotyczace urzadzen stuzacych do transferu
bunkrowego LNG w transporcie morskim i
transporcie §rodladowymi drogami wodnymi,

- wymogi dotyczace aspektow bezpieczenstwa
magazynowania na brzegu i procedury bunkrowania
LNG w transporcie morskim i transporcie
srédladowymi drogami wodnymi.

Szczegodlnie wazne jest, by przed przyjeciem tych
aktow delegowanych Komisja dzialata zgodnie ze
swoja zwyczajowa praktyka i prowadzita konsultacje
z odno$nymi grupami ekspertow w dziedzinie
transportu morskiego i transportu $rodladowymi
drogami wodnymi, w tym ekspertow z organow
krajowych odpowiedzialnych za transport morski i
transport $rodladowymi drogami wodnymi.

Art. 7
ust. 1

Bez uszczerbku dla dyrektywy 2009/30/WE panstwa
cztonkowskie zapewniajg udostgpnienie wiasciwych,
spdjnych i jasnych informacji dotyczacych pojazdow
silnikowych, ktoére moga by¢ regularnie tankowane
poszczegodlnymi paliwami wprowadzonymi na rynek
lub tadowane w punktach tadowania. Informacje takie
musza by¢ dostepne w instrukcjach obstugi pojazdow
silnikowych, w punktach tankowania paliwa i
punktach tadowania, na pojazdach silnikowych oraz
w placéwkach handlu pojazdami silnikowymi na ich
terytorium. Niniejszy wymog ma zastosowanie do
wszystkich pojazdow silnikowych i ich instrukcji
obstugi w przypadku gdy te pojazdy silnikowe zostaty
wprowadzone na rynek po dniu 18 listopada 2016 r.

Tak

Art. 41
ust. 2-6

Art. 41. ust. 2. Operator ogélnodostepnej stacji fadowania i operator
stacji gazu ziemnego oznaczaja odpowiednio ogolnodostepng stacje
tadowania lub stacje gazu ziemnego w sposob jednoznacznie
wskazujacy na mozliwos$¢ tadowania lub tankowania pojazdu gazem
ziemnym.

3. Jezeli na stacji paliw ptynnych w rozumieniu przepisoéw wydanych
na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane, pojazdy samochodowe moga by¢ tadowane lub tankowane
paliwami alternatywnymi, wiasciciel tej stacji umieszcza na tej stacji
poréwnanie cen jednostkowych oferowanych na niej paliw.

4. Informacje, o ktérych mowa w ust. 1-3, umieszcza si¢ w widocznym
i dostepnym miejscu.

5. Kontrole wykonania obowigzkéw informacyjnych, o ktérych mowa
w ust. 1-4, przeprowadza Inspekcja Handlowa.

6. Minister wlasciwy do spraw energii okresli, w drodze
rozporzadzenia, sposob:

1) oznakowania miejsc tankowania lub tadowania pojazdu
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samochodowego,

2) formutowania i udostgpniania informacji o mozliwos$ci fadowania lub
tankowania pojazdu samochodowego paliwem alternatywnym,

3) porownywania cen paliw alternatywnych z cenami benzyny
silnikowej oraz oleju napedowego

- biorgc pod uwage koniecznos$¢ udzielania uzytkownikom pojazdoéw
samochodowych kompletnych informacji w zakresie paliw
alternatywnych oraz zapewnienia przejrzystosci danych
poréwnywanych cen paliw.

Art. 7 Dostarczanie informacji, o ktorych mowa w ust. 1, Tak Art. 41 Informacja o rodzaju paliwa alternatywnego wykorzystywanego do
ust. 2 oparte jest na przepisach dotyczacych etykietowania ust. 1 nap¢du pojazdu samochodowego jest umieszczana:

w odniesieniu do zgodnosci paliw z normami 1) w instrukcji obsthugi tego pojazdu — przez producenta pojazdu

europejskich organizacji normalizacyjnych samochodowego;

okreslajacymi specyfikacje techniczne paliw. W 2) na korkach wlewu paliwa lub gniazdach pojazdowych lub w poblizu

przypadku gdy te normy przewiduja informacje w tych korkow lub tych gniazd — przez producenta pojazdu

formie graficznej, w tym kody barwne, taka forma samochodowego;

graficzna musi by¢ prosta i tatwa do zrozumienia i 3) na terenie placowki handlowej prowadzacej sprzedaz pojazdow

jest umieszczana w sposOb wyraznie widoczny: silnikowych — przez wlasciciela tej placowki. .

a) na odpowiednich dystrybutorach i ich pistoletach

we wszystkich punktach tankowania paliwa, od dnia,

w ktorym paliwa zostang wprowadzone na rynek;

b) na wszystkich korkach wlewu paliwa pojazdow

silnikowych, dla ktorych zaleca si¢ to paliwo i ktore

moga uzywac tego paliwa, lub w bezposrednim

poblizu tych korkéw, a takze w instrukeji

uzytkowania pojazdéw silnikowych, w przypadku

gdy te pojazdy silnikowe zostaja wprowadzone na

rynek po dniu 18 listopada 2016 r.
Art. 7 W odpowiednich przypadkach, w szczego6lnosci w Tak Art. 41 Jezeli na stacji paliw plynnych w rozumieniu przepiséw wydanych na
ust. 3 przypadku gazu ziemnego i wodoru, przy cenach ust. 3 podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo

paliw podawanych na stacji paliw do celow
informacyjnych podaje si¢ porownanie odno$nych
cen jednostkowych. Przedstawianie tych informacji
nie moze wprowadza¢ uzytkownika w btad ani by¢
mylace.

Aby zwigksza¢ swiadomos¢ konsumentow i zapewnic

przejrzysto$¢ cen paliw konsekwentnie w catej Unii,
Komisja jest uprawniona do przyjmowania, w drodze
aktow wykonawczych, wspolnej metodyki

budowlane, pojazdy samochodowe moga by¢ tadowane lub tankowane
paliwami alternatywnymi, wtasciciel tej stacji umieszcza na tej stacji
porownanie cen jednostkowych oferowanych na niej paliw.
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poréwnywania ceny jednostkowej paliw
alternatywnych.

Art. 7
ust. 4

Jezeli normy europejskich organizacji
normalizacyjnych okres$lajace specyfikacje techniczne
paliwa nie zawierajg przepisow w sprawie
etykietowania do celéw zgodnosci z danymi
normami, jezeli przepisy w sprawie etykietowania nie
dotycza informacji w formie graficznej, w tym kodow
barwnych, lub jezeli przepisy w sprawie
etykietowania nie sa odpowiednie do osiggnigcia
celow niniejszej dyrektywy, Komisja moze - do
celéw jednolitego wykonywania ust. 112 -
upowaznié¢ europejskie organizacje normalizacyjne do
opracowania specyfikacji etykietowania zgodnos$ci
lub przyjaé akty wykonawcze okreslajace forme
graficzng, w tym kody barwne, dotyczace zgodnosci
w odniesieniu do paliw, ktére wprowadzono na rynek
Unii i ktore osiagnety udziat w wysokosei 1 % w
tacznym wolumenie sprzedazy, w ocenie Komisji, w
wigcej niz jednym panstwie cztonkowskim.

Nie

Przepis nie wymaga implementacji. Przepis skierowany do Komisji
Europejskiej.

Art. 7
ust. 5

Jezeli dokonuje sie¢ aktualizacji przepisOw w sprawie
etykietowania zawartych w odpowiednich normach
europejskich organizacji normalizacyjnych, jezeli
przyjmuje si¢ akty wykonawcze odnoszace si¢ do
tego etykietowania lub, w razie koniecznosci, jezeli
opracowuje si¢ nowe normy europejskich organizacji
normalizacyjnych dla paliw alternatywnych, odno$ne
wymogi dotyczace etykietowania majg zastosowanie
do wszystkich punktow tankowania paliwa i punktow
tadowania oraz do wszystkich pojazdow silnikowych
zarejestrowanych na terytorium panstw
cztonkowskich 24 miesiace po ich zaktualizowaniu
lub przyjeciu.

Nie

Przepis nie wymaga implementacji. Przepis skierowany do Komisji
Europejskiej.

Art. 7
ust. 6

Akty wykonawcze, o ktorych mowa w niniejszym
artykule, przyjmowane sg zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 9 ust. 2.

Nie

Przepis nie wymaga implementacji. Przepis skierowany do Komisji
Europejskiej.
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Art. 7
ust. 7

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by - w miare
dostepnosci - do danych dotyczacych potozenia
geograficznego publicznie dostgpnych punktow
tadowania i punktow tankowania paliwa dla paliw
alternatywnych objetych niniejsza dyrektywa
wszyscy uzytkownicy mieli otwarty i
niedyskryminacyjny dostep. W odniesieniu do
punktow tadowania, w miare dostepnosci, dane mogg
obejmowac¢ informacje o ich dyspozycyjnosci w
czasie rzeczywistym, a takze informacje dotyczace
fadowania, w czasie rzeczywistym i historyczne.

Tak

Art. 42

1. Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych, zwana dalej
Lrejestrem”, jest rejestrem publicznym prowadzonym dla zapewnienia
uzytkownikom pojazdow elektrycznych i pojazdéw napedzanych
gazem ziemnym informacji utatwiajacych korzystanie z tych pojazdow.
2. Rejestr prowadzi Prezes UDT przy uzyciu systemu
teleinformatycznego.

3. Rejestr zawiera informacje o:

1) wspotrzednych stacji gazu ziemnego, zgodnie z panstwowym
systemem odniesien przestrzennych w uktadzie wspotrzednych ptaskich
prostokatnych;

2) wspotrzednych ogdlnodostepnych stacji tadowania, zgodnie z
panstwowym systemem odniesien przestrzennych w ukladzie
wspolrzednych plaskich prostokatnych;

3) aktualnych cenach paliw alternatywnych w miejscach wskazanych w
pktli?2;

4) dostepnosci punktow tadowania zainstalowanych w
ogolnodostepnych stacjach tadowania.

4. W systemie teleinformatycznym, o ktorym mowa w ust. 2,
udostepnia sig:

1) ustugi elektroniczne pozwalajgce na:

a) zgloszenie do rejestru oraz aktualizacje danych, dotyczacych punktu
tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG), punktu tankowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG) lub punktu tadowania
zainstalowanego w ogdlnodostepne;j stacji tadowania, przy uzyciu
formularza elektronicznego,

b) przesytanie aktualnej informacji o dostgpnosci punktu tadowania
zainstalowanego w ogdlnodostepne;j stacji tadowania i aktualnych
cenach paliw alternatywnych, przy uzyciu udostepnionej ustugi
sieciowej;

2) interaktywna mape¢ zawierajaca informacje, o ktorych mowa w ust. 3.
5. Operator ogdlnodostepne;j stacji tadowania oraz operator stacji gazu
ziemnego sg obowigzani do dokonania zgloszenia do rejestru, przy
uzyciu formularza elektronicznego, o ktérym mowa w ust. 4 pkt 1 lit. a,
danych dotyczacych:

1) oznaczenia firmy operatora ogdlnodostepnej stacji tadowania lub
operatora stacji gazu ziemnego, adres jego siedziby oraz jego dane
teleadresowe,

2) okreslenia rodzaju infrastruktury obstugiwanej przez operatora,

3) wspolrzednych stacji gazu ziemnego lub ogélnodostepne;j stacji
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fadowania, o ktorych mowa w ust. 3 pkt 112

- najp6zniej w dniu rozpoczecia §wiadczenia ustug fadowania lub ustug
tankowania gazu ziemnego oraz kazdorazowo w przypadku zmiany
tych danych.

6. Operator og6lnodostepnej stacji fadowania jest obowigzany do
przekazywania, za pomoca ushugi sieciowe;j, o ktorej mowa w ust. 4 pkt
1 lit. b, informacje o:

1) dostepnosci punktu tadowania zainstalowanego w ogélnodostepne;j
stacji fadowania — natychmiast po zmianie stanu dostgpnosci tego
punktu, w czasie wynikajacym ze sposobu dzialania ustugi sieciowej;
2) aktualnych cenach ustug fadowania — w ciggu godziny od zmiany tej
ceny.

7. Operator stacji gazu ziemnego przekazuje informacje o aktualnych
cenach gazu ziemnego, za pomocg ustugi sieciowej, o ktdrej mowa w
ust. 4 pkt 1 lit. b, w ciagu godziny od zmiany tej ceny.

8. Dane prezentowane na mapie, o ktorej mowa w ust. 4 pkt 2, sg
aktualizowane w zakresie danych, o ktorych mowa:

1) w ust. 3 pkt 3 — w ciggu godziny od zmiany ceny;

2) w ust. 3 pkt 4 — natychmiast po zmianie stanu dostepnosci, w czasie
wynikajacym ze sposobu dziatania ustugi sieciowej, o ktorej mowa w
ust. 4 pkt 1 lit. b.

9. Szczegdtowa specyfikacja ustugi sieciowej, o ktorej mowa w ust. 4
pkt 1 lit. b, zdefiniowana j¢zykiem opisu ustug sieciowych WSDL, jest
udostepniana w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
podmiotowej UDT.

10. System teleinformatyczny, o ktorym mowa w ust. 2, umozliwia
udostgpnianie zgromadzonych w nim informacji, o ktérych mowa w
ust. 3, kazdemu podmiotowi zainteresowanemu ich przetwarzaniem w
celu udostepnienia na mapie.

11. Minister wiasciwy do spraw energii okre$li, w drodze
rozporzadzenia, wzor zgloszenia, o ktorym mowa w ust. 5, kierujac si¢
koniecznoscig ujednolicenia formy i sposobu przekazywania informacji
zawartych w zgloszeniu.

Art. 8
ust. 1

Powierzenie Komisji uprawniefn do przyjmowania
aktow delegowanych podlega warunkom okreslonym
w niniejszym artykule.

Nie

Przepis nie wymaga implementacji. Przepis skierowany do Komisji
Europejskiej.
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Art. 8
ust. 2

Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych,
o ktérych mowa w art. 4, 51 6, powierza si¢ Komisji
na okres pigciu lat od dnia 17 listopada 2014 r.
Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace
przekazania uprawnien nie pozniej niz dziewigc
miesiecy przed koncem tego pigcioletniego okresu.
Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie
przedtuzone na takie same okresy, chyba ze
Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢
takiemu przedtuzeniu nie pézniej niz trzy miesigce
przed zakonczeniem kazdego okresu.

Nie

Przepis nie wymaga implementacji. Przepis skierowany do Komisji
Europejskiej.

Art. 8
ust. 3

Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 4, 5 i
6, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwotane
przez Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja
o odwolaniu konczy przekazanie okreslonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna
od nastepnego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w
okreslonym w tej decyzji po6zniejszym terminie. Nie
wplywa ona na waznos$¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktow delegowanych.

Nie

Przepis nie wymaga implementacji. Przepis skierowany do Komisji
Europejskiej.

Art. 8
ust. 4

Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego
Komisja przekazuje go rownoczesnie Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.

Nie

Przepis nie wymaga implementacji. Przepis skierowany do Komisji
Europejskiej.

Art. 8
ust. 5

Akt delegowany przyjety na podstawie art. 4, 51 6
wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament
Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w
terminie dwoch miesigcy od przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie lub gdy przed
uptywem tego terminu zaréwno Parlament
Europejski, jak i Rada poinformowaty Komisjg, ze
nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o trzy
miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub
Rady.

Nie

Przepis nie wymaga implementacji. Przepis skierowany do Komisji
Europejskiej.

Art. 9
ust. 1

Komisje wspomaga komitet. Komitet ten jest
komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr
182/2011.

Nie

Przepis nie wymaga implementacji. Przepis skierowany do Komisji
Europejskiej.
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Art. 9 W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje | Nie Przepis nie wymaga implementacji. Przepis skierowany do Komisji
ust. 2 si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011. W Europejskiej.
przypadku gdy komitet nie wyda zadnej opinii,
Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i
stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia
(UE) nr 182/2011.
Art. 9 W przypadku gdy opinia komitetu ma by¢ uzyskana Nie Przepis nie wymaga implementacji. Przepis skierowany do Komisji
ust. 3 w drodze procedury pisemnej, procedura ta koficzy Europejskiej.
si¢ bez osiagnigcia rezultatu, gdy przed uplywem
terminu na wydanie opinii zdecyduje o tym
przewodniczacy komitetu lub wniesie o to zwykta
wiekszo$¢ cztonkow komitetu.
Art. 10 Kazde panstwo cztonkowskie przedktada Komisji Tak Art. 38 Art. 38. Podmioty, o ktorych mowa w art. 34-36, do dnia 31 stycznia
ust. 1 sprawozdanie z wykonywania swoich krajowych ram Art. 44 kazdego roku, przekazujg ministrowi wtasciwemu do spraw energii
polityki do dnia 18 listopada 2019 r., a po tym ust. 1 informacje o liczbie i udziale procentowym pojazdow elektrycznych lub
terminie co trzy lata. Sprawozdania te obejmuja pkt 4 pojazdow napedzanych gazem ziemnym w uzytkowanej flocie
informacje wymienione w zalaczniku I i, w pojazdow, wedhug stanu na dzien 31 grudnia roku poprzedzajacego
odpowiednich przypadkach, zawierajg whasciwe przekazanie tej informacji.
uzasadnienie stopnia osiagniecia krajowych celow
ogo6lnych i szczegdlowych, o ktorych mowa w art. 3 Art. 44. 1. Minister wlasciwy do spraw energii:
ust. 1. 4) przekazuje Komisji Europejskiej zatwierdzone przez Radg
Ministrow sprawozdanie, o ktérym mowa w pkt 3, w terminie do dnia
18 listopada trzeciego roku objetego sprawozdaniem.
Art. 10 Do dnia 18 listopada 2017 r. Komisja przedstawi Nie Przepis nie wymaga implementacji. Przepis skierowany do Komisji
ust. 2 Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie Europejskiej.
z oceny krajowych ram polityki i ich spdjnosci na
szczeblu Unii, w tym oceng stopnia osiggnigcia
krajowych celow ogolnych i szczegétowych, o
ktérych mowa w art. 3 ust. 1.
Art. 10 Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskiemu i Nie Przepis nie wymaga implementacji. Przepis skierowany do Komisji
ust. 3 Radzie sprawozdanie ze stosowania niniejszej Europejskiej.

dyrektywy co trzy lata, poczawszy od dnia 18
listopada 2020 r.

Sprawozdanie Komisji zawiera nastepujgce elementy:
- oceng dziatan podjetych przez panstwa
cztonkowskie,

- ocen¢ wptywu niniejszej dyrektywy na rozwoj
rynku w odniesieniu do infrastruktury paliw
alternatywnych oraz jej wplywu na rynek paliw
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alternatywnych dla transportu, a takze jej
oddzialywania na gospodarke i srodowisko,

- informacje o postepie technicznym i rozwoju rynku
w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze
transportu i wlasciwej infrastruktury obje¢tej niniejsza
dyrektywa oraz wszelkich innych paliw
alternatywnych.

Komisja moze przedstawi¢ przyktady najlepszych
praktyk i odpowiednie zalecenia.

Sprawozdanie Komisji zawiera rowniez oceng
wymogow i termindw okreslonych w niniejsze;j
dyrektywie w odniesieniu do rozbudowy
infrastruktury oraz wdrozenia specyfikacji,
uwzgledniajac rozwoj techniczny, gospodarczy i
rynkowy danych paliw alternatywnych, wraz, w
stosownym przypadku, z wnioskiem
ustawodawczym.

Art. 10 Komisja przyjmuje wytyczne dotyczace zgltaszania Nie Przepis nie wymaga implementacji. Przepis skierowany do Komisji
ust. 4 przez panstwa cztonkowskie elementow Europejskiej.

wymienionych w zataczniku I.
Art. 10 Do dnia 31 grudnia 2020 r. Komisja dokona Nie Przepis nie wymaga implementacji. Przepis skierowany do Komisji
ust. 5 przegladu wykonywania niniejszej dyrektywy i w Europejskiej.

odpowiednich przypadkach przedstawi wniosek w

sprawie jej zmian poprzez okreslenie nowych

wspolnych specyfikacji technicznych dotyczacych

infrastruktury paliw alternatywnych wchodzacej w

zakres stosowania niniejszej dyrektywy.
Art. 10 Do dnia 31 grudnia 2018 r. Komisja - jezeli uzna to Nie Przepis nie wymaga implementacji. Przepis skierowany do Komisji
ust. 6 za stosowne - przyjmuje plan dziatania dotyczacy Europejskiej.

realizacji strategii okreslonej w komunikacie
zatytulowanym "Czysta energia dla transportu:
europejska strategia w zakresie paliw alternatywnych"
w celu doprowadzenia do jak najpowszechniejszego
stosowania paliw alternatywnych w transporcie, przy
jednoczesnym zapewnieniu neutralnosci
technologicznej, i w celu promowania
zrownowazonej mobilnosci elektrycznej w calej Unii.
W tym celu Komisja moze wzig¢ pod uwagg potrzeby
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1 r0zw0j poszczegolnych rynkow w panstwach
cztonkowskich.

Art. 11 Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy | Nie Przepis nie wymaga implementacji.
ust. 1 ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezb¢dne
do wykonania niniejszej dyrektywy do dnia 18
listopada 2016 r. Panstwa cztonkowskie niezwtocznie
informujg o nich Komisje.
Art. 11 Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie Nie Przepis nie wymaga implementacji.
ust. 2 zawierajg odniesienie do niniejszej dyrektywy lub
odniesienie takie towarzyszy ich urzedowe;j
publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia
okreslane sg przez panstwa czlonkowskie.
Art. 11 Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji tekst Nie Przepis nie wymaga implementacji.
ust. 3 podstawowych przepisow prawa krajowego
przyjetych w dziedzinie obj¢tej niniejszg dyrektywa.
Art. 12 Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego Nie Przepis nie wymaga implementacji.
dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej.
Art. 13 Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw Nie Przepis nie wymaga implementacji.

cztonkowskich.
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Zatacznik 1

Nie

Art. 44
ust. 2

2. Sprawozdanie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 3, zawiera, w
szczegblnoscei:

1) oméwienie poziomu realizacji celow, o ktorych mowa w art. 43 ust.
2 pkt 2 i 3, oraz informacje o dziataniach podjetych dla ich realizacji;
2) informacje o zastosowanych bezposrednich instrumentach wsparcia,
W szczegdlnosci o instrumentach podatkowych oraz zachgtach
niefinansowych do nabywania pojazdéw napedzanych paliwami
alternatywnymi lub budowy infrastruktury tych paliw;

3) informacje o polityce stosowanej w zakresie zamowien publicznych
w celu wspierania wykorzystania paliw alternatywnych w transporcie;
4) ocene koniecznosci instalacji punktow tankowania paliwa lotniczego
ze zrédet odnawialnych w portach lotniczych nalezacych do sieci
bazowej TEN-T;

5) informacje o procedurach i przepisach zwigzanych z utatwieniem
obrotu paliwami alternatywnymi w transporcie;

6) informacje o rocznej wielkosci §rodkéw publicznych
przeznaczonych na:

a) rozwoj infrastruktury paliw alternatywnych,

b) wsparcie zaktadow produkcyjnych w zakresie technologii
zwigzanych z paliwami alternatywnymi,

¢) wsparcie badan naukowych, rozwoju technologicznego i projektow
pilotazowych zwigzanych z paliwami alternatywnymi

- w podziale na poszczeg6lne paliwa alternatywne i rodzaje srodkow
transportu;

7) informacje o przewidywanej liczbie zarejestrowanych na terenie
kraju pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi w latach 2020,
2025 oraz 2030.
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Odwrdcona tabela zgodnosci - projekt ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (nr w Wykazie Prac
Legislacyjnych UC89)

Jednostka red.

Tresc przepisu

Uzasadnienie

Art. 2 pkt 1 autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 ustawy z dnia 20 Wprowadzenie przedmiotowej definicji nie jest
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1260, 1926 i ...), | zwigzane bezposrednig z transpozycjg przepiséw
wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w dyrektywy ale wspiera osiggniecie celdw
zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych lub wyfacznie silnik, ktérego cykl dyrektywy, jakimi sg m.in. rozwdj transportu
pracy nie prowadzi do emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych | niskoemisyjnego i infrastruktury paliw
systemem zarzgdzania emisjami gazéw cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie | alternatywnych.

z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych i
innych substancji (Dz. U. z 2017 r. poz. 286, 1566 i 1999) oraz trolejbus w
rozumieniu art. 2 pkt 83 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym;

Art. 2 pkt 2 bunkrowanie skroplonym gazem ziemnym (LNG) — napetnianie zbiornikéw Wprowadzenie przedmiotowej definicji nie jest
jednostek ptywajgcych skroplonym gazem ziemnym (LNG) stuzgcym do napedu zwigzane bezposrednig z transpozycjg przepisow
tych jednostek; dyrektywy ale wspiera osiggniecie celow

dyrektywy, jakimi sg m.in. rozwdj transportu
niskoemisyjnego i infrastruktury paliw
alternatywnych.

Art. 2 pkt 3 infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego — punkty tadowania | Wprowadzenie przedmiotowe]j definicji nie jest
lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowania infrastrukturg zwigzane bezposrednig z transpozycjg przepiséw
towarzyszaca, przeznaczone do fadowania lub tankowania, w szczegdlnosci dyrektywy ale wspiera osiggniecie celow
autobusow zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym; dyrektywy, jakimi sg m.in. rozwdj transportu

niskoemisyjnego i infrastruktury paliw
alternatywnych.

Art. 2 pkt 4 jednostka ptywajaca — statek w rozumieniu art. 5 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 21 Wprowadzenie przedmiotowej definicji nie jest
grudnia 2000 r. o zegludze srédlgdowej (Dz. U. z 2017 r. poz. 2128) oraz statek zwigzane bezposrednig z transpozycjg przepiséw
morski w rozumieniu art. 2 § 1 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks Morski | dyrektywy ale wspiera osiggniecie celow
(Dz. U. z 2016 r. poz. 66), moggce wykorzystywac do napedu paliwa dyrektywy, jakimi sg m.in. rozwdj transportu
alternatywne; niskoemisyjnego i infrastruktury paliw

alternatywnych.

Art. 2 pkt 5 tadowanie — pobdr energii elektrycznej przez pojazd elektryczny, pojazd Wprowadzenie przedmiotowej definicji nie jest

hybrydowy, autobus zeroemisyjny, pojazd silnikowy niebedacy pojazdem
elektrycznym, motorower, rower lub wézek rowerowy, w rozumieniu ustawy z
dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, na potrzeby napedu tego

zwigzane bezposrednig z transpozycjg przepiséw
dyrektywy ale wspiera osiggniecie celéw
dyrektywy, jakimi sg m.in. rozwdj transportu
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pojazdu;

niskoemisyjnego i infrastruktury paliw
alternatywnych.

Art. 2 pkt 7 operator ogélnodostepnej stacji fadowania — podmiot odpowiedzialny za Wprowadzenie przedmiotowej definicji nie jest
budowe, zarzadzanie, bezpieczeristwo funkcjonowania, eksploatacje, zwigzane bezposrednig z transpozycjg przepisdéw
konserwacje i remonty ogdélnodostepnej stacji tadowania; dyrektywy ale wspiera osiggniecie celow

dyrektywy, jakimi sg m.in. rozwdj transportu
niskoemisyjnego i infrastruktury paliw
alternatywnych.

Art. pkt 8 operator stacji gazu ziemnego — podmiot swiadczgcy ustuge tankowania gazu Wprowadzenie przedmiotowej definicji nie jest
ziemnego w postaci sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu zwigzane bezposrednig z transpozycjg przepisow
ziemnego (LNG), w tym pochodzacy z biometanu; dyrektywy ale wspiera osiggniecie celdw

dyrektywy, jakimi sg m.in. rozwdj transportu
niskoemisyjnego i infrastruktury paliw
alternatywnych.

Art. 2 pkt 9 operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego — operator systemu Wprowadzenie przedmiotowej definicji nie jest
dystrybucyjnego, o ktdrym mowa w art. 3 pkt 25 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 zwigzane bezposrednig z transpozycjg przepisow
r.— Prawo energetyczne (Dz. U. z 2017 r. poz. 220, 791, 1089, 1387, 1566 ...), dyrektywy ale wspiera osiggniecie celdw
zajmujacy sie dystrybucja energii elektrycznej; dyrektywy, jakimi sg m.in. rozwdj transportu

niskoemisyjnego i infrastruktury paliw
alternatywnych.

Art. 2 pkt 10 operator systemu dystrybucyjnego gazowego — operator systemu Wprowadzenie przedmiotowej definicji nie jest
dystrybucyjnego, o ktérym mowa w art. 3 pkt 25 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 | zwigzane bezposrednig z transpozycjg przepiséw
r. — Prawo energetyczne, zajmujacy sie dystrybucjg paliw gazowych; dyrektywy ale wspiera osiggniecie celow

dyrektywy, jakimi sg m.in. rozwdj transportu
niskoemisyjnego i infrastruktury paliw
alternatywnych.

Art. 2 pkt 14 pojazd napedzany gazem ziemnym — pojazd samochodowy wykorzystujacy do Wprowadzenie przedmiotowej definicji nie jest
napedu sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG), w tym zwigzane bezposrednig z transpozycjg przepiséw
pochodzacy z biometanu; dyrektywy ale wspiera osiggniecie celéw

dyrektywy, jakimi sg m.in. rozwdj transportu
niskoemisyjnego i infrastruktury paliw
alternatywnych.

Art. 2 pkt 23 sie¢ bazowa TEN-T — bazowa transeuropejska sie¢ transportowa, o ktérej mowa Wprowadzenie przedmiotowej definicji nie jest
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w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11
grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgcym decyzje nr 661/2010/UE (Dz.
Urz. UE L 348 2 20.12.2013, str. 1, z p6zn. zm. ));

zwigzane bezposrednig z transpozycjg przepiséw
dyrektywy ale wspiera osiggniecie celow
dyrektywy, jakimi sg m.in. rozwdj transportu
niskoemisyjnego i infrastruktury paliw
alternatywnych.

Art. 2 pkt 24 skroplony gaz ziemny (LNG) — skroplony gaz ziemny, o ktéorym mowa w art. 2 pkt | Wprowadzenie przedmiotowej definicji nie jest
7a ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania zwigzane bezposrednia z transpozycjg przepiséw
jakosci paliw (Dz. U. z 2016 r. poz. 1928 i 1948 oraz z 2017 r. poz. 624); dyrektywy ale wspiera osiggniecie celdw

dyrektywy, jakimi sg m.in. rozwdj transportu
niskoemisyjnego i infrastruktury paliw
alternatywnych.

Art. 2 pkt 25 sprezony gaz ziemny (CNG) — sprezony gaz ziemny, o ktérym mowa w art. 2 pkt 7 | Wprowadzenie przedmiotowej definicji nie jest

ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania
jakosci paliw;

zwigzane bezposrednig z transpozycjg przepisow
dyrektywy ale wspiera osiggniecie celow
dyrektywy, jakimi sg m.in. rozwdj transportu
niskoemisyjnego i infrastruktury paliw
alternatywnych.

Art. 2 pkt 27

a tadowania:
urzadzenie budowlane obejmujgce punkt tadowania o normalnej mocy lub punkt
tadowania o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym, lub
wolnostojacy obiekt budowlany z zainstalowanym co najmniej jednym punktem
tadowania o normalnej mocy lub punktem tadowania o duzej mocy
- wyposazona w oprogramowanie umozliwiajgce swiadczenie ustug tadowania,
wraz ze stanowiskiem postojowym oraz instalacjg prowadzacg od punktu
tadowania do przytacza elektroenergetycznego;

Wprowadzenie przedmiotowej definicji nie jest
zwigzane bezposrednig z transpozycjg przepiséw
dyrektywy ale wspiera osiggniecie celow
dyrektywy, jakimi sg m.in. rozwdj transportu
niskoemisyjnego i infrastruktury paliw
alternatywnych.

Art. 2 pkt 28 tankowanie gazu ziemnego — napetnianie zbiornikdw pojazdéw samochodowych | Wprowadzenie przedmiotowej definicji nie jest
sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem ziemnym (LNG), w tym | zwigzane bezposrednig z transpozycjq przepisow
pochodzgcym z biometanu, stuzgcym do napedu tych pojazddw. dyrektywy ale wspiera osiggniecie celdw

dyrektywy, jakimi sg m.in. rozwdj transportu
niskoemisyjnego i infrastruktury paliw
alternatywnych.

Art. 3 1. Operator ogdlnodostepnej stacji tadowania: Przepisy majg stuzy¢ osiggnieciu celu ustawy, a

1) zapewnia, aby:

tym samym przepiséw dyrektywy 2014/94/UE.
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a) w ogodlnodostepnej stacji tadowania prowadzit dziatalnos¢ co najmniej
jeden dostawca ustugi tadowania,

b) ogdlnodostepna stacja tadowania spetniata wymagania techniczne, o
ktérych mowa w art. 13 oraz przepisach wydanych odpowiednio na podstawie
art. 17iart. 19;

2) zapewnia przeprowadzenie przez Urzad Dozoru Technicznego, zwany
dalej ,,UDT”, badan ogdlnodostepnej stacji tadowania;

3) zapewnia bezpieczng eksploatacje ogdlnodostepne;j stacji tadowania;
4) wyposaza:

a) ogolnodostepng stacje tadowania w oprogramowanie pozwalajgce na:

- podtaczenie i tadowanie pojazdu elektrycznego i pojazdu hybrydowego,
- przekazywanie danych do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych
o dostepnosci punktu fadowania i cenie za ustuge tadowania,

b) kazdy punkt fadowania zainstalowany w ogdlnodostepnej stacji
tadowania, ktérg zarzadza, w uktad pomiarowo-rozliczeniowy umozliwiajgcy
minutowy pomiar zuzycia energii elektrycznej i przekazywanie danych
pomiarowych z tego uktadu do uktadu pomiarowo-rozliczeniowego tej stacji
tadowania w czasie zblizonym do rzeczywistego;

5) zawiera umowe o Swiadczenie ustug dystrybucji energii elektrycznej, o
ktorej mowa w art. 5 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo
energetyczne, na potrzeby funkcjonowania stacji tadowania oraz Swiadczenia
ustug tadowania;

6) przekazuje operatorowi systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego, dostawcy ustug fadowania i sprzedawcy energii
elektrycznej, ktéry zawart umowe sprzedazy energii elektrycznej z dostawca ustug
tadowania prowadzacym dziatalnos$¢ na tej stacji, dane dotyczace ilosci zuzytej
energii elektrycznej odrebnie na swiadczeniea ustug fadowania oraz na potrzeby
funkcjonowania stacji tadowania;

7) zawiera umowe sprzedazy energii elektrycznej na potrzeby
funkcjonowania stacji tadowania;

8) rozlicza straty energii elektrycznej wynikajace z funkcjonowania stacji
tadowania;

9) udostepnia w ogdlnodostepnej stacji tadowania informacje dotyczace
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zasad korzystania z tej stacji oraz instrukcje jej obstugi;

10) zapewnia dostawcom ustug tadowania, na zasadach réwnoprawnego
traktowania, dostep do ogdlnodostepnej stacji tadowania;

11) uzgadnia z organem zarzadzajacym ruchem na drogach liczbe mozliwych
do wyznaczenia stanowisk postojowych przy ogélnodostepnych stacjach
tadowania w przypadkach, o ktérych mowa w art. 12b ust. 1 ustawy z dnia 21
marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2016 r. poz. 1440, 1920, 1948 i
2255 oraz z 2017 r. poz. 191 1089).

2. Dostawca ustugi tadowania:

1) zawiera umowe sprzedazy energii elektrycznej ze sprzedawcy energii
elektrycznej umowe sprzedazy energii elektrycznej, o ktérej mowa w art. 5 ust. 2
pkt 1 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne;

2) Swiadczy ustuge tadowania obejmujaca fadowanie oraz zapewnienie
mozliwosci korzystania z infrastruktury stacji fadowania, na potrzeby tadowania,
3) udostepnia, na swojej stronie internetowej, informacje o cenie ustugi

tadowania i warunkach jej Swiadczenia.

Art. 9

1. Dostawca ustugi tadowania wskazuje operatorowi ogélnodostepnej stacji
tadowania sprzedawce energii elektrycznej, z ktérym zawart umowe sprzedazy
energii elektrycznej, najpdzniej w dniu rozpoczecia Swiadczenia ustug tadowania,
oraz informuje operatora ogdélnodostepnej stacji tadowania o kazdorazowe;j
zmianie tego sprzedawcy.

2. Operator ogdlnodostepnej stacji tadowania przekazuje operatorowi systemu
dystrybucyjnego elektroenergetycznego informacje o zmianie przez dostawce
ustug tadowania sprzedawcy energii elektrycznej, w terminie 7 dni od dnia
otrzymania tej informacji.

3. Przepis art. 4j ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne stosuje
sie odpowiednio.

Przepisy majg stuzy¢ osiggnieciu celu ustawy, a
tym samym przepiséw dyrektywy 2014/94/UE.

Art. 10

1. Jezeli w pojezdzie elektrycznym lub pojezdzie hybrydowym zainstalowany jest
uktad pomiarowo-rozliczeniowy, ktéry umozliwia komunikacje z systemem
teleinformatycznym ogdlnodostepnej stacji tadowania oraz przekazanie do tego
systemu informacji o warunkach, na jakich uzytkownik tego pojazdu dokonuje
zakupu energii elektrycznej na podstawie zawartej przez siebie umowy sprzedazy
energii elektrycznej, o ktérej mowa w art. 5 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 10 kwietnia

W zwigzku z rozwojem technologii oraz
powstajgcymi systemami inteligentnego
opomiarowania pojawia sie mozliwos$¢
dokonywania tadowania pojazdu w réznych
lokalizacjach (ogdlnodostepne punkty tadowania,
punkty fadowania zainstalowane w miejscach
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1997 r. — Prawo energetyczne, dostawca ustug tadowania zapewnia
uzytkownikowi tego pojazdu mozliwosc¢ zaptaty za energie elektryczng pobrang
do fadowania pojazdu na warunkach okreslonych w tej umowie sprzedazy.

2. Jezeli w pojezdzie elektrycznym lub pojezdzie hybrydowym zainstalowany jest
uktad pomiarowo-rozliczeniowy, ktéry umozliwia komunikacje z uktadem
pomiarowo-rozliczeniowym stuzgcym do pomiaru energii elektrycznej pobranej
przez uzytkownika pojazdu w budynku mieszkalnym jednorodzinnym albo lokalu
mieszkalnym znajdujgcym sie w budynku mieszkalnym wielorodzinnym, do
ktérego posiada on tytut prawny, sprzedawca energii elektrycznej uwzglednia
pobrang podczas tadowania energie elektryczng w fakturze za energie
elektryczng uzytkownika tego pojazdu.

pracy etc.). Projektowany artykutu odnosi sie do
sytuacji, w ktorej pojezdzie elektrycznym zostanie
zainstalowany uktad pomiarowo-rozliczeniowy
bedgcy w stanie ewidencjonowac ilos¢ energii
elektrycznej pobranej przez uzytkownika.

Art. 11

Budowa i utrzymanie infrastruktury tadowania drogowego transportu
publicznego oraz przedsiewziecia niezbedne do przytgczania do sieci punktow
tadowania stanowigcych element tej infrastruktury, polegajgce w szczegdlnosci
na modernizacji, rozbudowie albo budowie sieci, sg celem publicznym w
rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce
nieruchomosciami (Dz. U. z 2016 r. poz. 2147, z pdzn. zm. )).

Przepisy majg stuzy¢ osiggnieciu celu ustawy, a
tym samym przepisow dyrektywy 2014/94/UE.

Art. 20

1. Operator systemu dystrybucyjnego gazowego, ktéry sporzadza i uzgadnia z
Prezesem Urzedu Regulacji Energetyki, zwanym dalej ,,Prezesem URE”, plan
rozwoju w zakresie zaspokojenia obecnego i przysztego zapotrzebowania na
paliwa gazowe, o ktérym mowa w art. 16 ust. 4 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r.
— Prawo energetyczne, opracowuje program budowy stacji gazu ziemnego oraz
przedsiewzie¢ w zakresie modernizacji, rozbudowy albo budowy sieci
niezbednych do przytaczenia tych stacji.

2. Program, o ktérym mowa w ust. 1, stanowi wyodrebniong cze$¢é planu rozwoju
w zakresie zaspokojenia obecnego i przysztego zapotrzebowania na paliwa
gazowe, o ktérym mowa w art. 16 ust. 4 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. -
Prawo energetyczne.

3. W programie, o ktérym mowa w ust. 1, operator systemu dystrybucyjnego
gazowego uwzglednia kazdg gmine potozong na obszarze jego dziatania, ktdra
spetnia tgcznie nastepujace kryteria:

1) liczba jej mieszkancéw wynosi co najmniej 100 000, oraz

2) zostato w niej zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdow

Przepisy majg stuzy¢ osiggnieciu celu ustawy, a
tym samym przepiséw dyrektywy 2014/94/UE.
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samochodowych, oraz

3) na 1000 mieszkancow tej gminy przypada co najmniej 400 pojazdéw
samochodowych.

4. Program, o ktérym mowa w ust. 1, okresla:

1) liczbe planowanych stacji gazu ziemnego;

2) parametry techniczne oraz lokalizacje stacji gazu ziemnego planowanych
do przytaczenia do sieci;

3) informacje o dostepnych zdolnosciach technicznych sieci gazowych, do
ktdrych majg zostac przytgczone stacje gazu ziemnego;

4) informacje o mocy przytgczeniowej dostepnej w punkcie wyjscia.

Art. 21

1. Operator systemu dystrybucyjnego gazowego:

1) buduje stacje gazu ziemnego zgodnie z programem, o ktérym mowa w art. 20,
w tym punkty tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG);

2) dokonuje napraw i modernizacji stacji gazu ziemnego.

2. Ponoszone przez operatora systemu dystrybucyjnego gazowego koszty
budowy, napraw i modernizacji stacji gazu ziemnego, o ktédrych mowaw ust. 1, z
wytaczeniem kosztéw, o ktérych mowa w art. 23 pkt 4, s3 zaliczane do kosztéw
uzasadnionych jego dziatalnosci w rozumieniu ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. —
Prawo energetyczne.

Przepisy majg stuzy¢ osiggnieciu celu ustawy, a
tym samym przepisow dyrektywy 2014/94/UE.

Art. 22

1. Operator systemu dystrybucyjnego gazowego wytania operatora stacji gazu
ziemnego w drodze przetargu i zawiera z nim umowe na Swiadczenie ustug
tankowania i prowadzenie stacji gazu ziemnego. Przepisy ustawy z dnia 21
pazdziernika 2016 r. o umowie koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. z
2016 r. poz. 1920) stosuje sie odpowiednio.

2. W przypadku braku mozliwosci wytonienia operatora stacji gazu ziemnego
zgodnie z ust. 1, funkcje operatora stacji gazu ziemnego petni przedsiebiorstwo
energetyczne wykonujgce dziatalnosé gospodarczg w zakresie obrotu paliwami
gazowymi, do ktdrego wniesiono na pokrycie kapitatu zaktadowego wkfad
niepieniezny, o ktérym mowa w art. 5b1 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. —
Prawo energetyczne.

Przepisy majg stuzy¢ osiggnieciu celu ustawy, a
tym samym przepiséw dyrektywy 2014/94/UE.

Art. 23

Operator stacji gazu ziemnego:
1) odpowiada za stan techniczny i bezpieczng eksploatacje stacji gazu ziemnego;
2) zapewnia przeprowadzenie badan technicznych stacji gazu ziemnego, o

Przepisy majg stuzy¢ osiggnieciu celu ustawy, a
tym samym przepisow dyrektywy 2014/94/UE.
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ktérych mowa w art. 27,

3) prowadzi stacje gazu ziemnego zgodnie z umowg, o ktdrej mowa w art. 22 ust.
1

4) pokrywa koszty napraw i remontéw wynikajgcych z eksploatacji stacji gazu
ziemnego prowadzonej w sposdb niezgodny z warunkami umowy, o ktérej mowa
w art. 22 ust. 1;

5) $wiadczy ustuge tankowania sprezonym gazem ziemnym (CNG).

Art. 25

Stacje gazu ziemnego oraz punkty bunkrowania skroplonego gazu ziemnego
(LNG) sg budowane, eksploatowane, naprawiane i modernizowane w sposéb
zgodny z wymaganiami technicznymi okreslonymi w przepisach wydanych na
podstawie art. 29 oraz warunkami tankowania pojazdéw i bunkrowania
jednostek ptywajacych, zapewniajgcymi:

1) bezpieczenstwo uzytkownikow;

2) prawidtowe funkcjonowanie sieci gazowej;

3) bezpieczenstwo pozarowe;

4) dostep dla osdb niepetnosprawnych;

5) wiasciwy stan techniczny wykorzystywanej infrastruktury.

Przepisy majg stuzy¢ osiggnieciu celu ustawy, a
tym samym przepisoéw dyrektywy 2014/94/UE.

Art. 27

1. Stacje gazu ziemnego, w zakresie ich bezpiecznej eksploatacji, naprawy i
modernizacji, podlegajg badaniom technicznym przeprowadzanym przez UDT.

2. Badanie, o ktdrym mowa w ust. 1, przeprowadza sie przed oddaniem do
eksploatacji stacji gazu ziemnego oraz kazdorazowo w przypadku naprawy lub
modernizacji takiej stacji.

3. Badanie, o ktdrym mowa w ust. 1, przeprowadza sie na wniosek operatora
stacji gazu ziemnego.

4. Prezes UDT wydaje decyzje o wstrzymaniu eksploatacji stacji gazu ziemnego w
przypadku stwierdzenia, na podstawie wynikéw badan, o ktédrych mowa w ust. 1,
niespetnienia przez stacje gazu ziemnego wymagan okreslonych w art. 25 lub w
przepisach wydanych na podstawie art. 29 ust. 1.

5. Za przeprowadzenie badan, o ktédrych mowa w ust. 1, pobierane sg optaty,
ktore stanowig przychéd UDT.

Przepisy majg stuzy¢ osiggnieciu celu ustawy, a
tym samym przepiséw dyrektywy 2014/94/UE.

Art. 28

1. Punkt bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), w zakresie jego
bezpiecznej eksploatacji, naprawy i modernizacji, podlega badaniom technicznym
przeprowadzanym przez TDT.

Przepisy majg stuzy¢ osiggnieciu celu ustawy, a
tym samym przepisow dyrektywy 2014/94/UE.
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2. Badanie, o ktérym mowa w ust. 1, przeprowadza sie przed oddaniem do
eksploatacji punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) oraz
kazdorazowo w przypadku naprawy lub modernizacji takiego punktu.

3. Badanie, o ktérym mowa w ust. 1, przeprowadza sie na wniosek podmiotu
eksploatujgcego punkt bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG).

4. Dyrektor TDT wydaje decyzje o wstrzymaniu eksploatacji punktu bunkrowania
w przypadku stwierdzenia, na podstawie wynikéw badan, o ktérych mowa w ust.
1, niespetnienia przez ten punkt wymagan technicznych okreslonych w art. 25 lub
w przepisach wydanych na podstawie art. 29 ust. 2.

5. Za przeprowadzenie badan, o ktérych mowa w ust. 1, pobierane sg optaty,
ktdre stanowig przychdd TDT.

Art. 34

1. Naczelne i centralne organy administracji panstwowej zapewniajg, aby udziat
pojazddéw elektrycznych we flocie uzytkowanej w obstugujgcym je urzedzie lub
instytucji gospodarki budzetowej lub innym podmiocie zapewniajgcym obstuge w
zakresie transportu o0séb, byt réwny lub wyzszy 50 % liczby uzytkowanych
pojazdow.

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje sie do:

1) ministra wtasciwego do spraw zagranicznych w zakresie pojazdow
wykorzystywanych w placéwkach zagranicznych Rzeczypospolitej Polskiej w
rozumieniu ustawy z dnia z dnia 27 lipca 2001 r. o stuzbie zagranicznej (Dz. U. z
2017 r. poz. 161 476);

2) Dyrektora Generalnego Stuzby Wieziennej, Komendanta Gtéwnego
Policji, Gtdwnego Inspektora Transportu Drogowego, Szefa Agencji
Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Szefa Agencji Wywiadu, Szefa Stuzby
Kontrwywiadu Wojskowego, Szefa Stuzby Wywiadu Wojskowego, Szefa
Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Komendanta Gtdwnego Strazy Granicznej i
Komendanta Gtdwnego Panstwowej Strazy Pozarnej;

3) Szefa Krajowej Administracji Skarbowej w zakresie pojazdéw uzywanych
do celéw specjalnych w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym;

4) Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad w zakresie pojazdéw
innych niz wykorzystywane wytgcznie do przewozu oséb;

5) Biura Ochrony Rzadu.

Przepisy majg stuzy¢ osiggnieciu celu ustawy, a
tym samym przepiséw dyrektywy 2014/94/UE.
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Art. 35

1. Jednostka samorzadu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatéw, ktérych
liczba mieszkancéw nie przekracza 50 000, zapewnia, aby udziat pojazdéw
elektrycznych w uzytkowanej w obstugujgcym jg urzedzie flocie pojazdéw byt
rowny lub wyzszy niz 30 % liczby uzytkowanych pojazdow.

2. Jednostka samorzadu terytorialnego, z wytagczeniem gmin i powiatéw, ktdrych
liczba mieszkaricéw nie przekracza 50 000:

1) wykonuje zadanie publiczne, z wytgczeniem publicznego transportu
zbiorowego, przy wykorzystaniu co najmniej 30 % pojazdow elektrycznych lub
pojazddéw napedzanych gazem ziemnym lub

2) zleca wykonywanie zadania publicznego, z wytgczeniem publicznego
transportu zbiorowego, podmiotowi, ktdrego co najmniej 30 % floty pojazdéw
uzytkowanych przy wykonywaniu tego zadania stanowig pojazdy elektryczne lub
pojazdy napedzane gazem ziemnym.

Przepisy majg stuzy¢ osiggnieciu celu ustawy, a
tym samym przepiséw dyrektywy 2014/94/UE.

Art. 36

1. Jednostka samorzadu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatow, ktorych
liczba mieszkancéw nie przekracza 50000, swiadczy lub zleca swiadczenie ustugi
komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 1867, 1920 1954 oraz z
2017 r. poz. 60 i 730) podmiotowi, ktérego udziat autobuséw zeroemisyjnych we
flocie uzytkowanej na obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego wynosi co
najmniej 30 %.

2. Jednostka samorzadu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatow, ktorych
liczba mieszkancéw nie przekracza 50 000, swiadczy lub zleca $wiadczenie ustugi
komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym podmiotowi, ktérego udziat jednostek
ptywajacych wykorzystujgcych do napedu wytacznie silnik, ktérego cykl pracy nie
prowadzi do emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych
systemem zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie
z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych i
innych substancji, we flocie uzytkowanej na obszarze tej jednostki samorzadu
terytorialnego wynosi co najmniej 30%.

Przepisy majg stuzy¢ osiggnieciu celu ustawy, a
tym samym przepiséw dyrektywy 2014/94/UE.

Art. 37

1. Jednostka samorzadu terytorialnego, o ktérej mowa w art. 36, sporzadza, co 36
miesiecy, analize kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych oraz innych

Przepisy majg stuzy¢ osiggnieciu celu ustawy, a
tym samym przepisow dyrektywy 2014/94/UE.
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srodkow transportu, w ktorych do napedu wykorzystywane sg wytgcznie silniki,
ktdrych cykl pracy nie powoduje emisji gazow cieplarnianych lub innych
substancji objetych systemem zarzgdzania emisjami gazow cieplarnianych, o
ktédrym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami
gazow cieplarnianych i innych substanciji.

2. Analiza, o ktérej mowa w ust. 1, obejmuje w szczegdlnosci:

1) analize finansowo-ekonomiczng;

2) oszacowanie efektédw srodowiskowych zwigzanych z emisjg szkodliwych
substancji dla srodowiska naturalnego i zdrowia ludzi;

3) analize spoteczno-ekonomiczng uwzgledniajgcyg wycene kosztéw

zwigzanych z emisjg szkodliwych substancji.

3. Jednostka samorzadu terytorialnego, o ktérej mowa w art. 36, zapewnia
mozliwos$¢ udziatu spoteczeristwa w opracowaniu analizy, o ktérej mowa w ust. 1,
na zasadach okreslonych w dziale lll w rozdziatach 1 i 3 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. z 2017 r. poz. 1405, 1566 i 1999).

4. Analiza, o ktérej mowa w ust. 1, niezwtocznie po jej sporzadzeniu, jest
przekazywana ministrowi wiasciwemu do spraw energii, ministrowi wtasciwemu
do spraw gospodarki i ministrowi wtasciwemu do spraw srodowiska.

5. Jezeli wyniki analizy, o ktérej mowa w ust. 2 pkt 3, wskazujg na brak korzysci z
wykorzystywania autobuséw zeroemisyjnych, jednostka samorzgdu
terytorialnego, o ktérej mowa w art. 36, moze nie realizowac obowigzku
osiggniecia poziomu udziatu autobuséw zeroemisyjnych.

Art. 39

1. W celu zapobiezenia negatywnemu oddziatywaniu na zdrowie ludzi i
srodowisko w zwigzku z emisjg zanieczyszczen z transportu, na obszarze zwartej
zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg budynkéw uzytecznosci publicznej,
mozna ustanowié strefe czystego transportu, do ktdrej ogranicza sie wjazd
pojazddw innych niz:

1) elektryczne;
2) napedzane wodorem;
3) napedzane gazem ziemnym.

2. Posiadacz pojazdu napedzanego gazem ziemnym moze skorzystac z

Przepisy majg stuzy¢ osiggnieciu celu ustawy, a
tym samym przepisow dyrektywy 2014/94/UE.
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wylaczenia, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 3, jezeli zapewni oznakowanie tego
pojazdu na jego przedniej szybie zgodne z przepisami wydanymi na podstawie
art. 76 ust. 1 pkt 1 lit. a ustawy — Prawo o ruchu drogowym. Oznakowanie to
wydaje posiadaczowi pojazdu wajt, burmistrz albo prezydent miasta wtasciwy ze
wzgledu na miejsce zamieszkania albo siedziby posiadacza pojazdu.

3. Od ograniczenia, o ktorym mowa w ust. 1, sg zwolnione:

1) pojazdy:

a) Policji, Inspekcji Transportu Drogowego, Agencji Bezpieczenistwa
Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby
Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Strazy Granicznej,
Biura Ochrony Rzadu, Stuzby Wieziennej, Krajowej Administracji Skarbowej,
jednostek ochrony przeciwpozarowej, Morskiej Stuzby Poszukiwania i
Ratownictwa oraz stuzb ratowniczych,

b) uzytkowane we flocie obstugujacej Kancelarie Prezesa Rady Ministréw,
c) zarzadow drdg i realizujgce zadania na rzecz zarzagdcow drdg,
d) Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, a takze sit zbrojnych panstw

obcych, jezeli umowa miedzynarodowa, ktérej Rzeczypospolita Polska jest strong,
tak stanowi,

e) o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t, ktorych wiascicielami,
posiadaczami lub uzytkownikami sg mieszkancy strefy czystego transportu;
2) specjalistyczne srodki transportu sanitarnego, wykorzystywane przez

zespoty ratownictwa medycznego oraz zespoty transportu sanitarnego;

3) autobusy zeroemisyjne;

4) autobusy szkolne.

4. Rada gminy, w uchwale ustanawiajgcej strefe czystego transportu, moze
ustanowié¢ wytgczenia od ograniczenia wjazdu do tej strefy inne, niz okreslone w
ust. 3.

5. Za wjazd do strefy czystego transportu uzytkownicy pojazdéw samochodowych
innych, niz wskazane w ust. 1, 3 i 4 ponoszg opfaty.

6. Optata za wjazd do strefy czystego transportu stanowi dochéd gminy.

7. Optata za wjazd do strefy czystego transportu:

1) nie moze by¢ wyzsza niz 30 zt dziennie;

2) moze miec¢ forme optaty abonamentowej lub zryczattowane;.
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8. Optate za wjazd do strefy czystego transportu pobiera wéjt, burmistrz albo
prezydent miasta.
9. Granice obszaru strefy czystego transportu oznacza sie znakami drogowymi.

Art. 40 1. Strefe czystego transportu ustanawia, w drodze uchwaty, rada gminy. Przepisy majg stuzy¢ osiggnieciu celu ustawy, a
2. Uchwata, o ktérej mowa w ust. 1, okresla: tym samym przepisow dyrektywy 2014/94/UE.
1) granice obszaru objetego strefg czystego transportu;
2) sposdb organizacji ograniczenia wjazdu do strefy czystego transportu;
3) wysokosé, forme i sposdb pobierania optaty za wjazd do strefy czystego
transportu;
4) dodatkowe sposoby podania do publicznej wiadomosci tresci uchwaty o
ustanowieniu strefy czystego transportu.
3. Uchwata, o ktérej mowa w ust. 1, stanowi akt prawa miejscowego.
Art. 45 1. Karze pienieznej podlega przedsiebiorca, ktéry: Przepisy majg stuzy¢ osiggnieciu celu ustawy, a

1) nie przestrzega obowigzku zapewnienia dostawcom ustugi fadowania
dostepu, o ktérym mowa w art. 3 ust. 1 pkt 10;
2) uzaleznia swiadczenie ustugi tadowania w ogélnodostepnej stacji

tadowania od uprzedniego zawarcia przez uzytkownika pojazdu elektrycznego lub
elektrycznego hybrydowego umowy w formie pisemnej lub elektronicznej;

3) nie zapewnia w ogdlnodostepnej stacji tadowania wykorzystania energii
elektrycznej w sposéb wskazany w art. 8;
4) nie zapewnia przeprowadzenia badan, o ktérych mowa w art. 16 ust. 1

lub art. 27 ust. 1, lub eksploatuje ogélnodostepne stacje tadowania, punkty
tadowania stanowigce element infrastruktury tadowania drogowego transportu
publicznego lub stacje gazu ziemnego wbrew decyzji o wstrzymaniu eksploatacji,
o ktorej mowa w art. 16 ust. 4 i art. 27 ust. 4,

5) nie przestrzega wymagan technicznych okreslonych w przepisach
wydanych na podstawie art. 17 lub art. 29 ust. 1;

6) nie przestrzega wymagan technicznych okreslonych w przepisach
wydanych na podstawie art. 19, oraz art. 29 ust. 2;

7) nie opracowuje programu, o ktérym mowa w art. 20 ust. 1;

8) nie buduje stacji gazu ziemnego zgodnie z art. 21 ust. 1;

9) nie wypetnia obowigzku, o ktérym mowa w art. 24;

10) nie przestrzega obowigzkéw informacyjnych, o ktérych mowa w art. 41

tym samym przepiséw dyrektywy 2014/94/UE,
nie transponujg one przepiséw dyrektywy.
Ewentualny brak tych przepiséw magtby wptynaé
na nieprawidtowga implementacje dyrektywy
2014/94/UE.
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ust. 1-4;

11) nie wykonuje obowigzku, o ktérym mowa w art. 42 ust. 5.

2. Wysokosc¢ kary w przypadkach okreslonych w ust. 1:

1) w pkt 1 wynosi od 5000 zt do 150000 zt;

2) w pkt 2 wynosi od 1000 zt do 50000 zt;

3) w pkt 3 wynosi od 5000 zt do 50000 zt;

4) w pkt 4-6 wynosi od 1000 zt do 10000 zt;

5) w pkt 7 wynosi od 5000 zt do 500000 zt;

6) w pkt 8 wynosi od 10000 zt do 2000000 zt;

7) w pkt 9 wynosi 50000 zt do 1000000 zt;

8) w pkt 10 wynosi od 500 zt do 2000 zt;

9) w pkt 11 wynosi od 500 zt do 10000 zt.

3. Wysokos¢ kary pienieznej, o ktérej mowa w ust. 1, nie moze przekroczy¢ 15%
przychodu ukaranego przedsiebiorcy, osiggnietego w poprzednim roku
podatkowym.

Art. 46

1. Kare pieniezng, o ktérej mowa w art. 45 ust. 1:

1) pkt 1-3, 7 i 8 — wymierza Prezes URE;

2) pkt 4,5i11 — wymierza Prezes UDT;

3) pkt 6 — wymierza Dyrektor TDT;

4) pkt 9 — wymierza witasciwy terytorialnie dyrektor urzedu morskiego;

5) pkt 10 — wymierza wojewddzki inspektor Inspekcji Handlowej.

2. Prezes URE wymierza kary, o ktérych mowa w art. 45 ust. 1 pkt 1-3,7i8, w
drodze decyzji, od ktérej przystuguje odwotanie do Sgdu Okregowego w
Warszawie — sadu ochrony konkurencji i konsumentéw. Kare pieniezng uiszcza sie
w terminie 14 dni od dnia gdy decyzja o jej natozeniu stata sie prawomocna.

3. Wojewddzki inspektor Inspekcji Handlowej wymierza kare, o ktérej mowa w
art. 45 ust. 1 pkt 10, w drodze decyzji, od ktérej przystuguje odwotanie do
Prezesa Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentow.

4. Dyrektor urzedu morskiego wymierza kare, o ktérej mowa w art. 45 ust. 1 pkt
9, w drodze decyzji, od ktdrej przystuguje odwotanie do ministra wiasciwego do
spraw gospodarki morskiej.

5. Prezes UDT wymierza kare, o ktérej mowa w art. 45 ust. 1 pkt4,5i 11, w
drodze decyzji, od ktdrej przystuguje odwotanie do ministra wtasciwego do spraw

Przepisy majg stuzy¢ osiggnieciu celu ustawy, a
tym samym przepiséw dyrektywy 2014/94/UE,
nie transponujg one przepiséw dyrektywy.
Ewentualny brak tych przepiséw mogtby wptynac
na nieprawidtowga implementacje dyrektywy
2014/94/UE.
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energii.

6. Dyrektor TDT wymierza kare, o ktérej mowa w art. 45 ust. 1 pkt 6, w drodze
decyzji, od ktérej przystuguje odwotanie do ministra wtasciwego do spraw
transportu.

Art. 47 Naleznosci pieniezne z tytutu kar, o ktéorych mowa w art. 46: Przepisy majg stuzy¢ osiggnieciu celu ustawy, a
1) ust. 2-4 — stanowig dochdd budzetu panstwa; tym samym przepiséw dyrektywy 2014/94/UE,
2) ust. 5 — stanowig przychdd UDT; nie transponujg one przepiséw dyrektywy.

3) ust. 6 — stanowig przychdd TDT. Ewentualny brak tych przepiséw mogtby wptynac
na nieprawidtowga implementacje dyrektywy
2014/94/UE.

Art. 48 W ustawie z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen (Dz. U. z 2015 r. poz. 1094, | Przepisy majg stuzy¢ osiggnieciu celu ustawy, a
1485, 163411707 oraz 2017 r. poz. 966 i 1941) po art. 96b dodaje sie art. 96c w tym samym przepisoéw dyrektywy 2014/94/UE.
brzmieniu:

»Art. 96¢. Kto nie przestrzega ograniczen w dostepie do strefy czystego

transportu podlega karze grzywny do 500 ztotych.”.

Art. 54 W ustawie z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne (Dz. U. z 2017 r. poz. | Proponuje sie wprowadzenie definicji instalacji

220, 791, 1089, 1387 i 1566) wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1) art. 3:

a) w pkt 5 czes¢ wspdlna otrzymuje brzmienie:

»- Z Wytgczeniem sprzedazy tych paliw lub energii oraz sprezania gazu w stacji
gazu ziemnego i dostarczania energii elektrycznej w ogdlnodostepne;j stacji
tadowania do zainstalowanych w niej punktéw tadowania w rozumieniu ustawy z
dnia .... o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. poz. ...);”,

b) pkt 6a otrzymuje brzmienie:

,6a) sprzedaz - bezposrednig sprzedaz paliw lub energii przez podmiot
zajmujacy sie ich wytwarzaniem lub odsprzedaz tych paliw lub energii przez
podmiot zajmujacy sie ich obrotem; sprzedaz ta nie obejmuje derywatu
elektroenergetycznego i derywatu gazowego oraz tankowania pojazdéw
sprezonym gazem ziemnym (CNG) oraz skroplonym gazem ziemnym (LNG) na
stacjach gazu ziemnego i fadowania energig elektryczng w punktach tadowania;”,
c) po pkt 10j dodaje sie pkt 10k-10n w brzmieniu:

»,10k) magazyn energii —instalacje stuzgcg do przechowywania energii,
przytaczong do sieci, majacy zdolnos¢ do dostawy energii elektrycznej do sieci;

zarzadzania popytem. Wprowadzenie takiego
pojecia ma spowodowaé mozliwos¢
wykorzystania instalacji zarzgdzania popytem (w
szczegblnosci magazyndéw energii elektrycznej
badz punkt tadowania) do bilansowania
systemow elektroenergetycznych. Instalacje
zarzadzania popytem majg umozliwi¢ nie tylko
odbidr energii elektrycznej z sieci ale réwniez
mozliwo$¢ oddawania energii eklektycznej do
sieci. Ustawa przewiduje mozliwos¢ przyznania
korzysci przytaczanym do sieci instalacjom
zarzadzania popytem, w tym inteligentnym
punktom tadowania.
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10l) stacja gazu ziemnego — stacje gazu ziemnego w rozumieniu art. 2 pkt 26
ustawy z dnia... o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych;

10m) ogolnodostepna stacja tadowania — ogdlnodostepng stacje
tadowania w rozumieniu art. 2 pkt 6 ustawy z dnia... o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych;

10n) infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego —
infrastrukture fadowania drogowego transportu publicznego w rozumieniu art. 2
pkt 3 ustawy z dnia... o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych;”,

d) po pkt 11h dodaje sie pkt 11i w brzmieniu:

,11i) instalacja zarzadzania popytem — instalacje odbiorcy korncowego, ktorej
urzadzenia umozliwiajg zmiane profilu poboru energii elektrycznej na zadanie
operatora systemu dystrybucyjnego, operatora systemu przesytowego lub
operatora systemu potgczonego, na ktérg moze sktadac sie w szczegdlnosci
magazyn energii, instalacja wytwadrcza niewspdtpracujgca bezposrednio z siecig
lub punkt fadowania, o ktérym mowa w art. 2 pkt 17 ustawy z dnia..... 0
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych;”

e) pkt 13a otrzymuje brzmienie:

»13a) odbiorca koncowy — odbiorce dokonujgcego zakupu paliw lub energii na
wtasny uzytek; do wtasnego uzytku nie zalicza sie energii elektrycznej zakupionej
w celu jej zuzycia na potrzeby wytwarzania, przesytania lub dystrybucji energii
elektrycznej oraz paliw gazowych zakupionych w celu ich zuzycia na potrzeby
przesyfania, dystrybucji, magazynowania paliw gazowych, skraplania gazu
ziemnego lub regazyfikacji skroplonego gazu ziemnego;”,

f) w pkt 58 kropke zastepuje sie srednikiem i dodaje sie pkt 59 w brzmieniu:
»59)  magazynowanie energii — Swiadczenie ustug przechowywania energii w
magazynie energii.”;

2) w art. 4 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Przedsiebiorstwo energetyczne zajmujace sie przesytaniem lub dystrybucja
paliw lub energii, magazynowaniem energii lub paliw gazowych, w tym
skroplonego gazu ziemnego, skraplaniem gazu ziemnego lub regazyfikacjg
skroplonego gazu ziemnego jest obowigzane utrzymywac zdolnos$¢é urzadzen,
instalacji i sieci do realizacji zaopatrzenia w te paliwa lub energie w sposéb ciagty
i niezawodny, przy zachowaniu obowigzujgcych wymagan jakosciowych.”;
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3) po art. 4el dodaje sie art. 4e2 w brzmieniu:

»4e2. Przedsiebiorstwo energetyczne zajmujace sie magazynowaniem energii jest
obowigzane zapewnia¢, na zasadzie réwnoprawnego traktowania, $wiadczenie
ustug magazynowania energii. Swiadczenie ustug magazynowania energii odbywa
sie na podstawie umowy o swiadczenie tych ustug.”;

4) w art. 5 po ust. 1 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

»1a. Dostarczanie energii elektrycznej do punktu tadowania w ogdélnodostepnej
stacji fadowania odbywa sie, na podstawie:

1) umowy o $wiadczenie ustug dystrybucji tej energii, zawieranej przez
operatora ogdlnodostepnej stacji fadowania w rozumieniu art. 2 pkt 7 ustawy z
dnia ........ o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych;

2) umowy sprzedazy tej energii zawieranej z dostawcy ustug tadowania.”;
5) w art. 7:

a) po ust. 1 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

»1a.  Przepis ust. 1 w zakresie przytgczenia do sieci w pierwsze]j kolejnosci
stosuje sie takze do infrastruktury tadowania drogowego transportu
publicznego.”,

b) w ust. 8 w pkt 3 w lit. b kropke zastepuje sie srednikiem i dodaje sie pkt 4
i 5w brzmieniu:

»4) za przytaczenie infrastruktury fadowania drogowego transportu
publicznego oraz ogélnodostepnych stacji tadowania:
a) do sieci elektroenergetycznej o napieciu znamionowym wyzszym niz 1 kV

i nie wyzszym niz 110 kV optate ustala sie na podstawie jednej szesnastej
rzeczywistych naktadéw poniesionych na realizacje przytaczenia,

b) do sieci elektroenergetycznej o napieciu znamionowym nie wyzszym niz 1
kV opfate ustala sie w oparciu o stawki optat zawarte w taryfie, kalkulowane na
podstawie jednej szesnastej sredniorocznych naktadéw inwestycyjnych na
budowe odcinkdw sieci stuzgcych do przytgczania tych podmiotdw, okreslonych
w planie rozwoju, o ktérym mowa w art. 16; stawki te moga by¢ kalkulowane w
odniesieniu do wielkosci mocy przytagczeniowej, jednostki dtugosci odcinka sieci
stuzacego do przytaczenia lub rodzaju tego odcinka;

5) nie pobiera sie opfat za przytaczenie do sieci instalacji zarzadzania
popytem, ktéra spetnia wymagania okreslone w instrukcji, o ktérej mowa w art.
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9g, operatora systemu przesytowego i operatora systemu dystrybucyjnego, do
ktorego sieci instalacja ta jest przytagczona.”;

6) w art. 9c w ust. 3 pkt 9 otrzymuje brzmienie:

»9) dostarczanie uzytkownikom sieci i operatorom innych systeméw
elektroenergetycznych, z ktérymi system jest potgczony, informacji o warunkach
Swiadczenia ustug dystrybucji energii elektrycznej, w tym korzysciach z tytutu
udostepnienia instalacji zarzgdzania popytem oraz zarzadzaniu siecig,
niezbednych do uzyskania dostepu do sieci dystrybucyjnej i korzystania z tej
sieci;”;

7) w art. 9g w ust. 4 po pkt 2 dodaje sie pkt 2a w brzmieniu:

»2a) wymagan technicznych dla instalacji zarzadzania popytem, w tym dla
magazynow energii;”;

8) po art. 15f dodaje sie art. 15g w brzmieniu:

,»15g. Minister wtasciwy do spraw energii jest wtasciwym organem krajowym
odpowiedzialnym za utatwianie i koordynowanie procesu wydawania pozwolen i
decyzji dla projektéw infrastruktury energetycznej bedacych przedmiotem
wspdlnego zainteresowania Unii Europejskiej, zgodnie z art. 8 ust. 1
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 347/2013 z dnia 17
kwietnia 2013 r. w sprawie wytycznych dotyczacych transeuropejskiej
infrastruktury energetycznej, uchylajgcym decyzje nr 1364/2006/WE oraz
zmieniajgcym rozporzadzenia (WE) nr 713/2009, (WE) nr 714/2009 i (WE) nr
715/2009 (Dz. Urz. UE L 115 z 25.04.2013, str. 39, z pézn. zm. )), dziatajgcym w
trybie wspétpracy, o ktérym mowa w art. 8 ust. 3 lit. c tego rozporzadzenia.”;
9) w art. 16 w ust. 1 w pkt 4 kropke zastepuje sie srednikiem i dodaje sie pkt
5 w brzmieniu:

»5) polityke rozwoju infrastruktury i rynku paliw alternatywnych w
transporcie.”;

10) w art. 45:

a) w ust. 1 po pkt 2 dodaje sie pkt 2a w brzmieniu:

»2a)  pokrycie kosztéw uzasadnionych dziatalnosci gospodarczej
przedsiebiorstw energetycznych w zakresie budowy i przytaczania
ogdlnodostepnych stacji tadowania, wykorzystywanych do tadowania pojazdéw
transportu publicznego, i powigzanych z nimi instalacji magazynowania energii,
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wraz z uzasadnionym zwrotem z kapitatu zaangazowanego w te dziatalno$¢ w
wysokosci nie mniejszej niz stopa zwrotu na poziomie 6%;”,

b) po ust. 1e dodaje sie ust. 1f w brzmieniu:

»1f. Koszty zwigzane z budowg stacji gazu ziemnego, o ktérej mowa w art. 21
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, w liczbie, o ktérej mowa
w art. 60 ust. 2 tej ustawy i ogélnodostepnej stacji tadowania, o ktérej mowa w
art. 64 ust. 1 tej ustawy, lub punktu fadowania wykorzystywanego do tadowania
pojazddéw transportu publicznego, przedsiebiorstwo energetyczne zajmujace sie
dystrybucja paliw gazowych lub energii elektrycznej uwzglednia w kosztach
swojej dziatalnosci.”,

c) po ust. 6 dodaje sie ust. 6a i 6b w brzmieniu:

»6a. Taryfy dla energii elektrycznej uwzgledniajg charakterystyke poboru przez
infrastrukture tadowania drogowego transportu publicznego, o ktérej mowa w
ustawie z dnia... o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, oraz koniecznos¢
rozwoju zbiorowego transportu publicznego wykorzystujgcego pojazdy
elektryczne.

6b. Taryfy dla energii elektrycznej i paliw gazowych powinny uwzgledniaé
przychody z dziatalnosci niezwigzanej z dziatalnoscia, o ktérej mowa w art. 44 ust.
1 pkt 1, zwigzane z przychodami odpowiednio ogélnodostepnych stacji
tadowania, lub punktéw tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG), o ktérych
mowa odpowiednio w art. 64 ust. 1 lub w art. 60 ust. 2 ustawy z dnia...o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.”;

12) w art. 46 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Minister wtasciwy do spraw energii, po zasiegnieciu opinii Prezesa URE,
okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe zasady ksztattowania i kalkulacji
taryf dla energii elektrycznej oraz szczegdtowe zasady rozliczen w obrocie energig
elektryczng, biorac pod uwage: polityke energetyczng panstwa, zapewnienie
pokrycia uzasadnionych kosztéw przedsiebiorstw energetycznych, w tym kosztéw
ich rozwoju, ochrone intereséw odbiorcow przed nieuzasadnionym poziomem
cen i optat, poprawe efektywnosci dostarczania i wykorzystywania energii
elektrycznej, réwnoprawne traktowanie odbiorcéw, eliminowanie subsydiowania
skrosnego, przejrzystos¢ cen i stawek optat oraz potrzebe rozwoju drogowego
elektrycznego transportu publicznego.”.
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Art. 55

W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r.

poz. 1260 i 1926) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) po art. 65j dodaje sie oddziat 6 w brzmieniu:
,ODDZIAL 6
Wykorzystanie drég na potrzeby prac badawczych nad pojazdami
autonomicznymi
Art. 65k. llekro¢ w niniejszym oddziale jest mowa o pojezdzie autonomicznym
nalezy przez to rozumie¢ pojazd samochodowy, wyposazony w systemy
sprawujgce kontrole nad ruchem tego pojazdu i umozliwiajace jego ruch bez
ingerencji kierujgcego, ktory w kazdej chwili moze przeja¢ kontrole nad tym
pojazdem.
Art. 651. 1. Prowadzenie prac badawczych zwigzanych z testowaniem pojazdéw
autonomicznych w ruchu drogowym na drogach publicznych, w szczegélnosci na
potrzeby zastosowania pojazdéw autonomicznych w transporcie zbiorowym i
realizacji innych zadan publicznych, jest mozliwe pod warunkiem spetnienia
wymagan bezpieczenstwa i uzyskania zezwolenia na przeprowadzenie tych prac.
2. Zezwolenie, o ktdrym mowa w ust. 1, wydaje, w drodze decyzji, organ
zarzadzajgcy ruchem na drodze, na ktdrej planuje sie przeprowadzenie prac
badawczych, na pisemny wniosek organizatora prac badawczych.
3. Whiosek, o ktéorym mowa w ust. 2, zawiera w szczegdlnosci:
1) imie, nazwisko lub firme (nazwe) oraz adres zamieszkania lub siedziby
organizatora prac badawczych;
2) informacje o miejscu i dacie rozpoczecia oraz zakorczenia prac
badawczych;
3) planowany przebieg trasy, po ktérej bedzie poruszat sie pojazd
autonomiczny;
4) wykaz oséb odpowiedzialnych za zabezpieczenie trasy pojazdu
autonomicznego;
5) podpis organizatora prac badawczych lub jego przedstawiciela.
4. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2 dotacza sie:
1) dokument potwierdzajgcy zawarcie umowy obowigzkowego
ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej organizatora prac badawczych za
szkody powstate w zwigzku z prowadzeniem prac badawczych zwigzanych z

Wprowadza sie mozliwos¢ prowadzenia prac
badawczych nad rozwojem pojazdu
autonomicznego. Projektodawca proponuje aby
testy pojazdéw autonomicznych ograniczy¢ do
pojazdow elektrycznych. Wydaje sie, ze kierunek
rozwoju wspotczesnej motoryzacji zmierza ku
pojazdom elektrycznym, co wiecej pojazdy te
majg niezaprzeczalne zalety ekologiczne i w
zwigzku z tym proponuje sie aby przeprowadzane
testy dotyczyly pojazdéw autonomicznych —
elektrycznych.
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prowadzeniem pojazdéw autonomicznych, ktéra wchodzi w zycie w przypadku
uzyskania pozwolenia na prowadzenie prac badawczych;

2) dowdd optacenia sktadki za to ubezpieczenie;

3) kopie decyzji o profesjonalnej rejestracji pojazddw wydanej na podstawie
art. 80t ust. 2.

5. Organ, o ktédrym mowa w ust. 2, konsultuje z mieszkarncami gminy, na terenie
ktdrej prowadzone bedg prace badawcze, wniosek o przeprowadzenie prac
badawczych zamieszczajac projekt ten na swojej stronie internetowej i
wyznaczajac termin na zgtaszanie uwag. Termin ten nie moze by¢ krétszy niz 7
dni. W toku konsultacji wtasciciel nieruchomosci potozonej wzdtuz planowane;j
trasy, po ktorej bedzie poruszat sie pojazd autonomiczny, moze zgtosi¢ sprzeciw.
6. Organ, o ktdrym mowa w ust. 2, wydaje zezwolenie po:

1) uzyskaniu zgody wtasciwego zarzadcy drogi, na ktérej planuje sie
przeprowadzenie prac badawczych oraz
2) zasiegnieciu opinii wiasciwego ze wzgledu na miejsce prowadzenia prac

badawczych komendanta wojewddzkiego Policji dotyczacej wptywu badan na
ptynnosé ruchu po planowanej trasie, po ktérej bedzie poruszat sie pojazd
autonomiczny.

Art. 65m. 1. Organ wydajacy zezwolenie odmawia jego wydania jezeli:

1) organizator prac badawczych:

a) nie podat we wniosku informacji okreslonych w art. 65| ust. 3,

b) nie dotgczyt do wniosku dokumentéw wskazanych w art. 651 ust. 4,

c) nie uzyskat zgody i opinii, o ktérych mowa w art. 65l ust. 6;

2) pomimo spetnienia wymogoéw okreslonych w art. 65l ust. 3 i 4 istnieje

niebezpieczenstwo, ze prowadzenie prac badawczych bedzie stanowi¢ zagrozenie
dla zycia lub zdrowia ludzkiego albo mienia wielkiej wartosci;

3) wiasciciel nieruchomosci potozonej wzdtuz planowanej trasy, po ktérej
bedzie poruszat sie pojazd autonomiczny, zgtosit sprzeciw.

2. Organ wydajacy zezwolenie moze:

1) cofngc zezwolenie jezeli:

a) organizator prac badawczych podat we wniosku, o ktérym mowa w art.
65l ust. 3, nieprawdziwe informacje,

b) prace badawcze prowadzone sg niezgodnie z informacjami podanymi we
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whniosku, o ktérym mowa w art. 65/ ust. 2,

c) dalsze prowadzenie prac badawczych stanowi zagrozenie dla zycia lub
zdrowia ludzkiego albo mienia wielkiej wartosci;
2) zawiesi¢ zezwolenie, jezeli dalsze prowadzenie prac badawczych moze

stanowic zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzkiego albo mienia wielkiej wartosci
— do czasu ustania tego zagrozenia.

Art. 65n. 1. Organizator prac badawczych jest obowigzany:

1) umozliwi¢ Policji wykonywanie czynnosci niezbednych do zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz ochrony zycia i zdrowia ludzi oraz mienia
w trakcie prowadzenia prac badawczych;

2) zapewnié, aby w trakcie prowadzenia prac badawczych w pojezdzie
autonomicznym, w miejscu przeznaczonym dla kierujgcego, znajdowata sie osoba
posiadajgca uprawnienia do kierowania pojazdem, ktéra w kazdej chwili moze
przejgc kontrole nad tym pojazdem, w szczegdlnosci w razie wystgpienia
zagrozenia dla bezpieczeristwa w ruchu drogowym;

3) przekazywac do wiadomosci publicznej informacje o planowanych
pracach badawczych i przebiegu trasy, po ktérej bedzie poruszat sie pojazd
autonomiczny;

4) przekaza¢ Dyrektorowi Transportowego Dozoru Technicznego
sprawozdanie z przeprowadzonych prac badawczych zwigzanych z testowaniem
pojazddéw autonomicznych oraz ich wyposazenia, zgodnie z wzorem okreslonym
w przepisach wydanych na podstawie ust. 2, w terminie 3 miesiecy od
zakonczenia testow.

2. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wzér
sprawozdania sktadanego przez organizatoréw prac badawczych zwigzanych z
testowaniem pojazddw autonomicznych oraz ich wyposazenia, kierujac sie
potrzebg zapewnienia dostepu do jednolitych informacji o niezawodnosci
funkcjonowania pojazdéw, sposobie poruszania sie po drogach, sposobie
sterownia nimi, bezpieczenstwie ruchu drogowego.”;

2) w art. 71 po ust. 2 dodaje sie ust. 2a w brzmieniu:

»2a. Pojazd elektryczny i pojazd napedzany wodorem posiadajg tablice
rejestracyjne wskazujgce na rodzaj paliwa wykorzystywanego do jego napedu.”;
3) w art. 129b w ust. 2 w pkt 2 w lit. c kropke zastepuje sie przecinkiem i
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dodaje sie lit. d w brzmieniu:

»d) ograniczenia ruchu w strefie czystego transportu, okreslonej w uchwale
rady gminy, wydanej na podstawie art. 40 ust. 1 ustawy z dnia ........ 0
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.”;

4) tytut dziatu VI otrzymuje brzmienie:

»,Dziat VI. Zmiany w przepisach obowigzujacych, przepisy epizodyczne,
przejsciowe i koncowe”;

5) po art. 148 dodaje sie art. 148a i art. 148b w brzmieniu:

»Art. 148a. 1. Do dnia 1 stycznia 2026 r. dopuszcza sie poruszanie pojazdow
elektrycznych, o ktérych mowa w art. 2 pkt 12 ustawy z dnia........ 0
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, po wyznaczonych przez zarzadce
drogi pasach ruchu dla autobusow.

2. Zarzadca drogi moze uzaleznié poruszanie sie pojazdéw elektrycznych po
wyznaczonych pasach ruchu dla autobuséw od liczby oséb poruszajgcych sie tymi
pojazdami.

Art. 148b. 1. Od dnia 1 lipca 2018 r. do dnia 31 grudnia 2019 r. pojazdy
elektryczne i pojazdy napedzane wodorem oznacza sie nalepkg wskazujacag na
rodzaj paliwa wykorzystywany do jego napedu umieszczang na przedniej szybie
pojazdu wedtug wzoru okreslonego w przepisach wydanych na podstawie art. 76
ust. 1 pkt 1.

2. Nalepke, o ktérej mowa w ust. 1, wydaje wajt, burmistrz albo prezydent miasta
wiasciwy ze wzgledu na miejsce zamieszkania albo siedziby wtasciciela pojazdu.”.

Art. 59

W ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.
z 2017 r. poz. 2136) wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1) w art. 4 w ust. 1:

a) po pkt 9 dodaje sie pkt 9a w brzmieniu:

»,9a)  autobus zeroemisyjny — autobus zeroemisyjny w rozumieniu art. 2 pkt 12
ustawy z dnia ....... o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. poz...);”,
b) pkt 19 otrzymuje brzmienie:

»,19)  transport inny szynowy — przewoz oséb srodkiem transportu
poruszajgcym sie po szynach lub torach kolejowych, w tym tramwajem lub
metrem, lub przewdz oséb srodkiem transportu poruszajgcym sie po jednej
szynie lub na poduszkach powietrznych lub magnetycznych, inny niz transport

Przepisy majg stuzy¢ osiggnieciu celu ustawy, a
tym samym przepisow dyrektywy 2014/94/UE.
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kolejowy i transport linowo- terenowy;”,

c) pkt 22 otrzymuje brzmienie:

»,22)  transport linowo-terenowy — przewdz osdb Srodkiem transportu
poruszajgcym sie po szynach lub po jednej szynie za pomocg liny napedowej;”;
2) w art. 12:

a) w ust. 1 w pkt 7 kropke zastepuje sie srednikiem i dodaje sie pkt 8 w
brzmieniu:

»8) linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie
pojazddéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym oraz
planowany termin rozpoczecia ich uzytkowania.”,

b) po ust. 1 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

»1a. Jezeli plan transportowy przewiduje wykorzystanie autobusow
zeroemisyjnych lub autobuséw napedzanych gazem ziemnym, okresla takze:
1) geograficzne potozenie stacji gazu ziemnego;

2) geograficzne potozenie infrastruktury tadowania drogowego transportu
publicznego w rozumieniu art. 2 pkt 3 ustawy z dnia .... o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych, zwanej dalej ,infrastrukturg tadowania”;

3) miejsce przytaczenia do:

a) sieci dystrybucyjnej elektroenergetycznej - planowanej infrastruktury
tadowania lub

b) sieci dystrybucyjnej gazowej — planowanej stacji gazu ziemnego, lub
c) magazynu energii, o ktdrym mowa w art. 3 pkt 10k ustawy z dnia 10

kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne (Dz. U. z 2017 r. poz. 220, 791, 1089,
1387,15661i ...).",

c) po ust. 2 dodaje sie ust. 2a-2c w brzmieniu:

»2a. Przy opracowywaniu planu transportowego gminy nalezy uwzglednié
rowniez wyniki analizy, o ktérej mowa w art. 37 ust. 1 ustawy z dnia ..... o}
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, sporzadzonej przez te gmine.
2b. Jezeli wyniki analizy, o ktérej mowa w art. 37 ust. 1 ustawy z dnia ... o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, sporzadzonej przez gmine wskazujg
na zasadnos¢ wykorzystania w publicznym transporcie zbiorowym autobuséw
zeroemisyjnych, projekt planu transportowego, w zakresie wykorzystania tych
autobusow, podlega konsultacjom odpowiednio z operatorem systemu
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dystrybucyjnego elektroenergetycznego oraz operatorem systemu
dystrybucyjnego gazowego, w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 10 kwietnia
1997 r. — Prawo energetyczne: infrastruktura tadowania lub stacje gazu
ziemnego.

2c. W toku konsultacji, o ktérych mowa w ust. 2b:

1) operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego przedstawia
ocene technicznych i ekonomicznych warunkdéw przytaczenia do sieci
infrastruktury tadowania w miejscach wskazanych w projekcie planu
transportowego jako jej lokalizacje oraz mozliwosci dostawy energii elektrycznej
do sieci z magazynu energii stanowigcego czes¢ tej infrastruktury;

2) operator systemu dystrybucyjnego gazowego przedstawia ocene technicznych
i ekonomicznych warunkow przytagczenia do sieci stacji gazu ziemnego w
miejscach wskazanych w projekcie planu transportowego jako lokalizacje
instalacji stuzacych do zaopatrywania pojazdéw publicznego transportu
zbiorowego.”.

Art. 61

1. Wéjt, burmistrz albo prezydent miasta, na podstawie informacji
zgromadzonych w Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych oraz informacji
uzyskanych od wtasciwego organu administracji architektoniczno-budowlanej,
sporzgdza, w terminie do dnia 15 stycznia 2020 r., raport dotyczacy punktéw
tadowania na obszarze gminy zainstalowanych w ogdlnodostepnych stacjach
tadowania.

2. Raport zawiera informacje o:

1) liczbie i lokalizacji ogélnodostepnych stacji tadowania z uwzglednieniem
mocy punktéw tadowania zainstalowanych w tych stacjach;

2) liczbie i lokalizacji planowanych do wybudowania do dnia 31 grudnia
2020 r. ogolnodostepnych stacji fadowania, z uwzglednieniem mocy punktéw
tadowania planowanych do zainstalowania w tych stacjach;

3) liczbie punktéw tadowania brakujgcej do osiggniecia minimalnej liczby
punktow fadowania wskazanej w art. 60 ust. 1, na dzier 31 grudnia 2020 r., przy
uwzglednieniu punktéw tadowania, o ktédrych mowa w pkt 2.

Przepisy majg stuzy¢ osiggnieciu celu ustawy, a
tym samym przepiséw dyrektywy 2014/94/UE.

Art. 68

1. Naczelny lub centralny organ administracji panstwowej, o ktérym mowa w art.
34, obowigzany jest zapewni¢, aby udziat pojazdéw elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazdéw wynosit:

Przepisy majg stuzy¢ osiggnieciu celu ustawy, a
tym samym przepisow dyrektywy 2014/94/UE.
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1) 10% - od 1 stycznia 2020 r.;

2) 20% - od 1 stycznia 2023 r.

2. Jednostka samorzadu terytorialnego, o ktérej mowa w art. 35 ust. 1,
obowigzana jest zapewnié, aby udziat pojazdow elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazdéw, od 1 stycznia 2020 r., wynosit 10 %.

3. Jednostka samorzadu terytorialnego, o ktérej mowa w art. 35 ust. 2, od dnia 1
stycznia 2020 r., wykonuje lub zleca wykonywanie zadania publicznego
podmiotowi, ktérego udziat pojazdéw elektrycznych we flocie pojazdéw
uzytkowanych przy wykonywaniu tego zadania wynosi 10%.

4. Jednostka samorzadu terytorialnego, o ktérej mowa w art. 36 ust. 1, zapewnia
udziat autobuséw zeroemisyjnych w uzytkowanej flocie pojazdéw:

1) 5% - od 1 stycznia 2021 r.;

2) 10% - od 1 stycznia 2023 r,;

3) 20% - od 1 stycznia 2025 r.

Art. 70

1. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych przyjete
uchwatg Rady Ministrow w dniu 29 marca 2017 r. stanowig Krajowe ramy polityki
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, o ktérych mowa w art. 43.

2. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, o ktérych
mowa w ust. 1, ogtasza sie w Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej
»Monitor Polski”, w terminie 60 dni od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Przepis przejsciowy.

Art. 71

Minister wiasciwy do spraw energii po raz pierwszy przekaze Komisji Europejskiej
sprawozdanie, o ktdrym mowa w art. 44 ust. 1 pkt 3, w terminie do dnia 18
listopada 2019 .

Przepis przejsciowy.

Art. 72

Jednostka samorzadu terytorialnego po raz pierwszy sporzgdza analize, o ktorej
mowa w art. 37 ust. 1, w terminie do dnia 31 grudnia 2018 r.

Przepis przejsciowy

Art. 74

Podmioty eksploatujgce w dniu wejscia w zycie niniejszej ustawy stacje
tadowania, punkty tadowania wchodzgce w skfad infrastruktury tadowania
pojazddéw drogowego transportu publicznego, punkty zasilania jednostek
ptywajacych energig elektryczng z lgdu oraz stacje gazu ziemnego i punkty
bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), w celu ich dalszej eksploatacji s3
obowigzane w terminie 12 miesiecy od dnia wejscia w zycie przepiséw
wykonawczych wydanych na podstawie odpowiednio art. 18, art. 19 i art. 30,
dostosowac je do wymagan okreslonych w niniejszej ustawie oraz w tych

Przepis przejsciowy.
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przepisach wykonawczych a takze ztozy¢, odpowiednio do UDT lub TDT, wniosek
o przeprowadzenie badania zezwalajgcego na ich dalszg eksploatacje.

Art. 75

Przepisu art. 12 ust. 1 nie stosuje sie do zamierzen budowlanych, dla ktérych
przed dniem 1 stycznia 2019 r. ztozono wniosek o wydanie decyzji o pozwolenie
na budowe albo odrebnej decyzji o zatwierdzeniu projektu budowlanego.

Przepis przejsciowy.

Art. 76

Umowy zawarte przez naczelny i centralny organ administracji panstwowej z
podmiotem zapewniajgcym obstuge gospodarczg w zakresie transportu oraz
zawarte przez jednostki samorzadu terytorialnego na wykonanie zadania
publicznego, z wytgczeniem publicznego transportu zbiorowego, wygasajg z
dniem 31 grudnia 2019 r., jezeli nie zapewniajg wykorzystania pojazdéw
elektrycznych na poziomie okreslonym odpowiednio w art. 68 ust. 1 lub 3.

Przepis przejsciowy.

Art. 77

Do dnia wejscia w zycie art. 65l ust. 4 pkt 3 ustawy zmienianej w art. 55 do
whniosku o zezwolenia na przeprowadzenie prac badawczych zatgcza sie kopie
decyzji o czasowej rejestracji pojazdu wydanej na podstawie art. 74 ust. 2 pkt 3
ustawy zmienianej w art. 55.

Przepis przejsciowy.

Art. 78

1. Jezeli termin sporzadzenia przez operatora systemu dystrybucyjnego gazowego
aktualizacji planu rozwoju w zakresie zaspokojenia obecnego i przysztego
zapotrzebowania na paliwa gazowe, o ktérym mowa w art. 16 ust. 4 ustawy z
dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne, przypada po uptywie 6 miesiecy
od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy, operator ten opracowuje program, o
ktorym mowa w art. 20 ust. 1 niniejszej ustawy, w terminie 6 miesiecy od dnia
wejscia w zycie niniejszej ustawy na okres obowigzywania planu rozwoju
aktualnego na dzien wejscia w zycie niniejszej ustawy, i uzgadnia go z operatorem
systemu przesytowego gazowego, a nastepnie z Prezesem URE.

2. W programie, o ktérym mowa w ust. 1, operator systemu dystrybucyjnego
gazowego okresla liczbe planowanych punktéw tankowania sprezonego gazu
ziemnego (CNG), nie mniejszg niz okreslona w art. 60 ust. 2.

3. Generalny Dyrektor Drdg Krajowych i Autostrad przygotowuje po raz pierwszy
plan lokalizacji ogélnodostepnych stacji fadowania i stacji gazu ziemnego wzdtuz
pozostajgcych w jego zarzadzie drég sieci bazowej TEN-T, o ktérym mowa w art.
32 ust. 1, oraz przekazuje go do konsultacji z operatorami systemow
dystrybucyjnych elektroenergetycznych i gazowych oraz z podmiotami
zarzadzajgcymi miejscami obstugi podrdznych, w terminie 6 miesiecy od dnia

Przepis przejsciowy.

Strona 27 z 30




wejscia w zycie niniejszej ustawy.

4. Podmiot zarzgdzajgcy portem nalezgcym do sieci bazowej TEN-T przygotowuje
po raz pierwszy plan lokalizacji punktéw bunkrowania skroplonego gazu
ziemnego (LNG) lub mozliwosci bunkrowania za pomoca bunkierek oraz punktéw
zasilania jednostek ptywajgcych energia elektryczng z Iadu, o ktérym mowa w art.
33 ust. 1, oraz przekazuje go do konsultacji z wtasciwymi operatorami systemoéw
dystrybucyjnych elektroenergetycznych i gazowych, w terminie 6 miesiecy od
dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 79

Podmioty obowigzane do przekazywania informacji do rejestru po raz pierwszy
przekazujg informacje, o ktérych mowa w art. 42 ust. 3, do dnia 15 stycznia 2019
r., z wytagczeniem podmiotéw, o ktérych mowa w art. 74, eksploatujgcych
ogolnodostepne stacje fadowania lub stacje gazu ziemnego, ktdre przekazujg te
informacje po raz pierwszy w terminie miesigca od dnia przeprowadzenia
badania zezwalajgcego na dalszg eksploatacje tych stacji.

Przepis przejsciowy.

Art. 80

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, o ktérym
mowa w art. 9 ustawy zmienianej w art. 59, podmiot obowigzany do jego
opracowania aktualizuje w celu uwzglednienia wymagan, o ktérych mowa w art.
12 ust. 1 pkt 8, ust. 1a, ust. 2a-2c ustawy zmienianej w art. 59, w brzmieniu
nadanym niniejszg ustawg, w terminie roku od dnia wejscia w zycie niniejszej
ustawy.

Przepis przejsciowy.

Art. 81

Organ wtasciwy do zarzgdzania ruchem na drogach realizuje obowigzek, o ktérym
mowa w art. 12b i art. 13b ust. 6 pkt 1a ustawy zmienianej w art. 49, w brzmieniu
nadanym niniejsza ustawa, od pierwszego dnia miesigca nastepujgcego po
uptywie 3 miesiecy od dnia wejscia w zycie przepisdow okreslajgcych warunki dla
oznakowania miejsc postojowych dla pojazdéw elektrycznych.

Przepis przejsciowy.

Art. 83

1. Maksymalny limit wydatkéw z budzetu panstwa przeznaczonych na
wykonywanie zadan naczelnych i centralnych organéw administracji panstwowej
wynikajgcych z niniejszej ustawy wynosi w roku:

1) 2018 r.—4 010 000 zt;

2) 2019 r.—-4 402 000 zt;

3) 2020r.—13 716 000 zt;

4) 2021 r.—2 060 000 zt;

5) 2022 r.—2 320000 zt;

Przepis przejsciowy.
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6) 2023 r.—7 193 000 zt;

7) 2024 r.—2 060 000 zt;

8) 2025 r.—19 689 000 zt;

9) 2026 r. — 2 060 000 zt;

10) 2027 r.—2 060 000 zt.

2. W przypadku przekroczenia lub zagrozenia przekroczenia przyjetego na dany
rok budzetowy limitu wydatkéw okreslonego w ust. 1 stosuje sie mechanizm
korygujacy polegajacy na ograniczeniu realizacji obowigzku zapewnienia udziatu
pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw, okreslonego w art. 34
i art. 35 ust. 1.

3. Organem wtasciwym do monitorowania wykorzystania limitu wydatkéw, o
ktorym mowa w ust. 1, jest minister wiasciwy do spraw energii.

4. Naczelne i centralne organy administracji panstwowej sg odpowiedzialne za
wdrozenie mechanizmu korygujacego, o ktdrym mowa w ust. 2.

Art. 84

Przepisy:

1) art. 66 niniejszej ustawy,

2) art. 50a ustawy zmienianej w art. 49

- w brzmieniu nadanym niniejszg ustawg, stosuje sie od dnia ogtoszenia
pozytywnej decyzji Komisji Europejskiej o zgodnosci pomocy publicznej
przewidzianej w tych przepisach ze wspdolnym rynkiem lub stwierdzenia przez
Komisje Europejska, ze przepisy te nie stanowig pomocy publiczne;j.

Przepis przejsciowy.

Art. 85

1. Przepisy art. 23 ust. 1 pkt 4 ustawy zmienianej w art. 51, w brzmieniu nadanym
niniejszg ustawg oraz art. 16 ust. 1 pkt 4 ustawy zmienianej w art. 52, w
brzmieniu nadanym niniejszg ustawg, stosuje sie:

1) od dnia ogtoszenia pozytywnej decyzji Komisji Europejskiej o zgodnosci
pomocy publicznej przewidzianej w tych przepisach ze wspélnym rynkiem lub
stwierdzenia przez Komisje Europejska, ze przepisy te nie stanowig pomocy
publicznej;

2) w odniesieniu do pojazdow elektrycznych w rozumieniu ustawy z dnia .... 0
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oddanych do uzywania po dniu
okreslonym zgodnie z pkt 1.

2. Przepis art. 109a oraz 163a ustawy zmienianej w art. 58, w brzmieniu nadanym
niniejszg ustawgy, stosuje sie:

Przepis przejsciowy.

Strona 29z 30




1) od dnia ogtoszenia pozytywnej decyzji Komisji Europejskiej o zgodnosci
pomocy publicznej przewidzianej w tych przepisach ze wspélnym rynkiem lub
stwierdzenia przez Komisje Europejska, ze przepisy te nie stanowig pomocy
publicznej;

2) do pojazddéw elektrycznych, pojazdéw hybrydowych i pojazdéw napedzanych
wodorem, w rozumieniu ustawy z dnia .... o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, w stosunku do ktérych obowigzek podatkowy w akcyzie powstat
po dniu okreslonym zgodnie z pkt 1.

Art. 86

Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia, z wyjgtkiem:
1) art. 3 pkt 8, ktéry wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2023 r,;

2) art. 24, ktéry wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2026 r.;

3) art. 34 i 35, ktére wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia 2025 r.;

4) art. 36, ktéry wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2028 r.;

5) art. 39 ust. 2, ktéry wchodzi w zycie po uptywie 6 miesiecy od dnia
wejscia w zycie ustawy;

6) art. 41 ust. 1, ktére wchodza w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia
wejscia w zycie ustawy;

7) art. 42 i 69, ktére wchodza w zycie z dniem 1 stycznia 2019 r;

8) art. 49 pkt 6, ktéry wchodzi w zycie z dniem 3 listopada 2018 r.;

9) art. 55 pkt 1 w zakresie dodawanego art. 65l ust. 4 pkt 3, ktéry wchodzi w

zycie z dniem 1 lipca 2019 r,;
10) art. 55 pkt 2, ktéry wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2020 r.

Przepis przejsciowy.
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Opinia
0 2godnosci z prawem Unii Europejskiej projekty ustawy o elektromobilnosci j paliwach
alternatywnych, wyraZona przez ministra wiasciwego do spraw czionkostwa Rzeczypospolite;
Poiskiej w Unii Europejskiej

Szanowna Pani Minister,

W zwigzku z przediozonym projektem ustawy pozwalam sobie wyrazi€ poniiszy Opinie,
Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Z powazaniem

zup. Ministra Spraw Zagranicznych
Jacck Ceaputowicy

) . Pudsekretar; Stanu
Do wiadomosci:
== Wiadomosci:

Pan Krzysztof Tchérzewski
Minister Energii
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Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA ENERGIIV
z dnia

w sprawie okreslenia sposobu wyznaczania mocy przylaczeniowej dla stanowisk
postojowych zlokalizowanych przy budynkach uzytecznosci publicznej oraz

w budynkach mieszkalnych wielorodzinnychz)

Na podstawie art. 12 ust. 2 ustawy z dnia ... o elektromobilnosci 1 paliwach

alternatywnych (Dz. U. poz. ... ) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla sposdb wyznaczania mocy przytaczeniowej dla stanowisk
postojowych zlokalizowanych przy budynkach uzytecznos$ci publicznej oraz w budynkach

mieszkalnych wielorodzinnych.

§ 2. Wymagang moc przytaczeniowa wyznacza si¢ w nastepujacy sposob:

Moc przylgczeniowa = 10% planowanej liczby stanowisk postojowych x 3,7 kW

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ...

MINISTER ENERGII

Y Minister Energii kieruje dzialem administracji rzadowej — energia, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Energii (Dz. U. poz. 2314).

2 Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1).



UZASADNIENIE

Cel wydania aktu

Wydanie rozporzadzenia jest konieczne w celu realizacji zapisu wynikajacego z art. 12
ust. 2 projektu ustawy o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych. Ponadto, wydanie
przedmiotowego rozporzadzenia wdrozy cze$¢ przepisow dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1).
Stan faktyczny i prawny

Obecnie w prawodawstwie Polskim nie ma rozporzadzenia okreslajacego sposob
wyznaczania mocy przylaczeniowej dla stanowisk postojowych zlokalizowanych przy
budynkach uzytecznosci publicznej oraz w budynkach mieszkalnych wielorodzinnych.
Powyzsze wynika z faktu, 1z konieczno$¢ wydania takiego rozporzadzenia zostala zapisana po
raz pierwszy w projekcie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Wejscie
W zycie przepisow ww. ustawy spowoduje koniecznos$¢ opracowania projektu rozporzadzenia
w powyzszym zakresie.
Przewidywane skutki prawne wejscia aktu w zycie

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia Ministra Energii w sprawie okreslenia sposobu
wyznaczania mocy przylaczeniowej dla stanowisk postojowych zlokalizowanych przy
budynkach uzytecznos$ci publicznej oraz w budynkach mieszkalnych wielorodzinnych
spowoduje, ze budynki uzytecznos$ci publicznej oraz budynki mieszkalne wielorodzinne, oraz
zwigzane z nimi wewnetrzne 1 zewnetrzne stanowiska postojowe, projektuje si¢ 1 buduje,
zapewniajac moc przylaczeniowg pozwalajaca wyposazy¢ te stanowiska w punkty fadowania
0 mocy nie mniejszej niz 3,7 kW.
Roznice pomie¢dzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym

W  obecnym stanie prawnym brak jest rozporzadzenia okres$lajacego sposob
wyznaczania mocy przylaczeniowej dla stanowisk postojowych zlokalizowanych przy

budynkach uzytecznosci publicznej oraz w budynkach mieszkalnych wielorodzinnych.

Zawarte w projekcie regulacje nie stanowig przepisOw technicznych w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z pdzn. zm.),

dlatego tez projekt nie podlega procedurze notyfikacji.

Przedmiotowe rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskiej 1 nie wymaga

przedstawienia organom 1 instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi
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Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo

uzgodnienia.

Rozporzadzenie, zgodnie z § 52 ust. 1 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006 1 1204)
zostanie umieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzgdowego

Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.



Nazwa projektu Data sporzadzenia
Rozporzadzenie Ministra Energii w sprawie okreslenia sposobu | 18.12.2017
wyznaczania mocy przylgczeniowej dla stanowisk postojowych 7rédlo:

iéoé(u a;z:ig 2Eyr;}iles§ Iizzﬁln Eﬁﬁﬁgig dzlilﬁr}]’tichznosm publicznej oraz Upowaznienie ustawowe — art. 12 ust. 2 ustawy
Y y y Z dnia ... o elektromobilnosci i paliwach

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace alternatywnych (Dz. U. ...).
Ministerstwo Energii Nr w wykazie prac Ministra Energii

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu
Michal Kurtyka Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Energii

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Szymon Bylinski tel. (22) 695 82 88

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Wydanie rozporzadzenia jest konieczne w celu realizacji zapisu wynikajacego z art. 12 ust. 2 projektu ustawy
0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Ponadto, wydanie przedmiotowego rozporzadzenia wdrozy czgsé
przepiséw dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1).

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Rekomendowanym rozwigzaniem jest opracowanie przedmiotowego projektu rozporzadzenia. Okre§lenie w drodze
rozporzadzenia sposobu wyznaczania mocy przylaczeniowej dla stanowisk postojowych zlokalizowanych przy
budynkach uzytecznosci publicznej oraz w budynkach mieszkalnych wielorodzinnych ma przyczyni¢ si¢ do rozwoju
wykorzystania paliw alternatywnych w Polsce. Oczekiwanym efektem instalowania punktéw tadowania przy budynkach
uzytecznosci publicznej oraz w budynkach mieszkalnych wielorodzinnych jest wzrost zainteresowania zakupem
samochodow tadowanych energia elektryczng.

3. Jak problem zostal rozwiagzany w innych krajach, w szczego6lnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrodto danych Oddziatywanie

Firmy zajmujace si¢
projektowaniem i budowa
budynkow mieszkalnych
wielorodzinnych

Wiasciciele budynkow
uzytecznosci publicznej

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie poddany uzgodnieniom migdzyresortowym oraz konsultacjom publicznym.

Projekt zostanie umieszczony na stronach Rzadowego Centrum Legislacji w zaktadce Rzadowy Proces Legislacyjny,
gdzie bedzie dostepny dla wszystkich zainteresowanych podmiotow.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(ceny state z ... 1.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z}]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Lacznie (0-10)

Dochody ogétem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogotem

budzet panstwa

JST




pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zréodta finansowania

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczo$é, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na

rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lacznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienieznym sektor mikro-, matych
(w mln zt, ceny | i $rednich
state z ... 1.) przedsigbiorstw

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa

domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepieni¢znym | sektor mikro-, matych
i srednich
przedsigbiorstw

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe

Niemierzalne

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

] nie dotyczy

Wprowadzane sa obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegoly w odwroconej
tabeli zgodnosci).

[]tak
[ ] nie
(] nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentow
] zmniejszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ]inne: 3

[] zwiekszenie liczby dokumentow

[] zwiekszenie liczby procedur

[] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy
[ ]inne: 3

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich
elektronizacji.

[]tak
[ ] nie
[ ] nie dotyczy

Komentarz:




9. Wplyw na rynek pracy

10. Wplyw na pozostale obszary

srodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwdj regionalny [] mienie panstwowe [] zdrowie
[]inne:

Omowienie wptywu

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak zatacznikow.

27/12/bz




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA ENERGIIV
z dnia

w sprawie wymagan technicznych dla ogélnodostepnych stacji ladowania pojazdow

elektrycznych

Na podstawie art. 17 ust. 1 ustawy z dnia ... o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych (Dz. U. poz. ...) zarzadza si¢, co nastgpuje:
Rozdziat 1
Przepisy ogdlne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) szczegbtowe wymagania techniczne dotyczace bezpieczenstwa eksploatacji, naprawy
1 modernizacji stacji tadowania;

2)  szczegOtowe wymagania techniczne dla ogélnodostgpnych stacji tadowania i punktow
tadowania stanowigcych element infrastruktury drogowego transportu publicznego w
zakresie dotyczacym sposobu podtaczenia pojazdu do punktu fadowania;

3) sposoéb i terminy przeprowadzania przez Urzad Dozoru Technicznego, zwany dalej
UDT, badan stacji fadowania 1 punktow tadowania stanowigcych element infrastruktury
drogowego transportu publicznego oraz rodzaje badan jakim podlegaja te stacje i
punkty;

4)  wysoko$¢ optat za czynnosci wykonywane przez UDT oraz dokumenty dotagczone do

wniosku o przeprowadzenie badan.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1)  sie¢ zasilajgca — sie¢ elektroenergetyczna dystrybucyjna lub sie¢ trakcyjna tramwajowa
lub trolejbusowa, do ktérej bezposrednio od strony zasilania jest podiaczona
ogolnodostepna stacja tadowania pojazdow elektrycznych lub punkt tadowania

stanowigcy element infrastruktury drogowego transportu publicznego;

Y Minister Energii kieruje dzialem administracji rzadowej — energia, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1

rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Energii (Dz. U. poz. 2314).



2)

3)

4)

S)

6)

7)

8)

9)

10)

11)
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licznik energii elektrycznej — urzadzenie przeznaczone do pomiaru ilosci
przeplywajacej energii oraz komunikujace si¢ z podmiotem odpowiedzialnym za
rozliczanie optat za pobdr energii elektrycznej lub przekazywanie energii elektryczne;j
do sieci;

osprzet zasilajacy pojazd elektryczny — wyposazenie umozliwiajagce potaczenie
pomiedzy pojazdem elektrycznym a punktem tadowania, na skutek ktérego nastepuje
transfer energii;

interfejs uzytkownika — sposob komunikacji pomiedzy uzytkownikiem pojazdu
elektrycznego a punktem tadowania pozwalajacy uzytkownikowi pojazdu na
otrzymywanie informacji dotyczacych procesu tadowania oraz na dostarczenie
informacji lub sygnatu wejsciowego do systemu ladowania; sposodb ten moze by¢
zrealizowany jako funkcja pojazdu elektrycznego, punktu *tadowania, telefonu
komoérkowego lub inna;

ztacze wtykowe — rodzaj osprzgtu zasilajacego pojazd elektryczny wykorzystujacego
przewdd tadowania, stuzacy do ustanowienia potaczenia elektrycznego pomigdzy
pojazdem elektrycznym a punktem tadowania. Moze by¢ integralng czes$cig pojazdu
elektrycznego, punktu fadowania lub odtaczane obustronnie;

zlacze pojazdowe — zestaw elementow umozliwiajacych podtaczenie ztacza wtykowego
do pojazdu elektrycznego w celu natadowania jego baterii, skladajacy sie¢ z wtyczki
pojazdowej oraz gniazda pojazdowego;

wtyczka pojazdowa — czg$¢ ztacza pojazdowego zintegrowana lub przeznaczona do
potaczenia z przewodem tadowania, umieszczana w gniezdzie pojazdowym w celu
tadowania pojazdu elektrycznego;

gniazdo pojazdowe — czg$¢ zlacza pojazdowego bedaca integralng czescia pojazdu
elektrycznego;

zlacze punktu tadowania — zestaw elementéw umozliwiajacych reczne podlaczenie
zlacza wtykowego do punktu tadowania, sktadajace si¢ z wtyczki punktu tadowania
oraz gniazda punktu tadowania;

wtyczka punktu ladowania — cze$¢ zlacza punktu ladowania zintegrowana lub
przeznaczona do potaczenia z przewodem tadowania; umieszczana w gniezdzie punktu
fadowania;

gniazdo punktu tadowania — cze$¢ ztacza punktu tadowania bedgca integralng czescig

punktu tadowania;



12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)
21)

22)
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przewod ladowania — elastyczny przewdd przeznaczony do ustanowienia potgczenia
pomiedzy pojazdem a punktem ladowania, zawierajacy wewnatrz elementy
przewodzace prad elektryczny oraz przekazujace sygnaty komunikacyjne; jeden jego
koniec stanowi wtyczka pojazdowa, a drugi stanowi wtyczka punktu fadowania lub
zlacze state zwigzane z punktem tadowania;

elementy skojarzone — pary elementow osprzetu zasilajacego pojazd elektryczny oraz
pojazdu elektrycznego przeznaczone do wspodlpracy przy procesie tadowania,
w szczegolnosci: wtyczka punktu tadowania i gniazdo punktu tadowania lub wtyczka
pojazdowa 1 gniazdo pojazdowe, lub pantograf i szyna odbiorcza, lub pantograf i szyna
na punkcie fadowania, lub cewka indukcyjna i urzadzenie odbiorcze w pojezdzie;
blokada — urzadzenie zapobiegajace podaniu napigcia na styki wtyczki pojazdowe;j
(gniazda punktu *tadowania) przed ustanowieniem odpowiedniego potaczenia
elektrycznego z gniazdem pojazdowym (wtyczka punktu tadowania);

adapter — przenosne urzadzenie umozliwiajace wlasciwe polaczenie gniazd i wtyczek
r6znych standardow;

funkcja sterujagca — metoda lub funkcja, ktéra zapewnia warunki zwigzane z
bezpieczenstwem oraz przesytem danych wymaganych dla danego trybu tadowania;
pantograf — rodzaj osprze¢tu =zasilajagcego pojazd elektryczny, w szczegodlnosci
charakteryzujacy si¢ budowa nozycowg, umieszczony na punkcie ladowania lub na
pojezdzie elektrycznym, shuzacy do utworzenia potaczenia elektrycznego miedzy
punktem fadowania pojazdoéw elektrycznych a pojazdem elektrycznym;

system tadowania bezprzewodowego — rodzaj osprzetu zasilajagcego pojazd elektryczny
charakteryzujacy si¢ brakiem potaczenia elektrycznego pomiedzy punktem tadowania
a pojazdem elektrycznym i opierajacy si¢ na przesylaniu energii na zasadnie indukcji
elektromagnetycznej;

poziom ochrony I[P — stopien ochrony zapewniany przez obudowg urzadzenia
elektrycznego przed dostgpem obcych ciat statych oraz wody;

poziom ochrony IK — stopien ochrony przed uszkodzeniem mechanicznym,;

interfejs komunikacyjny — sposob wymiany informacji pomigdzy punktem ladowania
1 pojazdem elektrycznym;

tryb tadowania — sposob tadowania pojazdu elektrycznego z uwzglednieniem
rozroznienia na charakter pragdu tadowania, znamionowe parametry fadowania oraz

poziom zabezpieczen i kontroli procesu tadowania;
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23) stanowisko do tadowania pojazdéw elektrycznych — stanowisko przeznaczone do
postoju pojazdu elektrycznego w trakcie tadowania;

24) eksploatujacy — operator ogdlnodostepnej stacji tadowania lub podmiot odpowiedzialny
za budowe, zarzadzanie, bezpieczenstwo funkcjonowania, eksploatacj¢, konserwacje
1 remonty punktu tadowania stanowigcego element infrastruktury drogowego transportu

publicznego.

Rozdziat 2
Wymagania ogélne

§ 3. 1. Eksploatacj¢ ogdlnodostgpnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych oraz
punktéw tadowania stanowigcych element infrastruktury drogowego transportu publicznego,
zwanych dalej ,urzadzeniami”, prowadzi si¢ zgodnie z ich przeznaczeniem, zasadami
okreslonymi w rozporzadzeniu oraz instrukcja eksploatacji, stosujac odpowiednie $rodki
bezpieczenstwa.

2. Urzadzenia moga by¢ eksploatowane tylko wtedy, gdy ich stan techniczny nie budzi
zastrzezen, posiadaja  aktualne protokoly  dokumentujace  skuteczno$¢  ochrony
przeciwporazeniowej, a obwody 1 elementy realizujace funkcje bezpieczenstwa sg sprawne
1 nie zostaty wytaczone.

3. Przed przystgpieniem do eksploatacji urzadzenia eksploatujacy zgtasza urzadzenie do

UDT, celem przeprowadzenia badan technicznych.
Rozdziat 3
Dokumentacja

§ 4. 1. Zglaszajac urzadzenie do badania, zglaszajacy dotacza dwa egzemplarze

dokumentacji okreslonej w ust. 2.
2. Dokumentacja, o ktorej mowa w ust. 1, zawiera w szczegdlnosci:

1)  opis techniczny urzadzenia;

2)  dokumenty dostarczone przez producenta urzadzenia, okreslone w przepisach
dotyczacych oznakowania CE dla urzadzen wytworzonych zgodnie z przepisami
o systemie oceny zgodnosci;

3) rysunek i opis sposobu zainstalowania urzadzenia okre$lajacy w szczegodlnosci jego
usytuowanie wzgledem obszarow ruchu drogowego, ruchu pieszego, stanowisk do

tadowanych pojazdoéw elektrycznych;
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4)  kopi¢ protokotu odbioru technicznego instalacji 1 przylacza wystawionego przez
operatora systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego;

5) powykonawczy plan zabudowy lub szkic sytuacyjny pokazujacy rozmieszczenie
przylacza urzadzenia wzgledem istniejacej sieci energetycznej oraz usytuowanie
sgsiednich obiektow, w szczegdlnosci z uwzglednieniem:

a) lokalizacji punktéw przylaczenia do sieci elektrycznej umozliwiajacych odlaczenie
urzadzenia w razie awarii lub pozaru,

b) stref zagrozenia wybuchem:;

6) instrukcje eksploatacji urzadzenia, zwang dalej ,,instrukcja eksploatacji”;

7)  dokumentacje instalacji elektrycznej zawierajaca:

a) schemat jednokreskowy instalacji z zaznaczeniem lokalizacji urzadzenia,
przytaczy, zlaczy 1 zasilajacych linii energetycznych oraz obwodow realizujacych
funkcje bezpieczenstwa i urzadzen ochrony przeciwprzepieciowej,

b) dokumentacje obwodéw realizujacych funkcje bezpieczenstwa, zawierajaca
w szczeg6lnoscei:

— ideowe 1 montazowe schematy elektryczne,

—  wykaz elementow obwodow realizujacych funkcje bezpieczenstwa
z podaniem ich, typow, wytworcow, zakresow pomiarowych 1 wartosci
nastaw,

—  dokumentacj¢ dodatkowa obwodow realizujacych funkcje bezpieczenstwa,
taka jak instrukcje obstugi 1 konserwacji zainstalowanego wyposazenia,
aktualne protokoty kalibracji 1 nastaw cztonow pomiarowych,

c) schemat instalacji uziemien ochronnych i roboczych, jezeli ma to zastosowanie,

d) opis urzadzen ochrony odgromowe;j, jezeli ma to zastosowanie;

8)  niezbedne opisy i wyjasnienia do rysunkow i schematow;

9) dane dotyczace protokotu komunikacyjnego wykorzystywanego do zdalnego zbierania
informacji 1 zarzadzania urzadzeniem;

10) dane dotyczace systemu identyfikacji pojazdu lub uzytkownika;

11) dokumentacj¢, w tym karty katalogowe i instrukcje, dostarczong przez wytworcow
zainstalowanego wyposazenia, urzadzen i osprzetu.

§ 5. Opis techniczny, o ktorym mowa w § 4 ust. 2 pkt 1, powinien zawiera¢ co

najmnie;j:

1)  nazwe, adres oraz inne, niezbedne dane kontaktowe eksploatujacego;



2)

3)

4)

5)
6)
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dane techniczne, typ, numer fabryczny i oznakowanie urzadzenia;

okreslenie dostgpnych trybow ladowania pojazdéw oraz, jezeli ma to zastosowanie,

parametréw przesylu energii elektrycznej do sieci 1 parametrow urzadzen

magazynujacych energie elektryczna;

informacj¢ czy urzadzenie jest ogolnodostepna stacjg tadowania czy punktem tadowania

stanowigcym element infrastruktury drogowego transportu publicznego;

wykaz 1 sposdb zabudowy urzadzen stuzacych do bezpiecznego wytaczenia urzadzenia;

opis oraz rysunki i parametry zwigzane z bezpieczenstwem eksploatacji urzadzenia,

w szczegblnosci informacje dotyczace:

a) sposobu zabezpieczenia urzadzenia przed ingerencja osob nieuprawnionych,

b) rodzaju 1 chropowatosci nawierzchni stanowisk do tadowania pojazdow
elektrycznych oraz innych powierzchni mogacych mie¢ kontakt z przewodami
ladowania,

c) konstrukcji i wytrzymatosci fundamentéw, podwyzszen oraz innych S$rodkow
zapobiegajacych najechaniu pojazdem, jezeli ma to zastosowanie,

d) sposobu zamocowania urzadzenia do fundamentu, jezeli ma to zastosowanie,

e) sposobu odprowadzania wod z opadow atmosferycznych, jezeli ma to

zastosowanie.

§ 6. 1. Instrukcja eksploatacji, o ktorej mowa w § 4 ust. 2 pkt 5, powinna zawiera¢ co

najmnie;j:

1)
2)
3)
4)

S)

6)

7)

opis urzadzenia, w tym okreslenie dostgpnych trybow tadowania pojazdow;

opis dziatania urzadzen sygnalizujgcych stan 1 dostepnos¢ urzadzenia;

opis czynnosci zwigzanych z uruchomieniem, pracg i zatrzymaniem urzadzenia, w tym
z zatrzymaniem awaryjnym tego urzadzenia;

instrukcj¢ tadowania pojazdoéw elektrycznych przeznaczong do umieszczenia w miejscu
dostepnym dla uzytkownikow;

opis sposobu postepowania w przypadku wystgpienia uszkodzen, nieprawidtowosci lub
zaklocen w pracy urzadzenia oraz postgpowania w razie pozaru,

warunki eksploatacji bez statego nadzoru wykwalifikowanej obstugi oraz czynno$ci
zwigzane z przywrdceniem normalnej pracy urzadzenia, w tym sposob powiadomienia
oraz sposob i terminy reakcji wykwalifikowanej obstugi, jezeli ma to zastosowanie;

opis sposobu przygotowania urzadzenia do badan technicznych;
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8) wymagania dotyczace konserwacji i kontroli stanu urzadzenia oraz jego obwodow
realizujacych funkcje bezpieczenstwa, w szczegdlnosci:

a) instrukcje wykonywania pomiaréw elektrycznych urzadzenia zawierajaca,
okreslone przez projektanta, wymagania dotyczace termindéw 1 zakresow
sprawdzen,

b) instrukcj¢ = wykonywania  testow  funkcjonalnych  dotyczacych  funkcji
bezpieczenstwa urzadzenia zawierajaca wymagania dotyczace termindw, zakresow
1 warunkoéw przeprowadzenia oraz kryteriow akceptacji testow;

9)  sposob spehlienia pozostatych wymagan, w tym wymagan okreslonych w przepisach
dotyczacych bezpieczenstwa 1 higieny pracy, ochrony przeciwwybuchowe;j,
przeciwpozarowej oraz ochrony srodowiska;

10) opis innych dodatkowych wymagan eksploatacyjnych okre§lonych przez wytwoérce lub
eksploatujacego urzadzenie;

11) opis sposobu i zakresu rejestracji parametrow eksploatacyjnych.

2. Pelna instrukcja eksploatacji powinna by¢ dostepna dla konserwujacego urzadzenie.

§ 7. Instrukcja tadowania pojazdow elektrycznych, zawierajaca zapisy dotyczace
postepowania w razie uszkodzenia lub pozaru, powinna by¢ dostgpna dla osoby ladujacej
pojazd elektryczny. Instrukcja powinna by¢ sporzadzona w sposob prosty i czytelny.
Czytelnos¢ 1 dostepnos¢ instrukcji tadowania powinna uwzgledniaé potrzeby 0sob

niepetnosprawnych.

§ 8. W przypadku wprowadzenia zmian w wyposazeniu urzadzenia lub w instalacji,
ktore maja wpltyw na bezpieczenstwo lub sposob eksploatacji urzadzenia, nalezy dokonaé

stosownych zmian w instrukcji eksploatacji i dokumentacji urzadzenia.
Rozdzial 4
Wymagania konstrukcyjne

§ 9. Urzadzenie powinno by¢ zaprojektowane w sposdb gwarantujacy jego bezpieczng
eksploatacje w dajacych si¢ przewidzie¢ w miejscu instalacji warunkach eksploatacyjnych,

w szczegblnosci biorgc pod uwage zagrozenie porazeniem pradem elektrycznym.

§ 10. Konstrukcja oraz lokalizacja ogolnodostepnej stacji ladowania powinna

uwzgledniaé potrzeby 0sob niepetnosprawnych.
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§ 11. 1. Konstrukcja obudowy urzadzenia oraz jej elementow powinna zapewniac
dostep do instalacji i aparatury umieszczonych wewnatrz, w celu dokonania sprawdzen
i konserwacji przez osoby do tego uprawnione.

2. Konstrukcja obudowy i jej elementdw powinna uniemozliwi¢ jej otwarcie bez
uzywania specjalistycznych narzedzi, ktorymi dysponujg osoby uprawnione do jej otwierania.

3. Oddzielne elementy, z ktérych zestawiona jest konstrukcja obudowy, wraz
z przylaczem do sieci, powinny by¢ polaczone w sposdb trwaly, uniemozliwiajacy
samoczynne ich rozlgczenie lub poluzowanie.

4. Wentylacja obudowy lub inny system odprowadzania ciepta z urzadzenia powinien
zapewnia¢ prawidlowa prace urzadzenia w zakresie parametrow pracy przewidzianych przez
producenta.

5. Obudowa 1 jej elementy, oprocz otworéw wentylacyjnych, nie powinna posiadaé
innych otworéw z wyjatkiem przepustow kablowych 1 innych niezbednych otworow
konstrukcyjnych, ktére powinny by¢ zabezpieczone w taki sposéb, aby gwarantowaé poziom
ochrony opisany w ust. 9.

6. W obudowie zagrozonej wydzieleniem si¢ lub przenikaniem z zewnatrz substancji
szkodliwej dla dzialania aparatury wewnatrz lub substancji palnej, w ilosciach mogacych
stworzy¢ zagrozenie wybuchem, nalezy stosowa¢ dodatkowe rozwigzania ochronne.

7. Konstrukcja obudowy 1 jej elementow, w tym uktadéw chilodzenia, powinna
gwarantowac ograniczenie maksymalnych temperatur poszczegolnych elementow urzadzenia
do wartosci nie zagrazajacych bezpieczenstwu eksploatacji, okreslonych w Polskich
Normach.

8. W przypadku obudowy urzadzenia z osprz¢tem zasilajacym pojazd elektryczny
w postaci zlaczy wtykowych, konstrukcja obudowy powinna uwzgledni¢ miejsca na uchwyt
do przechowywania aktualnie nieuzywanych wtykow pojazdowych, ktorego wysoko$é
zamontowania powinna miesci¢ si¢ w zakresie 0.4—1.5 m nad powierzchnig ziemi.

9. Konstrukcja obudowy 1 jej elementow powinna gwarantowa¢ minimalny poziom
ochrony IP na poziomie okre§lnym w Polskich Normach dotyczacych punktow tadowania.

10. Konstrukcja obudowy 1 jej elementéw powinna umozliwiaé prace urzadzenia

w zakresie temperatur zewnetrznych: od —20°C do +45°C.

§ 12. 1. Urzadzenie oraz sktadajagce si¢ na nie instalacje, elementy i1 podzespotly
elektryczne, przy zachowaniu przepisOw rozporzadzenia, przepisow odrebnych dotyczacych

dostarczania energii, ochrony przeciwpozarowej, ochrony $rodowiska oraz bezpieczenstwa
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1 higieny pracy, a takze wymagan Polskich Norm odnoszacych si¢ do tych instalacji,

elementow i podzespotdw, powinny zapewniac:

1)

2)

3)

4)

1

2)
3)

4)
5)
6)
7)

8)

przekazywanie energii elektrycznej o odpowiednich parametrach technicznych,
stosownie do potrzeb uzytkowych;

ochron¢ przed porazeniem pradem elektrycznym, przepieciami laczeniowymi
1 atmosferycznymi, powstaniem pozaru, wybuchem i innymi szkodami;

ochrone przed emisjg drgan i hatasu powyzej dopuszczalnego poziomu, zgodnie
z wymaganiami Polskich Norm;

ochron¢ przed szkodliwym oddziatywaniem pola elektromagnetycznego, zgodnie
z aktualnym stanem wiedzy techniczne;j.

2. W instalacjach elektrycznych nalezy stosowac:

zlacze instalacji elektrycznej punktu tadowania, umozliwiajace odlgczenie go od sieci
zasilajacej 1 usytuowane w miejscu dostepnym dla osob konserwujacych urzadzenie
oraz zabezpieczone przed uszkodzeniami, a takze ingerencja osob niepowotanych;
oddzielny przewdd ochronny i neutralny, w obwodach rozdzielczych i odbiorczych;
urzadzenia ochronne roznicowopradowe uzupelniajace podstawowa ochrong
przeciwporazeniowa i ochrone przed powstaniem pozaru, powodujace w warunkach
uszkodzenia samoczynne wylgczenie zasilania;

wytaczniki nadpragdowe w obwodach odbiorczych;

zasade selektywnosci zabezpieczen;

przeciwpozarowe wytaczniki pradu;

potaczenia wyrdéwnawcze gldwne 1 miejscowe, taczace przewody ochronne z czgsciami
przewodzacymi urzadzenia;

urzadzenia ochrony przeciwprzepigciowe;.

3. Budowa wyposazenia elektrycznego urzadzenia i1 jego charakterystyka techniczna

powinny odpowiada¢ parametrom pracy, przeznaczeniu, warunkom w jakich bedzie

eksploatowane.

4. Wykonanie i sposob zainstalowania wyposazenia elektrycznego urzadzenia powinny

zapewniac jego dogodna i bezpieczng obstuge.

5. Przeciwpozarowy wyltacznik pradu powinien by¢ umieszczony w miejscu

umozliwiajacym bezpieczne 1 skuteczne odlaczenie napigcia w przypadku pozaru.

6. Awaryjne odlgczenie zasilania urzadzenia zlokalizowanego w budynku nie moze

odlaczy¢ =zasilania w pozostatych czgsciach budynku, w ktéorym zlokalizowane jest

urzadzenie. Awaryjne odlaczenie zasilania w calym budynku powinno odlaczy¢ zasilanie
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urzadzenia zlokalizowanego w tym budynku. Wylaczenie przeciwpozarowe urzadzenia
nalezy dostosowa¢ do wymagan przeciwpozarowych okreslonych dla budynku.

7. W przypadku gdy urzadzenie jest wyposazone w wigcej niz jeden rodzaj osprzgtu
zasilajacego pojazd elektryczny bez dopuszczenia mozliwosci tadowania symultanicznego,
potaczenia elektryczne powinny by¢ zaprojektowane i wykonane w taki sposob, aby
korzystanie z jednego osprzetu zasilajacego pojazd elektryczny uniemozliwialo korzystanie
z drugiego osprzetu zasilajacego pojazd elektryczny.

8. W przypadku ztaczy wtykowych, przewody tadowania powinny by¢ odporne na
zuzycie 1 zachowywac elastyczno$¢ w calym zakresie dopuszczalnych temperatur pracy.

9. W przypadku ztaczy wtykowych wymagania dotyczace charakterystyki mechaniczne;j
przewodu tadowania, jak réwniez odpornosci na ogien, chemikalia i promieniowanie UV,
powinny odpowiada¢ wytycznym z odpowiednich Polskich Norm dotyczacych przewodéw
elektrycznych.

10. Przewody i wyposazenie elektryczne wchodzace w sktad instalacji urzadzenia
powinny speilnia¢ wymagania odnos$nie konstrukcji i bezpieczenstwa eksploatacji okreslone
w Polskich Normach.

11. Wszystkie odstonigte czesSci przewodzace urzadzenia, ktoére moga znalez¢é si¢ pod
napieciem w przypadku uszkodzenia instalacji, powinny by¢ potaczone ze sobg oraz
Z uziemieniem.

12. Instalacje elektryczne urzadzenia powinny spelnia¢ wymagania przepisOw prawa
krajowego, odpowiednich Polskich Norm i aktualnego stanu wiedzy techniczne;.

13. Przewody wewnatrz obudowy powinny by¢ zamocowane w taki sposob, aby
uniemozliwi¢ ich swobodny zwis lub przypadkowe dotknigcie do pozostatych elementow

elektrycznych.

§ 13. 1. Osprzet zasilajacy pojazd elektryczny dostepny dla danego urzadzenia powinien
by¢ jednoznacznie okreslony 1 oznakowany.

2. Punkt tadowania o normalnej mocy na prad przemienny powinien by¢ wyposazony
co najmniej w gniazdo punktu tadowania lub przewod tadowania z wtyczka pojazdowa typu
2 opisane w Polskich Normach. Zachowujac zgodno$¢ z typem 2, dopuszcza si¢ wyposazenie
gniazda punktu ladowania w takie elementy jak pokrywy mechaniczne.

3. Punkt tadowania o duzej mocy na prad przemienny powinien by¢ wyposazony co

najmniej w zlacze typu 2 opisane w Polskich Normach.
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4. Punkt fadowania o duzej mocy na prad stalty powinien by¢ wyposazony co najmniej
w zlgcze uniwersalnego systemu fadowania ,,Combo 2” opisane w Polskich Normach.

5. W przypadku, jesli urzadzenie wyposazone jest w wiecej niz jeden osprzet zasilajacy
pojazd elektryczny do tadowania symultanicznego, osprzety te powinny by¢ usytuowane
w taki sposob, by korzystanie z jednego z nich nie uniemozliwiato korzystania z drugiego
osprzetu.

6. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 5, w szczegolnosci, jesli zainstalowano wigcej
niz jedno zlacze wtykowe, do kazdego zlacza wtykowego powinno by¢ przypisane
stanowisko do fadowania pojazdow elektrycznych.

7. W przypadku zlaczy wtykowych 1 pantografu, powinny by¢ zastosowane
zabezpieczenia uniemozliwiajace przerwanie potaczenia elektrycznego pojazdu elektrycznego
z osprzetem zasilajacym pojazd elektryczny, jesli nie zostal zakonczony lub przerwany proces
tadowania.

8. Wtyczka pojazdowa zlacza pojazdowego powinna by¢ wyposazona w urzadzenie
blokujace uniemozliwiajace przypadkowe jej wysunigcie.

9. W przypadku pantografu, osprzet zasilajacy powinien by¢ umieszczony na wysokosci
pozwalajacej pojazdowi wjechanie pod niego oraz umozliwiajacej pofaczenie elektryczne
pomiedzy pojazdem a punktem fadowania.

10. W przypadku pantografu, osprzet zasilajacy powinien by¢ umieszczony na
wysokosci uniemozliwiajacej dostep osob niepowotanych, okreslonej w Polskich Normach.

11. Pofaczenie wtyczki pojazdowej 1 gniazda pojazdowego oraz wtyczki punktu
tadowania oraz gniazda punktu tadowania o r6znych standardach nie powinno by¢ mozliwe.
Sitowe sparowanie nieskojarzonych elementdow nie moze spowodowac pojawienia si¢
napiecia niebezpiecznego.

12. Wymiary elementow osprzetu zasilajacego pojazd elektryczny powinny by¢ zgodne
z obowigzujacymi Polskimi Normami oraz ze specyfikacja dostarczong przed producenta.

13. Elementy zlacza wtykowego powinny by¢ zaprojektowane w taki sposob, by
podczas normalnej eksploatacji czes$ci pod napigciem nie byty dostepne dla uzytkownika.

14. Elementy zlacza wtykowego i pantografu powinny by¢ zaprojektowane w taki
sposob by polaczenia poszczegdlnych przewoddéw odbywaly sie w kolejnosci zapewniajace;j
bezpieczenstwo eksploatacji, w szczegdlnosci, aby:

1)  podczas wprowadzania wtyczki do gniazda pojazdowego lub wtyczki punktu tadowania

do gniazda punktu tadowania lub taczenia pantografem:
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a)  polaczenie ochronne uziemiajgce byto osiggniete przed polaczeniami przewodow
zasilajacych,

b) potaczenie funkcji sterujacej, jesli dotyczy, bylo osiggnigte po potaczeniu
przewodow zasilajacych,

c) polaczenie funkcji bliskosci, jesli dotyczy, bylo osiaggniete po polaczeniu
ochronnym uziemiajacym oraz przed lub jednocze$nie z potaczeniem funkcji
sterujacej;

2)  podczas rozlaczania wtyczki i gniazda pojazdowego lub wtyczki punktu ladowania

1 gniazda punktu tadowania lub roziaczania pantografu:

a)  polaczenia zasilajagce byly roztgczane przed roztgczeniem potaczenia ochronnego
uziemiajacego,

b)  potaczenie funkcji sterujacej, jesli dotyczy, bylo roztaczane przed roztaczeniem
polaczen zasilajacych,

c) polaczenie funkcji bliskosci, jesli dotyczy, bylo roztaczane przed roztaczeniem
polaczenia ochronnego uziemiajacego oraz po lub jednoczes$nie z roztaczeniem
funkcji sterujace;.

15. Pary elementow skojarzonych, takie jak wtyczka punktu tadowania i gniazdo punktu
tadowania oraz gniazdo pojazdowe 1 wtyczka pojazdowa, z zainstalowanymi blokadami
powinny by¢ skonstruowane w taki sposob, by niemozliwe bylo rozlgczenie elementow
skojarzonych, kiedy sa one pod napigciem. Nie powinien réwniez by¢ mozliwy przeplyw
energii elektrycznej, zanim pary elementéw skojarzonych beda w odpowiednich pozycjach.
Wymagania dla blokad okreslono w Polskich Normach.

16. Wszystkie elementy, z ktorych wykonany jest osprzet zasilajacy pojazd elektryczny,
powinny by¢ przystosowane do warunkéw eksploatacji, ze szczegdlnym uwzglednieniem
materialu wykonania, przewidywanych obciagzen elektrycznych i mechanicznych, zakresu
temperatury pracy, temperatury otoczenia i wilgotnosci, zgodnie z obowigzujacymi Polskimi
Normami.

17. Osprzet zasilajacy pojazd elektryczny niebedacy na wyposazeniu punktu tadowania
powinien by¢ sprawny i zgodny ze specyfikacja producenta pojazdu. Za stan techniczny tego
osprzetu jest odpowiedzialny uzytkownik pojazdu.

18. W przypadku ztaczy wtykowych, gniazda wtyczkowe powinny speinia¢ wytyczne
okreslone w Polskich Normach.

19. W przypadku ztaczy wtykowych, wtyczki punktu tadowania i wtyczki pojazdowe

powinny spetnia¢ wytyczne okreslone w Polskich Normach.
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20. W przypadku zlaczy wtykowych, minimalny poziom ochrony IP elementoéw ztgcza

wtykowego powinien by¢ zgodny z wymaganiami podanymi w Polskich Normach.

§ 14. 1. W przypadku ztaczy wtykowych, przewody tadowania powinny mie¢ dtugosé
takg, aby w trakcie procesu tadowania pojazdu elektrycznego zredukowa¢ mozliwos¢ ich
naprezenia, skrecenia, przetarcia oraz innych zagrozen skracajacych ich zywotnosc.
Wymagania dotyczace elastycznych przewodéw tadowania oraz ich polaczen sa okre§lone
w Polskich Normach.

2. W przypadku ztaczy wtykowych dopuszcza si¢ zastosowanie zwijarki przewodu
tadowania wewnatrz obudowy punktu tadowania, przy zachowaniu wymagan okreslonych
w § 11 ust. 9.

3. Wymagania dotyczace materialdow, doboru przekroju i izolacji dla przewodoéw

ladowania okres$lono w Polskich Normach.

§ 15. 1. Rozwigzania techniczne prowadzenia przewodéw ladowania nie powinny
powodowa¢ ryzyka najechania na nie przez pojazd. W tym celu stosuje si¢ ograniczong
dhugos$¢ przewodu, zwijarki lub inne skuteczne rozwigzania techniczne.

2. Stosowanie przedtuzaczy przewodu tadowania jest niedopuszczalne.

3. Dopuszcza si¢ stosowanie adapterow innych typow ztacz jedynie w przypadku, gdy
posiadaja aprobat¢ producenta punktu tadowania lub pojazdu tadowanego.

4. Adaptery nie powinny by¢ uzywane do podiagczenia wtyczki pojazdowej z gniazdem

pojazdowym.

§ 16. 1. Tabliczka znamionowa powinna by¢ umieszczona w sposob trwaty na kazdym
urzadzeniu 1 powinna zawiera¢ co najmniej nast¢pujace informacje:
1)  nazwe producenta;

2)  typ urzadzenia;

3)  obstugiwane typy zlacz;

4)  numer seryjny;

5)  rok produkeji;

6) napigcia znamionowe;

7)  czestotliwo$¢ znamionowa;
8)  prady znamionowe;

9) moc znamionowa;

10) stopien IP oraz IK.
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2. Instrukcja tadowania pojazdéw elektrycznych powinna by¢ umieszczona
w widocznym miejscu na urzadzeniu i mie¢ w forme piktograficzno-tekstowa. Jesli dostepne
typy zlaczy rdznig si¢ sposobem podiaczania, kazde z tych zlaczy powinno posiadaé
odpowiednig instrukcje.

3. Stanowiska do tadowania pojazdow elektrycznych powinny by¢ oznakowane
w sposOb czytelny oraz wskazywa¢ ustawienie pojazdu umozliwiajagce prawidlowe
tadowanie. Dla kazdego punktu tadowania mogacego pracowa¢ indywidualnie powinno by¢
wydzielone odrebne stanowisko.

4. Kazde urzadzenie powinno by¢ wyraznie oznakowane w jaki typ zlacza lub typy
zlaczy jest wyposazone.

5. Na urzadzeniu, w miejscu widocznym, powinien by¢ podany numer telefonu do
eksploatujacego urzadzenie oraz jego nazwa i adres.

6. Wystepujace zagrozenia, w szczegdlnosci ryzyko porazenia pradem elektrycznym
powinny by¢ wskazane w formie piktograficzne;j.

7. Teren na ktérym znajduje si¢ urzadzenie nalezy wyposazy¢ w odpowiednie znaki
drogowe 1 informacyjno-ostrzegawcze, zgodnie z odrgbnymi przepisami.

8. Urzadzenie powinno by¢ wyposazone w sygnalizacj¢ gotowosci do rozpoczecia

procesu tadowania.
Rozdziat 5
Wymagania bezpieczenstwa

§17. 1. Ochrona przeciwporazeniowa urzadzenia powinna spetnia¢ wymagania
okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994
r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2017 r. poz. 1332 i 1529) oraz majacych zastosowanie
Polskich Norm, a takze dodatkowo powinna spelnia¢ nastgpujace wymagania:

1) obwody zasilajace kazdy pojedynczy punkt tadowania powinny by¢ dodatkowo
zabezpieczone  wylacznikiem roéznicowopragdowym o znamionowym  pradzie
roznicowym nie przekraczajacym 30 mA; wylaczniki te powinny wytaczaé wszystkie
przewody czynne, w tym przewdd neutralny;

2)  zastosowane wylaczniki roéznicowopradowe powinny by¢ przeznaczone do pracy
z przetwornicami czestotliwosci, jezeli ma to zastosowanie.

2. Punkty tadowania pradem stalym powinny by¢ wyposazone w urzadzenia kontroli

rezystancji izolacji.
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3. Kontrola skutecznosci ochrony przeciwporazeniowe] urzadzenia powinna byc¢
prowadzona zgodnie =z wymaganiami majacych zastosowanie Polskich Norm,
w szczegolnosci okresowo oraz w przypadku jakichkolwiek uszkodzen czy modyfikacji
urzadzenia. W odniesieniu do punktéw tadowania pojazdow elektrycznych terminy kontroli
skutecznosci ochrony przeciwporazeniowej nie powinny by¢ dtuzsze niz 3 miesigce od daty
ostatniej kontroli. Aktualne zapisy z przeprowadzonych kontroli nalezy przechowywac i na

zadanie udostgpni¢ UDT.

§ 18. 1. W przypadku awarii urzadzenia lub w przypadku przekroczenia terminow
kontroli  skutecznosci ochrony przeciwporazeniowej nalezy wurzadzenie wylgczy¢
z eksploatacji, w szczegdlnosci:

1) oznakowa¢ w sposob jednoznacznie wskazujacy na wylaczenie urzadzenia

z eksploatacji;

2)  odlaczy¢ od zasilajacych linii energetycznych;

3) odiaczy¢ zainstalowane w urzadzeniu zrodta energii elektryczne;j;

4)  zabezpieczy¢ przed mozliwoscig podtaczenia pojazdu elektrycznego lub innego uzycia
przewodow tadowania pojazdow elektrycznych.

2. O wylaczeniu z eksploatacji urzadzenia nalezy niezwtocznie powiadomi¢ UDT.

3. Przed ponownym wiaczeniem do eksploatacji urzadzenia, o fakcie tym nalezy

powiadomi¢ UDT.

§ 19. 1. Ochrona przeciwpozarowa urzadzen powinna spetnia¢ wymagania okreslone w
przepisach wydanych na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane oraz majacych zastosowanie Polskich Norm.

2. Urzadzenie powinno by¢ oddalone od najblizszych stref zagrozenia wybuchem o co

najmniej 10m.

§ 20. 1. Urzadzenia powinny by¢ chronione przed uszkodzeniami mechanicznymi,
w szczegblnosci poprzez:
1)  dobdr lokalizacji urzadzenia w taki sposob, aby unikng¢ uszkodzen w wyniku dajacych
si¢ przewidzie¢ zdarzen, lub
2)  zapewnienie dodatkowych $rodkéw ochrony mechanicznej w szczegdlnosci w postaci
odbojow, stupkow lub barier.
2. Obudowa punktu fadowania powinna zapewni¢ minimalny stopnien ochrony przed

zewngtrznym uderzeniem mechanicznym IK08 wedtug klasyfikacji Polskich Norm.

Rozdziat 6
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Wymagania funkcjonalne

§ 21. 1. Urzadzenia ze zlaczami wtykowymi powinny by¢ przystosowane do trybow
tadowania 2, 3 lub 4, okreslonych w Polskich Normach.

2. Podlaczenie pojazdu elektrycznego za pomoca zlagcza wtykowego powinno byc¢
zrealizowane w jednej z wersji tadowania A, B lub C okreslonych w Polskich Normach. Do
tadowania pradem statym w trybie 4 stosuje si¢ wytacznie wersje C.

3. Osprzet zasilajacy pojazd elektryczny powinien zapewni¢ podstawowe funkcje takie
jak:

1)  kontrolg poprawnosci podtaczenia pojazdu;

2)  kontrole ciggtosci przewodu ochronnego;

3) zasilanie energia ladowania wylacznie w przypadku ustanowienia wlasciwej
komunikacji ze sterownikiem tadowania znajdujacym si¢ w pojezdzie;

4)  odlaczenie energii tadowania w przypadku przerwania komunikacji ze sterownikiem
tadowania znajdujacym si¢ w pojezdzie.

4. W przypadku trybu ladowania 4 w punkcie tadowania pradem statym osprzet
zasilajacy pojazd elektryczny powinien spetnia¢ funkcje, o ktorych mowa ust. 3, oraz funkcje
okreslone w Polskich Normach.

§ 22. Do komunikacji pomig¢dzy punktem ladowania a pojazdem elektrycznym stosuje
si¢ metody komunikacji okreslone w Polskich Normach.

§ 23. 1. Urzadzenie powinno umozliwia¢ nawigzywanie polaczen celem wymiany
danych zwiazanych z rozliczaniem pobranej przez pojazd energii elektrycznej oraz
zarzadzeniem punktem tadowania.

2. Urzadzenie powinno umozliwia¢ sterowanie maksymalng moca, w szczegdlnosci
zapewniajac mozliwo$¢ jej obnizenia w sytuacji zagrozenia stabilno$ci sieci
elektroenergetycznej w danym obszarze.

3. Sterowanie, o ktérym mowa w ust. 2, moze by¢ realizowane zdalnie przy

odpowiednim zabezpieczeniu komunikacji przed cyberatakiem.
Rozdziat 7
Warunki eksploatacyjne

§ 24. 1. W celu bezpiecznej eksploatacji urzadzenia eksploatujacy powinien zapewnié
jego witasciwg konserwacje.
2. W przypadku instalacji elektrycznych konserwacja powinna obejmowac konserwacj¢

zapobiegawczg, ktora jest wykonywana regularnie w formie przegladow konserwacyjnych
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w celu zapobiegania awariom 1 utrzymania urzadzen w odpowiednim stanie technicznym oraz
konserwacje korekcyjna, ktorej celem sg naprawy i wymiana zuzytych czesci.

3. W ramach przegladow konserwacyjnych sprawdza si¢ czy urzadzenie i wszystkie
elementy jego wyposazenia znajdujg si¢ w stanie pozwalajacym na ich uzycie.

4. Przeglady konserwacyjne powinny by¢ wykonywane nie rzadziej niz co 30 dni, o ile
producent nie zaleca inaczej i powinny obejmowaé ogledziny oraz proby instalacji
elektrycznej.

5. Proby instalacji elektrycznej wykonywane sg zgodnie z wytycznymi producenta
urzadzenia oraz zainstalowanego osprzetu.

6. Kontrola skutecznosci ochrony przeciwporazeniowej powinna by¢ wykonywana
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w § 17 ust. 3.

7. Konserwacj¢ powinny wykonywa¢ osoby posiadajace odpowiednia wiedze
w zakresie instalacji elektrycznych, do$wiadczenie oraz powinny posiada¢ kwalifikacje
potwierdzone odpowiednim $wiadectwem kwalifikacyjnym zgodnie z przepisami
dotyczacymi eksploatacji urzadzen, instalacji i sieci wydanymi na podstawie ustawy z dnia 10
kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne (Dz. U. z 2017 r. poz. 220, 791, 1089, 1387 1 1566).

8. Podczas konserwacji nalezy stosowaé¢ odpowiednie $rodki ostroznosci w celu
uniknigcia stworzenia zagrozenia dla osob lub zwierzat oraz spowodowania uszkodzenia
instalacji, obiektu lub wyposazenia.

9. Wszelkie prace nalezy wykonywac¢ zgodnie z instrukcjami eksploatacji producentéw
urzadzen oraz Polskimi Normami dotyczacymi wymagan w tym zakresie.

10. Wyniki przegladow konserwacyjnych powinny by¢ odnotowane w dzienniku
konserwacji urzadzenia. Za zalozenie 1 prowadzenie dziennika konserwacji odpowiedzialny
jest eksploatujacy.

11. Awaria urzadzenia zagrazajaca bezpieczenstwu uzytkownikéw i 0séb postronnych
powinna by¢ usunigta bez zbednej zwiloki lub urzadzenie powinno zostaé wylaczone
z eksploatacji.

12. W ramach czynnosci konserwacyjnych nowo zainstalowane elementy, powinny by¢
zastgpowane elementami okreslonymi w dokumentacji urzadzenia, tego samego typu, o takich
samych parametrach, charakterystyce i nastawach jak elementy wymieniane.

13. Wymiana elementow, o ktérych mowa w ust. 12, powinna by¢ nadzorowana przez

osoby odpowiedzialne za nadzér eksploatacyjny urzadzenia i udokumentowana.
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§ 25. W przypadku niebezpiecznego uszkodzenia lub nieszczesliwego wypadku,
eksploatujacy niezwlocznie zabezpiecza urzadzenie zgodnie z instrukcja eksploatacji
i powiadamia UDT.

Rozdziat 8

Rodzaje, terminy oraz zakres badan technicznych

§ 26. 1. Przed oddaniem do eksploatacji urzadzenie powinno zosta¢ poddane badaniu
zgodnie z przepisami niniejszego rozporzadzenia oraz informacjami podanymi
w dokumentacji technicznej producenta.

2. Badania o ktorym mowa w ust. 1, dokonuje UDT, na wniosek eksploatujacego
urzadzenie, w terminie 30 dni od dnia ztozenia wniosku.

3. Eksploatujacy, przygotowuje urzadzenie do badania w zakresie niezb¢dnym do jego
przeprowadzenia, w sposOb zapewniajacy bezpieczenstwo osoéb wykonujacych badanie oraz
zapewnia obstuge techniczng wykonywanych badan.

4. Dodatkowe badania urzadzenia s3 wykonywane na wniosek eksploatujacego
urzadzenie, w przypadku:

1)  naprawy urzadzenia, rozumianej jako przywrocenie stanu sprzed awarii lub uszkodzenia
urzadzenia; naprawa nie sg czynnosci wynikajace z instrukcji konserwacji,

2)  modernizacji urzadzenia, rozumianej jako zesp6t czynno$ci organizacyjno-
-technicznych, zmieniajacych konstrukcje urzadzenia, zastosowane materialy lub
parametry techniczne, oraz obwodow realizujacych funkcje bezpieczenstwa, w stosunku
do pierwotnie ustalonych;

3) zmiany miejsca zainstalowania urzadzenia.

5. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 4, nalezy ztozy¢ w terminie 30 dni od zakonczenia

czynnosci, o ktorych mowa w ust. 4.

§ 27. 1. Badanie obejmuje ogledziny urzadzenia, sprawdzenie protokotdow pomiarow
oraz wyrywkowe pomiary kontrolne, w zakresie pozwalajacym stwierdzi¢ spetnienie
wymagan niniejszego rozporzadzenia.

2. Ogledziny wykonywane sg w celu potwierdzenia, ze urzadzenie:

1) zostalo wykonane i1 zainstalowane zgodnie z przepisami niniejszego rozporzadzenia

1 dokumentacjg techniczng producenta;

2)  nie ma widocznych uszkodzen wptywajacych na pogorszenie bezpieczenstwa.
3. Pomiary 1 proby powinny by¢ wykonane zgodnie z wymaganiami Polskich Norm

z uwzglednieniem informacji zawartych w dokumentacji technicznej producenta instalacji.
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4. W kazdej instalacji elektrycznej bez wzgledu na tryb tadowania pojazdu
elektrycznego powinny by¢é wykonane co najmniej pomiary elektryczne oraz proby
obejmujace:

1) pomiary ciaggtosci przewoddéw ochronnych wiacznie z przewodami w potgczeniach
wyréwnawczych gtownych i dodatkowych oraz przewoddéw czynnych w przypadku
pierscieniowych obwodow odbiorczych;

2)  pomiary rezystancji izolacji przewodow elektrycznych, mierzonej migdzy przewodami
czynnymi oraz mi¢dzy przewodami czynnymi i przewodem ochronnym przytaczonym
do uktadu uziemiajacego;

3)  pomiary rezystancji uziemien;

4)  sprawdzenie dziatania urzadzen ochronnych r6znicowo-pradowych;

5)  pomiary impedancji petli zwarcia;

6) sprawdzenie kolejnosci faz;

7)  proby obcigzeniowe.

5. Za przeprowadzenie pomiaréw i prob, o ktérych mowa w ust. 4, odpowiedzialny jest
eksploatujacy.

6. W ramach badania UDT sprawdza protokoty pomiardéw i prob, o ktérych mowa
w ust. 4, oraz moze wyrywkowo wykona¢ pomiar i1 proby kontrolne weryfikujace poprawnosc
protokotow.

7. Po wystgpieniu niebezpiecznego uszkodzenia urzadzenia lub nieszczes$liwego
wypadku, organ wlasciwej jednostki dozoru technicznego przeprowadza sprawdzenie
powypadkowe/poawaryjne w ustalonym przez siebie zakresie w celu ustalenia przyczyn
zdarzenia, sformutowania wnioskow dotyczacych dziatan zapobiegawczych oraz ich
wdrozenia.

Rozdziat 9
Oplaty

§ 28. 1. Jednostkowa wysoko$¢ optat, o ktérych mowa w art. 15a ust. 3 oraz art. 16
ust. 5 ustawy z dnia ... o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych, jest ustalana
w odniesieniu do przecietnego wynagrodzenia miesi¢cznego w gospodarce narodowej w roku
poprzednim ogloszonego przez Prezesa Gléwnego Urzgdu Statystycznego w Dzienniku
Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”, zgodnie z art. 5 ust. 7 ustawy z dnia
4 marca 1994 r. o zakladowym funduszu $wiadczen socjalnych (Dz. U. z 2016 r. poz. 800,

1984 1 2255), obowiazujacego w dniu zlozenia wniosku, i wynosi za:

1)  przeprowadzenia badania urzadzenia z 1 punktem tadowania — 8% tego wynagrodzenia;



2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)
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przeprowadzenia badania urzadzenia z 2 lub 3 punktami ladowania — 15% tego
wynagrodzenia;

przeprowadzenia badania urzadzenia z 4 lub 5 punktami ladowania — 22% tego
wynagrodzenia;

przeprowadzenia badania urzadzenia z wigkszg niz 5 liczba punktow tadowania — 22%
tego wynagrodzenia plus 3% tego wynagrodzenia za kazdy dodatkowy punkt tadowania
powyzej 5;

wydanie opinii dla urzadzenia z 1 punktem fadowania — 4% tego wynagrodzenia;
wydanie opinii dla urzadzenia z 2 lub 3 punktami fadowania — 7% tego wynagrodzenia;
wydanie opinii dla urzadzenia z 4 lub 5 punktami tadowania — 10% tego
wynagrodzenia;

wydanie opinii dla urzadzenia z wigkszg niz 5 liczbg punktow tadowania — 10% tego
wynagrodzenia plus 2% tego wynagrodzenia za kazdy dodatkowy punkt tadowania
powyzej 5.

3. Oplaty, o ktéorych mowa w ust. 2, sa wyzsze o 50% dla urzadzenia wyposazonego

w co najmniej jeden punkt fadowania o duzej mocy.

4. Do optat, o ktorych mowa w ust. 2 1 3, doliczane sg koszty dojazdu do urzadzenia

ponoszone przez UDT.

Rozdziat 10
Przepisy koncowe

§ 29. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER ENERGII
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UZASADNIENIE

Cel wydania aktu

Wydanie rozporzadzenia jest konieczne w celu realizacji zapisu wynikajacego z art. 17
ust. 1 projektu ustawy o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych. Ponadto, wydanie
przedmiotowego rozporzadzenia wdrozy cze$¢ przepisow dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1).
Stan faktyczny i prawny

Obecnie w prawodawstwie Polskim nie ma rozporzadzenia okreslajagcego wymagania
techniczne dla ogélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych. Powyzsze wynika
z faktu, iz konieczno$¢ wydania takiego rozporzadzenia zostata zapisana po raz pierwszy
w projekcie ustawy o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych. Wejscie w zycie
przepisow ww. ustawy spowoduje konieczno$¢ opracowania projektu rozporzadzenia
W powyzszym zakresie.
Przewidywane skutki prawne wejscia aktu w zycie

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia Ministra Energii w sprawie wymagan
technicznych dla ogbélnodostgpnych stacji fadowania pojazdow elektrycznych spowoduje, ze
nowo budowana ogdlnodostepna stacja tadowania pojazdow elektrycznych bedzie musiata
spelnia¢ wymagania okreslone w przedmiotowym projekcie.
Roznice pomie¢dzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym

W obecnym stanie prawnym brak jest rozporzadzenia okre$lajacego wymagania

techniczne dla ogolnodostgpnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych.

Zawarte w projekcie regulacje stanowig przepisy techniczne w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z pdzn. zm.),
natomiast projekt nie podlega procedurze notyfikacji, gdyz rozporzadzenie zapewnia peina
implementacje¢ dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/94/UE =z dnia
22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE
L 307 z 28.10.2014).

Przedmiotowe rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskiej 1 nie wymaga
przedstawienia organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi
Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo

uzgodnienia.
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Rozporzadzenie, zgodnie z § 52 ust. 1 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006 i 1204)
zostanie umieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzagdowego

Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia
Rozporzadzenie Ministra Energii w sprawie wymagan technicznych dla | 18.12.2017
ogolnodostgpnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych

M_in_isterstwo wiodg.ce i ministerstwa wspoélpracujace Zrédlo:

Ministerstwo Energii Upowaznienie ustawowe — art. 17 ust. 1
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza ustawy z dnia ... o elektromobilnosci
Stanu lub Podsekretarza Stanu i paliwach alternatywnych (Dz. U. poz. ...).
Michat Kurtyka Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Energii

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu Nr w wykazie prac Ministra Energii

Szymon Bylinski tel. (22) 6958288 | ...

OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Wydanie rozporzadzenia jest konieczne w celu realizacji zapisu wynikajgcego z art. 17 ust. 1 projektu ustawy
0 elektromobilnosci i1 paliwach alternatywnych. Ponadto, wydanie przedmiotowego rozporzadzenia wdrozy czgsé
przepisow dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1).

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Rekomendowanym rozwigzaniem jest opracowanie przedmiotowego projektu rozporzadzenia. Okreslenie w drodze
rozporzadzenia wymagan technicznych dla ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazddéw elektrycznych spowoduje
zebranie w jednym dokumencie wszystkich wymagan jakie musi spelni¢ ww. stacja.

Oczekiwanym efektem wydania przedmiotowego rozporzadzenia jest ulatwienie budowy ogodlnodostepnych stacji
tadowania pojazdow elektrycznych, tym samym wzrost liczby samochodow tadowanych energig elektryczna.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

4. Podmioty, na ktére oddziatluje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddzialywanie

Podmioty budujace
ogolnodostgpne stacje
tadowania pojazdow
elektrycznych

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie poddany uzgodnieniom migdzyresortowym oraz konsultacjom publicznym.

Projekt zostanie umieszczony na stronach Rzadowego Centrum Legislacji w zaktadce Rzadowy Proces Legislacyjny,
gdzie bedzie dostgpny dla wszystkich zainteresowanych podmiotow.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny stale z r.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln zt]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Lacznie
(0-10)

Dochody ogétem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogolem
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budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogolem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrbdla finansowania

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsi¢biorcéw oraz na

rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian | O 1 2 3 5 10 | Lacznie (0-10)
W ujeciu duze przedsiebiorstwa
prenigziym sektor mikro-, matych
(wmln zk, ceny | j ¢rednich
state z ... 1) przedsiebiorstw

rodzina, obywatele

oraz gospodarstwa

domowe
W ujeciu duze przedsiebiorstwa
EPIEEZRYM | sektor mikro-, matych

i $rednich

przedsiebiorstw

rodzina, obywatele

oraz gospodarstwa

domowe
Niemierzalne
Dodatkowe

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

] nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegoly w odwroconej
tabeli zgodnosci).

[ ]tak
[ ] nie
[] nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentow
(] zmniejszenie liczby procedur

[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[] zwiekszenie liczby dokumentow
[] zwickszenie liczby procedur
[ ] wydtuzZenie czasu na zatatwienie sprawy
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[ ]inne: [ ]inne:
Wprowadzane obciazenia sg przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. [] nie

(] nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

10. Wplyw na pozostale obszary

srodowisko naturalne
[] sytuacja i rozwoj regionalny

[ ]inne:

[] demografia

[] mienie panstwowe

[] informatyzacja
[] zdrowie

Omowienie wptywu

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak zalacznikow.

28/12/bz




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA ENERGII"
7 dnia

w sprawie szczegolowych wymagan technicznych w zakresie eksploatacji, naprawy i
modernizacji punktow zasilania jednostek plywajacych energia elektryczna z ladu,
sposobu i termindéw przeprowadzania badan technicznych punktow, rodzaju badan

oraz wysokosci oplaty za przeprowadzenie badania

Na podstawie art. 19 ustawy o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych (Dz.

U. poz. ...) zarzadza si¢, co nastepuje:
DZIAL 1
Przepisy ogdlne

§ 1. 1. Rozporzadzenie okresla:

1) szczegdlowe wymagania techniczne w zakresie eksploatacji, naprawy 1 modernizacji
punktow zasilania jednostek ptywajacych energiag elektryczng z ladu;

2) sposob i terminy przeprowadzania badan technicznych punktéw zasilania jednostek
ptywajacych energia elektryczng z ladu oraz rodzaje tych badan;

3) wysokos$¢ oplaty za przeprowadzenie badan technicznych punktéw zasilania jednostek
ptywajacych energig elektryczng z ladu.
2. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ przy projektowaniu, budowie i przebudowie

punktow zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:
1) operator punktu zasilania jednostek ptywajacych energig elektryczng z ladu — podmiot
Swiadczacy usluge zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu stuzaca

do napedu tych jednostek, ktory jest odpowiedzialny za zarzadzanie, bezpieczenstwo,

Y Minister Energii kieruje dzialem administracji rzadowej — energia, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1

rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r. w sprawie szczegélowego zakresu
dziatania Ministra Energii (Dz. U. poz. 2314).



funkcjonowanie, eksploatacje, konserwacje 1 remonty punktu zasilania jednostek
ptywajacych energia elektryczng z lIadu;

2) system zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu — zespot urzadzen
stuzacych do zasilania jednostek ptywajacych energig elektryczng z ladu stuzacej do
napedu tych jednostek;

3) strefa chroniona — obszar wokét punktu zasilania jednostek ptywajacych energia
elektryczng z ladu oraz jednostki plywajacej wykorzysujacej do napgdzania energic
elektryczna, w ktorej w szczego6lnos$ci monitorowany jest ruch morski;

4) strefa ograniczonego dostgpu — obszar wokdt punktu zasilania jednostek ptywajacych
energig elektryczng z ladu, w ktérym podczas zasilania jednostek plywajacych energia
elektryczng z 1adu mogg przebywac wylacznie wyznaczone osoby;

5) system zarzadzania bezpieczenstwem — system zarzadzania okreSlajacy  struktury
organizacyjne, procedury, procesy i srodki do prowadzenia dziatan z zakresu polityki
zapobiegania powaznym wypadkom oraz okreslajacy procedury i dzialania w sytuacjach
awarii 1 zagrozenia zycia i mienia, jak rowniez okres$lajacy odpowiedzialnos¢ na kazdym

szczeblu dziatania i zarzadzania.

DZIAL 11
Punkty zasilania jednostek plywajacych energia elektryczng z ladu
Rozdziat 1
Warunki ogolne

§ 3. 1. Punkty zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczna z ladu powinny by¢
zaprojektowane 1 wybudowane odpowiednio do zadan, jakie maja spetnia¢ w okreslonych
warunkach eksploatacji, ze szczegolnym uwzglednieniem mozliwosci bezpiecznego
przylaczenia do jednostki plywajacej oraz zachowania styczno$ci przylaczenia bez wzgledu
na jej potozenie.

2. Punkty zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu umiejscawia si¢
na fundamentach uwzgledniajacych miejscowe warunki geologiczne, wiatrowe 1 opadowe.
Konstrukcja punktu zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu powinna
zabezpiecza¢ zespot jego urzadzen przed warunkami atmosferycznymi, w szczegdlnosci zas

przed ich unoszeniem na wodzie.



§4.1. W sklad zespotu urzadzen punktu zasilania jednostek ptywajacych energia
elektryczng z 1adu wchodzi w szczegdlnosci:
1) przeksztaltnik wielopoziomowy;

2) kabel przytaczeniowy;
3) blokada manipulacyjna;
4) obwody bezpieczenstwa.

2. Punkty zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu wyposaza si¢ w
niezalezne od innych funkcji urzadzenia zabezpieczajace przed awarig elektryczng we
wszystkich jego cze$ciach oraz co najmniej dwa pomocnicze urzadzenia zabezpieczajace
obejmujace w szczegdlno$ci automatyczne awaryjne zawory odcinajace 1 przyciski

zatrzymania awaryjnego.
Rozdziat 2
Zabezpieczenie techniczne, przeciwpozarowe oraz przeciwwybuchowe

§ 5. 1. Zespot urzadzen punktu zasilania jednostek ptywajacych energiag elektryczng z
ladu narazony na ryzyko kolizji z pojazdem musi by¢ wyposazony w bariery lub inne
mechanizmy chronigce przed ich uszkodzeniem.

2. Operator punktu zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczna z ladu
zobowigzany jest rowniez do stosowania srodkdw majacych na celu zmniejszenie zagrozenia
pozarowego 1 wybuchowego, w szczegolnosci stuzacych do:

1) zapobiegania gromadzeniu si¢ tadunkéw elektrostatycznych;
2) unikania zrodet zaptonu;
3) ‘tagodzenia skutkéw pozaru lub wybuchu.

3. Stosowane w punkcie zasilania jednostek ptywajacych energiag elektryczng z ladu

srodki zapewniajg automatyczne wylaczenie jego urzadzen w przypadku stwierdzenia

ich awarii.

§ 6. 1. Zainstalowane = urzadzenia  przeciwpozarowe  powinny  uwzgledniaé
zabezpieczenie przeciwpozarowe najwigkszej jednostki ptywajacej, ktorej obstuga jest
dopuszczalna w danym punkcie zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu.

2. Do zabezpieczenia przeciwpozarowego zespotu urzadzen punktu zasilania jednostek
ptywajacych energia elektryczng z ladu stosuje si¢ gasnice przewozne i urzadzenia gasnicze

z chemicznymi srodkami gasniczymi.



§ 7. 1. Punkty zasilania jednostek ptywajacych energig elektryczng z ladu wyposazone w
stale urzadzenia gasnicze pianowe i1 zraszaczowe powinny by¢ zasilane w energi¢ elektryczna
z dwoch niezaleznych zrdédel, a w przypadku zasilania z jednego zrodia energii elektrycznej
powinna by¢ dodatkowo wyposazona w agregat pradotworczy o takiej mocy, aby mozliwe
bylo funkcjonowanie pompowni przeciwpozarowych i1 zespotu urzadzen.

2. Punkt zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu moze by¢ zasilany
w wod¢ zzewngtrznej sieci wodociggowej lub z uje¢ wiasnych, ktore realizuja
zapotrzebowanie nawode do celow sanitarno-higienicznych, przeciwpozarowych

1 gospodarczych tego punktu.
Rozdziat 3

Biezaca kontrola i konserwacja punktow zasilania jednostek plywajacych energig

elektryczna z ladu

§ 8. 1. Operator punktu zasilania jednostek plywajacych energia elektryczna z ladu
przeprowadza wewngetrzng kontrol¢ i badania techniczne zespotu urzadzen majacych wplyw
na bezpieczenstwo osob, mienia i sSrodowiska.

2. Rodzaj, zakres oraz czgstotliwos$¢ kontroli 1 badan opracowywany jest na podstawie
analizy warunkow eksploatacyjnych z uwzglednieniem zalecen wytworcy okre§lonych
w dokumentacji techniczno-ruchowej urzadzenia.

3. Zakres wewngtrznej kontroli obejmuje:

1) oceng¢ oddziatywania warunkéw atmosferycznych na instalacje elektryczng w jednostce
ptywajacej w aspekcie zagrozen korozyjnych;

2) ocen¢ stanu technicznego towarzyszacych urzadzen i instalacji oraz funkcjonowania
aparatury kontrolno-pomiarowej;

3) okresowg kontrolg instalacji elektrycznej potaczen roztacznych 1 spawanych.

4. W czasie realizacji badan technicznych nalezy dokonac:

1) sprawdzenia prawidlowego dziatania armatury odcinajacej 1 urzadzen zabezpieczajacych
przed awarig elektryczna;

2) okresowego pomiaru i badania instalacji odgromowej, uziemiajacej 1 elektryczne;j.

5. W toku eksploatacji stacji gazu ziemnego nalezy przeprowadzi¢ przewidziane

do wykonania, w instrukcjach eksploatacji, czynnosci konserwujace.



DZIAL 11T
Uzytkowanie punktéw zasilania jednostek plywajacych energia elektryczna z ladu
Rozdziat 1
Zasilanie jednostek plywajacych energia elektryczng z ladu

§ 9. 1. Punkty zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu umozliwiaja
napetnianie akumulatoréw jednostek ptywajacych energia elektryczng stuzaca do napedu tych
jednostek za pomocg systemu tadowania energia elektryczna.

2. Tlos¢ energii elektrycznej zuzytej do zasilenia jednostek ptywajacych okresla si¢ na

podstawie uktadu pomiarowego. W przypadku jego braku dopuszcza si¢ rozliczenie czasowe.
ROZDZIAL 2

Nadzor nad zasilaniem jednostek plywajacych energig elektryczng z 1adu oraz system

zarzgdzania bezpieczenstwem

§ 10. 1. Operator punktu zasilania jednostek plywajacych energia elektryczna z ladu
sprawuje nadzor nad zasilaniem, w szczegdlno$ci poprzez zapewnienie bezpieczenstwa tego
procesu.

2. Operator punktu zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu wdraza
system bezpieczenstwa w procesie zasilania jednostek ptywajacych energig elektryczna z
ladu, obejmujacy w szczegolnosci:

1) zasady monitorowania strefy chronionej oraz strefy ograniczonego dostepu;

2) wymagania dotyczace jednostek ptywajacych, ktore zasilane sg energig elektryczna;

3) zasady postgpowania w sytuacji awarii instalacji elektrycznej jednostki ptywajacej;

4) charakterystyke punktu zasilania jednostek plywajacych energia elektryczng z ladu

w tym w szczegOlnosci parametry systemu zasilania energi¢ elektrycznag;

5) wykaz wszystkich osob uczestniczacych w zasilaniu jednostek plywajacych energia
elektryczng z ladu wraz z ich kwalifikacjami oraz podzialem odpowiedzialno$ci za

realizowanie dzialania.
DZIAL IV

Badania techniczne punktow zasilania jednostek plywajacych energia elektryczng z ladu



§ 11. 1. Z1acza instalacji elektrycznej punktow zasilania jednostek ptywajacych energia
elektryczng z ladu objete sg obowiazkiem zgloszenia do jednostki wiasciwej do wykonywania
dozoru technicznego.

2. Okresowe badania instalacji elektrycznej podlegaja dozorowi pelnemu 1 sa
wykonywane jako:

1) rewizje zewnetrzne;

2) rewizje wewnetrzne.

§ 12. 1. Rewizja zewngetrzna polega na ocenie wizualnej stanu zewngetrznej powierzchni
zespolu urzadzen punktu zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu.

2. Rewizja wewnetrzna polega na ocenie wizualnej stanu wewnetrznej 1 zewnetrznej
powierzchni instalacji elektrycznej, wyposazenia konstrukcyjnego, a w przypadkach
uzasadnionych wzgledami technicznymi przeprowadzenie pomiardéw kontrolnych

3. W przypadkach wuzasadnionych wzgledami technicznymi ocena wizualna,
o ktorej mowa w ust. 2, moze by¢ uzupetniona lub zastapiona innymi badaniami, okre§lonymi

przez wlasciwy organ dozoru technicznego w porozumieniu z eksploatujgcym.

§ 13. 1. Kazda zmiana miejsca instalacji elektrycznej lub jej naprawa powinna zostac
zgloszona do jednostki wlasciwej do wykonywania dozoru technicznego.

2. Zakres doraznego badania eksploatacyjnego i sposob przygotowania instalacji
elektrycznej do badania, o ktorym mowa w ust. 1, okresla organ jednostki wiasciwej do
wykonywania dozoru technicznego, w zaleznosci od okolicznos$ci uzasadniajacych ich

przeprowadzenie.

§ 14. Badania kontrolne instalacji elektrycznej, przeprowadza jednostka wlasciwa do
wykonywania dozoru technicznego na podstawie ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze

technicznym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1040, 1555,22011 ...).

§ 15. W przypadku, gdy w punkcie zasilania jednostek plywajacych energia elektryczna
z ladu wystgpuje wigcej niz jeden zespol urzadzen zasilania, wowczas forme¢ dozoru

technicznego oraz zakres kontroli 1 badan nalezy okresli¢ oddzielnie dla kazdego urzadzenia.

§ 16. 1. Formy dozoru technicznego 1 terminy badan technicznych  instalacji
elektrycznej okresla zatagcznik nr 1 do rozporzadzenia.

2. W uzasadnionych przypadkach terminy badan okre§lone w zalaczniku
do rozporzadzenia moga zosta¢ skrécone na podstawie decyzji wlasciwego organu jednostki

wlasciwej do wykonywania dozoru technicznego.



§ 17. Jezeli badanie obejmowato peilny zakres badania okresowego, to termin kolejnego

badania okresowego bedzie wyznaczony od dnia wykonania badania doraznego.

§ 18. Wyniki kontroli i badan powinny by¢ udokumentowane i archiwizowane

przez caly okres uzytkowania zespotu urzadzen zasilania.

§ 19. W przypadku braku mozliwosci wylaczenia punktu zasilania jednostek
pltywajacych energia elektryczng z ladu na czas wyznaczonego terminu badan dopuszcza sie,
za zgoda wiasciwego organu jednostki wilasciwej do wykonywania dozoru technicznego,
odroczenie terminu wykonania czynno$ci kontrolnych lub przeprowadzenie badan

zastepczych.

§ 20. Wysokos$¢ optat za badania przez Transportowy Dozoér Techniczny punktow

zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu okresla zatacznik nr 2.
DZIAL V
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 21. Podmiot zarzadzajacy portem wyda instrukcje okreslajaca zasady =zasilania
jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu zgodne z przepisami niniejszego

rozporzadzenia do dnia 1 stycznia 2019.

§ 22. Rozporzadzenie wchodzi w Zycie z dniem ...

MINISTER ENERGII



Zataczniki

do rozporzadzenia
Ministra Energii

z dnia ... (poz. ...)

Zalacznik nr 1

FORMY DOZORU TECHNICZNEGO I TERMINY BADAN SPECJALISTYCZNYCH URZADZEN CISNIENIOWYCH

Terminy badan

L W {Inien; Forma
-P- yszezegolnienie dozoru Rewizja Rewizja Préba funkcjonowania
wewnetrzna | zewngtrzna osprzetu
1 2 3 4 5 6
1. Zespot urzadzen
stuzacych do
sasilania jednostek pelny co 10 lat co 3 lata co 3 lata

plywajacych




Zalacznik nr 2

WYSOKOSC OPLAT ZA BADANIA PRZEZ URZAD DOZORU TECHNICZNEGO PUNKTOW BUNKROWANIA

SKROPLONEGO GAZU ZIEMNEGO (LNG)

L.p. | Wyszczego6lnienie Wysokos¢ optat
1 2 5 6 7
1. Rewizja zewngtrzna
2. | Rewizja wewnetrzna




UZASADNIENIE

Cel wydania aktu
Projekt rozporzadzenia zostal opracowany na podstawie art. 19 ustawy z dnia ...

0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Rozporzadzenie zostanie wydane w
porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw gospodarki morskiej i ministrem wtasciwym
do spraw zeglugi $rodladowe;.

Rozporzadzenie ma na celu stworzenie przepisow prawnych w zakresie wymagan
technicznych dotyczacych punktow zasilania jednostek ptywajacych energig elektryczng z
ladu, sposobu i termindéw badan tych punktow, rodzajow badan oraz wysokosci optat za ich
przeprowadzenie. Wydanie rozporzadzenia jest konieczne ze wzgledu na wypelnienie
obowiazku implementacji dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22
pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L
307 z 28.10.2014, str. 1).

Stan faktyczny i prawny

W obecnym stanie prawnym nie ma przepisow okreslajacych wymagania techniczne w
zakresie bezpieczenstwa eksploatacji, naprawy i modernizacji punktow zasilania jednostek
ptywajacych energia elektryczng z ladu, sposob i terminy przeprowadzania przez Dyrektora
Transportowego Dozoru Technicznego badan tych punktow, rodzajow badan oraz wysokosci
oplaty za ich przeprowadzenie. Stworzenie przepisow okreslajacych wymagania techniczne
jest niezbedne w celu zapewnienia bezpieczenstwa dla uzytkownikoéw jednostek ptywajacych
zasilanych energig elektryczng z ladu, a przede wszystkim dla operatorow punktow zasilania,
ktorzy narazeni sg na bezposrednie niebezpieczenstwo porazenia pragdem.

W zwiazku z powyzszym, niezbedne jest wprowadzenie rozporzadzenia, co pozwoli na
stworzenie podstawy prawnej do okreslenia warunkéw technicznych eksploatacji punktow
zasilania jednostek plywajacych energia elektryczng z ladu, a przede wszystkim podstawy
prawnej do przeprowadzania kontroli tych punktow.

Przewidywane skutki prawne wejscia aktu w zycie

Wejscie w zycie rozporzadzenia spowoduje, ze Transportowy Dozor Techniczny bedzie

musial dokonywa¢ zwiekszonej liczby kontroli, zgodnie z trescig projektu.
Roznice pomiedzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym
W obecnym stanie prawnym brak jest przepisow  regulujacych sprawy objete

projektowanym rozporzadzeniem.



11 -

Wydanie rozporzadzenia prowadza nowy stan prawny i pozwoli na osiggniecie
maksymalnych korzy$ci w zakresie bezpieczenstwa podczas zasilania jednostek ptywajacych
energig elektryczng z ladu, a takze pozwoli kontrolowa¢ przestrzeganie zasad bezpieczenstwa
eksploatacji, naprawy i modernizacji punktow zasilania jednostek pltywajacych energia
elektryczng z ladu.

Zawarte w projekcie regulacje stanowig przepisy techniczne w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039,
Zpozn. zm.), natomiast projekt nie podlega procedurze notyfikacji, ze wzgledu na
umieszczenie normy IEC/ISO/IEEE 80005-1 w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1).

Przedmiotowe rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskiej 1 nie wymaga
przedstawienia organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi
Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo
uzgodnienia.

Rozporzadzenie, zgodnie z § 52 ust. 1 uchwaly nr 190 Rady Ministréw z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006 i 1204)
zostanie umieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzagdowego

Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.



Nazwa projektu Data sporzadzenia

Projekt rozporzadzenia Ministra Energii w sprawie szczegdtowych 18.12.2017.
wymagan technicznych w zakresie eksploatacji, naprawy i modernizacji
punktow zasilania energig elektryczng z ladu, sposobu i1 termindow | 7rodio:
przeprowadzania badan technicznych tych punktéw, rodzaju badan oraz

. . . Projekt ust ia ...
wysokosci oplaty za przeprowadzenie badania rojekt ustawy z dnia ... 0

elektromobilnosci i paliwach
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace alternatywnych

Ministerstwo Energii, Ministerstwo Gospodarki Morskiej 1 Zeglugi
Srodladowe;

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu

Michat Kurtyka Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Energii
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Szymon Bylinski tel. (22) 695 83 08

Nr w wykazie prac Ministra Energii

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Rozporzadzenie Ministra Energii w sprawie szczegétowych wymagan technicznych w zakresie eksploatacji,
naprawy i modernizacji punktow zasilania energig elektryczng z ladu, sposobu i termindéw przeprowadzania badan
technicznych tych punktéw, rodzaju badan oraz wysokosci oplaty za przeprowadzenie badania ma na celu stworzenie
przepisow prawnych w ww. zakresie Wydanie rozporzadzenia jest konieczne ze wzgledu na wypetienie obowiazku
implementacji dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1).

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W obecnym stanie prawnym nie ma przepisow okre$lajacych szczegbtowe wymagania techniczne w zakresie
eksploatacji, naprawy 1 modernizacji punktéw zasilania energia elektryczna z ladu, sposobu i terminéw
przeprowadzania badan technicznych tych punktow, rodzaju badan oraz wysoko$ci optaty za przeprowadzenie
badania. Stworzenie przepisow okres$lajacych wymagania techniczne jest niezbedne w celu zapewnienia
bezpieczenstwa dla uzytkownikéw jednostek ptywajacych zasilanych energia elektryczna z ladu, a przede wszystkim
dla operatoréw punktow zasilania, ktérzy narazeni sg na bezposrednie niebezpieczenstwo porazenia pradem.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegolnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Nie dotyczy.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrodto danych Oddziatywanie

Transportowy Dozor 1 Transportowy Dozor
Techniczny Techniczny

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Nie dotyczy.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state 22017 r.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln zt]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Lacznie (0-
10)

Dochody ogétem - - - - - - - - - - - -

budzet panstwa - - - - - - - - - - - -

JST

pozostale jednostki (oddzielnie) | - - - - - - - - - - - -

Wydatki ogotem

budzet panstwa

JST
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pozostale jednostki (oddzielnie) | -

Saldo ogolem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie) | -

Zrbodta finansowania

Budzet panstwa.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Nie dotyczy.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow
oraz na rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejécia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Laczn
ie
(0-
10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
prenigznym sektor mikro-, matych
(w min zk, i $rednich przedsiebiorstw
p
1 ;
Zenyrs‘;a ¢ rodzina, obywatele oraz
R gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa Nie dotyczy.
RIEPIENIGZNYM | soktor mikro-, matych Nie dotyczy.
i srednich przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz Nie dotyczy.
gospodarstwa domowe
Niemierzalne
Dodatkowe

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Kontrole punktow zasilania nie beda finansowane z budzetu panstwa, w zwigzku z tym
zmiana nie powoduje obcigzenia budzetu panstwa.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegoly w odwroconej

tabeli zgodnosci).

[ ]tak
[ ] nie
(] nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentow
] zmniejszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[]inne:

[] zwickszenie liczby dokumentéw
[] zwiekszenie liczby procedur
[] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ]inne:
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Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. [ nie

] nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Nie przewiduje si¢ zwickszenia zatrudnienia.

10. Wplyw na pozostale obszary

srodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozw6j regionalny [] mienie panstwowe [] zdrowie
[]inne:

Omowienie wptywu

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Od dnia 1 stycznia 2018 r.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Projekt rozporzadzenia ma na celu dostosowanie przepisow prawa krajowego do wymogdéw prawa Unii Europejskie;.
Ewaluacja efektow projektu nastgpuje w sposob ciagly.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak zatacznikow.

76/12/rch



Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA ENERGII?Y

Z dnia

w sprawie szczegélowych wymagan technicznych dotyczacych bezpiecznej eksploatacji,

napraw i modernizacji stacji gazu ziemnego, sposobu i terminow przeprowadzania

przez Prezesa Urzedu Dozoru Technicznego badan stacji gazu ziemnego, rodzajow

badan oraz wysokosci oplat za te badania

Na podstawie art. 29 ust. 1 ustawy o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych

(Dz. U. poz. ...) zarzadza sig¢, co nastgpuje:

1)

2)

DZIAL 1
Przepisy ogodlne

§ 1. 1. Rozporzadzenie okresla:

szczegotowe wymagania technicznedotyczace bezpiecznej eksploatacji, naprawy i
modernizacji stacji gazu ziemnego;

tryb 1 termin przeprowadzania przez Urzad Dozoru Technicznego badan stacji gazu
ziemnego i rodzaje tych badan, oraz wysokos$¢ optat za te badania.

2. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ przy projektowaniu, budowie i przebudowie stacji

gazu ziemnego. Przepisow rozporzadzenia nie stosuje si¢ do punktow tankowania

sprezoneg0 gazu ziemnego (CNG) w gospodarstwach domowych.

1)

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

punkt tankowania (LCNG) — zesp6t urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdow
samochodowych w sprezony gaz ziemny (CNG) powstaly ze skroplonego gazu
ziemnego (LNG), ktory moze rowniez stuzy¢ do zaopatrywania w skroplony gaz ziemny
(LNG);

kY

Minister Energii kieruje dzialem administracji rzadowej — energia, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r. w sprawie szczegélowego zakresu
dziatania Ministra Energii (Dz. U. poz. 2314).



2) stacja kontenerowa spr¢zonego gazu ziemnego (CNG) — zespot urzadzen stuzgcych do
zaopatrywania pojazdéw samochodowych w sprezony gaz ziemny (CNG), w celu
napedu silnikow tych pojazdow, o konstrukcji umozliwiajacej ich przemieszczanie;

3) stacja kontenerowa skroplonego gazu ziemnego (LNG) — zespodt urzadzen stuzacych do
zaopatrywania pojazdow samochodowych w skroplony gaz ziemny (LNG), w celu
napedu silnikow tych pojazdow lub do regazyfikacji skroplonego gazu ziemnego
(LNG), o konstrukcji umozliwiajacej ich przemieszczanie;

4) stacja kontenerowa (LCNG) — zespot urzadzen shuzacych do zaopatrywania pojazdow
samochodowych w sprezony gaz ziemny (CNG) powstaly ze skroplonego gazu
ziemnego (LNG), ktéry moze rowniez stuzy¢ do zaopatrywania w skroplony gaz ziemny

(LNG), o konstrukcji umozliwiajacej ich przemieszczanie.
DZIAL 11

Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadacé stacje gazu ziemnego CNG i stacje
gazu ziemnego LNG oraz szczegélowe wymagania dotyczace bezpiecznej eksploataciji,

naprawy i modernizacji stacji gazu ziemnego CNG i stacji gazu ziemnego LNG
Rozdziat 1
Warunki ogélne

§ 3. 1. Stacje gazu ziemnego powinny by¢ zaprojektowane i wybudowane odpowiednio
do zadan, jakie maja spetnia¢ w okreslonych warunkach, ze szczegdlnym uwzglednieniem
mozliwosci bezpiecznej ich eksploatacji.

2. Stacja gazu ziemnego powinna by¢ zaprojektowane w taki sposdb, aby montaz oraz
wykonanie urzadzen i fundamentéw nosnych odpowiadato lokalnym warunkom sejsmicznym
1 geologicznym. Calo$¢ wyposazenia, elementoéw, rurociggdw, mocowan i materiatlow
powinna by¢ zmontowana w sposob odpowiedni dla ich przeznaczenia, dla pelnego zakresu
warunkéw procesu oraz obcigzen, ktore moga wystagpi¢c w normalnych i skrajnych
warunkach.

3. Przy projektowaniu stacji gazu ziemnego nalezy uwzgledni¢ szczegdlne warunki
klimatyczne lokalizacji obiektu oraz spodziewane temperatury minimalne i maksymalne.
Wszystkie urzadzenia powinny by¢ eksploatowane w granicach temperatur i ci$nienia
okreslonych przez producenta.

4. Instalacje stacji gazu ziemnego nalezy lokalizowa¢ w sposéb minimalizujacy ryzyko

dla uzytkownikow, personelu, mienia i sSrodowiska.



Rozdziat 2
Warunki szczegolowe dotyczace stacji gazu ziemnego CNG

§ 4. 1. Przepisy niniejszego rozdziatu stosuje si¢ do wszystkich punktow tankowania
sprezonego gazu ziemnego (CNG), chyba ze przepis stanowi inacze;j.

2. W sktad zespotu urzadzen punktu tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG)
wchodzi w szczegdlnosci:

1) dystrybutor spr¢zonego gazu ziemnego (CNG) wraz z ukladem ogranicznika
chwilowego nadmiaru przeptywu;

2) urzadzenia awaryjnego roztaczenia;

3)  zespoty przewoddéw paliwowych zapewniajace ciaglosé elektryczng;

4)  przewody paliwowe stuzace do zasilania spr¢zonym gazem ziemnym (CNG).

3. Punkt tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) powinien by¢ zaprojektowany w
sposOb zapewniajacy bezpieczenstwo jego obstugi 1 funkcjonowania, w szczegdlnosci
poprzez:

1)  wylaczenie zespohu urzadzen w przypadku utraty mocy;

2) wyposazenie w bariery lub inne mechanizmy chronigce zespot urzadzen przed
uszkodzeniem w wyniku kolizji;

3) ftatwy dostep do zespolu urzadzen i mozliwo$¢ opuszczenia punktu tankowania
sprezonego gazu ziemnego (CNG) w sytuacji nagtej;

4)  zapewnienie bezpiecznej wentylacji;

5) dostarczania gazu ziemnego poprzez rurociagg lub dostawy z magazynu ruchomego;

6) koniecznosci montazu osuszacza stuzacego do odwodniania gazu ziemnego.

4. Obudowa zespotu urzadzen punktu tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG)
powinna chroni¢ zespdt wurzadzen przed bezposrednim kontaktem 1 warunkami

atmosferycznymi.
Rozdziat 3
Warunki szczegotowe dotyczace stacji gazu ziemnego LNG/LCNG

§ 5. 1. Przepisy niniejszego rozdziatu stosuje si¢ do wszystkich punktow tankowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG), chyba Ze przepis stanowi inaczej.
2. W skiad zespotu urzadzen punktu tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)

wchodzi w szczegdlnosci:



1)

2)
3)
4)

zbiornik magazynowy skroplonego gazu ziemnego (LNG) dostosowany do pracy
w temperaturach kriogenicznych;

buforowy zbiornik sprezonego gazu ziemnego (CNG);

pompy kriogeniczne i kompresory;

ogrzewacze i parownice.

2. Punkt tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) powinien by¢ zaprojektowany

W sposOb zapewniajacy bezpieczenstwo jego obstugi i funkcjonowania, w szczego6lnosci

poprzez:

1)

2)

3)

wyposazenie w niezalezne od innych funkcji urzadzenia zabezpieczajace przed
nadci$nieniem we wszystkich jego czeSciach oraz co najmniej dwa pomocnicze
urzadzenia zabezpieczajace, w szczegolnosci automatyczne awaryjne zawory odcinajgce
I przyciski zatrzymania awaryjnego;

mozliwo$¢ rozhermetyzowania elementéw pod cisnieniem przed ich usunigciem na
potrzeby konserwacji, w szczegdlno$ci zapewnienie, aby konserwacja tego punktu nie
wplywata negatywnie na sktad skroplonego gazu ziemnego (LNG);

zapewnienie, ze konstrukcja strefy roboczej uwzglednia stosowane obcigzenia oraz
pozwala na bezpieczne odprowadzanie wody deszczowej oraz usuwanie $niegu.

3. Projekt punktu tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) zapewnia rowniez, ze

uwolniony w procesie tankowania gazem ziemnym skroplony gaz ziemny (LNG):

1)

2)
3)

nie przedostanie si¢ do uktadu odwadniania powierzchni lub innej infrastruktury
podziemnej oraz

nie zanieczysci drog dojazdowych; oraz

nie bedzie ulega¢ kumulacji pod punktem tankowania skroplonego gazu ziemnego
(LNG) Iub pojazdem stuzacym do zasilania punktu tankowania gazu zimnego

w skroplony gaz ziemny (LNG).

DZIAL 11T

Szczegélowe wymagania dotyczace bezpiecznej eksploatacji, naprawy i modernizacji

stacji gazu ziemnego CNG i stacji gazu ziemnego LNG

§ 6. 1. Zespot urzadzen stacji gazu ziemnego narazony na ryzyko kolizji z pojazdem

musi by¢ wyposazony w bariery lub inne mechanizmy chronigce przed ich uszkodzeniem.



2. Operator stacji gazu ziemnego zobowigzany jest rowniez do stosowania $rodkoéw
majgcych na celu zmniejszenie zagrozenia pozarowego i Wybuchowego, w szczegolnosci
stuzacych do:

1) zapobiegania powstawaniu mieszaniny tatwopalnej lub wybuchowe;;
2) zapobiegania gromadzeniu si¢ tadunkow elektrostatycznych;

3) unikania zrodet zaptonu;

4)  tagodzenia skutkéw pozaru lub wybuchu.

3. Stosowane $rodki zapewniajg automatyczne wylaczenie zespotu urzadzen stacji gazu
ziemnego w przypadku stwierdzenia ich nieszczelnosci. Operator stacji gazu ziemnego
zapewnia odpowiednie $rodki ewakuacji w przypadku sytuacji awaryjnej lub nagle;j.

4. Operator stacji gazu ziemnego zobowigzany jest rowniez do zapewniania
odpowiednich $rodkow bezpieczenstwa fizycznego, w szczego6lnosci chronigcych zespot

urzadzen od nieupowaznionego dostepu.

§ 7. Do zabezpieczenia przeciwpozarowego stacji gazu ziemnego stosuje si¢ gasnice

przewozne i urzadzenia gasnicze z chemicznymi §rodkami gasniczymi.

§ 8. 1. Stacje gazu ziemnego wyposazone w stale urzadzenia gasnicze pianowe
| zraszaczowe powinny by¢ zasilane w energi¢ elektryczng z dwoch niezaleznych zZrodet,
aw przypadku zasilania z jednego Zrddla energii elektrycznej powinna by¢ dodatkowo
wyposazona w agregat pradotwoérczy o takiej mocy, aby mozliwe byto funkcjonowanie
pompowni przeciwpozarowych i zespotu urzadzen.

2. Stacje gazu ziemnego moga by¢ zasilane w wodg¢ z zewngtrznej sieci wodociggowe;j
lub z uje¢ wlasnych, ktore realizuja zapotrzebowanie na wode do celéw sanitarno-

-higienicznych, przeciwpozarowych i gospodarczych tego punktu.

§ 9. 1. Operator stacji gazu ziemnego przeprowadza wewnetrzng kontrole i badania
techniczne zbiornikdw ci$nieniowych wspotpracujace ze stacjami gazu ziemnego.

2. Rodzaj, zakres oraz czestotliwo$¢ kontroli 1 badan opracowywany jest na podstawie
analizy warunkow eksploatacyjnych z uwzglednieniem zalecen wytworcy okreslonych
w dokumentacji techniczno-ruchowej urzadzenia.

3. Zakres wewnetrznej kontroli obejmuje:

1)  oceng oddziatywania warunkow atmosferycznych na urzadzenie ci$nieniowe W aspekcie

zagrozen korozyjnych;



2) ocene stanu technicznego towarzyszacych urzadzen i instalacji oraz funkcjonowania
aparatury kontrolno-pomiarowej;

3) okresowa kontrole szczelnosci potaczen roztacznych i spawanych.
4. W czasie realizacji badan technicznych nalezy dokonac:

1) sprawdzenia prawidtowego dzialania armatury odcinajacej i urzgdzen zabezpieczajacych
przed wzrostem ci$nienia;

2) okresowego pomiaru i badania instalacji odgromowej, uziemiajacej i elektryczne;.
5. W toku eksploatacji stacji gazu ziemnego nalezy przeprowadzi¢ czynnoSci

konserwujace przewidziane do wykonania w instrukcjach eksploatacji.

DZIAL IV

Sposdéb i terminy przeprowadzania przez Prezesa Urzedu Dozoru Technicznego badan

stacji gazu ziemnego oraz okreslenia wysokosci oplat tych badan

§ 10. 1. Zbiorniki cisnieniowe wspotpracujace ze stacjami gazu ziemnego objete sg
obowigzkiem zgtoszenia do jednostki wtasciwej do wykonywania dozoru technicznego.

2. Okresowe badania zbiornikow magazynowych skroplonego gazu ziemnego (LNG)
podlegaja dozorowi petnemu i sg wykonywane jako:
1) rewizje zewnetrzne;
2) rewizje wewnetrzne;

3) proby ci$nieniowe.

§ 11. 1. Rewizja zewnetrzna polega na ocenie wizualnej stanu zewnetrznej powierzchni
zespotu urzadzen stacji gazu ziemnego.

2. Rewizja wewngtrzna polega na ocenie wizualnej stanu wewngtrznej 1 zewngtrznej
powierzchni zbiornika ci§nieniowego, potaczen spawanych, wyposazenia konstrukcyjnego,
aw przypadkach uzasadnionych wzgledami technicznymi przeprowadzenie pomiarow
kontrolnych grubosci jego §cianek.

3. W przypadkach uzasadnionych wzgledami technicznymi ocena wizualna, o ktorej
mowa w ust. 2, moze by¢ uzupetiona lub zastgpiona innymi badaniami, okre§lonymi przez

wlasciwy organ dozoru technicznego w porozumieniu z eksploatujgcym.

§ 12. 1. Probe cisnieniowa wykonuje si¢ w uzgodnieniu z jednostka wiasciwg

do wykonywania dozoru technicznego jako probe hydrauliczng lub pneumatyczna.



2. Podczas wykonywania proby ci$nieniowe] warto$¢ ci$nienia probnego przyjmuje si¢
zgodnie z dokumentacja techniczng zbiornika ci§nieniowego wspodlpracujgcego ze stacjami
gazu ziemnego.

3. Wilasciwy organ jednostki wtasciwej do wykonywania dozoru technicznego, moze
ustali¢ inng niz okreslona w ust. 2 wartos$¢ cisnienia probnego.

4. Prébe cisnieniowg przeprowadza si¢ przy zachowaniu nastepujacych zasad:

1) cisnienie nalezy réwnomiernie podnosié¢, az do osiagnig¢cia ciSnienia probnego, przy
czym szybko$¢ wzrostu cisnienia od dopuszczalnego do probnego nie powinna
przekracza¢ 1 bar/min, chyba ze w dokumentacji technicznej zbiornika ci$nieniowego,
wspoOlpracujacego ze stacjami gazu ziemnego zostata ustalona inna wartos$¢;

2) czas trwania proby ci$nieniowej okresla organ jednostki wlasciwej do wykonywania
dozoru technicznego;

3) nastgpnie nalezy obnizy¢ ci$nienie do dopuszczalnego i dokona¢ ogledzin zbiornika oraz
osprzetu.

5. Wynik préoby cisnieniowej uznaje si¢ za pozytywny, jezeli urzadzenie nie wykazuje
trwatych odksztalcen, uszkodzen, nieszczelnosci urzadzenia lub jego wyposazenia.

6. Probe hydrauliczng przeprowadza si¢ po uwzglednieniu zewngtrznych warunkow
otoczenia umozliwiajaca jej przeprowadzenie.

7. Probe cisnieniowa zbiornika ci$nieniowego wspodlpracujacego ze stacjami gazu
ziemnego z izolacja cieplng wykonuje si¢ bez zdejmowania izolacji, z wyjatkiem przypadkow
uzasadnionych wzgledami technicznymi.

§ 13. 1. Kazda zmiana miejsca zainstalowania zbiornika ci$nieniowego Iub jego
naprawa powinna zosta¢ zgloszona do jednostki wlasciwej do wykonywania dozoru
technicznego.

2. Zakres doraznego badania eksploatacyjnego i sposob przygotowania zbiornika do
badania, o ktérym mowa w ust. 1, okresla organ jednostki wtasciwej do wykonywania dozoru

technicznego, w zaleznos$ci od okolicznosci uzasadniajacych ich przeprowadzenie.

§ 14. Badania kontrolne zbiornika ci$nieniowego wspotpracujgcego ze stacjami gazu
ziemnego przeprowadza jednostka wilasciwa do wykonywania dozoru technicznego na
podstawie ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2017 r. poz.
1040, 1555, 2201 oraz ...).



§15. 1. W przypadku gdy na stacji gazu ziemnego wystepuje wigcej niz jedno
urzadzenie ci$nieniowe, wowczas forme dozoru technicznego oraz zakres kontroli i badan
nalezy okresli¢ oddzielnie dla kazdego urzadzenia.

2. Do zakresu kontroli i badan zespotow urzadzen cisnieniowych wspotpracujacych ze
stacjami gazu ziemnego stosuje Sie przepisy dotyczace zakresu kontroli i badan zbiornikow

ci$nieniowych wspotpracujacych ze stacjami gazu ziemnego.

§ 16. 1. Formy dozoru technicznego 1 terminy badah technicznych urzadzen
cisnieniowych okresla zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia.

2. W uzasadnionych przypadkach terminy badan okreslone w zataczniku nr 1 do
rozporzadzenia moga zosta¢ skrécone na podstawie decyzji wlasciwego organu jednostki

wlasciwej do wykonywania dozoru technicznego.

§ 17. Jezeli badanie obejmowato pelny zakres badania okresowego, to termin kolejnego

badania okresowego bedzie wyznaczony od dnia wykonania badania doraznego.

§ 18. Wyniki kontroli i badan powinny by¢ udokumentowane i archiwizowane przez
caty okres uzytkowania zbiornika ci§nieniowego.

§19. W przypadku braku mozliwosci wylgczenia stacji gazu ziemnego na czas
wyznaczonego terminu badan dopuszcza si¢, za zgoda wlasciwego organu jednostki
wlasciwej do wykonywania dozoru technicznego, odroczenie terminu wykonania czynnos$ci

kontrolnych lub przeprowadzenie badan zastgpczych.

§ 20. Wysokos¢ optat za badania przez Urzad Dozoru Technicznego stacji gazu

ziemnego okresla zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.
DZIAL V
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 21. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ...

MINISTER ENERGII



Zaktaczniki
do rozporzadzenia
Ministra Energii
z dnia ... (poz. ...)
Zalacznik nr 1

FORMY DOZORU TECHNICZNEGO I TERMINY BADAN SPECJALISTYCZNYCH URZADZEN CISNIENIOWYCH

Terminy badan
e Forma . L.
Lp. | Wyszezegdlnienie | .= | Rewizia Préba Rewizja Préba szczelnosci
. 1 funkcjonowania
wewngtrzna | ci$nieniowa | zewnetrzna
osprzetu
1 2 3 4 5 6 7
1. Zbiorniki naziemne
na gazy skroplone
oraz zbiorniki na pelny co 10 lat co 10 lat co 3 lata co 3 lata
gazy skroplone
schlodzone inne niz
w pkt 3
2. | Zbiorniki podziemne pelny co 10 lat co 10 lat co 3 lata co 3 lata
na gazy skroplone
3. Zbiorniki na gazy
skroplone
schtodzone 7 izolacja pelny co 10 lat co 10 lat co 3 lata co 3 lata
prozniowa
4. Zbiorniki CNG petny co 10 lat co 10 lat co 3 lata co 3 lata
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Zalacznik nr 2

WYSOKOSC OPLAT ZA BADANIA PRZEZ URZAD DOZORU TECHNICZNEGO PUNKTOW BUNKROWANIA
SKROPLONEGO GAZU ZIEMNEGO (LNG)

L.p. | Wyszczegblnienie Wysokos$¢ optat
1 2 6
l. Rewizja zewnetrzna
2. | Rewizja wewnetrzna
3. Proby cisnieniowe
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UZASADNIENIE

Cel wydania aktu

Projekt rozporzadzenia opracowany zostal na podstawie art. 29 ust. 1 ustawy z dnia ...

0 elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych.

Rozporzadzenie ma na celu stworzenie przepisow prawnych w zakresie infrastruktury
I warunkow technicznych dotyczacych stacji gazu ziemnego, a takze trybu i termindéw badan
tych punktéw oraz wysokosci oplat za przeprowadzenie badan przez Prezesa Urzedu Dozoru
Technicznego. Wydanie rozporzadzenia jest konieczne ze wzglgdu na wypelnienie
obowigzku implementacji dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia
22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE
L 307 z 28.10.2014, str. 1).
Stan faktyczny i prawny

W obecnym stanie prawnym nie ma szczegbtowych przepisdéw okreslajacych warunki
bezpieczenstwa eksploatacji, naprawy i modernizacji stacji gazu ziemnego, sposob i terminy
przeprowadzania przez Prezesa Urzedu Dozoru Technicznego badan stacji gazu ziemnego,
rodzaje badan oraz wysokosci oplaty za przeprowadzenie tych badan. Stworzenie przepisow
okreslajacych wymagania techniczne jest niezbedne w celu zapewnienia bezpieczenstwa dla
uzytkownikdw stacji gazu ziemnego, a przede wszystkim dla operatorow stacji gazu

ziemnego, ktorzy narazeni s na bezposrednie niebezpieczenstwo utraty zdrowia lub zycia.

W zwiazku z powyzszym, niezbedne jest wprowadzenie rozporzadzenia, co pozwoli na
stworzenie podstawy prawnej do okreslenia warunkéw technicznych, a takze szczegoétowych
wymagan dotyczacych bezpiecznej eksploatacji, napraw i modernizacji, jakim powinny
odpowiada¢ stacje gazu ziemnego, a przede wszystkim podstawy prawnej do
przeprowadzania kontroli tych stacji.

Przewidywane skutki prawne wejscia aktu w zycie

Wejscie w zycie rozporzadzenia spowoduje, ze Urzad Dozoru Technicznego bedzie

musial dokonywa¢ zwiekszonej liczby kontroli, zgodnie z tre$cig projektu.

Roznice pomiedzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym
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W obecnym stanie prawnym brak jest przepisow okreSlajagcych normy w zakresie
bezpieczenstwa eksploatacji, naprawy i modernizacji stacji gazu ziemnego, trybu i terminow
przeprowadzania przez Prezesa Urzedu Dozoru Technicznego badan stacji gazu ziemnego
oraz wysokosci oplaty za przeprowadzenie tych badan w zakresie ich bezpiecznej

eksploatacji, naprawy i modernizacji.

Planowane wejscie w zycie projektu rozporzadzenia z dniem ... nie wymaga

wprowadzenia przepiséw przejsciowych.

Regulacje intertemporalne zawiera art. 74 ustawy z dnia ... o elektromobilnosci i

paliwach alternatywnych.

Wydanie rozporzadzenia jedynie prowadza nowy stan prawny i pozwoli na osiggniecie
maksymalnych korzySci w zakresie bezpieczenstwa podczas tankowania na stacji gazu
ziemnego, a takze pozwoli kontrolowaé przestrzeganie zasad bezpieczenstwa eksploatacji,

naprawy i modernizacji stacji gazu ziemnego.

Zawarte w projekcie regulacje stanowig przepisy techniczne w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z
pézn. zm.), natomiast projekt nie podlega procedurze notyfikacji, gdyz rozporzadzenie
zapewnia pelng implementacj¢ dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z
dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz.
Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1).

Przedmiotowe rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskiej 1 nie wymaga
przedstawienia organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi
Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo

uzgodnienia.

Rozporzadzenie, zgodnie z § 52 ust. 1 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. z 2016 r. poz. 1006 i 1204)
zostanie umieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzagdowego

Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia
Projekt rozporzadzenia Ministra Energii w sprawie warunkow 18.12.2017r.
technicznych, a takze szczegdélowych wymagan dotyczacych

bezpiecznej eksploatacji, napraw i modernizacji, jakim powinny Zrédlo:

odpowiadac¢ stacje gazu ziemnego, trybu i termindw przeprowadzania
przez Prezesa Urzedu Dozoru Technicznego badan stacji gazu ziemnego
oraz wysokosci optat za te badania

Projekt ustawy z dnia ... o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace
Ministerstwo Energii

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu

Michal Kurtyka Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Energii
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Szymon Bylinski tel. (22) 695 83 08

Nr w wykazie prac Ministra Energii

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Projekt rozporzadzenia ma na celu stworzenie przepisow prawnych zapewniajacych bezpieczng eksploatacjg, naprawy i
modernizacj¢ stacji gazu ziemnego. Wydanie rozporzadzenia jest konieczne ze wzgledu na wypelienie obowiazku
implementacji dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1).

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W obecnym stanie prawnym nie ma szczegdélowych przepisow okreslajacych warunki bezpieczenstwa eksploatacji,
naprawy i modernizacji stacji gazu ziemnego, sposobow i terminow przeprowadzania przez Prezesa Urzedu Dozoru
Technicznego badan stacji gazu ziemnego oraz wysokosci oplaty za przeprowadzenie tych badan w zakresie ich
bezpiecznej eksploatacji, naprawy i modernizacji. Stworzenie przepisow okreslajacych wymagania techniczne jest
niezbedne w celu zapewnienia bezpieczenstwa dla uzytkownikow stacji gazu ziemnego, a przede wszystkim dla
operatoréw stacji gazu ziemnego, ktorzy narazeni sa na bezposrednie niebezpieczenstwo utraty zdrowia lub zycia.

W zwiazku z powyzszym, niezbedne jest wprowadzenie Ww. rozporzadzenia.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegoélnos$ci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Nie dotyczy.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie

Koniecznos¢ zwigkszenia
ilosci i rozplanowania kontroli
oraz przygotowanie nowej
wersji raportu

Urzad Dozoru

Technicznego. 1 Urzad Dozoru Technicznego.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Nie dotyczy.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

(ceny stale z 2017 r.)
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 [Lacznie (0-10)

Dochody ogétem - - - - - - - - - - - -
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budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogolem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrédta finansowania Budzet panstwa.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Nie dotyczy.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na
rodzineg, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejécia w zycie zmian | O 1 2 10 f.gcznie (0-10)
duze przedsigbiorstwa
e sektor mikro-, matych
W yjeciu e . ’
pienieznym I sredn} Ch.
(w mln 21, ceny przedsigbiorstw
stale z ... 1) rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe
duze przedsigbiorstwa | Nie dotyczy.
sektor mikro-, matych
W uieciu i Srednich Nie dotyczy.
Y weelt przedsigbiorstw
niepieni¢znym
rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa Nie dotyczy.
domowe
Niemierzalne
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Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Kontrole stacji gazu ziemnego nie beda finansowane z budzetu panstwa, w zwigzku z tym
zmiana nie powoduje obcigzenia budzetu panstwa.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sa obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegoly w odwroconej
tabeli zgodnosci).

[ ]tak
[ ] nie
] nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentow
] zmniejszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ]inne:

[] zwickszenie liczby dokumentow
[] zwickszenie liczby procedur
[] wydhluzenie czasu na zatatwienie sprawy

[]inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich
elektronizacji.

[]tak
[ ] nie
(] nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Nie przewiduje si¢ zwickszenia zatrudnienia.

10.Wplyw na pozostale obszary

srodowisko naturalne . . .
[ sytuacia i rozwé] regionalny [] demografia [] informatyzacja
(] inne: [ ] mienie panstwowe ] zdrowie
Omowienie wplywu

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Od dnia 1 stycznia 2018 r.

12.W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Projekt rozporzadzenia ma na celu dostosowanie przepisow prawa krajowego do wymogow prawa Unii Europejskiej.

Ewaluacja efektow projektu nastgpuje w sposob ciggly.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak zalgcznikow.

30/12/db




Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA ENERGII"

z dnia

w sprawie szczegélowych wymagan technicznych, jakim powinny odpowiada¢ punkty

bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) oraz badan technicznych tych

punktow

Na podstawie art. 29 ust. 2 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

(Dz. U. poz. ...) zarzadza si¢, co nastepuje:

1)

2)

DZIAL 1
Przepisy ogodlne

§ 1. 1. Rozporzadzenie okresla:

szczegotowe wymagania techniczne, jakim powinny odpowiada¢ punkty bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG) w zakresie ich bezpiecznej eksploatacji, naprawy i
modernizacji;

sposob 1 termin przeprowadzania przez Urzad Dozoru Technicznego badan punktow
bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), rodzaje tych badan oraz wysokos$¢
optat za te badania.

2. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ przy projektowaniu, budowie i1 przebudowie

punktow bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG).

1)

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

operator punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) — podmiot §wiadczacy
ustuge napelniania zbiornikéw jednostek ptywajacych skroplonym gazem ziemnym
(LNG) stuzacym do napedu tych jednostek, ktéry jest odpowiedzialny za zarzadzanie,
bezpieczenstwo, funkcjonowanie, eksploatacj¢, konserwacj¢ 1 remonty punktu

bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG);

kY

Minister Energii kieruje dzialem administracji rzadowej — energia, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Energii (Dz. U. poz. 2314).



2) system przetadunku skroplonego gazu ziemnego (LNG) — zesp6t urzadzen stuzacych do
napelniania zbiornikow jednostek ptywajacych skroplonym gazem ziemnym (LNG)
stuzacym do napedu tych jednostek;

3) strefa chroniona — obszar wokol punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego oraz
jednostki ptywajacej wykorzysujacej do napedzania skroplony gaz ziemny (LNG),
w ktorej monitorowany jest ruch morski oraz inne podejmowane dziatania;

4) strefa ograniczonego dostgpu — obszar wokdt punktu bunkrowania skroplonego gazu
ziemnego (LNG), w ktorej podczas bunkrowania skroplonym gazem ziemnym (LNG)
moga przebywac¢ wylacznie wyznaczone osoby;

5) wyciek gazu — przedostawanie si¢ skroplonego gazu ziemnego (LNG) na zewnatrz
urzadzen lub uktadéw rurowych na skutek nieszczelnosci lub btedu obstugi;

6) system zarzadzania bezpieczenstwem — system zarzadzania okreslajacy struktury
organizacyjne, procedury, procesy i srodki do prowadzenia dziatan z zakresu polityki
zapobiegania powaznym wypadkom oraz okreslajacy procedury i dzialania w sytuacjach
awarii 1 zagrozenia zycia i mienia, jak rowniez okre$lajacy odpowiedzialno$¢ na

kazdym szczeblu dziatania i zarzadzania.
DZIAL 11
Punkty bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)
ROZDZIAL 1
Warunki ogolne

§ 3. 1. Punkty bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) powinny by¢
zaprojektowane 1 wybudowane odpowiednio do zadan, jakie maja spetnia¢é w okreslonych
warunkach eksploatacji, ze szczegolnym uwzglednieniem mozliwosci bezpiecznego
przytaczenia do jednostki ptywajacej oraz zachowania styczno$ci przytaczenia bez wzgledu
na jej potozenie.

2. Punkty bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) umiejscawia si¢ na
fundamentach uwzgledniajagcych miejscowe warunki geologiczne, wiatrowe 1 opadowe.
Konstrukcja punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) powinna zabezpieczac
zespot jego urzadzen przed warunkami atmosferycznymi, w szczeg6lnosci za$ przed ich
unoszeniem na wodzie badz uwolnieniem skroplonego gazu ziemnego (LNG) w przypadku

zalania.



3. Projekt punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) zapewnia rowniez,

ze uwolniony w procesie bunkrowania gazem ziemnym skroplony gaz ziemny (LNG):

1) nie przedostanie si¢ do ukladu odwadniania powierzchni lub innej infrastruktury
podziemnej oraz

2) nie zanieczys$ci drog dojazdowych, oraz

3) nie bedzie ulega¢ kumulacji pod punktem bunkrowania skroplonego gazu ziemnego
(LNG) lub pojazdem shuizacym do =zasilania punktu bunkrowania gazu zimnego
w skroplony gaz ziemny (LNG).

§4.1. W sklad zespotu urzadzen punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego

(LNG) wchodzi w szczegdlnosci:

1) zbiornik magazynowy skroplonego gazu ziemnego (LNG);

2) zbiornik procesowy z termosyfonem i pompa kriogeniczng ciSnieniows;

3) system przetadunku skroplonego gazu ziemnego (LNG) wraz z ukladem pomiarowym,;
4)  uklad recyklingu par skroplonego gazu ziemnego (LNG) z napetnianego zbiornika.

2. Punkty bunkrowania gazu ziemnego wyposaza si¢ w niezalezne od innych funkcji
urzadzenia zabezpieczajace przed nadci$nieniem we wszystkich jego czgéciach oraz co
najmniej dwa pomocnicze urzadzenia zabezpieczajace obejmujace w szczegodlnosci
automatyczne awaryjne zawory odcinajace i przyciski zatrzymania awaryjnego.

3. Zbiornik magazynowy skroplonego gazu ziemnego (LNG) wyposaza si¢ rowniez w:
1) dwa niezalezne uklady pomiarowe, ktore zapewniaja wstrzymanie napetniania

w przypadku osiggniecia jego maksymalnego poziomu,

2) instalacj¢ zapewniajaca, ze maksymalny poziom napelnienia nie zostanie przekroczony

poprzez saturacj¢ skroplonego gazu ziemnego (LNG).

4. System przetadunku skroplonego gazu ziemnego (LNG) wyposazony jest w system

odcinania suchego w przypadku wycieku gazu.
Rozdziat 2
Zabezpieczenie techniczne, przeciwpozarowe oraz przeciwwybuchowe

§5.1. Zespdt urzadzen punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)
narazony na ryzyko kolizji z pojazdem musi by¢ wyposazony w bariery lub inne mechanizmy

chronigce przed ich uszkodzeniem.



2. Operator punktu bunkrowania skroplonym gazem ziemnym (LNG) zobowigzany jest
rowniez do stosowania $rodkdw majgcych na celu zmniejszenie zagrozenia pozarowego
1 wybuchowego, w szczegolnosci stuzacych do:

1) zapobiegania powstawaniu mieszaniny tatwopalnej lub wybuchowe;j;
2) zapobiegania gromadzeniu si¢ tadunkow elektrostatycznych;

3) unikania zrédet zaptonu;

4) ‘agodzenia skutkéw pozaru lub wybuchu.

3. Stosowane w punkcie bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) S$rodki
zapewniaja automatyczne wylaczenie jego urzadzen w przypadku stwierdzenia ich

nieszczelnosci.

§ 6. 1. Zainstalowane urzadzenia przeciwpozarowe powinny  uwzgledniaé
zabezpieczenie przeciwpozarowe najwickszej jednostki ptywajacej, ktoérej obstuga jest
dopuszczalna w danym punkcie bunkrowania skroplonym gazem ziemnym (LNG).

2. Do zabezpieczenia przeciwpozarowego zespotu urzadzen punktu bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG) stosuje si¢ gasnice przewozne i urzadzenia gasnicze

z chemicznymi $rodkami gasniczymi.

§ 7. 1. Punkty bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) wyposazone w stale
urzadzenia gasnicze pianowe 1 zraszaczowe powinny by¢ zasilane w energi¢ elektryczng
z dwoch niezaleznych zrédet, a w przypadku zasilania z jednego zrodia energii elektrycznej
powinna by¢ dodatkowo wyposazona w agregat pradotwoérczy o takiej mocy, aby mozliwe
byto funkcjonowanie pompowni przeciwpozarowych i zespotu urzadzen.

2. Punkt bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) moze by¢ zasilany w wode
z zewngtrznej sieci wodociggowej lub z uje¢ wiasnych, ktore realizuja zapotrzebowanie na

wode do celéow sanitarno-higienicznych, przeciwpozarowych 1 gospodarczych tego punktu.
ROZDZIAL 3

Biezaca kontrola i konserwacja punktow bunkrowania skroplonego gazu ziemnego

(LNG)

§ 8. 1. Operator punktu bunkrowania skroplonym gazem ziemnym (LNG) przeprowadza
wewnetrzng  kontrole 1 badania techniczne zespolu urzadzen majacych wplyw na

bezpieczenstwo 0sob, mienia i sSrodowiska.



2. Rodzaj, zakres oraz czestotliwos$¢ kontroli 1 badan opracowywany jest na podstawie
analizy warunkow eksploatacyjnych z uwzglednieniem zalecen wytworcy okreslonych
w dokumentacji techniczno-ruchowej urzadzenia.

3. Zakres wewnetrznej kontroli obejmuje:

1) ocen¢ oddzialywania warunkéw atmosferycznych na urzadzenie cisnieniowe w aspekcie
zagrozen korozyjnych;

2) ocen¢ stanu technicznego towarzyszacych urzadzen i instalacji oraz funkcjonowania
aparatury kontrolno-pomiarowej;

3) okresowa kontrolg szczelnosci potaczen rozigcznych i spawanych.

4. W czasie realizacji badan technicznych nalezy dokona¢:

1) sprawdzenia prawidlowego dziatania armatury odcinajacej i urzadzen zabezpieczajacych
przed wzrostem cisnienia;

2) okresowego pomiaru i badania instalacji odgromowej, uziemiajace;j i elektryczne;.

5. W toku eksploatacji stacji gazu ziemnego nalezy przeprowadzi¢ przewidziane do

wykonania, w instrukcjach eksploatacji, czynnos$ci konserwujace.
Rozdziat 4
Mobilny punkt bunkrowania gazu ziemnego (LNG)

§ 9. 1. Bunkrowanie skroplonym gazem ziemnym (LNG) moze odbywac si¢ réwniez ze
zbiornika innej jednostki ptywajacej, cysterny drogowej lub kolejowej, a takze z przenosnego
zbiornika kontenerowego, ktore wraz z zespotem urzadzen stuzg do napetiania zbiornikow
jednostek ptywajacych (mobilne punkty bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)).

2. Miejsce cumowania jednostki ptywajacej albo parkowania cysterny drogowej lub
kolejowej zapewnia jej bezpieczny odjazd bez koniecznosci dokonywania dodatkowych
manewrdéw. Miejsce parkowania cysterny drogowej lub kolejowej powinno by¢ rowniez

wyposazone w bariery lub inne mechanizmy chronigce przed kolizja z innymi pojazdami.

§ 10. Operator cysterny drogowej lub kolejowej zobowigzany jest do posiadania
zaswiadczenia ADR oraz ogoélnej wiedzy na temat warunkéw uzytkowania punktow
bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) oraz bunkrowania skroplonym gazem

ziemnym (LNG).



DZIAL 11T
Uzytkowanie punktéw bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)
Rozdziat 1
Bunkrowanie skroplonym gazem ziemnym (LNG)

§ 11. 1. Punkty bunkrowania gazu ziemnego (LNG) oraz mobilne punkty bunkrowania
gazu ziemnego (LNG) umozliwiaja napetnianie zbiornikow jednostek plywajacych
skroplonym gazem ziemnym (LNG) stuzagcym do napgdu tych jednostek w stanie nasycenia
pod odpowiednim ci$nieniem za pomocg systemu przetadunku skroplonego gazu ziemnego
(LNG).

2. llo$¢ zatankowanego skroplonego gazu ziemnego (LNG) do zbiornikow jednostek
ptywajacych okresla si¢ na podstawie uktadu pomiarowego. W przypadku jego braku

dopuszcza si¢ rozliczenie wagowe.
ROZDZIAL 2
Zasilanie punktu bunkrowania gazu ziemnego w skroplony gaz ziemny (LNG)

§ 12. Miejsce cumowania jednostki ptywajacej albo parkowania cysterny drogowej lub
kolejowej stuzacej do zasilania punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)
umozliwia jej bezpieczny odjazd bez koniecznos$ci dokonywania dodatkowych manewréw.
Miejsce parkowania cysterny drogowej lub kolejowej powinno by¢ rdwniez wyposazone

w bariery lub inne mechanizmy chronigce przed kolizja z innymi pojazdami.

§ 13. Podczas zasilania punktu bunkrowania w skroplony gaz ziemny (LNG) cysterna

drogowa lub kolejowa powinna by¢ uziemiona w sposob okreslony w Polskich Normach.
ROZDZIAL 3

Nadzor nad bunkrowaniem skroplonym gazem ziemnym (LNG) oraz system

zarzgdzania bezpieczenstwem

§ 14. 1. Operator punktu bunkrowania skroplonym gazem ziemnym (LNG) sprawuje
nadzér nad bunkrowaniem, w szczegolnosci poprzez zapewnienie bezpieczenstwa tego

procesu.



2. Operator punktu bunkrowania skroplonym gazem ziemnym (LNG) wdraza system
bezpieczenstwa w procesie bunkrowania skroplonym gazem ziemnym (LNG) obejmujacy
w szczeg6lnosci:

1) zasady monitorowania strefy chronionej oraz strefy ograniczonego dostepu;

2) wymagania dotyczace jednostek plywajacych, ktorych zbiorniki napelnianie sa
skroplonym gazem ziemnym (LNG);

3) zasady postgpowania w sytuacji wycieku gazu lub innej sytuacji nagtej;

4) charakterystyke punktu bunkrowania skroplonym gazem ziemnym (LNG), w tym

w szczegblnosci parametry systemu przetadunku skroplonego gazu ziemnego (LNG);

5) wykaz wszystkich 0s6b uczestniczacych w bunkrowaniu skroplonym gazem ziemnym

(LNG) wraz z ich kwalifikacjami oraz podzialem odpowiedzialno$ci za realizowanie

dziatania.
DZIAL IV
Badania techniczne punktéw bunkrowania gazu ziemnego

§ 15. 1. Zbiorniki magazynowe skroplonego gazu ziemnego (LNG) objete s3
obowiazkiem zgloszenia do jednostki wtasciwej do wykonywania dozoru technicznego.

2. Okresowe badania zbiornikéw magazynowych skroplonego gazu ziemnego (LNG)
podlegaja dozorowi pelnemu i s3 wykonywane jako:
1) rewizje zewnetrzne;
2) rewizje wewngetrzne;

3) proby ci$nieniowe.

§ 16. 1. Rewizja zewngtrzna polega na ocenie wizualnej stanu zewnetrznej powierzchni
zespotu urzadzen punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG).

2. Rewizja wewnetrzna polega na ocenie wizualnej stanu wewnetrznej 1 zewnetrznej
powierzchni zbiornika magazynowego skroplonego gazu ziemnego (LNG), potaczen
spawanych, wyposazenia konstrukcyjnego, a w przypadkach uzasadnionych wzgledami
technicznymi  przeprowadzenie pomiaréw kontrolnych grubosci $cianek zbiornika
ci$nieniowego.

3. W przypadkach uzasadnionych wzgledami technicznymi ocena wizualna, o ktorej
mowa w ust. 2, moze by¢ uzupelniona lub zastgpiona innymi badaniami, okreslonymi przez

wlasciwy organ dozoru technicznego w porozumieniu z eksploatujgcym.



§ 17. 1. Probg cisnieniowa wykonuje si¢ w uzgodnieniu z jednostka wiasciwa do
wykonywania dozoru technicznego jako probe hydrauliczng badz pneumatyczna.

2. Podczas wykonywania proby ci$nieniowej warto$¢ ci$nienia probnego przyjmuje si¢
zgodnie z dokumentacjg techniczng zbiornika magazynowego skroplonego gazu ziemnego
(LNG).

3. Wiasciwy organ jednostki wlasciwej do wykonywania dozoru technicznego, moze
ustali¢ inng niz okreslona w ust. 2 warto$¢ cisnienia prébnego.

4. Probe cisnieniowa przeprowadza si¢ przy zachowaniu nastepujacych zasad:

1) ci$nienie nalezy rownomiernie podnosi¢, az do osiggnigcia ci$nienia probnego, przy
czym szybko$¢ wzrostu ci$nienia od dopuszczalnego do probnego nie powinna
przekraczaé 1 bar/min, chyba ze w dokumentacji technicznej zbiornika magazynowego
skroplonego gazu ziemnego (LNG) zostala ustalona inna wartos¢;

2) czas trwania proby cisnieniowej okresla organ jednostki wilasciwej do wykonywania
dozoru technicznego;

3) nastepnie nalezy obnizy¢ ci$nienie do dopuszczalnego i dokonaé ogledzin zbiornika oraz
osprzetu.

4. Wynik proby ci$nieniowej uznaje si¢ za pozytywny, jezeli urzadzenie nie wykazuje
trwalych odksztalcen, uszkodzen, nieszczelnosci urzadzenia lub jego wyposazenia.

5. Probe hydrauliczng przeprowadza si¢ po uwzglednieniu zewngtrznych warunkow
otoczenia umozliwiajaca jej przeprowadzenie.

6. Probe cisnieniowa zbiornika magazynowego skroplonego gazu ziemnego (LNG)
zizolacja cieplng wykonuje si¢ bez zdejmowania izolacji, z wyjatkiem przypadkow

uzasadnionych wzgledami technicznymi.

§ 18. 1. Kazda zmiana miejsca zainstalowania zbiornika magazynowego skroplonego
gazu ziemnego (LNG) lub jego naprawa powinna zosta¢ zgtoszona do jednostki wtasciwej do
wykonywania dozoru technicznego.

2. Zakres doraznego badania eksploatacyjnego i sposob przygotowania zbiornika do
badania, o ktérym mowa w ust. 1, okresla organ jednostki wtasciwej do wykonywania dozoru

technicznego, w zalezno$ci od okoliczno$ci uzasadniajacych ich przeprowadzenie.

§ 19. Badania kontrolne zbiornika magazynowego skroplonego gazu ziemnego (LNG),

przeprowadza jednostka wtasciwa do wykonywania dozoru technicznego na podstawie



ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1040, 1555,
22011 ...).

§ 20. 1. W przypadku, gdy w punkcie bunkrowania skroplonym gazem ziemnym (LNG)
wystepuje wigcej niz jeden zbiornik magazynowy skroplonego gazu ziemnego (LNG),
wowczas forme¢ dozoru technicznego oraz zakres kontroli i badan nalezy okresli¢ oddzielnie
dla kazdego urzadzenia.

2. Do zakresu kontroli i badan zespotow zbiornikdw magazynowych skroplonego gazu
ziemnego (LNG) stosuje si¢ przepisy dotyczace zakresu kontroli i badan zbiornikow

magazynowych skroplonego gazu ziemnego (LNG).

§ 21. 1. Formy dozoru technicznego 1 terminy badan technicznych  urzadzen
cisnieniowych okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

2. W uzasadnionych przypadkach terminy badan okreslone w zalaczniku nr 1 do
rozporzadzenia mogg zosta¢ skrocone na podstawie decyzji wlasciwego organu jednostki

wlasciwej do wykonywania dozoru technicznego.

§ 22. Jezeli badanie obejmowato pelny zakres badania okresowego, to termin kolejnego

badania okresowego bedzie wyznaczony od dnia wykonania badania doraznego.

§ 23. Wyniki kontroli i badan powinny by¢ udokumentowane i archiwizowane przez

caly okres uzytkowania zbiornika ci$nieniowego.

§ 24. W przypadku braku mozliwosci wyltaczenia punktu bunkrowania skroplonym
gazem ziemnym (LNG) na czas wyznaczonego terminu badan dopuszcza si¢, za zgoda
wlasciwego organu jednostki wiasciwej do wykonywania dozoru technicznego, odroczenie

terminu wykonania czynnosci kontrolnych lub przeprowadzenie badan zastgpczych.

§ 25. Wysokos¢ optat za badania przez Urzad Dozoru Technicznego punktow

bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) okres$la zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.
DZIAL V
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 26. Podmiot zarzadzajacy portem wyda instrukcje okreslajaca zasady bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG) zgodne z przepisami niniejszego rozporzadzenia do dnia

1 stycznia 2019.
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§ 27. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ...

MINISTER ENERGII
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Zataczniki

do rozporzadzenia
Ministra Energii

z dnia ... (poz. ...)

Zalacznik nr 1

FORMY DOZORU TECHNICZNEGO I TERMINY BADAN SPECJALISTYCZNYCH URZADZEN CISNIENIOWYCH

Terminy badan

s Forma . -
L.p. | Wyszezegolnienie dozoru Rewizja Proba Rewizja Proba s;czelnosp !
e 1 funkcjonowania
wewngtrzna | ciSnieniowa | zewngtrzna osprzetu
1 2 3 4 5 6 7
1. Zbiornik
magazynowy pelny co 10 lat co 10 lat co 3 lata co 3 lata
skroplonego gazu
ziemnego (LNG)
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Zalacznik nr 2

WYSOKOSC OPLAT ZA BADANIA PRZEZ URZAD DOZORU TECHNICZNEGO PUNKTOW BUNKROWANIA

SKROPLONEGO GAZU ZIEMNEGO (LNG)

L.p. | Wyszczeg6lnienie Wysokos¢ optat
1 2 3 4 5 6
1. Rewizja zewnetrzna
2. | Rewizja wewnetrzna
3. Proby cisnieniowe
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UZASADNIENIE
Cel wydania aktu

Projekt rozporzadzenia zostal opracowany na podstawie art. 29 ust. 2 ustawy z dnia ... 0
elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych. Rozporzadzenie zostanie wydane w
porozumieniu z ministrem wilasciwym do spraw gospodarki morskiej i ministrem wtasciwym
do spraw zeglugi $rodladowe;.

Rozporzadzenie ma na celu stworzenie przepisow prawnych w zakresie projektowania,
budowy i1 przebudowy punktow bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG). Wydanie
rozporzadzenia jest konieczne ze wzgledu na wypelnienie obowigzku implementacji
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str.
1).

Stan faktyczny i prawny

W obecnym stanie prawnym nie ma przepisow okreslajacych szczegotowe wymagania
techniczne, jakim powinny odpowiada¢ punkty bunkrowania skroplonego gazu ziemnego
(LNG) oraz badan technicznych tych punktow. Stworzenie przepisow okreslajacych
wymagania techniczne jest niezbedne w celu zapewnienia bezpieczenstwa dla uzytkownikow
jednostek ptywajacych, a przede wszystkim dla operatorow punktow bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG), ktorzy narazeni s3 na bezpo$rednie niebezpieczenstwo
wybuchu gazu.

W zwigzku z powyzszym, niezbedne jest wprowadzenie rozporzadzenia.
Przewidywane skutki prawne wejscia aktu w zycie

Wejscie w zycie rozporzadzenia spowoduje, ze Urzad Dozoru Technicznego bedzie

musiat dokonywac¢ zwiekszonej liczby kontroli, zgodnie z tre$cig projektu.
Roznice pomi¢dzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym

W obecnym stanie prawnym brak jest przepisow okreslajagcych wymagania techniczne,
jakim powinny odpowiada¢ punkty bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG),
warunkow ich uzytkowania, a takze sposobu i terminéw przeprowadzania badan tych
punktow.

Wydanie rozporzadzenia prowadza nowy stan prawny i1 pozwoli na osiggniecie

maksymalnych korzys$ci w zakresie bezpieczenstwa podczas bunkrowania skroplonego gazu
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ziemnego, a takze pozwoli kontrolowa¢ przestrzeganie zasad bezpieczenstwa, eksploataciji,
naprawy 1 modernizacji punktow zasilania bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG).

Zawarte w projekcie regulacje stanowig przepisy techniczne w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z pdézn. zm.),
natomiast projekt nie podlega procedurze notyfikacji, ze gdyz rozporzadzenie zapewnia petna
implementacj¢ dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/94/UE z dnia
22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE
L 307 z 28.10.2014, str. 1).

Przedmiotowe rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskiej i nie wymaga
przedstawienia organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi
Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo
uzgodnienia.

Rozporzadzenie, zgodnie z § 52 ust. 1 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. z 2016 r. poz. 1006 i 1204)
zostanie umieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzagdowego

Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia
Projekt  rozporzadzenia  Ministra  Energii w  sprawie | 18.12.2017r.

szczegbtowych  wymagan technicznych, jakim powinny | |
odpowiada¢ punkty bunkrowania skroplonego gazu ziemnego | Zrodlo:

(LNG oraz badan technicznych tych punktow _Proj@kt ustawy z dnia ... o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace ‘
Ministerstwo Energii, Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Nr w wykazie prac Ministra Energii
Srodladowe;j

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu
Michatl Kurtyka Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Energii

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Szymon Bylinski tel. (22) 695 83 08

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Rozporzadzenie ma na celu stworzenie przepisow prawnych w zakresie projektowania, budowy i1 przebudowy punktow
bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG). Wydanie rozporzadzenia jest konieczne ze wzgledu na wypehienie
obowigzku implementacji dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1).

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W obecnym stanie prawnym nie ma przepisow okreslajacych wymagania techniczne, jakim powinny odpowiada¢ punkty
bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), warunki ich uzytkowania, a takze sposob i terminy przeprowadzania
badan tych punktow. Stworzenie przepisow okreslajagcych wymagania techniczne jest niezbedne w celu zapewnienia
bezpieczenstwa dla uzytkownikoéw jednostek ptywajacych , a przede wszystkim dla operatorow punktéw bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG), ktorzy narazeni sg na bezposrednie niebezpieczenstwo wybuchu gazu.

W zwigzku z powyzszym, niezbedne jest wprowadzenie rozporzadzenia.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Nie dotyczy

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Transportowy Dozor 1 Zwigkszona liczba zadan
Techniczny

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Nie dotyczy
6. Wplyw na sektor finanséw publicznych
(ceny state z 2017 r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Lacznie
(0-10)
Dochody ogétem - - - - - - - - - - - -

budzet panstwa - - -

JST - - - - - - - - - - - -

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem
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budzet panstwa

JST -

pozostale jednostki (oddzielnie)

Saldo ogolem

budzet panstwa

JST -

pozostate jednostki (oddzielnie) | -

Zrédta finansowania Budzet panstwa.

Dodatkowe Nie dotyczy.
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

7. Wplyw na konkurencyjno$é gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejs$cia w zycie zmian | 0 1 2 3 5 10 Lacznie
(0-10)
W ujeciu duze przedsiebiorstwa
pieni¢znym sektor mikro-, matych
(w mln zt, i $rednich
ceny state przedsigbiorstw
z...1) rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe
W uj f?Ci'u' duze przedsigbiorstwa | Nie dotyczy.
RIEPIENEZYM ek tor mikro-, matych | Nie dotyczy.
i $rednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele Nie dotyczy.
oraz gospodarstwa
domowe
Niemierzalne
Dodatkowe

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Kontrole punktow bunkrowania nie bedg finansowane z budzetu panstwa, w zwigzku z tym
zmiana nie powoduje obcigzenia budzetu panstwa.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sa obciazenia poza bezwzglednie [ ]tak
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej [ nie

tabeli zgodnosci).

(] nie dotyczy
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(] zmniejszenie liczby dokumentow [] zwiekszenie liczby dokumentow
] zmniejszenie liczby procedur [] zwickszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy
[ ]inne: [ ]inne:
Wprowadzane obciazenia sg przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. [ ] nie
] nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Nie przewiduje si¢ zwigkszenia zatrudnienia.

10. Wplyw na pozostale obszary

srodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwdj regionalny [] mienie panstwowe [] zdrowie

[ ]inne:

Omowienie wpltywu

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

12. W jaki sposdb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Projekt rozporzadzenia ma na celu dostosowanie przepisow prawa krajowego do wymogoéw prawa Unii Europejskiej.
Ewaluacja efektow projektu nastgpuje w sposob ciagly.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak zalacznikow.

32/12/kt




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA ENERGII"
7 dnia

w sprawie oznakowania stacji paliw oraz formulowania i udost¢pniania informacji o
mozliwos$ci ladowania lub tankowania pojazdu samochodowego paliwem alternatywnym

oraz w sprawie porownywania cen paliwz)

Na podstawie art. 41 ust. 6 ustawy z dnia ... o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych (Dz. U. poz. ... ) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ do stacji tadowania, punktow ladowania
i tankowania paliw alternatywnych, stacji gazu ziemnego, stacji paliw ptynnych, a takze
dystrybutorow jednoproduktowych lub cz¢séci dystrybutoréw wieloproduktowych, zwanych

dalej ,,dystrybutorami”.

§ 2. Na stacji paliw plynnych sporzadza si¢ tablice informacyjng o mozliwosci

fadowania lub tankowania pojazdu samochodowego.

§ 3. 1. Na stacji paliw ptynnych dystrybutor oznacza si¢ umieszczonym w widocznym
miejscu znakiem identyfikacji wizualnej, w srodku ktorego zamieszcza si¢ symbol w kolorze
czarnym na biatym lub srebrnym tle wewnetrznym.

2. Znakiem identyfikacji wizualnej, o ktorym mowa w ust. 1, oznacza si¢ korki wlewu
paliwa lub umieszcza si¢ ten znak w poblizu tych korkow,

3. Znak identyfikacji wizualnej, o ktorym mowa w ust. 1, umieszcza si¢ w punkcie

sprzedazy pojazdow samochodowych oraz w instrukcji pojazdu samochodowego.

Minister Energii kieruje dziatem administracji rzadowej — energia, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r. w sprawie szczegdétowego zakresu
dziatania Ministra Energii (Dz. U. poz. 2314).

Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1).



§ 4. 1. Znakiem identyfikacji wizualnej, o ktérym mowa w § 3 ust. 1, dla paliw typu
gazowego jest romb o kacie 90° o szerokosci minimum 30 mm, grubosci linii zewngetrzne;j
3,2 punktu.

2. Znakiem identyfikacji wizualnej, o ktérym mowa w § 3 ust. 1, dla paliw typu
gazowego, umieszczanych w miejscach, o ktorych mowa w § 3 ust. 2, jest romb o kacie 90°
o szerokosci minimum 13 mm, grubosci linii zewnetrznej 1,4 punktu.

3. Symbolem skroplonego gazu weglowodorowego jest ,,LPG”, zgodnie z odpowiednia
normg lub rownowaznym ustawodawstwem krajowym dla dostarczanego paliwa.

4. Symbolem gazu ziemnego lub metanu, dostarczanego jako gaz w wyniku spre¢zenia,
jest ,,CNG”, zgodnie z odpowiednig normg lub rownowaznym ustawodawstwem krajowym
dla dostarczanego paliwa.

5. Symbolem gazu ziemnego lub metanu, ktory zostal skroplony w wyniku chtodzenia,
jest ,LNG”, zgodnie z odpowiednig norma lub rownowaznym ustawodawstwem krajowym
dla dostarczanego paliwa.

6. Symbolem gazu wodorowego jest ,,H2”, zgodnie z odpowiednia norma Ilub
rownowaznym ustawodawstwem krajowym dla dostarczanego paliwa.

7. Rozmiar czcionki symbolu nalezy dopasowaé¢ do wielkos$ci ksztaltu, ale minimum

wynosi 11 punktow.

§ 5. 1. Znakiem identyfikacji wizualnej, o ktorym mowa w § 3 ust. 1, dla energii
elektrycznej jest elipsa o szerokosci minimum 30 mm, grubosci linii wewng¢trznej 3,2 punktu.

2. Znakiem, o ktorym mowa w § 3 ust. 1, dla energii elektrycznej umieszczanym w
miejscu, o ktorym mowa w § 3 ust. 2, jest elipsa o szeroko$ci minimum 13 mm, grubosci
linii zewnetrznej 1,4 punktu.

3. Symbolem dla energii elektrycznej jest ,,EV”, zgodnie z odpowiednig normg lub
rownowaznym ustawodawstwem krajowym.

4. Rozmiar czcionki symbolu nalezy dopasowa¢ do wielkosci ksztaltu, ale wynosi
minimum 11 punktow.

§ 6. Wzor znakow identyfikacji wizualnej, o ktorych mowa w § 3 ust. 1 1 2, stanowi

zatacznik do niniejszego rozporzadzenia

§ 7. 1. Na stacji paliw ptynnych umieszcza si¢ informacj¢ zawierajacg porOwnanie cen

jednostkowych paliw.



2. Informacje, o ktorej mowa w ust. 1, sporzadza si¢ w sposob spoOjny i jasny,

niewprowadzajacy uzytkownika w btad co do rzeczywistej ceny paliwa.

§8. 1. Cen¢ paliwa poroéwnuje si¢ przez umieszczenie na tablicy neonowej
w widocznym 1 dostgpnym dla kazdego uzytkownika pojazdu miejscu na terenie stacji
fadowania lub stacji paliw ptynnych kosztu zakupu paliwa, podanego w ztotym, potrzebnego
do przejechania 100 km.

2. Koszt paliwa, o ktorym mowa w ust. 1 oblicza si¢ wedlug wzoru:

CxS=K

gdzie poszczegolne symbole oznaczaja:

C — jednostkowa cena litra paliwa

S — érednie spalanie paliwa na 100 km

K — koszt

§ 11. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER ENERGII



Zalacznik

do rozporzadzenia
Ministra Energii

z dnia ... (poz. ...)

RODZAJ PALIWA

ZNAK IDENTYFIKACII

WIZUALNEJ DO UMIESZCZENIA

NA KORKACH WLEWU | W
INSTRUKCII

ZNAK IDENTYFIKACII

WIZUALNEJ DO UMIESZCZENIA

NA DYSTRYBUTORACH I W
PUNKTACH SPRZEDAZY

Paliwa typu benzyny

Paliwa typu olej napedowy
zawierajgcy FAME B7 B 7
Parafinowy olej napedowy

XTL

Skroplony gaz
weglowodorowy

®

Sprezony gaz ziemny,
biometan, gaz syntetyczny i
ich mieszaniny

Skroplony gaz ziemny,
biometan, gaz syntetyczny i
ich mieszaniny

& &

Energia elektryczna

®

5)<& D2




UZASADNIENIE

Cel wydania aktu
Projekt rozporzadzenia zostat opracowany na podstawie art. 41 ust. 6 projektu ustawy
0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Rozporzadzenie ma na celu stworzenie przepisOw prawnych w zakresie informowania
uzytkownikéw pojazdéw mechanicznych o mozliwych sposobach tankowania i zasilania
pojazdoéw paliwami alternatywnymi. Wydanie rozporzadzenia jest konieczne ze wzgledu na
wypelnienie obowigzku implementacji dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1).

Stan faktyczny i prawny

W obecnym stanie prawnym nie ma przepisoOw okreslajacych warunki formutowania i
udostepniania informacji o mozliwo$ci tadowania lub tankowania pojazdu samochodowego
paliwem alternatywnym, oznakowania stacji paliw oraz w sprawie poréwnywania cen paliw.
Stworzenie tych przepisow jest niezbedne w celu zapewnienia kompleksowych informacji
konsumentom, tym samym umozliwiajac im wybdr pojazdu, ktéory bedzie dla nich
odpowiedni pod wzgledem finansowym. Ponadto, w celu zapewnienia rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych nalezy rozwing¢ sie¢ punktow tadowania. Aby to osiggnaé, nalezy

zadbac o jak najszerszy dostep do informacji gdzie wspomniane punkty si¢ znajduja.

W zwiazku z powyzszym, niezbedne jest wprowadzenie rozporzadzenia, co pozwoli na
stworzenie podstawy prawnej do egzekwowania obowigzku informowania potencjalnych

uzytkownikéw zainteresowanych uzywaniem paliw alternatywnych w transporcie.

Przewidywane skutki prawne wejscia aktu w zycie
Wejscie w zycie rozporzadzenia spowoduje obowigzek dostosowania stacji paliw do
przepisdbw rozporzadzenia w zakresie udost¢pnienia informacji o mozliwosci tadowania

1 tankowania paliwami alternatywnymi.

Roéznice pomiedzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym

W obecnym stanie prawnym brak jest przepisow okreslajacych normy w zakresie
oznakowania stacji paliw, formutowania i udost¢pniania informacji o mozliwosci tadowania
lub tankowania pojazdu samochodowego paliwem alternatywnym oraz w sprawie

porownywania cen paliw



Wydanie rozporzadzenia wprowadza nowy stan prawny i1 pozwoli na osiggniecie
maksymalnych korzy$ci w zakresie udostgpniania klientom stacji paliw informacji o

mozliwo$ci fadowania/ tankowania pojazdu paliwami alternatywnymi.

Zawarte w projekcie regulacje stanowig przepisy techniczne w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktoéw prawnych (Dz. U. poz. 2039, z
pézn. zm.), natomiast projekt nie podlega procedurze notyfikacji, gdyz norma EN
16942:2016 , wydana na podstawie art. 7 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1) okres$la wymagania techniczne.

Przedmiotowe rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskiej i nie wymaga
przedstawienia organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi
Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo

uzgodnienia.

Rozporzadzenie, zgodnie z § 52 ust. 1 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006 1 1204)
zostanie umieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzagdowego

Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.



Nazwa projektu Data sporzadzenia
Projekt rozporzadzenia Ministra Energii w sprawie oznakowania stacji | 18.12.2017 r.

paliw oraz formulowania iudostgpniania informacji o mozliwosci
tadowania lub tankowania pojazdu samochodowego benzyng silnikows, | Zrodlo:

olejem napgedowym, paliwem alternatywnym oraz w sprawie Projekt ustawy z dnia ...

porownywania cen paliw 0 elektromobilnosci 1 paliwach

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace alternatywnych
Ministerstwo Energii

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Nrw wykazie prac Ministra Energii

Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu
Michat Kurtyka Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Energii

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Szymon Bylinski tel. (22) 695 83 08

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Projekt rozporzadzenia ma na celu stworzenie przepisOw prawnych w zakresie informowania uzytkownikow pojazdéw
mechanicznych o mozliwych sposobach tankowania i =zasilania pojazdow paliwami alternatywnymi. Wydanie
rozporzadzenia jest konieczne ze wzgledu na wypeknienie obowigzku implementacji dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
(Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1).

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W obecnym stanie prawnym nie ma przepiséw okreslajacych warunki formutowania i udostepniania informacji
o mozliwo$ci tadowania lub tankowania pojazdu samochodowego benzyng silnikowa, olejem napgedowym,
paliwem alternatywnym oraz w sprawie poréwnywania cen paliw. Stworzenie przepiséw okreslajacych
wymagania techniczne jest niezbedne w celu zapewnienia kompleksowych informacji konsumentom, tym
samym umozliwiajagc im wybdr pojazdu, ktory bedzie dla nich odpowiedni pod wzgledem finansowym.
Ponadto, w celu zapewnienia rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych nalezy rozwina¢ sie¢ punktow
tadowania. Aby to osiggna¢, nalezy zadbac o jak najszerszy dostep do informacji gdzie wspomniane punkty si¢
znajduja.

W zwigzku z powyzszym, niezbgdne jest wprowadzenie rozporzadzenia, co pozwoli na stworzenie podstawy
prawne] do egzekwowania obowiazku informowania potencjalnych uzytkownikéw zainteresowanych
uzywaniem paliw alternatywnych w transporcie.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Nie dotyczy.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Nie dotyczy.
6. Wplyw na sektor finanséw publicznych
(ceny state z 2017 r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w Zycie zmian [mln z1]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Lacznie
(0-10)

Dochody ogélem - - - - - - - - - - - -
budzet panstwa - - - - - - - - - - - -

JST - - - - - - - - - - - -




pozostate jednostki
(oddzielnie)

Wydatki ogotem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki
(oddzielnie)

Saldo ogolem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki
(oddzielnie)

Zrodta finansowania

Budzet panstwa.

Dodatkowe informacje, w
tym wskazanie zrodet danych
I przyjetych do obliczen

zalozen

Nie dotyczy.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczos$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz
na rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian | O 1 10 Lacznie
(0-10)
W yjeciu duze
pieni¢znym przedsigbiorstwa
(w mln z1, sektor mikro-,
ceny stale malych i §rednich
Z...1) przedsigbiorstw
rodzina,
obywatele oraz
gospodarstwa
domowe
W ujeciu duze Nie dotyczy.
niepieni¢znym przedsigbiorstwa
sektor mikro-, Nie dotyczy.
matych i §rednich
przedsiebiorstw
rodzina, Nie dotyczy.
obywatele oraz
gospodarstwa
domowe
Niemierzalne
Dodatkowe

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych

I przyjetych do
obliczen zalozen




8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ ] tak
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej | [] nie

tabeli zgodnosci). [] nie dotyczy

[ ] zmniejszenie liczby dokumentow [] zwiekszenie liczby dokumentow

[_] zmniejszenie liczby procedur [] zwigkszenie liczby procedur

[] skrécenie czasu na zalatwienie sprawy [] wydhuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ]inne: [ ]inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich | [_] tak
elektronizacji. [ ] nie
[] nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Nie przewiduje si¢ zwigkszenia zatrudnienia.

10. Wplyw na pozostale obszary

srodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwéj regionalny | [_] mienie panstwowe [] zdrowie
[ ]inne:

Omowienie wptywu

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Projekt rozporzadzenia ma na celu dostosowanie przepisow prawa krajowego do wymogow prawa Unii
Europejskiej. Ewaluacja efektow projektu nastepuje w sposob ciagty.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak zatacznikow.
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Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA ENERGII"
7z dnia

w sprawie wzoru elektronicznego formularza zgloszeniowego dla operatora

ogolnodostepnej stacji ladowania oraz operatora instalacji gazu ziemnegoz)

Na podstawie art. 42 ust. 11 ustawy z dnia ... o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych (Dz. U. poz. ...) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Okresla si¢ wzor elektronicznego formularza zgloszeniowego dla:

1) operatora ogolnodostgpnej stacji tadowania, stanowigcy zatacznik nr 1 do
rozporzadzenia,

2) operatora stacji gazu ziemnego, stanowigcy zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ...

MINISTER ENERGII

Y Minister Energii kieruje dzialem administracji rzadowej — energia, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1

rozporzgdzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r. w sprawie szczegdlowego zakresu
dziatania Ministra Energii (Dz. U. poz. 2314).

Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1).

2)



Zaktaczniki

do rozporzadzenia
Ministra Energii

z dnia ... (poz. ...)

Zalacznik nr 1

WZOR ELEKTRONICZNEGO FORMULARZA
ZGLOSZENIOWEGO DLA OPERATORA
OGOLNODOSTEPNEJ STACJI LADOWANIA

CZESC 1 OZNACZENIE FIRMY OPERATORA OGOLODOSTEPNEJ STACJI LADOWANIA

1. Nazwa lub imi¢ i nazwisko

2. NIP

3. REGON

4. Adres siedziby oraz dane teleadresowe

4.1. Ulica 4.2. Numer budynku |4.3. Numer lokalu 4.4. Miejscowos¢
4.5. Kod pocztowy 4.6. Poczta 4.7. Wojewoddztwo

5. Telefon

6. Faks

7. E-mail

8. Adres do korespondencji (w przypadku, gdy jest inny niz w pkt 4.)

8.1. Ulica

8.2. Numer budynku

8.3. Numer lokalu 8.4. Miejscowos¢

8.5. Kod pocztowy

8.6. Poczta

8.7. Wojewodztwo

CZESC 11 DANE OGOLODOSTEPNEJ STACJI LADOWANIA

9. Rodzaj obstugiwane;j infrastruktury

10. Geograficzne polozenie ogdlnodostgpne;j stacji fadowania

10.1. Szerokos$¢ geograficzna

10.2. Dtugos$¢ geograficzna

11. Adres ogdlnodostepne;j stacji fadowania

11.1. Ulica

11.2. Numer budynku

11.3. Numer lokalu 11.4. Miejscowos¢

11.5. Kod pocztowy

11.6. Poczta

11.7. Wojewddztwo




Zalacznik nr 2

WZOR ELEKTRONICZNEGO FORMULARZA
ZGLOSZENIOWEGO DLA OPERATORA STACJI GAZU
ZIEMNEGO

CZESC | OZNACZENIE FIRMY OPERATORA STACJI GAZU ZIEMNEGO

1. Nazwa lub imie i nazwisko

2. NIP

3. REGON

4. Adres siedziby oraz dane teleadresowe

4.1. Ulica 4.2. Numer budynku |4.3. Numer lokalu 4.4. Miejscowosé
4.5. Kod pocztowy 4.6. Poczta 4.7. Wojewoddztwo

5. Telefon

6. Faks

7. E-mail

8. Adres do korespondencji (w przypadku, gdy jest inny niz w pkt 4.)

8.1. Ulica

8.2. Numer budynku

8.3. Numer lokalu

8.4. Miejscowosc

8.5. Kod pocztowy

8.6. Poczta

8.7. Wojewddztwo

CZESC Il DANE STACJI GAZU ZIEMNEGO

9. Rodzaj obstugiwanej infrastruktury

10. Geograficzne potozenie punktu tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG)

10.1. Szerokos¢ geograficzna

10.2. Dtugosé geograficzna

11. Adres punktu tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG)

11.1. Ulica

11.2. Numer budynku

11.3. Numer lokalu

11.4. Miejscowosé

11.5. Kod pocztowy

11.6. Poczta

11.7. Wojewédztwo

12. Geograficzne potozenie punktu tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)

12.1. Szerokosc¢ geograficzna

12.2. Dtugosé geograficzna

13. Adres punktu tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)

13.1. Ulica

13.2. Numer budynku

13.3. Numer lokalu

13.4. Miejscowosé

13.5. Kod pocztowy

13.6. Poczta

13.7. Wojewddztwo




4
UZASADNIENIE

Cel wydania aktu

Wydanie rozporzadzenia jest konieczne w celu realizacji zapisu wynikajacego z art. 42
ust. 11 projektu ustawy o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych. Ponadto, wydanie
przedmiotowego rozporzadzenia przyczyni si¢ do wdrozenia przepisow dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1).

Stan faktyczny i prawny

Obecnie w prawodawstwie Polskim nie wydano zadnego rozporzadzenia okreslajacego
wzor elektronicznego formularza zgloszeniowego dla operatora ogdélnodostepnej stacji
tadowania oraz operatora instalacji gazu ziemnego. Powyzsze wynika z faktu, iz konieczno$¢
wydania takiego rozporzadzenia zostala zapisana po raz pierwszy w projekcie ustawy
0 elektromobilnos$ci i paliwach alternatywnych. Aktualnie w Polsce nie prowadzi si¢
Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych, tym samym do tej pory nie byto
konieczno$ci opracowania rozporzadzenia w tym zakresie. Sytuacja ulegnie zmianie po
wejsciu w zycie przepisOw ustawy o elektromobilno$ci 1 paliwach alternatywnych.
W zwigzku z powyzszym, niezbedne jest opracowanie projektu rozporzadzenia
w ww. zakresie.

Przewidywane skutki prawne wejscia aktu w zycie

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia Ministra Energii w sprawie wzoru
elektronicznego formularza zgloszeniowego dla operatora ogdlnodostepnej stacji fadowania
oraz operatora instalacji gazu ziemnego spowoduje, ze operator ogoélnodostgpne] stacji
tadowania oraz operator stacji gazu ziemnego beda obowigzani do dokonania zgloszenia do
Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych, przy uzyciu formularza elektronicznego
opracowanego na podstawie niniejszego rozporzadzenia, informacji zwigzanych
z infrastrukturg paliw alternatywnych.

Roznice pomiedzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym

W  obecnym stanie prawnym brak jest rozporzadzenia okreslajacego wzor
elektronicznego formularza zgloszeniowego dla operatora ogélnodostgpnej stacji tadowania

oraz operatora instalacji gazu ziemnego.

Zawarte w projekcie regulacje nie stanowig przepiséw technicznych w rozumieniu

rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu



_5_
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039,

Z pézn. zm.), dlatego tez projekt nie podlega procedurze notyfikacji.

Przedmiotowe rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskiej i nie wymaga
przedstawienia organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi
Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo

uzgodnienia.

Rozporzadzenie, zgodnie z § 52 ust. 1 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006 i 1204)
zostanie umieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzagdowego

Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Energii w sprawie wzoru elektronicznego 18.12.2017

formularza zgloszeniowego dla operatora ogoélnodostepnej stacji

fadowania oraz operatora instalacji gazu ziemnego Zrodlo:

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace Upowaznienie ustawowe — art. 42 ust. 11
Ministerstwo Energii ustawy z dnia ... o elektromobilnosci
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza i paliwach alternatywnych (Dz. U. poz. ...).
Stanu lub Podsekretarza Stanu

Michat Kurtyka Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Energii Nr w wykazie prac Ministra Energii
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Szymon Bylinski tel. (22) 695 82 88

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Wydanie rozporzadzenia jest konieczne w celu realizacji zapisu wynikajacego z art. 42 ust. 11 projektu ustawy o
elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych. Ponadto, wydanie przedmiotowego rozporzadzenia wdrozy czgsé
przepisow dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1).

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Rekomendowanym rozwigzaniem jest opracowanie przedmiotowego projektu rozporzadzenia. Opracowanie wzoru
elektronicznego formularza podyktowane jest koniecznoscig ujednolicenia formy i sposobu przekazywania przez
operatora ogolnodostepnej stacji tadowania oraz operator stacji gazu ziemnego informacji do Ewidencji Infrastruktury
Paliw Alternatywnych. Dane przekazywane przez ww. podmioty beda posiadaly jednolita forme oraz beda przekazywane
w sposob elektroniczny, co przyczyni si¢ do sprawnego funkcjonowania Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrodto danych Oddziatywanie

Operator og6lnodostepne;j Konieczno$¢ przekazywania
stacji tadowania

Operator stacji gazu
ziemnego

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie poddany uzgodnieniom migdzyresortowym oraz konsultacjom publicznym.

Projekt zostanie umieszczony na stronach Rzadowego Centrum Legislacji w zaktadce Rzadowy Proces Legislacyjny,
gdzie bedzie dostepny dla wszystkich zainteresowanych podmiotow.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zi]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 FEacznie (0-10)

Dochody ogétem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogotem




budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zréodta finansowania

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsi¢biorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na

rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 1 2 3 5 10 Lacznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienigznym (W —
min 71, ceny §gkt0r mlkro , matych
stale ... 1) i Srednich
T przedsigbiorstw
rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
MepIeneznym - coytor mikro-, matych
i $rednich
przedsiebiorstw
rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe
Niemierzalne
Dodatkowe

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

] nie dotyczy

Wprowadzane sa obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegoly w odwroconej

tabeli zgodnosci).

[]tak
[ ] nie
] nie dotyczy
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[] zmniejszenie liczby dokumentéw
(] zmniejszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zalatwienie sprawy

[]inne:

[] zwiekszenie liczby dokumentow
[] zwickszenie liczby procedur
[] wydhluzenie czasu na zatatwienie sprawy

[]inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich
elektronizacji.

[]tak
[ ] nie
(] nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

10. Wplyw na pozostale obszary

srodowisko naturalne
[] sytuacja i rozw6j regionalny

[]inne:

[] demografia
[] mienie panstwowe

[] informatyzacja
[ ] zdrowie

Omowienie wptywu

11. Planowane wykonanie przepisé6w aktu prawnego

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

13. Zalaczniki (istotne dokumenty Zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak zatacznikow.

31/12/db




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA ENERGII"
7 dnia

w sprawie szczegolowych zasad ksztaltowania i kalkulacji taryf oraz rozliczen w obrocie

energia elektryczna

Na podstawie art. 46 ust. 3 i 4 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne
(Dz. U. 22017 r. poz. 220, 791, 1089, 1387 1 1566 oraz z 2018 r. poz. 91 ...) zarzadza si¢, co

nastepuje:
Rozdziat 1
Przepisy ogodlne

§ 1. Rozporzadzenie okresla szczegdlowe zasady:
1) ksztaltowania taryf dla energii elektrycznej;
2) kalkulacji cen 1 stawek optat;

3) rozliczen z odbiorcami oraz miedzy przedsigbiorstwami energetycznymi.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:
1) grupa przylaczeniowa — grupe¢ podmiotow, ktérych urzadzenia, instalacje i sieci sa

przylaczane do sieci, sklasyfikowang w nastepujacy sposob:

a) grupa I — podmioty, ktérych urzadzenia, instalacje 1 sieci sg przytaczane
bezposrednio do sieci o napigciu znamionowym wyzszym niz 110 kV,

b) grupa II — podmioty, ktérych urzadzenia, instalacje i1 sieci s3 przylaczane
bezposrednio do sieci o napigciu znamionowym 110 kV,

c) grupa III — podmioty, ktorych urzadzenia, instalacje 1 sieci sg przylaczane
bezposrednio do sieci o napigciu znamionowym wyzszym niz 1 kV, lecz nizszym

niz 110 kV,

Y Minister Energii kieruje dzialem administracji rzadowej — energia, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r. w sprawie szczegblowego zakresu
dziatania Ministra Energii (Dz. U. poz. 2314).



3)

4)
5)

6)

d) grupa IV — podmioty, ktérych urzadzenia, instalacje 1 sieci s3 przylaczane
bezposrednio do sieci o napi¢ciu znamionowym nie wyzszym niz 1 kV oraz
omocy przytaczeniowej wickszej niz 40 kW lub pradzie znamionowym
zabezpieczenia przedlicznikowego w torze pradowym wigkszym niz 63 A,

e) grupa V — podmioty, ktorych urzadzenia, instalacje 1 sieci sg przylgczane
bezposrednio do sieci o napigciu znamionowym nie wyzszym niz 1 kV oraz mocy
przylaczeniowej nie wigkszej niz 40 kW 1 pradzie znamionowym zabezpieczenia
przedlicznikowego nie wigkszym niz 63 A,

f) grupa VI — podmioty, ktorych urzadzenia, instalacje i sieci sg przylaczane do sieci
poprzez tymczasowe przyltacze, ktore bedzie, na zasadach okreslonych w umowie,
zastapione przylaczem docelowym, lub podmioty, ktoérych urzadzenia, instalacje
1 sieci sg przylaczane do sieci na czas okreslony, lecz nie dtuzszy niz rok;

2) grupa taryfowa — grupe odbiorcow kupujacych energie elektryczng lub

korzystajacych z ustugi przesylania lub dystrybucji energii elektrycznej albo ushugi

kompleksowe;j, dla ktorych stosuje si¢ jeden zestaw cen lub stawek optat i warunkéw ich
stosowania;

miejsce dostarczania energii elektrycznej — punkt w sieci, do ktérego przedsigbiorstwo

energetyczne dostarcza energie elektryczng, okreslony w umowie o przylaczenie do

sieci albo w umowie o $wiadczenie ushug przesylania lub dystrybucji energii
elektrycznej, albo w umowie sprzedazy energii elektrycznej, albo w umowie
kompleksowej, bedacy jednoczes$nie miejscem odbioru tej energii;

miejsce przylaczenia — punkt w sieci, w ktorym przytacze taczy si¢ z siecig;

moc przylaczeniowa — moc czynng planowang do pobierania lub wprowadzania do sieci,

okreslong w umowie o przytaczenie do sieci jako warto§¢ maksymalng wyznaczang

w ciggu kazdej godziny okresu rozliczeniowego ze $rednich wartosci tej mocy w

okresach 15-minutowych, stuzaca do zaprojektowania przylacza;

moc umowna — moc czynng pobierang lub wprowadzang do sieci, okreslong w:

a) umowie o $wiadczenie uslug przesylania lub dystrybucji energii elektrycznej,
umowie sprzedazy energii elektrycznej albo umowie kompleksowej jako wartos¢
nie mniejszg niz wyznaczong jako warto$¢ maksymalng ze $redniej warto$ci mocy
w okresie 15 minut, z uwzglednieniem wspotczynnikow odzwierciedlajacych

specyfike uktadu zasilania odbiorcy, albo



7)

8)

9)

10)

11)

12)

b) umowie o $wiadczenie uslug przesylania energii elektrycznej, zawieranej migdzy
operatorem systemu przesylowego elektroenergetycznego a operatorem systemu
dystrybucyjnego elektroenergetycznego posiadajacym co najmniej dwa sieciowe
miejsca dostarczania energii elektrycznej polaczone siecig tego operatora, jako
srednig z maksymalnych tacznych mocy $redniogodzinnych pobieranych przez
danego operatora systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego w sieciowych
miejscach dostarczania energii elektrycznej, wyznaczong na podstawie wskazan
uktadéw pomiarowo-rozliczeniowych, albo

c) umowie o $wiadczenie ustug dystrybucji energii elektrycznej, zawieranej miedzy
operatorami systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego posiadajagcymi co
najmniej dwa sieciowe miejsca dostarczania energii elektrycznej polaczone siecia
tego operatora, jako $rednig z maksymalnych tacznych mocy $redniogodzinnych
pobieranych w miejscach polaczen sieci operatorow systemow dystrybucyjnych,
wyznaczong na podstawie wskazan uktadow pomiarowo-rozliczeniowych;

okres regulacji — okres, na jaki zostaly ustalone wartosci wspotczynnikéw korekeyjnych,

o ktorych mowa w § 21;

przylacze — odcinek lub element sieci stluzacy do polaczenia urzadzen, instalacji lub

sieci podmiotu, 0 wymaganej przez niego mocy przylaczeniowej, z pozostatg czescia

sieci przedsigbiorstwa energetycznego $wiadczacego na rzecz podmiotu przytaczanego
ustuge przesytania lub dystrybucji energii elektrycznej;

rezerwa mocy — mozliwag do wykorzystania w danym okresie zdolno$¢ jednostek

wytworczych do wytwarzania energii elektrycznej 1 dostarczania jej do sieci;

sieciowe miejsce dostarczania energii elektrycznej] — miejsce dostarczania energii

elektrycznej z sieci przesytowe;j operatora systemu przesytowego

elektroenergetycznego, z ktorego jest zasilana sie¢ dystrybucyjna 110 kV pracujaca
trwale lub okresowo w ukladach pier§cieniowych;

uktad pomiarowo-rozliczeniowy — liczniki i inne urzadzenia pomiarowe lub pomiarowo-

rozliczeniowe, w szczegolnosci: liczniki energii czynnej, liczniki energii biernej oraz

przektadniki pradowe i1 napigciowe, a takze uklady polaczen miedzy nimi, stuzace
bezposrednio lub posrednio do pomiardéw energii elektrycznej i rozliczen za te energie;
ushugi systemowe — ustugi $wiadczone na rzecz operatora systemu przesylowego

elektroenergetycznego niezbedne do zapewnienia przez tego operatora prawidlowego



funkcjonowania systemu elektroenergetycznego, niezawodnos$ci jego  pracy

1 utrzymywania parametréw jakosciowych energii elektryczne;.

Rozdziat 2

Szczegolowe zasady ksztaltowania taryf

§ 3. Przedsigbiorstwo energetyczne ustala taryfe w sposob zapewniajacy:

1) pokrycie kosztéw uzasadnionych w zakresie okreslonym w art. 45 ustawy z dnia

10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne, zwanej dalej ,,ustawa”;

2) eliminowanie subsydiowania skrosnego.

§4. 1.

Taryfa, odpowiednio do =zakresu wykonywanej przez przedsigbiorstwo

energetyczne dziatalno$ci gospodarczej, okresla:

1) grupy taryfowe i szczegdtowe kryteria kwalifikowania odbiorcow do tych grup;

2) rodzaje oraz wysokos¢ cen lub stawek optat dla poszczegdlnych grup taryfowych,

a takze warunki ich stosowania;

3) sposob ustalania:

a) Dbonifikat za niedotrzymanie parametrow jakosciowych energii elektrycznej

1 standardow jakos$ciowych obstugi odbiorcéw,

b) optat za:

przytaczenie do sieci,

ushugi wykonywane na dodatkowe zlecenie odbiorcy,

nielegalny pobor energii elektryczne;,

ponadumowny pobor energii biernej 1 przekroczenia mocy umownej,
wznowienie dostarczania energii elektrycznej, jezeli wstrzymanie jej
dostarczania nastgpilo z przyczyn, o ktérych mowa w art. 6b ust. 1, ust. 2,

ust. 4 ustawy.

2. Okreslone w taryfie ceny lub stawki oplat dla poszczegdlnych grup taryfowych

roéznicuje

si¢ odpowiednio do kosztow uzasadnionych wykonywanej dziatalnosci

gospodarczej zwigzanej z zaopatrzeniem w energi¢ elektryczna.

3. Taryfe ksztaltuje si¢ w taki sposob, aby odbiorca mdgt na jej podstawie obliczy¢

nalezno$¢ odpowiadajaca zakresowi ustug zwigzanych z zaopatrzeniem Ww energi¢

elektryczng, okreslonemu w umowie sprzedazy energii elektrycznej albo w umowie

o $wiadczenie uslug przesytania lub dystrybucji energii elektrycznej, albo w umowie

kompleksowe;.



§ 5. 1. Przedsigbiorstwo energetyczne wykonujace dziatalno$¢ gospodarczg w zakresie
wytwarzania energii elektrycznej zawiera w taryfie:
1) ceny energii elektrycznej;
2) stawki oplat za rezerwy mocy;
3) stawki optat za ustugi systemowe;
4) sposob ustalania bonifikat za niedotrzymanie parametrow jakosciowych energii
elektrycznej oraz standardow jakosciowych obstugi odbiorcow;
5) sposob ustalania oplat za nielegalny pobor energii elektryczne;.
2. Przedsigbiorstwo energetyczne wykonujace dzialalno$¢ gospodarcza w zakresie
przesytania energii elektrycznej zawiera w taryfie:
1) stawki optat za $wiadczenie ustug przesylania energii elektrycznej, zwane dalej
»stawkami optat przesytowych”;
2) sposob ustalania optat za przytaczenie do sieci;
3) sposob ustalania bonifikat za niedotrzymanie parametrow jako$ciowych energii
elektrycznej oraz standardow jakosciowych obstugi odbiorcow;
4)  sposéb ustalania optat za:
a) ponadumowny pobor energii biernej,
b) przekroczenia mocy umowne;j,
c) nielegalny pobodr energii elektryczne;.
3. Przedsigbiorstwo energetyczne wykonujace dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie
dystrybucji energii elektrycznej zawiera w taryfie:
1) stawki optat za przylaczenie do sieci lub sposob ustalania tych opfat;
2) stawki optat za $wiadczenie ustug dystrybucji energii elektrycznej, zwane dalej
,»stawkami oplat dystrybucyjnych”;
3) sposob ustalania bonifikat za niedotrzymanie parametrow jakoSciowych energii
elektrycznej oraz standardow jakosciowych obstugi odbiorcow;
4)  sposob ustalania optat za:
a) ponadumowny pobor energii biernej,
b) przekroczenia mocy umowne;j,
c) ustugi wykonywane na dodatkowe zlecenie odbiorcy,

d) nielegalny pobor energii elektryczne;.



4. Przedsigbiorstwo energetyczne wykonujgce dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie
obrotu energig elektryczng zawiera w taryfie:
1) ceny energii elektrycznej;
2) spos6b ustalania bonifikat za niedotrzymanie standardow jakosciowych obshugi

odbiorcow.

§ 6. 1. Podzial odbiorcow na grupy taryfowe jest dokonywany w zalezno$ci od poziomu
kosztéw uzasadnionych, ponoszonych przez przedsigbiorstwo energetyczne za dostarczanie
energii elektrycznej do tych odbiorcow, na podstawie nastepujacych kryteriow:

1) poziomu napigcia sieci w miejscu dostarczania energii elektrycznej;

2)  warto$ci mocy umownej;

3) systemu rozliczen;

4) liczby rozliczeniowych stref czasowych;

5) zuzycia energii elektrycznej na potrzeby gospodarstw domowych;

6) zuzycia energii na potrzeby tadowania autobuséw zeroemisyjnych drogowego transportu
publicznego, o ktorych mowa w ustawie z dnia ... o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych.

2. Ceny lub stawki oplat, o ktorych mowa w § 5, moga by¢ réznicowane dla poszczegodlnych
grup taryfowych z uwzglednieniem podziatu doby 1 roku na strefy i okresy czasowe.
Taryfa moze przewidywac¢ wigcej niz jeden sposob podziatu doby na strefy czasowe.

3. Przedsigbiorstwo energetyczne moze utworzy¢ odrgbng grupe taryfowa dla odbiorcéw
przylaczonych do sieci, niezaleznie od poziomu napigcia znamionowego sieci, ktorych
instalacje, za zgoda tego przedsigbiorstwa, nie s3 wyposazone w uklady pomiarowo-
-rozliczeniowe, celem zasilania w szczegdlnosci silnikéw syren alarmowych, stacji ochrony
katodowej gazociggdw oraz oswietlania reklam, a takze w przypadku krotkotrwatego poboru
energii elektrycznej trwajacego nie dtuzej niz rok.

4. Przedsiebiorstwo energetyczne tworzy odrgbng grupe taryfowa dla odbiorcow
w gospodarstwach domowych w celu stymulowania tych odbiorcow do zuzywania wigkszej
ilosci energii elektrycznej w godzinach od 23:00 do 7:00.

5. W grupie taryfowej, o ktorej mowa w ust. 4, obowiazuja ceny lub stawki optat takie
jak w grupie taryfowej dla odbiorcow w gospodarstwach domowych z jednostrefowym

rozliczeniem za energi¢ elektryczng, z zastrzezeniem ust. 6 i ust. 7.



6. W grupie taryfowej, o ktérej mowa w ust. 4 przedsiebiorstwo energetyczne ustala
odrebnie ceny energii elektrycznej oraz stawki optat za $wiadczenie ustug dystrybucji
w czgsci dotyczacej energii elektrycznej zuzytej od godziny 23:00 do godziny 7:00.

7. W grupie taryfowej, o ktorej mowa w ust. 4 przedsigbiorstwo energetyczne ustala
jednorazowg optate aktywacyjna.

8. Odbiorca energii elektrycznej, przed rozpoczeciem korzystania z taryfy, o ktorej
mowa w ust. 4, sktada o$wiadczenie przedsigbiorstwu energetycznemu, z ktorym zawart
umowe¢ sprzedazy lub umowe kompleksowa, o zamiarze wykorzystywania energii

elektrycznej na cele grzewcze lub tadowania pojazdow elektrycznych.

§ 7. 1. Odbiorca, ktory:

1) pobiera energi¢ elektryczng z kilku miejsc dostarczania energii elektrycznej, potozonych
w sieci o roznych poziomach napi¢¢ — jest zaliczany do grup taryfowych oddzielnie
w kazdym z tych miejsc,

2) pobiera energi¢ elektryczng z kilku miejsc dostarczania energii elektrycznej, potozonych
w sieci o jednakowych poziomach napig¢ — moze by¢ zaliczony do grup taryfowych
oddzielnie w kazdym z tych miejsc, z zastrzezeniem pkt 3,

3) pobiera energi¢ elektryczng w celu zasilania jednego zespotu urzadzen z wigcej niz
jednego miejsca dostarczania energii elektrycznej na tym samym poziomie napigcia —
wybiera grupe taryfowa jednakowa dla wszystkich miejsc dostarczania

— zgodnie z kryteriami podziatu odbiorcoOw na grupy taryfowe przyjetymi w danym

przedsigbiorstwie energetycznym.

2. Odbiorca, ktory ze wzgledu na przyjety w przedsigbiorstwie energetycznym podzial
odbiorcéw na grupy taryfowe, dokonany na podstawie kryteridow, o ktérych mowa w § 6
ust. 1, moze by¢ dla danego miejsca dostarczania energii elektrycznej zaliczony do wigcej niz
jednej grupy taryfowej, wybiera jedng sposrdd tych grup.

3. Odbiorca, o ktorym mowa w ust. 2, moze wystapi¢ do przedsigbiorstwa
energetycznego o zmian¢ grupy taryfowej nie czgsciej niz raz na 12 miesigcy, a w przypadku
zmiany stawek optat — w okresie 60 dni od dnia wejscia w zycie nowej taryfy. Warunki
zmiany grupy taryfowej okre$la umowa sprzedazy energii elektrycznej albo umowa
o $wiadczenie ustug przesylania Iub dystrybucji energii elektrycznej, albo umowa

kompleksowa.



Rozdziat 3
Szczegoélowe zasady kalkulacji cen i stawek oplat

§ 8. Ceny lub stawki optat zawarte w taryfie kalkuluje si¢ na okres 12 miesigcy

kalendarzowych.

§ 9. 1. Koszty uzasadnione uwzgledniane w kalkulacji cen lub stawek optat, o ktorych

mowa w § 8, dla wykonywanej dzialalno$ci gospodarczej w zakresie:

1)

2)

wytwarzania, przesytania lub dystrybucji energii elektrycznej — stanowig planowane, dla
danego roku, koszty uzasadnione przedsigbiorstwa energetycznego, uwzgledniajace
uzasadniony zwrot z kapitalu zaangazowanego w wykonywang dziatalno$¢ gospodarcza;
obrotu energia elektryczng — stanowig planowane dla danego roku koszty uzasadnione,
o ktorych mowa w § 20.

2. Koszty uzasadnione uwzgledniane w kalkulacji cen lub stawek optat dla

wykonywanej dzialalnosci w zakresie przesylania lub dystrybucji energii elektrycznej

odbiorcom z grupy taryfowej, o ktorej mowa w § 6 ust. 4, dla roku taryfowego ,,n”, koryguje

si¢ o kwote ustalong na koncie regulacyjnym przedsicbiorstwa energetycznego.

1)

3. Na koncie regulacyjnym, o ktorym mowa w ust. 2, uwzgledniane s3:

réznica pomig¢dzy planowang a rzeczywistg wielko$cig optat, o ktérych mowa w § 22
ust. 1 pkt 1, wynikajaca z rozbieznos$ci pomigdzy planowang a rzeczywista iloscia
energii elektrycznej lub wielkoscig innych no$nikow optat, od ktorych pobierane s3
oplaty za $wiadczenie ustugi przesylania lub dystrybucji energii elektrycznej od

odbiorcow z grupy taryfowej, o ktdérej mowa w § 6 ust. 4;

2) roznica pomigdzy planowanymi a rzeczywiscie uzyskanymi przychodami, o ktoérych

mowa w § 22 ust. 1 pkt 2-5, od odbiorcow z grupy taryfowej, o ktorej mowa w § 6 ust. 4;

— ustalane kazdorazowo dla roku taryfowego ,,n-2”.

4. Wartos¢ konta regulacyjnego, o ktorym mowa w ust. 2, oblicza si¢ wedlug wzoru:

KRn= (Odp n-2 = Odrn-2)

gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja:

KR, — wartos$¢ konta regulacyjnego dla taryfy na rok taryfowy ,,n” [w zi],
Odpn-2- przyjete dla celow kalkulacji taryfy na rok ,,n-2” planowane przychody z tytutu
poboru sktadnika zmiennego stawki sieciowej, skladnika statego stawki

sieciowej, optat abonamentowych oraz przychody, o ktorych mowa w § 22
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ust. 1 pkt 2-5, dla odbiorcéw z grupy taryfowej, o ktorej mowa w § 6 ust. 4
[w 1],

Oudrn2- rzeczywiscie uzyskane w roku ,,n-2” przychody z tytutu poboru skladnika
zmiennego stawki sieciowej, skladnika stalego stawki sieciowej, optat
abonamentowych oraz przychody, o ktorych mowa w § 22 ust. 1 pkt 2-5, od

odbiorcow z grupy taryfowej, o ktorej mowa w § 6 ust. 4 [w zt].

§ 10. 1. Koszty, o ktorych mowa w § 9 ust. 1, ustala sig:

1) =zgodnie z art. 44 1 45 ustawy oraz zasadami ewidencji kosztow okreslonymi
w przepisach o rachunkowosci;

2) na podstawie planowanych, dla kazdego roku okresu regulacji, iloSci energii
elektrycznej przewidywanych do sprzedazy, wytworzenia, przestania lub dystrybucji,
a takze wielko$ci mocy umowne;j.

2. Podstawg oceny:

1) kosztow, o ktorych mowa w ust. 1, sa poréwnywalne koszty poniesione przez
przedsiebiorstwo energetyczne w roku kalendarzowym poprzedzajacym rok ustalania
taryfy, okreslone na podstawie sprawozdan finansowych dla poszczegélnych rodzajow
wykonywanej dziatalno$ci gospodarczej, o ktorych mowa w art. 44 ust. 2 ustawy;

2) ilosci, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2, sg ilo$ci wynikajace z poprzednich okresow.

3. Podstawa oceny kosztow, o ktorych mowa w ust. 1, moga by¢ poréwnywalne koszty
wykonywania dzialalno$ci gospodarczej w przedsigbiorstwach energetycznych wykonujacych

tego samego rodzaju dzialalno$¢ gospodarcza o zblizonych warunkach jej wykonywania.

§11. 1. Koszty wspdlne dla wszystkich lub kilku rodzajow wykonywanej przez
przedsigbiorstwo energetyczne dziatalnosci gospodarczej oraz koszty wspdlne dla wszystkich
lub kilku grup taryfowych dzieli si¢ na poszczegélne rodzaje wykonywanej dzialalnosci
gospodarczej i na poszczegodlne grupy taryfowe, a takze w odniesieniu do poszczegdlnych
rodzajow cen i stawek opfat, zgodnie z przyjeta w przedsigbiorstwie metoda podziatu
kosztow. Przyjeta metoda podzialu kosztow powinna zapewni¢ podzial kosztow
odpowiadajacych zaangazowaniu zasobow przedsiebiorstwa w zaopatrzenie w energi¢
elektryczng odbiorcéw z poszczegdlnych grup taryfowych.

2. Metoda podzialu kosztow, zasady ewidencji kosztow oraz podzial odbiorcow na

grupy taryfowe nie mogg ulec zmianie w okresie regulacji.
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§12. 1. Przedsicbiorstwo energetyczne zajmujace si¢ wytwarzaniem energii
elektrycznej kalkuluje ustalone w taryfie:

1) ceny energii elektrycznej — na podstawie sumy jednostkowych kosztow statych
1 zmiennych, ustalonych w sposob okreslony w ust. 3 1 4 [w zt/MWh lub z/kWh];

2) stawki optat za rezerwy mocy — na podstawie jednostkowych kosztéw statych
ustalonych w sposob okreslony w ust. 3 [w zZMW/h lub zt/kW/h];

3) stawki optat za ushugi systemowe — na podstawie kosztéw uzasadnionych statych
i zmiennych $wiadczenia tych ustug, wynikajacych ze zwigkszenia kosztow ponad
koszty wytwarzania energii elektrycznej, o ktérych mowa w pkt 11 2.

2. Stawki optat, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3, moga by¢ kalkulowane z podziatem na:

1) skladnik staly — za utrzymanie gotowosci do $wiadczenia poszczegélnych rodzajow
ustug systemowych, wyrazony w zt/h lub z¥/miesiac, lub w zt/MW/h, lub zt/kW/h, lub
zV/MW /miesigc, lub zt/kW/miesiac;

2) skladnik zmienny — za $wiadczenie ustug systemowych, wyrazony w z/MWh lub
zV/kWh.

3. Jednostkowe koszty state, oznaczone symbolem ,.k;s”, oblicza si¢ wedtug wzoru:

gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja:

Ksp— koszty stale planowane, dla kazdego roku okresu regulacji, ustalone dla
jednostki wytworczej lub grup takich jednostek, z wylaczeniem kosztow,
0 ktorych mowa w ust. 4 [w zt],

Pawi— moc dyspozycyjna planowana na kazda godzing dla danej jednostki wytworczej
lub grup takich jednostek, wykorzystanag do produkcji energii elektrycznej,
planowang do sprzedazy w kazdym roku okresu regulacji [w MW/h lub kW/h],

Pai— moc dyspozycyjna jednostki wytworczej lub grup takich jednostek, planowanag
do sprzedazy jako rezerwa mocy w poszczegolnych godzinach, w kazdym roku
okresu regulacji [w MW/h lub kW/h],

n— liczbe godzin, planowang dla mocy dyspozycyjnej, oznaczonej symbolem
.Pawi”, albo dla mocy dyspozycyjnej, oznaczonej symbolem ,,Pqyi”, w kazdym
roku okresu regulaciji.

4. Jednostkowe koszty zmienne [w zt/MWh lub zt/kWh], oznaczone symbolem ,k;,”,

oblicza si¢ wedtug wzoru:
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sz +K,.+K,,
jz = E

w

gdzie poszczegodlne symbole oznaczaja:

Kz —  koszty paliwa tacznie z kosztami jego transportu i sktadowania, planowanego
do zuzycia w kazdym roku okresu regulacji, dla jednostki wytworczej lub grup
takich jednostek [w zt],

Kz — koszty oplat za gospodarcze korzystanie ze $rodowiska oraz sktadowanie
odpadow paleniskowych, planowane dla jednostki wytworczej lub grup takich
jednostek w kazdym roku okresu regulacji [w zt],

Kmw — pozostate koszty zmienne, planowane dla jednostki wytworczej lub grup takich
jednostek w kazdym roku okresu regulacji [w z1],

Ew— ilo$¢ energii elektrycznej, planowana do sprzedazy, wytworzong przez
jednostke wytworcza lub grupe takich jednostek, w kazdym roku okresu
regulacji [w MWh lub kwh].

§ 13. 1. Oplaty za przylaczenie do sieci ustala si¢ dla podmiotéw zakwalifikowanych do

grupy przylaczeniowej:

1)

2)

I, 11, III oraz VI — przylaczanych do sieci o napigciu znamionowym wyzszym niz 1 kV,
z wylaczeniem przylaczenia Zrddet 1 sieci — na podstawie jednej czwartej rzeczywistych
naktadow poniesionych na realizacj¢ przytaczenia;

IV 1 V oraz VI — przylaczanych do sieci o napigciu znamionowym nie wWyzszym niz
1 kV, z wylaczeniem przylaczenia zrodel 1 sieci — na podstawie stawek oplat
kalkulowanych na zasadach okreslonych w art. 7 ust. 8 pkt 2 ustawy oraz w zalezno$ci
od rodzaju stawki odpowiednio do wielkosci mocy przylaczeniowej, dtugosci odcinka
sieci stuzgcego do przytaczenia lub rodzaju tego odcinka (napowietrzne lub kablowe).

2. Stawki opfat, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, dla przytacza kablowego uwzgledniaja

koszty zakupu i montazu:

1)
2)

zlacza kablowego wraz z jego obudowg 1 wyposazeniem;
uktadu pomiarowo-rozliczeniowego 1 zabezpieczenia przedlicznikowego wraz z ich
obudowg i wyposazeniem do ich montazu.

3. W zalezno$ci od przyjetego rozwigzania technicznego przez obudowg, o ktorej mowa

w ust. 2, rozumie si¢ szatke zlaczowo-pomiarowg zintegrowang lub modutowa wspolng dla

ztacza 1 ukladu pomiarowo-rozliczeniowego lub odpowiadajgce jej funkcjonalnie oddzielne

szafki ztaczowe i pomiarowe lub szafki pomiarowe.
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4. Przepisu ust. 2 pkt 2 nie stosuje si¢ do przytaczy kablowych w budynkach
wielolokalowych oraz innych zespotach obiektow, w ktorych lokalizacja uktadow
pomiarowo-rozliczeniowych nie pokrywa si¢ z lokalizacja zlaczy kablowych.

5. W naktadach, o ktéorych mowa w art. 7 ust. 8 ustawy, uwzglednia si¢ wydatki
ponoszone na wykonanie prac projektowych i geodezyjnych, uzgadnianie dokumentacji,
uzyskanie pozwolen na budowe, zakup materiatéw do budowy odcinkow sieci stuzacych do
przytaczenia podmiotow do sieci z uwzglednieniem dlugosci tych odcinkow, roboty
budowlano-montazowe wraz z nadzorem, wykonanie niezbednych prob, koszty sporzadzenia
ekspertyzy wptywu przylaczanych urzadzen, instalacji lub sieci na system
elektroenergetyczny, a takze koszty uzyskania praw do nieruchomos$ci oraz zajgcia terenu,
niezbedne do budowy lub eksploatacji urzadzen.

6. Przylaczany podmiot moze wybra¢ rodzaj przytacza — kablowe lub napowietrzne,
o ile wykonanie takiego przytacza jest mozliwe ze wzgledow technicznych.

7. W przypadku obiektow wymagajacych wielostronnego uktadu zasilania, z wyjatkiem
zasilania rezerwowego, oplate za przytaczenie ustala si¢ w sposdb okreslony w ust. 1-5.
W przypadku zasilania rezerwowego oplate za przylaczenie ustala si¢ na podstawie
rzeczywistych naktadow.

8. Za zwigkszenie mocy przylaczeniowej, dokonywanej na wniosek danego podmiotu
zakwalifikowanego do:

1) grup przylaczeniowych, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 — pobiera si¢ optate ustalang

stosownie do ust. 1 pkt 1;

2)  grup przylaczeniowych, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2 — pobiera si¢ optate stanowiaca
iloczyn stawki optaty ustalonej w taryfie i przyrostu mocy przytaczeniowe;.

9. Za wymiang lub przebudowe¢ przytacza bez zwiekszenia mocy przylaczeniowe;,
dokonywang na wniosek przyltaczonego podmiotu, optate ustala si¢ na podstawie
rzeczywistych naktadow z tym zwigzanych.

10. Za wymian¢ lub przebudowe przylacza zwigzang ze zwigkszeniem mocy
przytaczeniowej, dokonywang na wniosek przytaczonego podmiotu zakwalifikowanego do:

1) grup przylaczeniowych, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 — pobiera si¢ optate stanowiaca
sum¢ rzeczywistych nakladéw poniesionych na wymiang lub przebudoweg przylacza
ustalonych dla dotychczasowej wielko$ci mocy przytaczeniowej oraz oplaty za przyrost

mocy przytaczeniowej stosownie do ust. 1 pkt 1;
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2)  grup przylaczeniowych, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2 — pobiera si¢ optate obliczong
jako sume rzeczywistych nakladow poniesionych na wymiang lub przebudowe
przytacza ustalonych dla dotychczasowej wielko$ci mocy przylaczeniowej i optaty za
przyrost mocy wynikajacej z iloczynu stawki oplaty ustalonej w taryfie, zaleznej od

rodzaju przytacza (napowietrzne lub kablowe) 1 przyrostu mocy przytaczeniowe;.

§ 14. 1. Stawki optat przesylowych kalkuluje si¢ z uwzglednieniem podziatu na stawki
wynikajace z:

1) przesylania energii elektryczne;j;

2) korzystania z krajowego systemu elektroenergetycznego;

3) prowadzenia rozliczen z tytulu wymiany energii elektrycznej migdzy krajowym
systemem elektroenergetycznym a systemami elektroenergetycznymi  panstw
niebgdacych cztonkami Unii Europejskie;.

2. Stawki optat przesytowych:

1) o ktéorych mowa w ust. 1 pkt 2, zwane dalej ,,stawkami jako§ciowymi”,

2) o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3, zwane dalej ,,stawkami rynkowymi”

— kalkuluje si¢ jako jednosktadnikowe.

3. Stawki optat dystrybucyjnych kalkuluje si¢ z uwzglednieniem podzialu na stawki
wynikajace z:

1) dystrybucji energii elektrycznej;

2) korzystania z krajowego systemu elektroenergetycznego;

3) odczytywania wskazan ukladéw pomiarowo-rozliczeniowych i ich biezacej kontroli.

4. Stawki optat dystrybucyjnych, o ktéorych mowa w ust. 3 pkt 2, kalkuluje si¢ jako
jednosktadnikowe, na podstawie kosztow zakupu ustug przesytania energii elektrycznej od
operatora systemu przesylowego elektroenergetycznego w czegsci dotyczacej korzystania
z krajowego systemu elektroenergetycznego.

5. Stawki optat dystrybucyjnych, o ktorych mowa w ust. 3 pkt 3, zwane dalej ,,stawkami
abonamentowymi”, kalkuluje si¢ jako jednosktadnikowe.

6. Stawki abonamentowe sa roznicowane ze wzgledu na dlugos¢ okresu

rozliczeniowego.
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7. Stawki optat przesylowych lub dystrybucyjnych, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1
iust. 3 pkt 1, zwane dalej ,,stawkami sieciowymi”, kalkuluje si¢ jako dwusktadnikowe
z podziatem na sktadnik:

1) staty stawki sieciowej — obliczany na jednostke mocy umownej, a dla odbiorcy energii
elektrycznej w gospodarstwie domowym — obliczany w odniesieniu do ukfadu
pomiarowo-rozliczeniowego;

2) zmienny stawki sieciowej — obliczany na jednostke¢ energii elektrycznej pobieranej
z sieci w miejscu jej dostarczania.

8. W przypadku operatora systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego,
posiadajacego co najmniej dwa sieciowe miejsca dostarczania energii elektrycznej polaczone
siecig tego operatora, w odniesieniu do tych miejsc, jako energi¢ elektryczng pobranag,
o ktorej mowa w ust. 7 pkt 2, przyjmowang do kalkulacji i prowadzenia rozliczen w zakresie
sktadnika zmiennego stawki sieciowej za §wiadczone uslugi przesytania energii elektrycznej,
przyjmuje si¢ nadwyzke wynikajaca z réznicy miedzy iloscig energii elektrycznej pobranej
ailosciag energii elektrycznej oddanej przez operatora systemu dystrybucyjnego

elektroenergetycznego, w danym miejscu jej dostarczania.

§ 15. 1. Stawki optat przesytowych, o ktorych mowa w § 14 ust. 1 pkt 1, kalkuluje sie
dla sieci przesytowych elektroenergetycznych.

2. Stawki optat dystrybucyjnych, o ktérych mowa w § 14 ust. 3 pkt 1, kalkuluje si¢
z uwzglednieniem podziatu sieci na poziomy napig¢ znamionowych:
1)  wysokich — obejmujacych napigcie znamionowe 110 kV;
2) $rednich — obejmujacych napiecie znamionowe wyzsze niz 1 kV i nizsze niz 110 kV;
3) niskich — obeymujacych napigcie znamionowe nie wyzsze niz 1 kV.

3. Stawki sieciowe kalkuluje si¢ dla danej grupy taryfowej na podstawie kosztéw
uzasadnionych, z uwzglednieniem uzasadnionego zwrotu z kapitalu, zaangazowanego
w wykonywang dziatalno§¢ gospodarcza w zakresie przesylania lub dystrybucji energii

elektrycznej.

§ 16. 1. Skladnik staty stawki sieciowej, o ktorym mowa w § 14 ust. 7 pkt 1, kalkuluje
si¢ na podstawie planowanych do poniesienia kosztow stalych z uwzglgdnieniem udziatu
optat stalych w tacznych optatach za §wiadczone ustugi przesytania lub dystrybucji, o ktérych

mowa w art. 45 ust. 5 ustawy.
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2. Sktadnik staty stawki sieciowej, o ktorym mowa w § 14 ust. 7 pkt 1, kalkuluje si¢ na
podstawie planowanych do poniesienia kosztéw statych z uwzglednieniem charakterystyki
poboru przez infrastrukture fadowania drogowego transportu publicznego.

3. Sktadnik zmienny stawki sieciowej, o ktérym mowa w § 14 ust. 7 pkt 2, kalkuluje si¢
na podstawie planowanych kosztéw uzasadnionych:

1) zakupu energii elektrycznej w ilo$ci niezbgdnej do pokrycia roznicy migdzy iloscia
energii elektrycznej wprowadzanej do sieci danego poziomu napi¢¢ znamionowych
a ilo$cig energii pobranej z tej sieci przez odbiorcow lub przestanej, lub dystrybuowanej
do sieci innych poziomow napi¢¢ znamionowych;

2) zmiennych za przesytanie lub dystrybucj¢ energii elektrycznej sieciami innych
poziomoOw napi¢¢ znamionowych i sieciami nalezagcymi do innych operatorow lub
innych przedsigbiorstw energetycznych;

3) statych za przesytanie lub dystrybucje energii elektrycznej w czes$ci nieuwzglednionej
w sktadniku statym, o ktérym mowa w § 14 ust. 7 pkt 1, stosownie do art. 45 ust. 5
ustawy.

4. Sktadnik staty stawki sieciowej, o ktérym mowa w § 14 ust. 7 pkt 1, oznaczony
symbolem ,,Sgv,”, kalkuluje si¢ wedlug wzoru:

1) dla odbiorcow przytaczonych do sieci danego poziomu napig¢ znamionowych,
zaliczonych do danej grupy taryfowej [w zt/MW lub zt/kW]:

K

Ssvn = ﬁ
gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja:

Ksvn — sume planowanych do poniesienia, w kazdym roku okresu regulacji, kosztéw
staltych, 0 ktorych mowa w ust. 1, pokrywanych przez odbiorcéw zaliczanych
do danej grupy taryfowej,

Pvn— warto$§¢ mocy umownej — okre$long jako sum¢ mocy umownej planowanej do
pobrania z sieci, w kazdym roku okresu regulacji, przez odbiorcow zaliczonych
do danej grupy taryfowej, w tym operatorow systemoéw dystrybucyjnych
elektroenergetycznych, przedsigbiorstwa energetyczne $wiadczace ushugi
przesytania lub dystrybucji energii elektrycznej niebgdace operatorami oraz
przedsigbiorstwa energetyczne swiadczace ustugi kompleksowe,

Z zastrzezeniem ust. 7—10;

2) dla odbiorcow energii elektrycznej w gospodarstwie domowym [w zl/miesigc]:
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KSVn
Ng

SSVn

gdzie poszczegodlne symbole oznaczaja:

Ksvn — sume planowanych do poniesienia, w kazdym roku okresu regulacji, kosztéw
staltych, o ktorych mowa w ust. 1, pokrywanych przez odbiorcéw zaliczanych
do danej grupy taryfowej,

nec — liczbg uktadow pomiarowo-rozliczeniowych w gospodarstwach domowych.

5. Sktadnik zmienny stawki sieciowej, o ktorym mowa w § 14 ust. 7 pkt 2, dla

odbiorcow przytaczonych do sieci danego poziomu napig¢ znamionowych, zaliczonych do
danej grupy taryfowej, oznaczony symbolem ,,Szv,” [w zZ/MWh lub zVkWh], kalkuluje si¢

wedtug wzoru:

gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja:

Kzvn — sumg¢ planowanych do poniesienia, w kazdym roku okresu regulacji, kosztow
zmiennych, o ktorych mowa w ust. 2, przenoszonych na odbiorcéw zaliczonych
do danej grupy taryfowej,

Evan — sume¢ energii elektrycznej planowanej do pobrania, w kazdym roku okresu
regulacji, przez odbiorcow przytaczonych do sieci danego poziomu napigé
znamionowych V,, zaliczonych do danej grupy taryfowej [w MWh lub kWh];
ilo$¢ energii elektrycznej planowanej do pobrania z sieci przesylowej przez
operatora systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego posiadajacego co
najmniej dwa sieciowe miejsca dostarczania energii elektrycznej potaczone
siecig tego operatora, w tych miejscach dostarczania, wyznacza si¢ w sposob,
0 ktorym mowa w § 14 ust. 8.

6. Moc umowna jest zamawiana dla miejsc dostarczania przez odbiorcow, w tym przez
operatorow systemow dystrybucyjnych, korzystajacych z ushug przesytania lub dystrybucji
energii elektrycznej lub z ustugi kompleksowej w przedsigbiorstwach energetycznych
swiadczacych te ustugi, z zastrzezeniem ust. 71 8.

7. Jezeli umowa o $wiadczenie ustug przesylania lub dystrybucji energii elektrycznej
albo umowa kompleksowa nie stanowia inaczej, moc umowna moze by¢ zamawiana acznie

dla dwodch lub wiecej miejsc dostarczania.
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8.  Wartos¢ mocy umownej dla operatora systemu  dystrybucyjnego
elektroenergetycznego posiadajgcego co najmniej dwa sieciowe miejsca dostarczania energii
elektrycznej polaczone siecig tego operatora, przyjmowang do kalkulacji sktadnika statego
stawki sieciowej w taryfie operatora systemu przesylowego -elektroenergetycznego
1 stosowang w rozliczeniach zgodnie z § 24, dla tych miejsc dostarczania energii elektryczne;,
wyznacza si¢ dla kazdego roku okresu regulacji jako $rednig z maksymalnych tagcznych mocy
sredniogodzinnych pobieranych przez danego operatora systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego w sieciowych miejscach dostarczania energii elektrycznej, w sposob
okreslony w ust. 9.

9. Warto§¢ mocy umownej przyjmowang do kalkulacji skladnika statego stawki
sieciowej w taryfie operatora systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego i stosowang
w rozliczeniach zgodnie z § 27 ust. 1, za §wiadczone ustugi dystrybucji, miedzy operatorami
systemow dystrybucyjnych elektroenergetycznych, z ktorych kazdy posiada co najmniej po
dwa sieciowe miejsca dostarczania polaczone siecig tego operatora, wyznacza si¢ dla kazdego
roku okresu regulacji jako $rednig z maksymalnych tacznych mocy sredniogodzinnych
pobieranych przez danego operatora systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego
w miejscach potaczen sieci operatorow systeméw dystrybucyjnych elektroenergetycznych,
wyznaczong na podstawie wskazah uktadow pomiarowo-rozliczeniowych.

10. Wartosci maksymalnych tacznych mocy $redniogodzinnych, o ktorych mowa w ust.
7 1 8, wyznacza si¢ na podstawie wskazan uktadow pomiarowo-rozliczeniowych, przez
wyznaczenie $redniej arytmetycznej z pigciu pomiaréw wybranych z siedmiu pomiaréw
maksymalnego poboru mocy $redniogodzinnej i po odrzuceniu dwoch pomiarow
maksymalnych, dokonanych w okresie od dnia 1 lipca roku n-2 do dnia 30 czerwca roku n-1,
gdzie ,,n” jest rokiem obowigzywania taryfy, przy zachowaniu co najmniej 240 godzin przerw
mig¢dzy poszczegdlnymi pomiarami.

11. Jezeli nie mozna uzyska¢ warto$ci niezbednych do wyznaczenia mocy umownej
zgodnie z ust. 9, strony umowy ustalg jej wartos¢ w umowie o $wiadczenie ustug dystrybucji
energii elektrycznej, uwzgledniajagc parametry techniczne 1 uklad pracy sieci w miejscach
$wiadczenia tych ustug.

12. Dla odbiorcow energii elektrycznej w gospodarstwach domowych, kwalifikowanych
do grupy taryfowej o ktorej mowa w § 6 ust. 4, skladnik zmienny stawki sieciowej
przyjmowany do kalkulacji oplaty za §wiadczenie ustug dystrybucji w czesci dotyczacej

energii elektrycznej zuzytej w strefie czasowej okreslonej w § 6 ust. 6, nie moze by¢ wyzszy
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niz 40 % sktadnika zmiennego stawki sieciowej dla odbiorcéw w gospodarstwach domowych

z jednostrefowym rozliczeniem za energi¢ elektryczng.

§ 17. 1. Stawki jakoSciowe, oznaczone symbolem ,,S.s;” [w zZMWh lub z¥/kWh],

kalkuluje si¢ wedtug wzoru:

S — I<SJ
oSJ E
S
gdzie poszczegbdlne symbole oznaczaja:
Ks;— koszty utrzymywania systemowych standardow jakosci 1 niezawodnosci

biezacych dostaw energii elektrycznej planowane do poniesienia w kazdym
roku okresu regulacji,
Es;— ilo$¢ energii elektrycznej planowang do zuzycia przez odbiorcow koncowych
korzystajacych z krajowego systemu elektroenergetycznego [w MWh lub kwh].
2. Koszty utrzymywania systemowych standardow jakosci i niezawodno$ci biezacych
dostaw energii elektrycznej, o ktérych mowa w ust. 1, obejmuja koszty planowanych do
zakupu przez operatora systemu przesylowego elektroenergetycznego niezbednych:
1) rezerw mocy i ustug systemowych, w wysokosci kosztow ich zakupu;
2) 1ilosci energii elektrycznej wytwarzane] w celu zapewnienia odpowiedniej jakosci
dostaw tej energii, okreslone jako r6znica w wysokosci migdzy ptatnosciami za energie

elektryczng a przychodami ze sprzedazy tej energii w ramach bilansowania systemu.

§ 18. 1. Operator systemu przesylowego elektroenergetycznego kalkuluje stawke
rynkowg na podstawie kosztéw uzasadnionych planowanych do poniesienia w kazdym roku
okresu regulacji przez operatora systemu przesytowego elektroenergetycznego, wynikajacych
z rekompensat, o ktorych mowa w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 714/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie warunkow dostepu do sieci w odniesieniu do
transgranicznej] wymiany energii elektrycznej 1 uchylajagcym rozporzadzenie (WE)
nr 1228/2003 (Dz. Urz. UE L 211 z 14.08.2009, str. 15, z p6zn. zm.) w czeg$ci dotyczacej
wymiany energii elektrycznej migdzy krajowym systemem elektroenergetycznym
a systemami elektroenergetycznymi tych panstw, ktorych operatorzy systemow przesytowych
elektroenergetycznych nie sg objeci tymi rekompensatami.

2. Stawke rynkowa, o ktérej mowa w ust. 1, oznaczong symbolem ,,S,” [w zZ/MWh lub

zV/kWh], kalkuluje si¢ wedtug wzoru:
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K
S, =—
Ezk
gdzie poszczegbdlne symbole oznaczaja:
K:—  koszty uzasadnione, 0 ktorych mowa w ust. 1,
Ex— ilo$¢ energii elektrycznej planowanej do wymiany mi¢dzy krajowym systemem

elektroenergetycznym a systemami elektroenergetycznymi panstw, ktorych
operatorzy systemoOw przesylowych elektroenergetycznych nie sg objeci

rekompensatami.

§ 19. 1. Przedsigbiorstwo energetyczne zajmujace si¢ dystrybucja energii elektrycznej

wykonuje na dodatkowe zlecenie odbiorcy nastgpujace ushugi:

D
2)
3)
4)

5)

6)

7)

8)

9)

przerwanie i wznowienie dostarczania energii elektryczne;;

sprawdzenie prawidtowos$ci dziatania uktadu pomiarowo-rozliczeniowego;

laboratoryjne sprawdzenie prawidtowosci dziatania uktadu pomiarowo-rozliczeniowego;
wykonanie dodatkowej ekspertyzy badanego wczesniej ukladu pomiarowo-
rozliczeniowego;

przeniesienie licznika lub licznika i1 urzadzenia (zegara) sterujacego (dla licznikow
strefowych) w inne, uprzednio przygotowane i odpowiednio wyposazone miejsce
w obrebie tego samego obiektu;

nadzor nad wykonawcami niezaleznymi od przedsigbiorstwa energetycznego,
wykonujacymi prace w poblizu lub na urzadzeniach elektroenergetycznych bedacych
wlasno$cig danego przedsigbiorstwa energetycznego;

wylgczenie napigcia, przygotowanie miejsca pracy dla wykonawcow, o ktorych mowa
w pkt 6, oraz likwidacj¢ miejsca pracy wraz z ponownym zataczeniem urzadzen do sieci
danego przedsigbiorstwa energetycznego;

zalozenie plomb na urzadzeniach podlegajacych oplombowaniu, w szczegdlnosci po
naprawie, remoncie 1 konserwacji instalacji;

montaz 1 demontaz urzadzenia kontrolno-pomiarowego, instalowanego w celu
sprawdzania dotrzymania parametrow jako$ciowych energii elektrycznej dostarczanej
Z siecl.

2. Zawarte w taryfie oplaty za ustugi, o ktorych mowa w ust. 1, kalkuluje si¢ na

podstawie planowanych do poniesienia kosztow realizacji tych ustug.
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3. Od odbiorcow energii elektrycznej w gospodarstwach domowych, kwalifikowanych
do grupy taryfowej o ktérej] mowa w § 6 ust. 4, przedsigbiorstwo energetyczne zajmujace si¢
dystrybucja energii elektrycznej pobiera, przed rozpoczgciem §wiadczenia ustug dystrybucji,
jednorazowa optate aktywacyjna.

4. Optata, o ktorej] mowa w ust. 3 pokrywa koszty wymiany lub zmiany nastaw
1 parametrow zegara uktadu pomiarowo-rozliczeniowego.

5. Optata, o ktérej mowa w ust. 3 nie moze by¢ wigksza niz dwunastokrotnosci optaty
abonamentowej dla odbiorcéw w gospodarstwach domowych z jednostrefowym rozliczeniem

za energi¢ elektryczna.

§ 20. 1. Przedsigbiorstwo energetyczne zajmujace si¢ obrotem energig elektryczng
kalkuluje ceny energii elektrycznej na podstawie planowanych kosztéw uzasadnionych
zakupu tej energii oraz kosztow uzasadnionych wykonywanej dziatalnosci gospodarczej
w zakresie obrotu energig elektryczna, z zastrzezeniem ust. 4.

2. Koszty uzasadnione zakupu energii elektrycznej obejmuja koszty zakupionej energii z
zachowaniem zasad konkurencji i minimalizacji kosztow jej zakupu oraz koszty:

1) poniesionej optaty zastepczej, o ktorej mowa w:
a) art. 9aust. 1 pkt 2 ustawy,
b) art. 52 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 20 lutego 2015 r. o odnawialnych Zrodtach energii
(Dz. U.z2017 r. poz. 1148, 12131 1593),
c) art. 11 ust. 1 ustawy z dnia 20 maja 2016 r. o efektywnosci energetycznej (Dz.U.
2016 poz. 831);
2)  zakupu energii elektrycznej, do ktdrego przedsigbiorstwo energetyczne jest obowigzane,
stosownie do art. 41 ust. 1, art. 42 ust. 1, art. 92 ust. 2 ustawy z dnia 20 lutego 2015 r.
o odnawialnych Zrodtach energii;
3) uzyskania i umorzenia $wiadectw pochodzenia, o ktérych mowa w:

a) art. 9l ust. 1 ustawy,

b) art. 44 ust. 1 ustawy z dnia 20 lutego 2015 r. o odnawialnych zrédtach energii,

c) art. 20 ust. 1 ustawy z dnia 20 maja 2016 1. o efektywnosci energetyczne;.

3. Koszty uzasadnione wykonywania dzialalno$ci gospodarczej w zakresie obrotu
energig elektryczna, o ktorych mowa w ust. 1, ustala si¢ na podstawie kosztow:

1) obstugi handlowej zwigzanej z obrotem energig elektryczna;
2) wspolnych wykonywania dziatalno$ci gospodarczej w zakresie obrotu energig

elektryczna, o ktorych mowa w § 11 ust. 1.
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4. W grupie taryfowej, o ktorej mowa w § 6 ust. 4, cena energii elektrycznej zuzytej
w strefie czasowej okreslonej w § 6 ust. 6, nie moze by¢ wyzsza niz 50% ceny energii
elektrycznej dla odbiorcow w gospodarstwach domowych z jednostrefowym rozliczeniem za

energi¢ elektryczng kalkulowanej w sposob okreslony w ust. 1.

§21. 1. W celu okreslenia stopnia poprawy efektywnosci funkcjonowania
przedsigbiorstwa energetycznego w okresie regulacji ustala si¢ na poszczegdlne lata
wspotczynniki korekcyjne, oznaczone symbolem ,,X”, w taki sposob, aby spelniony byt
warunek okreslony wzorem:

Kw, <Kw, , x[1+(RPI-X, )/100]
gdzie poszczegolne symbole oznaczaja:

Kwy, Kwy.1 — uzasadnione koszty wilasne przedsigbiorstwa energetycznego zwigzane
z wykonywang przez to przedsigbiorstwo dziatalnoscia  gospodarcza,
uwzgledniajace zalezne od przedsigbiorstwa energetycznego warunki
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, wyznaczane w  szczegoOlnosci
z zastosowaniem metod poréwnawczych, o ktorych mowa w art. 47 ust. 2e
ustawy, na poszczegdlne lata okresu regulacji; w pierwszym roku okresu
regulacji koszty, oznaczone symbolem ,Kw;.”, sg réwne kosztom z roku
poprzedzajacego rok, w ktorym taryfa jest przedktadana do zatwierdzenia,

Xn—  wspotczynniki korekcyjne okreslajace projektowang popraweg efektywnosci
funkcjonowania przedsigbiorstwa energetycznego, ustalane jednorazowo dla
poszczegbdlnych lat w roku przedlozenia taryfy do zatwierdzenia albo na
poczatku okresu regulacji [%]; wspoOlczynnik korekcyjny na pierwszy rok
okresu regulacji, w zaleznosci od wykonywanej przez przedsigbiorstwo
energetyczne dziatalnosci gospodarczej, uwzglednia si¢ w cenie energii
elektrycznej albo w stawkach optat przesylowych Ilub dystrybucyjnych
zawartych w taryfach,

RPI— $rednioroczny wskaznik cen towarow i ustug konsumpcyjnych ogotem, w roku
kalendarzowym poprzedzajacym rok sporzadzenia taryfy, okreslony
W komunikacie Prezesa Gléwnego Urzedu Statystycznego, ogloszonym
w Dzienniku Urzgdowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski” [w %].

2. W celu okreslenia dopuszczalnych zmian cen lub stawek oplat na dany rok okresu

regulacji, bedacych wynikiem zmiany warunkow zewnetrznych funkcjonowania
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przedsigbiorstwa lub poprawy efektywnosci funkcjonowania przedsiebiorstwa, ustala sie, dla

poszczegbdlnych rodzajow wykonywanej dziatalno$ci  gospodarczej, wspotczynniki

korekcyjne, oznaczone symbolem ,,Y”, w taki sposob, aby spetniony byt warunek okreslony

wzorcm:

Cw, <Cw,_ x[1+Y,/100]

gdzie poszczegodlne symbole oznaczaja:

1))

2)

Cwp, Cwp1— ceny wskaznikowe dla danego rodzaju dziatalnosci gospodarcze;,
wyznaczone W sposob okreslony w ust. 3,

Yn—  wspotczynnik korekcyjny, ustalany corocznie i uwzglgdniany w cenie energii
elektrycznej albo w stawkach optat przesylowych lub dystrybucyjnych
zawartych w taryfach, okreslajacy zmiane niezaleznych od przedsigbiorstwa
warunkow  wykonywania danego rodzaju dzialalno$ci  gospodarcze;j,
W szczegblnosci zmiang kosztu zakupu ustug przesytowych i dystrybucyjnych,
wielkosci 1 struktury sprzedazy energii elektrycznej oraz obcigzen
podatkowych, Iub projektowang poprawe efektywnosci funkcjonowania
przedsiebiorstwa energetycznego.

3. Ceny wskaznikowe, o ktérych mowa w ust. 2, ustala si¢ w zakresie:
wytwarzania energii elektrycznej lub obrotu ta energig jako $rednig ceng sprzedanej
energii elektrycznej stanowigca iloraz kalkulacyjnych przychodow z jej sprzedazy,
wyliczanych odpowiednio wedlug cen energii elektrycznej planowanych na dany rok
okresu regulacji (Cwy) lub z roku poprzedzajacego dany rok okresu regulacji (Cwy.p)
oraz wielkosci 1 struktury sprzedazy planowanych w taryfie na dany rok okresu
regulacji, do ilosci sprzedazy energii elektrycznej planowanej na dany rok okresu
regulacji;

przesytania lub dystrybucji energii elektrycznej jako $rednig cen¢ dostarczania energii

elektrycznej stanowigcg iloraz kalkulacyjnych przychodoéw ze sprzedazy ustug

przesytania lub dystrybucji energii elektrycznej oraz z optat abonamentowych,
wyliczanych odpowiednio na podstawie stawek optat planowanych na dany rok okresu
regulacji (Cw,) lub z roku, poprzedzajacego dany rok okresu regulacji (Cwy.;) oraz
wielkos$ci 1 struktury sprzedazy tych uslug planowanych w taryfie na dany rok okresu
regulacji, do ilo$ci dostarczonej energii elektrycznej planowanej na dany rok okresu

regulacji;
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3) ustug kompleksowych jako $rednig ceng¢ sprzedanej energii elektrycznej, obliczong
w sposob okreslony w pkt 1, 1 §rednig cene ustug dystrybucyjnych, obliczong w sposob
okreslony w pkt 2.

4. W przypadku udokumentowanej zmiany zewngtrznych warunkéw wykonywania
przez przedsiebiorstwo energetyczne dziatalnosci gospodarczej, odnoszacej si¢ do wybranych
cen lub stawek optat okreslonych w taryfie, wspotczynnik, o ktérym mowa w ust. 2, moze
mie¢ zastosowanie wytacznie do tych cen lub stawek optat.

5. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 4, w sposobie ustalania cen wskaznikowych,

o ktorym mowa w ust. 3, uwzglednia si¢ wylacznie ceny lub stawki optat okreslone w taryfie.

§ 22. 1. Przychéd pokrywajacy koszty uzasadnione wraz z uzasadnionym zwrotem
z zaangazowanego kapitatu, ustalany dla kazdego roku okresu regulacji, uwzglednia
przychody uzyskane z:

1) cenistawek opfat;

2) optat za ponadumowny pobor energii biernej i przekroczenia mocy umowne;j;

3) optat za ushugi wykonywane na dodatkowe zlecenie odbiorcy;

4) wykonywania umowy, o ktorej mowa w art. 9h ust. 3 pkt 2 ustawy, a takze
wykonywania czynno$ci wynikajacych z decyzji, o ktorej mowa w art. 9h ust. 9 ustawy;

5) przekazywania danych pomiarowych innym przedsigbiorstwom energetycznym,

w szczegblnosci na potrzeby rozliczen na rynku bilansujagcym oraz realizacji procedury

zmiany sprzedawcy.

2. W przychodzie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 4 1 5, uwzglednia si¢ wielko$¢
uzyskanych przychodéw do poziomu kosztow ponoszonych na $wiadczenie czynno$ci,
o ktorych mowa w ust. 1 pkt415.

3. W przychodzie, o ktérym mowa w ust. 1, nie uwzglednia si¢ bonifikat oraz
przychodéw uzyskanych z optat:

1) zanielegalny pobodr energii elektrycznej;
2) z tytulu czynnosci dotyczacych wznowienia dostaw energii elektrycznej, jezeli

wstrzymanie jej dostarczania nastgpito z przyczyn, o ktorych mowa w art. 6b ust. 1,

ust. 2 ust. 4 ustawy.



— 24—

Rozdzial 4

Szczegoélowe zasady rozliczen z odbiorcami oraz miedzy przedsi¢biorstwami

energetycznymi

§ 23. 1. Rozliczenia z odbiorcami i miedzy przedsigbiorstwami energetycznymi za
dostarczong energie¢ elektryczng lub swiadczone ustugi przesytania lub dystrybucji tej energii
prowadzi si¢ na podstawie danych rozliczeniowych dotyczacych okresu rozliczeniowego
ustalonego w taryfie.

2. Podstawg do rozliczen, o ktorych mowa w ust. 1, sa wskazania uktadow pomiarowo-
-rozliczeniowych, rejestrowane wielko$ci niemierzalne oraz algorytmy ich przetwarzania na

dane rozliczeniowe.

§ 24. 1. Opfate za Swiadczenie uslug przesylania lub dystrybucji energii elektrycznej dla
danego poziomu napi¢¢ znamionowych w okresie rozliczeniowym, z zastrzezeniem § 26 1 27,
oblicza si¢ wedlug wzoru:

R
Opoi = SSVn x I:)i + ZSZVnm X Eoim + kos XSOSJ x Eos + kok XSOSJ X Eok +Sr x Ewp + Oab
m=1

gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja:

Opoi — oplate za $wiadczenie uslug przesytania lub dystrybucji energii elektrycznej
obliczong dla danego odbiorcy, w tym operatora systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego, przedsigbiorstwa energetycznego $wiadczacego ustugi
przesytania lub dystrybucji energii elektrycznej niebgdacego operatorem oraz
przedsigbiorstwa energetycznego swiadczacego ustugi kompleksowe [w z1],

Ssvn— skladnik staly stawki sieciowej za okres rozliczeniowy [w zt/MW lub zt/kW
mocy umownej lub w zli/miesigc dla odbiorcow energii elektrycznej
w gospodarstwie domowym],

Pi—  moc umowng okreslong dla danego odbiorcy, w tym dla operatora systemu
dystrybucyjnego elektroenergetycznego, przedsigbiorstwa energetycznego
Swiadczacego uslugi przesylania lub dystrybucji energii elektrycznej
niebedacego operatorem oraz przedsiebiorstwa energetycznego $wiadczacego
ustugi kompleksowe [w MW lub kW lub miesigcach dla odbiorcow energii
elektrycznej w gospodarstwie domowym],

Szvnm — sktadnik zmienny stawki sieciowej dla danej rozliczeniowej strefy czasowej

(strefa czasowa m) [w zZt/MWh lub zt/kWh],
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liczbe¢ rozliczeniowych stref czasowych,

ilo§¢ energii elektrycznej pobranej z sieci przez danego odbiorce
w rozliczeniowej strefie czasowej m, w tym przez operatora systemu
dystrybucyjnego  elektroenergetycznego, przedsicbiorstwo  energetyczne
swiadczace ushugi przesytania lub dystrybucji energii elektrycznej niebedace
operatorem oraz  przedsigbiorstwo energetyczne $wiadczace  ustugi
kompleksowe [w MWh lub kWh w okresie rozliczeniowym ustalonym
w taryfie],

wspotczynnik udziatu odbiorcy w pokrywaniu kosztow systemowych, ustalony
W sposob okreslony w § 25 ust. 2 pkt 1,

stawke jakosciowa [w zt/MWh lub zl/kWh],

ilo$¢ energii elektrycznej zuzyta przez odbiorcow koncowych korzystajacych
z krajowego systemu elektroenergetycznego, o ktorych mowa w § 25 ust. 2
pkt 1 [w MWAh],

wspotczynnik udziatu odbiorcy w pokrywaniu kosztow systemowych, ustalony
W sposob okreslony w § 25 ust. 2 pkt 2,

ilo$¢ energii elektrycznej zuzyta przez odbiorcow koncowych korzystajacych
z krajowego systemu elektroenergetycznego, o ktorych mowa w § 25 ust. 2
pkt 2 [w MWAh],

stawke rynkowa [w zZ/MWh],

ilo§¢ energii elektrycznej przeznaczonej do wymiany migdzy krajowym
systemem elektroenergetycznym a systemami elektroenergetycznymi panstw,
0 ktorych mowa w § 18 ust. 2, okreslong w umowach handlowych sprzedazy
energii elektrycznej przedkladanych wilasciwemu operatorowi [w MWh lub
kWh za okres rozliczeniowy],

optate abonamentowa uwzgledniajaca dhugos¢ okresu rozliczeniowego oraz

stawke abonamentowg [w zt].

2. Jako 1los$¢ energii, oznaczonej symbolem ,,E,;”, o ktérym mowa w ust. 1, pobrang

z sieci przesytowej przez operatora systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego

posiadajacego co najmniej dwa sieciowe miejsca dostarczania energii elektrycznej, potaczone

siecig tego operatora, w tych miejscach dostarczania przyjmuje si¢ ilo$¢ energii elektrycznej

wyznaczonej w sposob, o ktorym mowa w § 14 ust. 8.
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2

§ 25. 1. Ilosci energii, oznaczonej symbolami ,,E.” 1 "Eq”, 0 ktorych mowa w § 24

ust. 1, zuzytej przez odbiorcéw koncowych, oblicza si¢ dla:

1)

2)

3)

4)

wytworcy przytaczonego do sieci przesytowej lub dystrybucyjnej, sprzedajacego energie
elektryczng przynajmniej jednemu odbiorcy koncowemu lub przedsigbiorstwu
energetycznemu $wiadczacemu ustugi przesytania lub dystrybucji energii elektrycznej
niebedgcemu operatorem, przytaczonym do urzadzen, instalacji lub sieci tego wytworcy
— jako sumg¢ energii elektrycznej zuzytej przez odbiorcow koncowych, ktorzy sa
przylaczeni do urzadzen, instalacji lub sieci tego wytworcy i1 do sieci tego
przedsigbiorstwa;

operatora systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego nieposiadajacego miejsc
dostarczania energii elektrycznej z sieci przesytowej — jako sumg energii elektrycznej
zuzytej przez odbiorcow koncowych przylaczonych do sieci tego operatora, energii
elektrycznej zuzytej przez odbiorcow koncowych przylaczonych do sieci
przedsiebiorstw energetycznych §wiadczacych ustugi przesytania lub dystrybucji energii
elektrycznej niebedacych operatorami, przytaczonymi do sieci tego operatora i energii
elektrycznej obliczonej dla wytworcow, o ktorych mowa w pkt 1, przylaczonych do
sieci tego operatora, iloSci energii elektrycznej obliczonej dla operatorow systemow
dystrybucyjnych elektroenergetycznych, przylaczonych do sieci tego operatora oraz
ilosci energii elektrycznej, z uwzglednieniem ust. 6;

operatora systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego posiadajacego miejsca
dostarczania energii elektrycznej z sieci przesytowej — jako sume energii elektrycznej
zuzytej przez odbiorcow koncowych przylaczonych do sieci tego operatora, energii
elektrycznej zuzytej przez odbiorcow koncowych przylaczonych do sieci
przedsigbiorstw energetycznych swiadczacych ustugi przesytania lub dystrybucji energii
elektrycznej niebgdacych operatorami, przylaczonymi do sieci tego operatora i energii
elektrycznej obliczonej dla wytworcow, o ktorych mowa w pkt 1, przylaczonych do
sieci tego operatora, ilo$ci energii elektrycznej obliczonej dla operatorow systemow
dystrybucyjnych elektroenergetycznych, przytaczonych do sieci tego operatora oraz
ilosci energii elektrycznej, z uwzglednieniem ust. 6;

przedsiebiorstwa energetycznego S$wiadczacego ustugi przesytania lub dystrybucji
energii elektrycznej niebedacego operatorem — jako sume energii elektrycznej zuzytej
przez odbiorcow  koncowych  korzystajacych  z  krajowego systemu

elektroenergetycznego przytagczonych do sieci tego przedsicbiorstwa, energii
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elektrycznej obliczonej dla wytworcow, o ktoérych mowa w pkt 1, przytagczonych do
sieci tego przedsigbiorstwa oraz ilosci energii elektrycznej, z uwzglednieniem ust. 6;
przedsiebiorstwa energetycznego $wiadczacego ustugi kompleksowe na rzecz
odbiorcow koncowych i przedsigbiorstw energetycznych zajmujacych si¢ przesylaniem
lub dystrybucjg energii elektrycznej — jako sume energii elektrycznej zuzywanej przez
odbiorcow koncowych 1 ilosci energii elektrycznej obliczonej dla przedsigbiorstw
energetycznych z uwzglednieniem pkt 14, dla ktorych przedsiebiorstwo $wiadczy
ustugi kompleksowe.

2. Wspoélczynniki oznaczone symbolami ,,kos” 1 7kox”’, 0 ktérych mowa w § 24 ust. 1,

ustala si¢ dla odbiorcow koncowych:

1)

2)

ktérzy w roku kalendarzowym (n-2), poprzedzajacym o rok dany rok kalendarzowy (n),
w ktorym jest stosowana stawka jakosSciowa, zuzyli na wlasne potrzeby nie mniej niz
400 GWh energii elektrycznej, z wykorzystaniem nie mniej niz 50% mocy umowne;j,
dla ktorych koszt energii elektrycznej obliczonej przy zastosowaniu wspotczynnika
,»Kos” = 1 stanowi nie mniej niz 15% wartosci produkeji jako ,.kos” = 0,1;

w krajowym systemie elektroenergetycznym innych niz odbiorcy, o ktéorych mowa
w pkt 1, przytaczonych do sieci, w ktorej ushugi przesylania lub dystrybucji energii
elektrycznej $wiadczy operator lub przedsigbiorstwo energetyczne niebedace
operatorem, ktorzy calo$¢ kupowanej energii zuzywajg na wtasne potrzeby — jako ,,ko”’;
wspolczynnik ten oblicza si¢ wedlug wzoru:

kok = [(Eok + Eos)_kos X Eos]/ Eok

gdzie symbole E, 1 Eox oznaczajg ilo$¢ energii elektrycznej planowang do zuzycia
w kazdym roku okresu regulacji przez odbiorcéw, o ktorych mowa w pkt 1, lub
odbiorcéw koncowych innych niz odbiorcy, o ktérych mowa w pkt 1, przytaczonych do
sieci, w ktorej ustugi przesytania lub dystrybucji energii elektrycznej §wiadczy operator
lub przedsiebiorstwo energetyczne niebedace operatorem, ktorzy cato$¢ kupowanej
energii zuzywaja na wlasne potrzeby [w MW lub kWh].

3. Wytworca przytaczony do sieci operatora systemu elektroenergetycznego lub do sieci

przedsigbiorstwa energetycznego $wiadczacego ustugi przesytania lub dystrybucji energii

elektrycznej niebedacego operatorem, sprzedajacy energie elektryczng przynajmniej jednemu

odbiorcy koncowemu lub przedsigbiorstwu §wiadczacemu ustugi przesytania lub dystrybucji

energii elektrycznej niebedacemu operatorem przylaczonym do urzadzen, instalacji lub sieci
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tego wytworcy, pobiera od odbiorcy lub przedsigbiorstwa energetycznego optate wynikajaca
ze stawki jakosciowej, z zastrzezeniem ust. 4, obliczong wedtug wzoru:

O, =k, xS *xE, +k, xS XE
gdzie poszczegbdlne symbole oznaczaja:

Oos— optate wynikajaca ze stawki jakosciowej,

Kos—  wspotczynnik udziatu odbiorcy w pokrywaniu kosztow systemowych, ustalony
W sposob okreslony w ust. 2 pkt 1,

Sosy— stawke jakosciowa [w zZMWh lub w zt/kWh],

Eos— 1lo$¢ energii elektrycznej zuzyta przez odbiorcow koncowych korzystajacych
z krajowego systemu elektroenergetycznego, o0 ktérych mowa w ust. 2 pkt 1 [w
MWh lub kWh],

Kok —  wspotczynnik udziatu odbiorcy w pokrywaniu kosztow systemowych, ustalony
W sposob okreslony w ust. 2 pkt 2,

Eokw — 1l0$¢ energii elektrycznej zuzyta przez odbiorcow koncowych przytaczonych do
sieci, instalacji lub urzadzen wytworcy przylaczonego do sieci operatora
systemu elektroenergetycznego oraz do sieci przedsiebiorstwa energetycznego
swiadczacego uslugi przesylania lub dystrybucji energii elektrycznej
niebedacego operatorem, z wylaczeniem odbiorcow, o ktorych mowa w ust. 2
pkt 1 [w MWh lub kWh].

4. W przypadku gdy wytworca jest przytaczony jednoczes$nie do sieci operatora systemu
przesytowego elektroenergetycznego 1 sieci operatora systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego, pobierana przez tego wytworce oplata, o ktére} mowa w ust. 3, jest
wnoszona do operatora systemu przesytowego elektroenergetycznego.

5. Energia elektryczna kupowana przez przedsigbiorstwo energetyczne posiadajace
koncesj¢ na przesytanie lub dystrybucje energii elektrycznej, w czgsci, w ktorej jest zuzywana
przez to przedsigbiorstwo w celu zasilania potrzeb wlasnych zwigzanych z wykonywang
dziatalnoscia gospodarcza w zakresie przesytania lub dystrybucji energii elektrycznej, a takze
pokrywania strat powstalych w sieciach podczas jej przesylania lub dystrybucji do
odbiorcow, dla ktorych przedsiebiorstwo to stosuje taryfy zatwierdzane przez Prezesa Urzedu
Regulacji Energetyki, nie jest uwzgledniana w ilosci energii, do ktorej stosuje si¢ stawke
jakosciowa.

6. Energia elektryczna kupowana przez przedsigbiorstwo energetyczne posiadajace

koncesj¢ na przesytanie lub dystrybucje energii elektrycznej, zuzywana przez to
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przedsigbiorstwo na potrzeby inne niz okreslone w ust. 5, jest uwzgledniana w ilo$ci energii,
do ktorej stosuje si¢ stawke jakosciows.

7. Optat abonamentowych nie pobiera si¢ od odbiorcow, o ktorych mowa w § 6 ust. 3.

8. W przypadku odbiorcéw, o ktéorych mowa w § 6 ust. 3, przedsiebiorstwo
energetyczne w rozliczeniach za ustugi dystrybucji energii elektrycznej moze stosowac
stawki optat w wysokosciach okreslonych dla grupy taryfowej z rozliczeniem
jednostrefowym, wlasciwej ze wzgledu na poziom napigcia 1 wielko§¢ sumy mocy

przylaczonych odbiornikéw energii elektryczne;j.

§ 26. 1. Optate za uslugi przesylania lub dystrybucji energii elektrycznej, oznaczong
symbolem ,,0,,”, dla przedsigbiorstwa energetycznego zajmujacego si¢ wytwarzaniem
energii elektrycznej [w zt za okres rozliczeniowy] oblicza si¢ wedlug wzoru:

Opw = kos ><SoSJ X Eos + kok XSOSJ X Eokw

gdzie poszczegolne symbole oznaczaja:

Kos—  wspotczynnik udziatu odbiorcy w pokrywaniu kosztow systemowych, ustalony
W sposob okreslony w § 25 ust. 2 pkt 1,

Sosy— stawke jako$ciowa [w zZEPMWh lub zt/kWh],

Eos— 1los¢ energii elektrycznej zuzyta przez odbiorcow koncowych korzystajacych
z krajowego systemu elektroenergetycznego, o ktorych mowa w § 25 ust. 2
pkt 1 [w MWh lub kWh],

Kok —  wspotczynnik udziatu odbiorcy w pokrywaniu kosztow systemowych, ustalony
W sposob okreslony w § 25 ust. 2 pkt 2,

Eokw — 1l0$¢ energii elektrycznej zuzyta przez odbiorcow koncowych przylaczonych do
sieci, instalacji lub urzadzen wytworcy przylaczonego do sieci operatora
systemu elektroenergetycznego oraz do sieci przedsigbiorstwa energetycznego
Swiadczacego uslugi przesylania lub dystrybucji energii elektrycznej
niebedacego operatorem, z wylgczeniem odbiorcoéw, o ktérych mowa w § 25
ust. 2 pkt 1 [w MWh lub kWh].

2. Oplate za ustugi przesylania energii elektrycznej, oznaczong symbolem ,,0,,”, dla

przedsigbiorstwa energetycznego zajmujacego si¢ sprzedazg energii elektrycznej lub jej
obrotem [w zl za okres rozliczeniowy] oblicza si¢ wedtug wzoru:

Opn = Sr x Ewp

gdzie poszczegbdlne symbole oznaczaja:
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S — stawke rynkowa [w zZtMWh lub zt/kWh],

Ewp— 1lo$¢ energii elektrycznej przeznaczona do wymiany miedzy krajowym
systemem elektroenergetycznym a systemami elektroenergetycznymi krajow
niebedacych cztonkami Unii Europejskiej, okreslong w umowach handlowych
sprzedazy energii elektrycznej przedkladanych do wiasciwego operatora

[w MWh lub kWh za okres rozliczeniowy].

§ 27. 1. Optate za ustugi dystrybucji energii elektrycznej, oznaczong symbolem ,,0Opovi”,
$wiadczone migdzy operatorami systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego, z ktérych
kazdy posiada co najmniej po dwa sieciowe miejsca dostarczania potaczone siecig tego
operatora, na tym samym poziomie napie¢ znamionowych [w zt za okres rozliczeniowy],

z zastrzezeniem ust. 2, oblicza si¢ wedlug wzoru:
O o = Z(Ssvn <P, +S,, x Epi)
i=1

gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja:

Sswn— skladnik staty stawki optat za ustugi dystrybucji energii elektrycznej [w zZtMW

lub zV/kW],

Pvi— moc umowng okre§long dla kazdego potaczenia sieci na tym samym poziomie

napie¢ znamionowych [w MW lub kW],

San— skladnik zmienny stawki optat za ustugi dystrybucji energii elektrycznej

[w zMWh lub zt/kWh],

Epi—  1loS¢ energii elektrycznej pobrang przez dane potaczenie, okre$long jako réznica

miedzy energig pobrang i oddang [w MWh lub kWh za okres rozliczeniowy].

2. Operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego nieposiadajacy co najmniej
dwoch sieciowych miejsc dostarczania energii elektrycznej polaczonych siecig tego operatora
dokonuje rozliczenia optaty za swiadczone ustugi dystrybucji energii elektrycznej, obliczone;j
w sposob okreslony w § 24 wust. 1, z operatorem systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego posiadajacym co najmniej dwa sieciowe miejsca dostarczania energii
elektrycznej polaczone siecig tego operatora, do ktorego sieci jest przytaczony.

3. W przypadku polaczen sieci dwoch operatorow systemow dystrybucyjnych
elektroenergetycznych, z ktérych Zaden nie posiada co najmniej dwoch sieciowych miejsc
dostarczania energii elektrycznej potaczonych siecig tego operatora, rozliczenia oplaty za
swiadczone ustugi dystrybucji energii elektrycznej sa dokonywane w sposob okreslony

w§24 ust. 1, z tym ze operatorem wnoszacym oplaty jest ten operator systemu
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dystrybucyjnego, dla ktorego ilos¢ energii elektrycznej, w roku kalendarzowym
poprzedzajacym rok stosowania taryfy, pobranej z sieci dystrybucyjnej elektroenergetycznej

drugiego operatora byta wigksza.

§ 28. 1. Przedsigbiorstwa energetyczne, o ktorych mowa w art. 9a ust. 1 ustawy i art. 52
ust. 1 ustawy z dnia 20 lutego 2015 r. o odnawialnych zrddtach energii, r6znicujg ceny energii
elektrycznej dla odbiorcow koncowych 1 odbiorcow dokonujacych zakupu energii
elektrycznej podlegajacej odsprzedazy, ze wzgledu na koszty obowigzkowego uzyskania i
umorzenia §wiadectw pochodzenia energii wytwarzanej w odnawialnych zrodtach energii
oraz koszty obowigzkowego uzyskania i umorzenia §wiadectw pochodzenia z kogeneracji lub
koszty poniesionej optaty zastgpczej.

2. Przedsicbiorstwa energetyczne, o ktorych mowa w art. 40 ust. 1 ustawy z dnia
20 lutego 2015 r. o odnawialnych zrédtach energii , réznicujg ceny energii elektrycznej dla
odbiorcow koncowych i odbiorcow dokonujacych zakupu energii elektrycznej podlegajace;j
odsprzedazy, ze wzgledu na koszty obowigzkowego zakupu energii wytwarzanej

w odnawialnych zrodtach energii.

§29. 1. Podstawa do zastosowania w rozliczeniach miedzy przedsigbiorstwem
energetycznym a sprzedawca zroznicowanych cen energii elektrycznej, o ktdorych mowa
w § 28, jest informacja sporzadzana za dany miesigc i przekazana sprzedawcy do 10. dnia
miesigca nastgpujacego po miesigcu, za jaki jest sporzadzona.

2. Informacja, o ktorej mowa w ust. 1, powinna zawiera¢ dane okreslajace 1lo$¢ energii
elektrycznej zuzytej na potrzeby wtasne i odsprzedanej odbiorcom, z podziatem na miejsca
dostarczania energii elektryczne;.

3. W przypadku braku uktadow pomiarowo-rozliczeniowych umozliwiajacych
przedsigbiorstwu energetycznemu ustalenie struktury sprzedazy energii elektrycznej
w strefach czasowych odbiorcom tej energii, w rozliczeniach, o ktéorych mowa w ust. 1,
przyjmuje si¢ taka struktur¢ sprzedazy energii elektrycznej, jaka jest ustalona w przypadku
zakupu energii elektrycznej przez to przedsigbiorstwo od sprzedawcy.

4. Tlos¢ energii elektrycznej okreslona w informacji, o ktorej mowa w ust. 1, zuzyta na
potrzeby wiasne przez przedsigbiorstwo energetyczne w danym okresie rozliczeniowym oraz
odsprzedana odbiorcom przytaczonym do sieci tego przedsigbiorstwa nie moze by¢ wigksza
od ilosci wykazanej przez uklad pomiarowo-rozliczeniowy, na podstawie ktorego sa

dokonywane rozliczenia miedzy tym przedsi¢biorstwem a sprzedawca.



_32_

§ 30. Przedsigbiorstwo energetyczne $wiadczgce odbiorcy ustuge kompleksowa stosuje

w rozliczeniu z odbiorcami w zakresie:

1) obrotu energig elektryczng ceng tej energii stosownie do § 20;

2) przesylania lub dystrybucji energii elektrycznej stawki optat oraz warunki ich
stosowania wynikajagce z taryf obowigzujacych w przedsigbiorstwie energetycznym
wykonujacym dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie przesytania lub dystrybucji energii

elektrycznej, do ktorego sieci jest przytaczony dany odbiorca.

§ 31. Przedsigbiorstwo energetyczne powstale w wyniku dokonanych przeksztatcen
organizacyjnych polegajacych w szczegdlnosci na taczeniu, podziale lub wydzieleniu z tego
przedsigbiorstwa innego przedsigbiorstwa zachowuje prawo do prowadzenia rozliczen
z odbiorcami, na podstawie cen i stawek oplat ustalonych w taryfach przedsiebiorstw, ktore
ulegly przeksztalceniom organizacyjnym, do dnia wejscia w zycie taryfy ustalonej przez to
przedsigbiorstwo 1 zatwierdzonej przez Prezesa Urzedu Regulacji Energetyki, przez okres, na
jaki taryfa dotychczasowa zostata zatwierdzona przez Prezesa Urzgdu Regulacji Energetyki,

lecz nie dtuzej niz przez okres 12 miesi¢cy od dnia dokonania tych przeksztalcen.

§ 32. 1. Rozliczen z odbiorcami za dostarczang energi¢ elektryczng i $wiadczone ustugi
przesytania lub dystrybucji energii elektrycznej albo uslugi kompleksowe dokonuje sie
w okresach rozliczeniowych okre§lonych w taryfie i uzgodnionych w umowie.

2. Jezeli przedsigbiorstwo energetyczne ustala w taryfie kilka okreséw rozliczeniowych
dla danej grupy taryfowej, odbiorca ma prawo wyboru okresu rozliczeniowego oraz jego
zmiany, jednak nie czg¢$ciej niz raz na 12 miesigcy.

3. Okres rozliczeniowy dla grup przylaczeniowych I-IV nie powinien by¢ dtuzszy niz
dwa miesigce, a dla odbiorcow zaliczanych do V grupy przylaczeniowej nie moze byc
dtuzszy niz rok. Okresy rozliczeniowe ustalone w taryfie przedsigbiorstwa $§wiadczacego
ustuge kompleksowa sa skorelowane z okresami rozliczeniowymi przedsigbiorstwa
swiadczacego ustuge dystrybucji dla jego odbiorcow.

4. Jezeli okres rozliczeniowy jest dluzszy niz miesigc, w okresie tym mogg by¢
pobierane optaty za energi¢ elektryczng oraz za uslugi przesylania lub dystrybucji energii
elektrycznej w wysoko$ci okreslonej na podstawie prognozowanego zuzycia tej energii
w tym okresie, ustalonego na podstawie zuzycia wyznaczonego w oparciu o rzeczywiste
odczyty urzadzen pomiarowo-rozliczeniowych, dokonane w analogicznym okresie

poprzedniego roku kalendarzowego, z zastrzezeniem ust. 5.
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5. W prognozach, o ktérych mowa w ust. 4, nalezy uwzglednia¢ zgloszone przez

odbiorce istotne zmiany w poborze energii elektrycznej.

§33.1. W rozliczeniach migdzy operatorem systemu przesylowego
elektroenergetycznego i operatorem systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego oraz
miedzy operatorem systemu przesylowego elektroenergetycznego i wytwoércg za §wiadczone
ushugi przesylania energii elektrycznej w czgsci dotyczacej optaty jakosciowej operator
systemu przesytowego w rozliczeniach wstepnych moze stosowaé wielko$ci prognozowanego
zuzycia energii elektrycznej, okreslane na podstawie wielko$ci przyjetych do kalkulacji
stawki jakosciowej w taryfie operatora systemu przesylowego elektroenergetycznego.

2. W przypadku prowadzenia rozliczen w sposob, o ktéorym mowa w ust. 1, rozliczenia
te s3 korygowane, zgodnie z postanowieniami taryfy operatora systemu przesylowego
elektroenergetycznego, po zakonczeniu okresu rozliczeniowego, na podstawie danych

rzeczywistych okreslonych w sposob, o ktérym mowa w § 25 ust. 1.

§ 34. W przypadku powstania nadptaty lub niedoptaty za pobrang energi¢ elektryczna:

1) nadptata podlega zaliczeniu na poczet platnosci ustalonych na najblizszy okres
rozliczeniowy, o ile odbiorca nie zazada jej zwrotu;

2) niedoptata jest doliczana do pierwszej faktury wystawianej za najblizszy okres

rozliczeniowy.

§ 35. Przedsigbiorstwo energetyczne zajmujace si¢ $wiadczeniem ustug dystrybucji albo
ustugi kompleksowej wystawiajace odbiorcy fakture, w rozliczeniu dotagczonym do faktury,
przedstawia mi¢dzy innymi informacje o:

1) wielkos$ci zuzycia energii elektrycznej w okresie rozliczeniowym, na podstawie ktorej
zostala wyliczona kwota naleznosci;

2) sposobie dokonania odczytu uktadu pomiarowo-rozliczeniowego, czy byt to odczyt
fizyczny lub zdalny dokonany przez upowaznionego przedstawiciela przedsigbiorstwa
energetycznego albo odczyt dokonany i zgltoszony przez odbiorce;

3) sposobie wyznaczenia wielko$ci zuzycia energii elektrycznej w sytuacji, gdy okres
rozliczeniowy jest dluzszy niz miesigc 1 gdy pierwszy lub ostatni dzien okresu
rozliczeniowego nie pokrywa si¢ z datami odczytéw ukladu pomiarowo-
rozliczeniowego lub gdy w trakcie trwania okresu rozliczeniowego nastgpita zmiana cen

lub stawek optat, albo o miejscu, w ktorym sg dostepne te informacje.
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§ 36. 1. Rozliczenia za dostarczang energi¢ elektryczng s3 dokonywane na podstawie
wskazan uktadow pomiarowo-rozliczeniowych dla miejsc dostarczania tej energii,
okreslonych w umowie sprzedazy albo umowie o $wiadczenie ustug przesylania lub
dystrybucji energii elektrycznej, albo w umowie kompleksowej. Dopuszcza si¢ mozliwos¢
prowadzenia tgcznych rozliczen dla wigcej niz jednego miejsca dostarczania energii
elektryczne;.

2. Przepisu ust. 1 zdanie pierwsze nie stosuje si¢ do rozliczen z odbiorcami, o ktérych
mowa w § 6 ust. 3.

3. llo$¢ energii elektrycznej przyjmowana do rozliczen z odbiorcami, o ktéorych mowa
w§ 6 ust. 3, jest okreSlana w umowie na podstawie wielkosci mocy przytaczonych

odbiornikow energii elektrycznej i czasu trwania poboru energii.

§ 37. 1. W przypadku stwierdzenia btedow w pomiarze lub odczycie wskazan uktadu
pomiarowo-rozliczeniowego lub innych nieprawidlowosci, ktore spowodowaty zawyzenie
naleznosci za pobrang energi¢ elektryczng, przedsiebiorstwo energetyczne dokonuje korekty
uprzednio wystawionych faktur.

2. Korekta, o ktorej mowa w ust. 1, obejmuje caly okres rozliczeniowy lub okres,
w ktorym wystepowaty stwierdzone btedy lub nieprawidtowosci.

3. Nadptat¢ wynikajaca z wyliczonej korekty, o ktorej mowa w ust. 1, zalicza si¢ na
poczet ptatnosci ustalonych na najblizszy okres rozliczeniowy, o ile odbiorca nie zazada jej

zwrotu.

§ 38. 1. Podstawag do wyliczenia wielko$ci korekty faktur, o ktorych mowa w § 37 ust. 1,
jest wielkos¢ btedu odczytu lub wskazan uktadu pomiarowo-rozliczeniowego.

2. Jezeli okreslenie wielkosci btedu, o ktorym mowa w ust. 1, nie jest mozliwe,
podstawg do wyliczenia wielko$ci korekty stanowi $rednia liczba jednostek energii
elektrycznej za okres doby, obliczana na podstawie sumy jednostek energii elektrycznej
prawidlowo wykazanych przez uktad pomiarowo-rozliczeniowy w poprzednim okresie
rozliczeniowym, pomnozona przez liczbe dni okresu, ktorego dotyczy korekta faktury,
z zastrzezeniem ust. 4.

3. Jezeli nie mozna ustali¢ $redniego dobowego zuzycia energii elektrycznej na
podstawie poprzedniego okresu rozliczeniowego, podstawa wyliczenia wielkos$ci korekty jest
wskazanie uktadu pomiarowo-rozliczeniowego z nastgpnego okresu rozliczeniowego,

z zastrzezeniem ust. 4.
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4. W wyliczaniu wielkosci korekty nalezy uwzgledni¢ sezonowos$¢ poboru energii
elektrycznej oraz inne udokumentowane okolicznos$ci majace wplyw na wielko$¢ poboru tej

energii.

§39. 1. W przypadku niesprawnosci elementu uktadu pomiarowo-rozliczeniowego
bedacego wiasnoscig odbiorcy, ktora skutkuje niewlasciwym rejestrowaniem zuzycia energii
trwajacym dhuzej niz trzy miesigce, do rozliczen przyjmuje si¢ Sredniodobowe zuzycie energii
w porownywalnym okresie rozliczeniowym, pomnozone przez liczbe dni, w ktoérych ten
element ukladu byl niesprawny, oraz stawki oplat z grupy taryfowej, do ktorej byt
zakwalifikowany odbiorca, o ile umowa nie stanowi inaczej.

2. W przypadku niesprawnosci elementu ukladu pomiarowo-rozliczeniowego bedacego
wlasno$cig odbiorcy, uniemozliwiajacej okreslenie ilosci pobranej mocy maksymalne;j,
trwajacej dhuzej niz trzy miesigce, w rozliczeniach za zuzycie mocy maksymalnej przyjmuje
si¢ warto$ci mocy przylaczeniowej, o ile umowa nie stanowi inacze;j.

3. W przypadku trwajacej dtuzej niz jeden okres rozliczeniowy niesprawnosci elementu
ukladu pomiarowo-rozliczeniowego, bedacego wiasnosciag odbiorcy, uniemozliwiajacej
okreslenie ilosci pobranej energii w strefach, do rozliczenia stosuje si¢ stawki optat z grupy
taryfowej, wedlug ktorej mozliwe jest dokonywanie rozliczen w oparciu o sprawne
urzadzenia pomiarowo-rozliczeniowe.

4. W przypadku niesprawnosci, o ktorej mowa w ust. 3, trwajacej krocej niz jeden okres
rozliczeniowy lub w przypadku niesprawnosci elementu uktadu pomiarowo-rozliczeniowego
bedacego  wilasnosciag  przedsigbiorstwa  energetycznego, 1lo$¢  energii  pobranej
w poszczegdlnych strefach czasowych doby ustala si¢ na podstawie proporcji odniesionych
do zuzycia w tych strefach w poréwnywalnym okresie rozliczeniowym.

5. Przepiséw ust. 1-4 nie stosuje si¢, jezeli istnieje rezerwowy uklad pomiarowo-
-rozliczeniowy bedacy wlasnoscig przedsigbiorstwa energetycznego lub odbiorcy. W takim
przypadku do rozliczen przyjmuje si¢ wskazania rezerwowego ukladu pomiarowo-

rozliczeniowego.
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§ 40. 1. Za niedotrzymanie, okreslonych w odrebnych przepisach, dopuszczalnych
poziomow odchylen napigcia od napig¢cia znamionowego oblicza si¢ bonifikate, oznaczong
symbolem ,,Wyr”, [w zt]:

1) jezeli warto$¢ odchylenia napigcia od dopuszczalnych warto$ci granicznych nie
przekracza 10%, odbiorcy przystluguje bonifikata w okresie doby, w wysokos$ci
obliczonej wedtug wzoru:

Wy = [ET xA; xC;
10%

gdzie poszczegolne symbole oznaczaja:

AU —  warto$¢ odchylenia napigcia od okreslonych w odrgbnych przepisach
dopuszczalnych wartosci granicznych odchylen napigcia od napigcia
znamionowego [w %],

At —  ilo$¢ energii elektrycznej dostarczong odbiorcy w okresie doby [w jednostkach
energii],

Cr—  ceng energii elektrycznej, o ktorej mowa w art. 23 ust. 2 pkt 18 lit. b ustawy,
obowigzujaca w oOkresie, w ktorym nastgpito odchylenie napigcia od
okreslonych w odrgbnych przepisach dopuszczalnych wartosci granicznych
odchylen napigcia od napigcia znamionowego [w zt za jednostke energii];

2) jezeli wartos¢ odchylenia napigcia od dopuszczalnych warto$ci granicznych przekracza
10%, odbiorcy przystuguje bonifikata w okresie doby, w lacznej wysokos$ci obliczonej
wedtug wzoru:

W =A: xC; +b,, xt;

gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja:

At — ilos¢ energii elektrycznej dostarczong odbiorcy w okresie doby [w jednostkach
energii],

Cr—  ceng energii elektrycznej, o ktoérej mowa w art. 23 ust. 2 pkt 18 lit. b ustawy,
obowigzujacag w oOkresie, w ktorym nastgpito odchylenie napigcia od
okreslonych w odrgbnych przepisach dopuszczalnych wartosci granicznych
odchylen napigcia od napigcia znamionowego [w zt za jednostke energii],

bir—  ustalong w taryfie bonifikate za niedotrzymanie poziomu napigcia w zakresie
okreslonych w odrgbnych przepisach dopuszczalnych wartosci granicznych

odchylen napie¢cia od napigcia znamionowego w okresie doby [w zt za godzing],
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tr— taczny czas niedotrzymania poziomu napi¢cia w zakresie okre§lonych
W odrebnych przepisach dopuszczalnych wartosci granicznych odchylen

napigcia od napigcia znamionowego w okresie doby [w godzinach].
2. W okresie, w ktérym nie byty dotrzymane parametry jakosciowe energii elektrycznej,
a uklad pomiarowo-rozliczeniowy uniemozliwia okreslenie ilosci energii elektrycznej
dostarczonej odbiorcy, ilo$¢ tej energii ustala si¢ na podstawie poboru energii elektrycznej
w analogicznym okresie rozliczeniowym tego samego dnia tygodnia w poprzednim tygodniu
oraz proporcji liczby godzin, w ktdrych parametry jakoSciowe energii elektrycznej nie zostaty

dotrzymane, do catkowitej liczby godzin w okresie rozliczeniowym.

§ 41. 1. Za kazda niedostarczong jednostke energii elektrycznej odbiorcy koncowemu:

1) przylaczonemu do sieci o napigciu znamionowym nie wyzszym niz 1 kV przystuguje
bonifikata w wysoko$ci dziesigciokrotnosci ceny energii elektrycznej, o ktoérej mowa
wart. 23 ust. 2 pkt 18 lit. b ustawy, za okres, w ktorym wystgpita przerwa w
dostarczaniu tej energii;

2) przylaczonemu do sieci innych napie¢ niz te, o ktorych mowa w pkt 1, przystuguje
bonifikata w wysokosci pigciokrotno$ci ceny energii elektrycznej, o ktorej mowa
wart. 23 ust. 2 pkt 18 lit. b ustawy, za okres, w ktorym wystapita przerwa
w dostarczaniu tej energii.

2. Ilo$¢ niedostarczonej energii elektrycznej w dniu, w ktorym miala miejsce przerwa

w jej dostarczaniu, ustala si¢ na podstawie poboru tej energii w odpowiednim dniu

poprzedniego tygodnia, z uwzglednieniem czasu dopuszczalnych przerw okreslonych

w umowie lub odrgbnych przepisach.

§ 42. W przypadku niedotrzymania przez przedsigbiorstwo energetyczne standardow
jakosciowych obstugi odbiorcow, o ile umowa sprzedazy energii elektrycznej lub umowa
o $wiadczenie ustug przesytania Iub dystrybucji energii elektrycznej albo umowa
kompleksowa nie stanowig inaczej, odbiorcom przystuguja bonifikaty w nastepujacej
wysokosci:

1) za nieprzyjecie zgloszen lub reklamacji od odbiorcy — w wysokosci 1/50 przecigtnego
wynagrodzenia w gospodarce narodowej w roku kalendarzowym poprzedzajacym rok
zatwierdzenia taryfy, okre$lonego w komunikacie Prezesa Gloéwnego Urzedu
Statystycznego oglaszanym w Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej

,,Monitor Polski”;
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3)

4)

5)

6)

7)

8)
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za nieuzasadniong zwloke w usuwaniu zakldcen w dostarczaniu energii elektrycznej,
spowodowanych nieprawidlowa praca sieci — w wysokosci 1/15 wynagrodzenia,
o ktorym mowa w pkt 1;

za odmowe udzielenia odbiorcom, na ich zadanie, informacji o przewidywanym
terminie wznowienia dostarczania energii elektrycznej, przerwanego z powodu awarii
sieci — w wysokosci 1/50 wynagrodzenia, o ktérym mowa w pkt 1;

za niepowiadomienie, co najmniej z pigciodniowym wyprzedzeniem, o terminach
i czasie planowanych przerw w dostarczaniu energii elektrycznej, w formie ogloszen
prasowych, internetowych, komunikatéw radiowych lub telewizyjnych albo w inny
sposob przyjety na danym terenie, odbiorcow zasilanych z sieci o napigciu
znamionowym nie wyzszym niz 1 kV — w wysokosci 1/50 wynagrodzenia, o ktorym
mowa w pkt 1;

za niepowiadomienie w formie indywidualnych zawiadomien pisemnych,
telefonicznych lub za pomoca innego $rodka komunikacji elektronicznej, co najmniej
z pieciodniowym wyprzedzeniem, o terminach 1 czasie planowanych przerw
w dostarczaniu energii elektrycznej, odbiorcow zasilanych z sieci o napigciu
znamionowym wyzszym niz 1 kV — w wysokosci 1/10 wynagrodzenia, o ktérym mowa
w pkt 1;

za niepoinformowanie na piSmie, co najmniej z tygodniowym wyprzedzeniem,
odbiorcow zasilanych z sieci o napigciu znamionowym wyzszym niz 1 kV
0 zamierzonej zmianie nastawien w automatyce zabezpieczeniowe] 1 innych
parametrach majacych wptyw na wspotprace ruchowa z siecia — w wysokosci 1/15
wynagrodzenia, o ktorym mowa w pkt 1;

za niepoinformowanie na pi$mie, co najmniej z rocznym wyprzedzeniem, odbiorcow
zasilanych z sieci o napigciu znamionowym nie wyzszym niz 1 kV o konieczno$ci
dostosowania instalacji do zmienionych warunkéw zasilania — w wysokosci 1/15
wynagrodzenia, o ktorym mowa w pkt 1;

za niepoinformowanie na piSmie, co najmniej z trzyletnim wyprzedzeniem, odbiorcow
zasilanych z sieci o napigciu znamionowym wyzszym niz 1 kV o konieczno$ci
dostosowania instalacji do zmienionego napigcia znamionowego, podwyzszonego
poziomu mocy zwarcia 1 innych warunkéw funkcjonowania sieci — w wysokosci 1/10

wynagrodzenia, o ktorym mowa w pkt 1;
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9) za nieuzasadniong odmowe¢ odptatnego podjecia stosownych czynnosci w sieci w celu
umozliwienia bezpiecznego wykonania przez odbiorce lub inny podmiot prac
w obszarze oddzialywania tej sieci — w wysokosci 1/15 wynagrodzenia, o ktorym mowa
w pkt 1;

10) za nieudzielenie, na zadanie odbiorcy, informacji w sprawie zasad rozliczen oraz
aktualnych taryf — w wysokosci 1/50 wynagrodzenia, o ktorym mowa w pkt 1;

11) za przedluzenie czternastodniowego terminu rozpatrzenia wniosku lub reklamacji
odbiorcy w sprawie zasad rozliczen i udzielenia odpowiedzi, za kazdy dzien zwtoki —
w wysokos$ci 1/250 wynagrodzenia, o ktorym mowa w pkt 1;

12) za przedluzenie czternastodniowego terminu sprawdzenia prawidtowosci dziatania
uktadu pomiarowo-rozliczeniowego lub czternastodniowego terminu laboratoryjnego
sprawdzenia prawidlowosci dziatania ukladu pomiarowo-rozliczeniowego, za kazdy
dzien zwtoki — w wysokos$ci 1/250 wynagrodzenia, o ktorym mowa w pkt 1;

13) za uniemozliwienie wykonania dodatkowej ekspertyzy badanego ukladu pomiarowo-
-rozliczeniowego, na wniosek odbiorcy ztozony w ciggu 30 dni od dnia otrzymania
wyniku badania laboratoryjnego — w wysokosci 1/15 wynagrodzenia, o ktorym mowa

w pkt 1.

§43. 1. Za niedotrzymanie standardéw jakosciowych obstugi odbiorcow oraz
parametréw jakosciowych energii elektrycznej okreSlonych w odrebnych przepisach
odbiorcom, na ich wniosek, przystugujg bonifikaty w wysokosci okreslonej w taryfie lub
umowie.

2. Przedsigbiorstwo energetyczne rozpatruje wniosek, o ktérym mowa w ust. 1,

w terminie 30 dni od dnia jego wptynigcia.

§ 44. 1. Jezeli energia elektryczna jest pobierana bez zawarcia umowy sprzedazy energii
elektrycznej albo umowy o $wiadczenie uslug przesylania lub dystrybucji energii
elektrycznej, albo umowy kompleksowej, przedsigbiorstwo energetyczne $wiadczace ustugi
przesytania lub dystrybucji energii elektrycznej lub ustugi kompleksowe moze obcigzy¢
podmiot nielegalnie pobierajacy te energie optatami w wysokosci pigciokrotnosci stawek
optat okreslonych w taryfie dla jednostrefowej grupy taryfowej, do ktorej ten podmiot bylby
zakwalifikowany, zgodnie z kryteriami okre§lonymi w § 6 ust. 1, oraz w wysokoSci

pigciokrotnos$ci cen energii elektrycznej, o ktorych mowa w art. 23 ust. 2 pkt 18 lit. b ustawy,
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przyjmujac ilosci energii elektrycznej uwzgledniajace rzeczywista mozliwos$¢ pobierania

energii przez dany podmiot wynikajace z mocy i rodzaju zainstalowanych odbiornikow.

2. Jezeli energia elektryczna jest pobierana z catkowitym lub czg$ciowym pomini¢ciem
uktadu pomiarowo-rozliczeniowego lub poprzez ingerencj¢ w ten uktad majaca wptyw na
zafalszowanie = pomiarow  dokonywanych przez uklad pomiarowo-rozliczeniowy,
przedsigbiorstwo energetyczne moze obcigzy¢ odbiorce optatami w przypadku:

1) udowodnionego okresu nielegalnego pobierania energii elektrycznej, w wysokosci
dwukrotnosci stawek optat okreslonych w taryfie dla grupy taryfowej, do ktorej jest
zakwalifikowany odbiorca, oraz w wysokosci dwukrotnosci cen energii elektrycznej,
o ktérych mowa w art. 23 ust. 2 pkt 18 lit. b ustawy, przyjmujac wielko$ci mocy
umownej 1 zuzycia tej energii, jakie wystapily w analogicznym okresie przed
powstaniem nielegalnego pobierania energii elektrycznej lub po jego ustaniu; optaty
oblicza si¢ dla kazdego miesigca, w ktorym nastgpito nielegalne pobieranie energii
elektrycznej;

2) gdy nie mozna ustali¢ iloSci nielegalnie pobranej energii elektrycznej, w wysokosci
dwukrotnosci stawek optat okreslonych w taryfie dla grupy taryfowej, do ktorej jest
zakwalifikowany odbiorca, oraz w wysokosci dwukrotnosci cen energii elektrycznej,
o ktorych mowa w art. 23 ust. 2 pkt 18 lit. b ustawy, przyjmujac ilosci energii
elektrycznej uwzgledniajagce rzeczywista mozliwos¢ pobierania energii przez danego
odbiorce wynikajace z mocy i rodzaju zainstalowanych odbiornikow.

3. Optaty, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1, oblicza si¢ dla catego nieobjetego
przedawnieniem okresu udowodnionego nielegalnego pobierania energii elektryczne;.

4. Tlosci energii elektrycznej, o ktorych mowa w ust. 1 1 ust. 2 pkt 2, nie mogg by¢
wieksze niz okre§lone w taryfach ryczaltowe ilosci zuzycia energii.

5. Przedsigbiorstwo energetyczne moze ustali¢ w taryfie oplaty za wykonywanie
nastepujacych czynnos$ci zwigzanych ze stwierdzeniem nielegalnego pobierania energii
elektrycznej:

1) wymiang uszkodzonego przez odbiorce licznika lub innego urzadzenia pomiarowego;

2) sprawdzenie stanu technicznego ukladu pomiarowo-rozliczeniowego i1 zatozenie nowych
plomb na zabezpieczeniu gtownym w uktadzie pomiarowo-rozliczeniowym lub na
innym elemencie podlegajagcym oplombowaniu w miejsce zerwanych przez odbiorce

plomb lub przez niego uszkodzonych;
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3) poddanie urzadzenia pomiarowo-rozliczeniowego ponownej legalizacji z powodu
zerwania przez odbiorce plomb legalizacyjnych lub ich naruszenia;

4) zalozenie na wskazniku mocy 15-minutowej lub innym urzadzeniu zwigzanym
z pomiarem tej mocy plomby w miejsce plomby zerwanej lub naruszonej przez

odbiorce.

§ 45. 1. Przez ponadumowny pobor energii biernej przez odbiorce rozumie si¢ ilo$¢
energii elektrycznej biernej odpowiadajaca:

1) wspodlczynnikowi mocy tge wyzszemu od umownego wspotczynnika tgoeg
(niedokompensowanie) 1 stanowigca nadwyzke energii biernej indukcyjnej ponad ilo$¢
odpowiadajacg wartosci wspotczynnika tgpg lub

2) indukcyjnemu wspotczynnikowi mocy przy braku poboru energii elektrycznej czynnej,
lub

3) pojemnos$ciowemu wspdlczynnikowi mocy (przekompensowanie) zarOwno przy
poborze energii elektrycznej czynnej, jak 1 przy braku takiego poboru.

2. Rozliczeniami za pobor energii biernej sg objeci odbiorcy zasilani z sieci $redniego,
wysokiego 1 najwyzszego napigcia. Rozliczeniami tymi moga by¢ objeci w uzasadnionych
przypadkach takze odbiorcy zasilani z sieci o napigciu znamionowym nie wyzszym niz 1 kV,
ktoérzy uzytkuja odbiorniki o charakterze indukcyjnym, o ile zostalo to okreslone
w warunkach przylaczenia lub w umowie o $wiadczenie uslug dystrybucji energii
elektrycznej, lub umowie kompleksowe;.

3. Optacie podlega w okresie rozliczeniowym ponadumowny pobdr energii biernej
okreslony jako nadwyzka tej energii ponad ilo§¢ odpowiadajacg wartosci wspotczynnika tgeg
— gdy tge > tgeo, zmierzona w strefach, w ktorych jest prowadzona kontrola poboru tej
energii, lub calodobowo w zaleznos$ci od rodzaju zainstalowanego uktadu pomiarowego.

4. Warto$§¢ wspolczynnika mocy tgeo okre$la si¢ w warunkach przylaczenia lub
w umowie o $wiadczenie ustug przesytania lub dystrybucji energii elektrycznej, lub umowie
kompleksowej. Warto$¢ wspodtczynnika mocy przyymuje si¢ w wysokosci tgpo= 0,4, chyba ze
indywidualna ekspertyza uzasadnia wprowadzenie nizszej wartosci. Wartos¢ wspotczynnika
mocy tggo nie moze by¢ nizsza od wartosci 0,2. Jezeli warto$¢ wspotczynnika tgpo nie
zostala okreslona w warunkach przytaczenia lub w umowie o §wiadczenie ustug dystrybucji
energii elektrycznej, lub umowie kompleksowej, do rozliczen przyjmuje si¢ warto$¢ tgpo =

0,4.
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5. Warto$¢ wspotczynnika mocy tge okresla si¢ jako iloraz energii biernej pobranej
catodobowo lub w strefach czasowych, w ktorych jest dokonywana kontrola poboru energii
biernej [w Mvarh lub kvarh] i1 energii czynnej pobranej catodobowo lub w strefach
czasowych, w ktorych jest dokonywana ta kontrola [w MWh lub kWh], z zastrzezeniem
ust. 7.

6. Optate za nadwyzke energii biernej pobranej ponad ilo$¢ wynikajaca ze
wspotczynnika tgeo w okresie rozliczeniowym, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 1, catodobowo lub

dla stref czasowych, w ktorych jest prowadzona kontrola poboru tej energii, oblicza si¢

2
O, =kxC, x H#—l x A
1+t9°¢p,

gdzie poszczegbdlne symbole oznaczaja:

wedlug wzoru:

Op—  optate za nadwyzke energii biernej [w ztotych],

k- ustalong w taryfie krotnos$¢ ceny Cy,

Cik— ceng energii elektrycznej, o ktorej mowa w art. 23 ust. 2 pkt 18 lit. b ustawy,

obowigzujaca w dniu zatwierdzenia taryfy [w zt/MWh lub z/kWh],

tgo — wspotczynnik mocy wynikajacy z pobranej energii biernej,

tgpo — umowny wspotczynnik mocy, okreslony zgodnie z ust. 4,

A- energi¢ czynng pobrang catodobowo lub dla strefy czasowej, w ktorej jest

prowadzona kontrola poboru energii biernej [w MWh lub kwh].

7. W uzasadnionych przypadkach, przy wystgpowaniu szybkozmiennych obciagzen moca
bierna, rozliczanie ponadumownego poboru energii biernej ponad wartos¢ wspdlczynnika
tgPo

jest przeprowadzane na podstawie bezposredniego pomiaru nadwyzki energii bierne;j.
Opflata w okresie rozliczeniowym jest naliczana zgodnie z ust. 6, z uwzglednieniem

wspotczynnika tge ustalonego wedtug wzoru:
AE,
tgp= A +1tgo,

gdzie poszczegodlne symbole oznaczaja:
AE,— nadwyzke energii biernej wykazang przez urzadzenie pomiarowe w okresie
rozliczeniowym [w Mvarh],

tgpo— umowny wspotczynnik mocy okreslony zgodnie z ust. 4,
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A— energi¢ czynng pobrang catlodobowo lub dla strefy czasowej, w ktorej jest

prowadzona kontrola poboru energii biernej [w MWh lub kwWh].

8. Odbiorca ponosi w okresie rozliczeniowym optate wynikajaca z iloczynu catej ilosci
energii biernej, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 2 i 3, i ustalonej w taryfie krotnosci ,,k” ceny
energii elektrycznej [w zZFMWh lub zF/kWh], o ktorej mowa w art. 23 ust. 2 pkt 18 lit. b
ustawy, obowigzujacej w dniu zatwierdzenia taryfy.

9. Optaty za ponadumowny pobdr energii biernej w okresie rozliczeniowym nie pobiera
si¢ w rozliczeniach migdzy:

1) operatorem systemu przesylowego elektroenergetycznego a operatorem systemu
dystrybucyjnego elektroenergetycznego posiadajacym co najmniej dwa sieciowe
miejsca dostarczania energii elektrycznej potaczone siecig tego operatora, w odniesieniu
do tych miejsc dostarczania;

2) operatorami systemow dystrybucyjnych elektroenergetycznych, z ktérych kazdy posiada
co najmniej po dwa sieciowe miejsca dostarczania energii elektrycznej potaczone siecia
tego operatora.

10. W przypadku gdy konfiguracja sieci oraz miejsce zainstalowania uktadow
pomiarowo-rozliczeniowych nie odwzorowuja rzeczywistych rozptywdw mocy oraz energii
biernej pobieranej lub oddawanej do sieci przedsigbiorstwa energetycznego, wielko$¢ energii
biernej podlegajaca rozliczeniu ustala si¢ na podstawie odpowiednich pomiaréw wilasciwych
dla miejsca dostarczania, przeprowadzonych przez przedsigbiorstwo energetyczne, odbiorce

lub niezalezng jednostke, w sposob przez nie uzgodniony, o ile umowa nie stanowi inacze;.

§ 46. 1. Przedsigbiorstwo energetyczne monitoruje pobor mocy czynnej pobieranej przez
odbiorce, zwanej dalej ,,mocg pobrang”, 1 mocy czynnej oddawanej do sieci przez podmiot
przylaczony oraz wyznacza wielkosci nadwyzek mocy pobranej ponad moc umowng
okreslong w umowie o $wiadczenie uslug przesylania lub dystrybucji albo umowie
kompleksowe;.

2. Nadwyzki mocy czynnej wyznacza si¢ dla kazdej godziny okresu rozliczeniowego ze
srednich warto$ci tej mocy rejestrowanych w okresach pigtnastominutowych lub dla kazdej
godziny okresu rozliczeniowego ze $rednich warto$ci tej mocy rejestrowanych w okresach
godzinowych, o ile uktady pomiarowo-rozliczeniowe uniemozliwiaja rejestracje w cyklu
pietnastominutowym, lub jako maksymalng wielko$¢ tej nadwyzki mocy wyznaczong
w okresie rozliczeniowym, o ile uktady pomiarowo-rozliczeniowe uniemozliwiajg rejestracje

w cyklu pietnastominutowym i godzinowym.
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3. Za przekroczenie mocy umownej okreslonej w umowach, o ktérych mowa w ust. 1,
jest pobierana oplata w wysokosci stanowigcej iloczyn sktadnika statego stawki sieciowe;j
oraz:

1) sumy dziesigciu najwickszych wielko$ci nadwyzek mocy pobranej ponad moc umowna
albo

2) dziesieciokrotnosci maksymalnej wielkosci nadwyzki mocy pobranej ponad moc
umowng, zarejestrowanej w okresie rozliczeniowym, jezeli urzadzenia pomiarowe nie
pozwalaja na zastosowanie sposobu wskazanego w pkt 1.

4. Optata, o ktorej mowa w ust. 3, jest ustalana 1 pobierana za kazdy miesiac, w ktorym
nastgpito przekroczenie, z wyjatkiem przypadku, o ktérym mowa w ust. 3 pkt 2, gdy oplata
jest ustalana i pobierana w okresie rozliczeniowym.

5. Jezeli dostarczanie energii elektrycznej odbywa si¢ z kilku niezaleznych miejsc jej
dostarczania, optat¢ za przekroczenie mocy umownej oblicza si¢ oddzielnie dla kazdego
miejsca, w ktorym nastapito przekroczenie tej mocy. Niezaleznymi miejscami dostarczania
energii elektrycznej nie sa miejsca, za ktorymi wystepuje naturalne sumowanie pobranej
mocy lub w ktorych, zgodnie z umowa o $wiadczenie ushug przesytania lub dystrybucji
energii elektrycznej albo z umowa kompleksowa, moc pobrana jest kontrolowana za pomoca
sumatora.

6. W przypadku gdy moc umowna jest wyznaczana z uwzglednieniem wspotczynnikow
odzwierciedlajacych specyfike uktadu zasilania, sposéb wyznaczania mocy pobranej okresla
umowa o $wiadczenie ustug przesytania lub dystrybucji energii elektrycznej albo umowa
kompleksowa.

7. Optaty za przekroczenia mocy umownej w okresie rozliczeniowym nie pobiera si¢
w rozliczeniach miedzy:

1) operatorem systemu przesylowego elektroenergetycznego a operatorem systemu
dystrybucyjnego elektroenergetycznego posiadajagcym co najmniej dwa sieciowe
miejsca dostarczania energii elektrycznej potaczone siecig tego operatora, w odniesieniu
do tych miejsc dostarczania;

2) operatorami systemow dystrybucyjnych elektroenergetycznych, z ktérych kazdy posiada
co najmniej po dwa sieciowe miejsca dostarczania energii elektrycznej potaczone siecia
tego operatora.

8. Jezeli dostarczanie energii elektrycznej odbywa si¢ z kilku niezaleznych miejsc jej

dostarczania, a wskutek awarii w sieci przedsigbiorstwa lub wylaczenia lub zataczania
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urzadzen elektroenergetycznych na potrzeby tego przedsigbiorstwa wzrasta suma mocy
podlegajace] optacie, optate za przekroczenie mocy oblicza si¢ jedynie od wartosci
przekraczajacej lacznag moc umowng, z wyjatkiem sytuacji, w ktorej awaria w sieci lub
wylaczenie urzadzen nastgpity w wyniku przecigzen lub zaktdcen spowodowanych praca

urzadzen odbiorcy.

§47. 1. W przypadku gdy jest zamawiana rézna wielkos¢ mocy umownej na
poszczegblne miesigce roku albo gdy moc umowna jest zmieniana w trakcie obowigzywania
taryfy, szczegdtowy sposob dokonywania rozliczen okresla umowa.

2. Jezeli odbiorca, za zgoda przedsigbiorstwa energetycznego, do ktorego sieci sa
przytaczone jego urzadzenia, instalacje lub sieci, dokonuje zmniejszenia mocy umownej,
w rozliczeniach za $wiadczenie ustug przesylania lub dystrybucji energii elektrycznej
sktadnik staty stawki sieciowej zwicksza si¢ o 10% dla catego okresu objetego korekta.

3. PrzepisoOw ust. 1 1 2 nie stosuje si¢ do sieciowych miejsc dostarczania energii
elektrycznej oraz  polaczen  sieci  operatorow  systemOow  dystrybucyjnych

elektroenergetycznych, dla ktérych moc umowna jest wyznaczana zgodnie z § 16 ust. 7-10.
Rozdziat 5
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 48. Taryfy przedsiebiorstw energetycznych obowigzujace w dniu wejscia w zycie
rozporzadzenia lub zatwierdzone przed tym dniem obowigzujg przez okres okreslony

w decyzjach Prezesa Urzedu Regulacji Energetyki zatwierdzajacych te taryfy.

§49. Do spraw wszczetych, a niezakoficzonych przed dniem wejScia w Zycie
rozporzadzenia, stosuje si¢ przepisy tego rozporzadzenia.

§ 50. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.”

MINISTER ENERGII

2 Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 18 sierpnia 2011 r.

w sprawie szczegotowych zasad ksztattowania i kalkulacji taryf oraz rozliczen w obrocie energia elektryczna
(Dz. U. 2013 r. poz. 1200), zgodnie z art. 82 ustawy z dnia ... 0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz. U. poz. ...) traci moc z dniem wejécia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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UZASADNIENIE

Konieczno$¢ wydania nowego rozporzadzenia w sprawie szczegotowych zasad
ksztalttowania i kalkulacji taryf oraz rozliczen w obrocie energig elektryczng (zwanego dalej
,fozporzadzeniem taryfowym”) wynika z przepisow ustawy z dnia elektromobilno$ci
i paliwach alternatywnych Zgodnie z art. 82 tej ustawy dotychczasowe przepisy wykonawcze,
wydane na podstawie art. 46 ust. 3 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne
(Dz. U. z 2017 r. poz. 220, z p6zn. zm.) zachowuja moc nie dtuzej niz 36 miesi¢cy od dnia
wejscia w zycie ustawy elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Nowe rozporzadzenie zasadniczo powtarza rozwigzania przyjete w poprzednim
rozporzadzeniu. Dodatkowo koniecznym stalo si¢ wprowadzenie nowych regulacji do
rozporzadzenia taryfowego. Glownym celem zmiany przepisow ww. rozporzadzenia jest
wprowadzenie taryf uwzgledniajacych charakterystyke poboru energii elektrycznej przez
infrastrukture tadowania drogowego transportu publicznego.

Przepisy rozporzadzenia zaktadaja powstanie specjalnej, dodatkowej taryfy dla
podmiotoéw posiadajacych autobusy elektryczne. Zmiany majg obja¢ sposob kalkulacji taryfy
przedsiebiorstw dystrybucji.

Rozporzadzenie nie zawiera przepisOw technicznych w rozumieniu przepisow
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r.
poz. 597) i w zwigzku z tym nie podlega procedurze notyfikacji.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom i instytucjom
Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.

Projekt rozporzadzenia, zgodnie z wymogami okre§lonymi w art. 5 ustawy z dnia
7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r.
poz. 248) zostanie udostgpniony na stronie internetowej Rzadowego Centrum Legislacji
w zaktadce Rzadowy Proces Legislacyjny.

Jednoczes$nie nalezy wskazaé, ze nie ma mozliwosci podjecia alternatywnych
w stosunku do projektowanego rozporzadzenia S$rodkdw umozliwiajacych osiagnigcie

zamierzonego celu.
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Data sporzadzenia

Nazwa projektu 10 listopada 2017 r.

Rozporzadzenie Ministra Energii w sprawie szczegotowych zasad
ksztattowania i kalkulacji taryf oraz rozliczen w obrocie energia

Zrédlo: upowaznienie ustawowe zawarte
elektryczna

w art. 46 ust. 3 i 4 ustawy z dnia 10 kwietnia
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace 1997 r. — Prawo energetyczne

Ministerstwo Energii

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu

lub Podsekretarza Stanu Nr w wykazie prac

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Niska emisja, nieefektywne korzystanie z systemu elektroenergetycznego, bariery w rozwoju elektromobilnosci.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Rekomendowane rozwiazanie:
Wprowadzenie dodatkowe;j taryfy dla autobusoéw elektrycznych.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zroédto danych Oddziatywanie

Dane European Automobile
Manufacturers Association —

ACEA (
Przedsigbiorstwa Nowelizacja dotyczy Dane URE Konieczno$¢ tworzenia nowej
dystrybucyijne przedsigbiorstw, (https://bip.ure.gov.pl/bip/rejest | grupy taryfoweyj.
ktorych taryfy sg ry-i-bazy/operatorzy-systemow-
zatwierdzane przez el/787,0peratorzy-systemow-
Prezesa URE (ok. 195 | elektroenergetycznych-dane-
podmiotow) adresowe-i-obszary-

dzialania.html).

1

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z 2017 r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z1]
Dochody ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0



https://bip.ure.gov.pl/bip/rejestry-i-bazy/operatorzy-systemow-el/787,Operatorzy-systemow-elektroenergetycznych-dane-adresowe-i-obszary-dzialania.html
https://bip.ure.gov.pl/bip/rejestry-i-bazy/operatorzy-systemow-el/787,Operatorzy-systemow-elektroenergetycznych-dane-adresowe-i-obszary-dzialania.html
https://bip.ure.gov.pl/bip/rejestry-i-bazy/operatorzy-systemow-el/787,Operatorzy-systemow-elektroenergetycznych-dane-adresowe-i-obszary-dzialania.html
https://bip.ure.gov.pl/bip/rejestry-i-bazy/operatorzy-systemow-el/787,Operatorzy-systemow-elektroenergetycznych-dane-adresowe-i-obszary-dzialania.html
https://bip.ure.gov.pl/bip/rejestry-i-bazy/operatorzy-systemow-el/787,Operatorzy-systemow-elektroenergetycznych-dane-adresowe-i-obszary-dzialania.html
https://bip.ure.gov.pl/bip/rejestry-i-bazy/operatorzy-systemow-el/787,Operatorzy-systemow-elektroenergetycznych-dane-adresowe-i-obszary-dzialania.html
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JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Saldo ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrodla finansowania Brak

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrodet danych

i przyjetych do obliczen
zatozen

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzineg, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lqgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0 0 0 0 0 0 0
pienieznym sektor mikro-, matych 0 0 0 0 0 0 0
(w min 74, i Srednich

przedsigbiorstw
;e;glit?f rodzina, obywatele oraz | 0 0 0 0 0 0 0

gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepienieznym | sektor mikro-, matych

i Srednich

przedsi¢biorstw

rodzina, obywatele oraz

gospodarstwa domowe
Niemierzalne

Dodatkowe informacije,
w tym wskazanie
zrodet danych

i przyjetych do obliczen
zatozen

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ ] nie dotyczy
Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ ] tak
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej tabeli X n!e
zgodnosci). [ nie dotyczy
[] zmniejszenie liczby dokumentow [] zwiekszenie liczby dokumentow
(] zmniejszenie liczby procedur (] zwiekszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zalatwienie sprawy [ ] wydhuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[ ]inne: []inne:
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. [ nie
X nie dotyczy
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Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

10. Wplyw na pozostale obszary

X $rodowisko naturalne (] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny [] mienie panstwowe X zdrowie
[ ]inne:

Omowienie wptywu

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak zatgcznikow.

78/12/rch




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA ROZWOJU I FINANSOW?
7 dnia

w sprawie udzielania dotacji dla jednostek samorzadu terytorialnego na budowe
infrastruktury ladowania drogowego transportu publicznego oraz stacji ladowania
pojazdow elektrycznych wykorzystywanych do wykonywania zadan wlasnych jednostek

samorzadu terytorialnego

Na podstawie art. 42 ust. 11 ustawy z dnia 13 listopada 2003 r. o dochodach jednostek
samorzadu terytorialnego (Dz. U. z 2017 r. poz. 1453, 2203 i 2260) zarzadza si¢, co

nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla szczegdtowe warunki 1 tryb udzielania jednostkom
samorzadu terytorialnego, zwanym dalej ,,jednostkami”, dotacji celowej z budzetu panstwa na
dofinansowanie zadan wilasnych w zakresie budowy infrastruktury tadowania drogowego
transportu publicznego oraz stacji fadowania pojazdow elektrycznych wykorzystywanych do
wykonywania zadan wlasnych jednostek samorzadu terytorialnego, o ktérych mowa
w ustawie z dnia ... o elektromobilnos$ci i paliwach alternatywnych (Dz. U. poz. ...), zwanej

dalej ,,dotacja”.

§ 2. Jednostki mogg otrzymywac dotacj¢ na dofinansowanie zadan wiasnych w zakresie,
o ktorym mowa w § 1, w wysokosci 1000 zt do kazdego kW mocy znamionowe;j
zainstalowanej w kazdym pojedynczym punkcie fadowania, o ktérym mowa w art. ... ustawy

z dnia ... o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych.

§ 3. Warunkiem uzyskania dotacji jest ocena pisemnego wniosku o dofinansowanie
wydatkow zwigzanych z realizacja zadan, o ktorych mowa w § 1, zwanego dalej
»wnioskiem”, dokonana przez komisj¢ powotang w tym celu przez wlasciwego wojewode,

oraz umieszczenie wniosku na liScie zakwalifikowanych wnioskéw, zwanej dalej ,,listg”.

Y Minister Rozwoju i Finansow kieruje dziatem administracji rzagdowej — gospodarka, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r. w sprawie szczegélowego zakresu
dziatania Ministra Rozwoju i Finanséw (Dz. U. poz. 2331).



§4. 1. Oceniajac wniosek, komisja, o ktorej mowa w § 3, bierze pod uwage
w szczegolnosci wptyw realizacji zadania wynikajacy z:

1) konieczno$ci zwigkszenia liczby pojazdéw elektrycznych wykorzystywanych przy
realizacji zadan wiasnych jednostek wynikajaca z art. 30-32 ustawy z dnia... o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych — skala od 0 do 12 punktow;

2) wyniku analizy, o ktéorej mowa w art. 37 ustawy z dnia ... o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych wskazujacej na zasadno$¢ wykorzystania w publicznym
transporcie zbiorowym pojazdéw elektrycznych — skala od 0 do 8 punktow;

3) poziom dochodoéw wilasnych wnioskodawcy, o ktérych mowa w art. 3 ust. 1 pkt 1
ustawy z dnia 13 listopada 2003 r. o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego,
w stosunku do $redniego dochodu wtasnego jednostek samorzadu terytorialnego danego
szczebla w danym wojewddztwie — skala ocen od 0 do 8 punktow;

4)  kontynuacje zadania — skala ocen od 0 do 2 punktow.

2. Decyzje o wysokosci kwoty dotacji przyznanej jednostkom podejmuje minister
wlasciwy do spraw gospodarki w porozumieniu z ministrem do spraw energii przez
zatwierdzenie listy na podstawie oceny wnioskéw dokonanej przez komisje.

3. Minister wiasciwy do spraw gospodarki w porozumieniu z ministrem do spraw
energii moze, na wniosek wlasciwego wojewody, zmieni¢ list¢ w przypadku wycofania si¢
wnioskodawcy zakwalifikowanego do dofinansowania zadania lub zmniejszenia wysokosci
dotacji w wyniku procedury przetargowej, umieszczajac na niej kolejne zadanie z tej listy,
pod warunkiem nieprzekraczania limitu $srodkow ustalonego dla wojewodztwa na podstawie
art. 42 ust. 9 ustawy z dnia 13 listopada 2003 r. o dochodach jednostek samorzadu

terytorialnego.

§ 5. 1. Udzielenie dotacji nastgpuje na podstawie wniosku ztozonego do wilasciwego
wojewody 1 uwzglednionego na liScie, zatwierdzonej przez ministra wlasciwego do spraw
gospodarki w porozumieniu z ministrem do spraw energii.

2. Wniosek zawiera w szczegdlnosci:

1) dane wnioskodawcy;

2) planowane koszty realizowanego zadania;
3) Zrddla finansowania realizowanego zadania;
4)  kwotg wnioskowanej dotacji;

5) szczego6towy opis zadania;

6) termin realizacji zadania.



§ 6. 1. Minister wtasciwy do spraw gospodarki w porozumieniu z ministrem do spraw
energii po zatwierdzeniu listy sporzadza na jej podstawie plan podziatu srodkow z rezerwy
celowej, okreslajacy kwoty S$rodkéw, ktéore maja byé przekazane wojewodom w celu
udzielenia dotacji.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki w porozumieniu z ministrem wtasciwym do
spraw energii przekazuje plan podziatu, o ktérym mowa w ust. 1, ministrowi wlasciwemu do

spraw finansOw publicznych i wojewodzie w zakresie jego wlasciwosci.

§ 7. 1. Wojewoda, po otrzymaniu planu, o ktorym mowa w § 6 ust. 2, sporzadza
wniosek o uruchomienie §rodkéw z rezerwy celowej w kwocie przewidzianej w planie
1 przekazuje go ministrowi wlasciwemu do spraw finansow publicznych.

2. Minister wiasciwy do spraw finanséw publicznych, na podstawie wniosku, o ktorym
mowa w ust. 1, oraz planu podziatu, o ktorym mowa w § 6 ust. 2, dokonuje zwigkszenia

wydatkéw w czgéci budzetu panstwa bedacej w dyspozycji wojewody.

§ 8. 1. Wojewoda, niezwlocznie po zwigkszeniu wydatkow, o ktorym mowa w § 7

ust. 2:

1) dokonuje podziatu otrzymanej kwoty dotacji pomigdzy jednostki, ktérych wnioski
o dofinansowanie zostaty uwzglednione na liscie;

2) udziela jednostkom, na podstawie zawartej z nimi umowy, dotacji w kwocie nie wyzszej
niz kwota okreslona na liscie.
2. Umowa o udzielenie dotacji, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 2, okresla w szczegolnosci:

1) szczegdlowy opis zadania, na ktore dotacja zostala przyznana, i termin jego wykonania;

2)  wysokos$¢ dotacji 1 tryb ptatnosci;

3) wysokos$¢ udziatu srodkéw wilasnych;

4) termin wykorzystania dotacji, nie dluzszy niz do dnia 31 grudnia danego roku
budzetowego;

5) termin i sposob rozliczenia dotacji;

6) termin zwrotu niewykorzystanej czesci dotacji, nie dtuzszy niz 15 dni od okreslonego

w umowie dnia wykonania zadania.

§ 9. Wojewoda kontroluje sposob i terminowos¢ wykonania zadania, na ktore zostala
przyznana dotacja, majac na uwadze postanowienia umowy o udzielenie dotacji, o ktorej

mowa w § 8 ust. 1 pkt 2.



§ 10. 1. Jednostki przekazujga wtasciwemu wojewodzie sprawozdanie z wykorzystania
dotacji, w terminie do dnia 31 stycznia roku nastepujacego po roku, w ktorym dotacja zostata
udzielona.

2. Wojewoda sporzadza i przekazuje ministrowi wlasciwemu do spraw gospodarki
1 ministrowi wlasciwemu do spraw energii zbiorcze zestawienie wykorzystania dotacji przez

jednostki, w terminie 30 dni od dnia otrzymania sprawozdan z wykorzystania dotacji od

jednostek.

§ 11. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia.

MINISTER

ROZWOJU I FINANSOW



UZASADNIENIE

Cel wydania aktu

Wydanie rozporzadzenia jest konieczne w celu realizacji zapisu wynikajgcego z art. 57

pkt 2 ustawy z dnia ... o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.
Stan faktyczny i prawny

Obecnie w Polsce nie ma wprowadzonych indywidualnych dotacji dla jednostek
samorzadu terytorialnego na budowe infrastruktury tadowania drogowego transportu
publicznego oraz stacji tadowania pojazdéw elektrycznych wykorzystywanych do
wykonywania zadan wtasnych jednostek samorzadu terytorialnego. Powyzsze wynika z faktu,
iz konieczno$¢ wydania takiego rozporzadzenia zostata zapisana po raz pierwszy w ustawie z
dnia ... oelektromobilno$ci 1 paliwach alternatywnych. Wejscie w zycie przepisOw
ww. ustawy  spowoduje  konieczno$¢  opracowania  projektu  rozporzadzenia

W powyzszym zakresie.
Przewidywane skutki prawne wejsScia aktu w zycie

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia Ministra Rozwoju i FinansOw w sprawie
udzielania dotacji dla jednostek samorzadu terytorialnego na budowe infrastruktury
fadowania drogowego transportu publicznego oraz stacji fadowania pojazdow elektrycznych
wykorzystywanych do wykonywania zadan wlasnych jednostek samorzadu terytorialnego nie

spowoduje zadnych skutkéw prawnych.
Roznice pomiedzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym

W obecnym stanie prawnym brak jest rozporzadzenia dotyczacego udzielania dotacji dla
jednostek samorzadu terytorialnego na budowg infrastruktury fadowania drogowego
transportu publicznego oraz stacji tadowania pojazdow elektrycznych wykorzystywanych do
wykonywania zadan wlasnych jednostek samorzadu terytorialnego. Projektowane
rozporzadzenie okresla szczegdtowe warunki 1 tryb udzielania jednostkom samorzadu
terytorialnego dotacji celowej z budzetu panstwa na dofinansowanie zadan wilasnych w
zakresie budowy infrastruktury ladowania drogowego transportu publicznego oraz stacji
fadowania pojazdéw elektrycznych wykorzystywanych do wykonywania zadan wlasnych

jednostek samorzadu terytorialnego.



Zawarte w projekcie regulacje nie stanowig przepisow technicznych w rozumieniu
rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z

pézn. zm.), dlatego tez projekt nie podlega procedurze notyfikacji.

Przedmiotowe rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskiej i nie wymaga
przedstawienia organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi
Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo

uzgodnienia.

Rozporzadzenie, zgodnie z § 52 ust. 1 uchwaly nr 190 Rady Ministréw z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006 i 1204)
zostanie umieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzagdowego

Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.



Nazwa projektu Data sporzadzenia
Rozporzadzenie Ministra Rozwoju 1 Finansow w sprawie | 18.12.2017
udzielania dotacji dla jednostek samorzadu terytorialnego na
budowe infrastruktury tadowania drogowego transportu | Zrédlo:

publicznego oraz stacji tadowania pojazdow elektrycznych | Upowaznienie ustawowe — art. 57 pkt 2
wykorzystywanych do wykonywania zadan wtasnych jednostek | ustawy z dnia ... o elektromobilnosci i

samorzadu terytorialnego paliwach alternatywnych (Dz. U. poz. ...).
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace

Ministerstwo Rozwoju i Finanséw Nr w wykazie prac Ministra Rozwoju i
Ministerstwo Energii Finansow

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, | .......
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu

Michal Kurtyka Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Energii
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Szymon Bylinski tel. (22) 695 82 88

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Wydanie rozporzadzenia jest konieczne w celu realizacji zapisu wynikajacego z art. 57 pkt 2 projektu ustawy o
elektromobilno$ci 1 paliwach alternatywnych.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Rekomendowanym rozwigzaniem jest opracowanie przedmiotowego projektu rozporzadzenia. Okreslenie w
drodze rozporzadzenia szczegdtowych warunkow i trybu udzielania jednostkom samorzadu terytorialnego
dotacji celowej z budzetu panstwa na dofinansowanie zadan wilasnych w zakresie budowy infrastruktury
fadowania drogowego transportu publicznego oraz stacji ladowania pojazddéw elektrycznych
wykorzystywanych do wykonywania zadan wlasnych jednostek samorzadu terytorialnego zapewni ww.
jednostkom mozliwo$¢ rozwoju infrastruktury w zakresie paliw alternatywnych.

Oczekiwanym efektem udzielenia dotacji celowej jest wzrost liczby dostepnych stacji fadowania pojazdéw
elektrycznych, co automatycznie przeklada si¢ na wzrost liczby uzytkownikow samochoddéw tadowanych
energig elektryczng.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrodto danych Oddziatywanie

Jednostki samorzadu
terytorialnego

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie poddany uzgodnieniom migdzyresortowym oraz konsultacjom publicznym.
Projekt zostanie umieszczony na stronach Rzadowego Centrum Legislacji w zaktadce Rzadowy Proces
Legislacyjny, gdzie bedzie dostepny dla wszystkich zainteresowanych podmiotow.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny stale z r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w Zycie zmian [mln z1]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Lacznie
(0-10)

Dochody ogoétem




budzet panstwa

JST

pozostale jednostki
(oddzielnie)

Wydatki ogétem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki
(oddzielnie)

Saldo ogotem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki
(oddzielnie)

Zrodia finansowania

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet

danych i przyjetych
do obliczen zalozen

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéow oraz
na rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie 0 1 2 10 Lacznie
zmian (0-10)
W ujeciu duze
pieni¢znym przedsigbiorstwa
(w mln zi, sektor mikro-,
ceny state matych 1 §rednich
Z...1.) przedsiebiorstw

rodzina,

obywatele oraz

gospodarstwa

domowe
W uyjeciu duze
niepieni¢znym przedsigbiorstwa

sektor mikro-,
matych 1 §rednich
przedsigbiorstw

rodzina,
obywatele oraz
gospodarstwa
domowe

Niemierzalne




Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zatozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ ] nie dotyczy

Wprowadzane s obciazenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej
tabeli zgodnosci).

[ ]tak
[ ]nie
[] nie dotyczy

[ ] zmniejszenie liczby dokumentow
[] zmniejszenie liczby procedur
[ ] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ] inne:

[ zwigkszenie liczby dokumentow
[] zwigkszenie liczby procedur
[ ] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ]inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich
elektronizacji.

[ ]tak
[ ] nie
[] nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

10. Wplyw na pozostale obszary

srodowisko naturalne [_] demografia
[] sytuacja i rozwoj regionalny

[ ]inne:

[ ] mienie panstwowe

[] informatyzacja
[ ] zdrowie

Omowienie wptywu

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak zalacznikow.

77/12/rch




Projekt
ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWA®"
z dnia

w sprawie wzoru sprawozdania skladanego przez organizatoréw prac badawczych

zwigzanych z testowaniem pojazdéw autonomicznych oraz ich wyposazenia

Na podstawie art. 65n ust. 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz.U. z 2017 r. poz. 1260 i 1926 oraz z 2018 r. poz. ... ) zarzadza si¢, co

nastepuje:

§ 1. Okresla sie wzor sprawozdania sktadanego przez organizatoréw prac badawczych
zwigzanych z testowaniem pojazdow autonomicznych oraz ich wyposazenia, stanowigcy

zatagcznik do rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w Zycie z dniem ...

MINISTER
INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA

Y Minister Infrastruktury i Budownictwa kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1

ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r. w sprawie szczegétowego
zakresu dziatania Ministra Infrastruktury i Budownictwa (Dz. U. poz. 2322).



Zatacznik

do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
i Budownictwa

zdnia ... (poz. ...)

WZOR SPRAWOZDANIA SKEADANEGO PRZEZ
ORGANIZATOROW PRAC BADAWCZYCH ZWIAZANYCH
Z TESTOWANIEM POJAZDOW AUTONOMICZNYCH
ORAZ ICH WYPOSAZENIA

CZESC I OZNACZENIE OPERATORA PRAC BADAWCZYCH

1. Nazwa lub imi¢ i nazwisko

2. NIP

3. REGON

4. Adres siedziby oraz dane teleadresowe

4.1. Ulica 4.2. Numer budynku |4.3. Numer lokalu 4.4. Miejscowos$¢
4.5. Kod pocztowy 4.6. Poczta 4.7. Wojewodztwo

5. Telefon

6. Faks

7. E-mail

8. Adres do korespondencji (w przypadku, gdy jest inny niz w pkt 4.)

8.1. Ulica 8.2. Numer budynku 8.3. Numer lokalu 8.4. Miejscowos¢

8.5. Kod pocztowy 8.6. Poczta 8.7. Wojewodztwo

CZESC 11 INFORMACJE O FUNKCJONOWANIU TESTOWANEGO POJAZDU

CZESC 111 OPIS SPOSOBU PORUSZANIA SIE PO DROGACH TESTOWANEGO POJAZDU

CZESC IV OPIS SPOSOBU STEROWANIA TESTOWANEGO POJAZDU

CZESC V INFORMACIJE DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO




UZASADNIENIE

Cel wydania aktu
Opracowano projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie
wzoru sprawozdania skladanego przez organizatorow prac badawczych zwigzanych

Z testowaniem pojazdow autonomicznych oraz ich wyposazenia.

Wydanie powyzszego rozporzadzenia jest konieczne w celu realizacji zapisu
wynikajacego z art. 65n ust. 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym. Ponadto, wydanie przedmiotowego rozporzadzenia przyczyni si¢ do wdrozenia
przepisow dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika
2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z
28.10.2014, str. 1).

Stan faktyczny i prawny

Obecnie w prawodawstwie Polskim nie wydano zadnego rozporzadzenia okreslajacego
wzor sprawozdania sktadanego przez organizatorow prac badawczych zwigzanych
Z testowaniem pojazdow autonomicznych oraz ich wyposazenia. Powyzsze wynika z faktu,
1z konieczno$¢ wydania takiego rozporzadzenia zostala zapisana po raz pierwszy w
projekcie ustawy 0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Aktualnie w Polsce nie
istniejg przepisy okreslajace sposob testowania pojazdéw autonomicznych. Opracowanie
rozporzadzenia w tym zakresie jest konieczne w celu zapewnienia dostepu do jednolitych
informacji o niezawodno$ci funkcjonowania tych pojazdéw, sposobie poruszania si¢ przez

nie po drogach, sposobie sterownia nimi i1 bezpieczenstwie ruchu drogowego.
Przewidywane skutki prawne wejscia aktu w zycie

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa
W sprawie wzoru sprawozdania skladanego przez organizatorow prac badawczych
zwigzanych z testowaniem pojazdéw autonomicznych oraz ich wyposazenia spowoduje, ze
osoby zajmujace si¢ prowadzeniem badan nad pojazdami autonomicznymi, beda obowigzani
do skladania sprawozdan z przeprowadzonych badan, przy uzyciu formularza opracowanego
na podstawie niniejszego rozporzadzenia, i przekazywania Dyrektorowi Transportowego

Dozoru Technicznego informacji zwigzanych z testowaniem pojazdéw autonomicznych.



Roéznice pomiedzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym
W obecnym stanie prawnym brak jest rozporzadzenia okreslajacego wzor
sprawozdania sktadanego przez organizatorow prac badawczych zwigzanych z testowaniem

pojazddéw autonomicznych oraz ich wyposazenia.

Zawarte w projekcie regulacje nie stanowig przepisoOw technicznych w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktoéw prawnych (Dz. U. poz. 2039,

Z p6zn. zm.), dlatego tez projekt nie podlega procedurze notyfikacji.

Przedmiotowe rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskiej i nie wymaga
przedstawienia organom 1 instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi
Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo

uzgodnienia.

Rozporzadzenie, zgodnie z § 52 ust. 1 uchwaly nr 190 Rady Ministréw z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006 1
1204) zostanie umieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowe;j

Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.



Nazwa projektu Data sporzadzenia
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie | 02.01.2018

wzoru sprawozdania sktadanego przez organizatorow prac
badawczych zwigzanych z testowaniem pojazdow | Zrédlo:

autonomicznych oraz ich wyposazenia. Upowaznienie ustawowe — art. 65n ust. 2
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
0 ruchu drogowym ( Dz. U. z 2017 r. poz.
1260, 1926).

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace
Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa, Ministerstwo Energii

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra,
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu Nr w wykazie prac Ministra Infrastruktury

i Budownictwa
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Opracowano projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie wzoru sprawozdania
sktadanego przez organizatorow prac badawczych zwigzanych z testowaniem pojazdéw autonomicznych oraz
ich wyposazenia.

Wydanie powyzszego rozporzadzenia jest konieczne w celu realizacji zapisu wynikajacego z art. 65n ust. 2
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym. Ponadto, wydanie przedmiotowego
rozporzadzenia wdrozy czes¢ przepisow dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia
22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307
z 28.10.2014, str. 1).

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Rekomendowanym rozwigzaniem jest opracowanie przedmiotowego projektu rozporzadzenia. Opracowanie
wzoru sprawozdania podyktowane jest koniecznoscia zapewnienia dostepu do jednolitych informacji
0 niezawodnos$ci funkcjonowania pojazdéw autonomicznych, sposobie poruszania si¢ nimi po drogach,
sposobie sterownia nimi 1 bezpieczenstwie ruchu drogowego. Sprawozdania przekazywane przez podmioty
dokonujace testow pojazdow autonomicznych beda posiadaty jednolita forme, co przyczyni si¢ do sprawnego
i jasnego analizowania danych zawartych w sprawozdaniach.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

4. Podmioty, na ktore oddziatluje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédlo danych Oddziatywanie

Operator Konieczno$¢ przekazywania
ogolnodostepne;j stacji

tadowania

Operator stacji gazu
ziemnego

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie poddany uzgodnieniom mig¢dzyresortowym oraz konsultacjom spolecznym.
Projekt zostanie umieszczony na stronach Rzgdowego Centrum Legislacji w zaktadce Rzadowy Proces
Legislacyjny, gdzie bedzie dostepny dla wszystkich zainteresowanych podmiotow.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny stale z r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z1]

0 [1 |2 [3 |4 [5 [6 |7 |8 |9 [10 |ELacznie
0-10)




Dochody ogolem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki
(oddzielnie)

Wydatki ogotem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki
(oddzielnie)

Saldo ogolem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki
(oddzielnie)

Zrodta finansowania

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zatozen

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz
na rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie 0 1 2 10 Lacznie
zmian (0-10)
W ujeciu duze
pieni¢znym przedsiebiorstwa
(w mln zt, sektor mikro-,
ceny state matych 1 §rednich
Z...1.) przedsigbiorstw

rodzina, obywatele

oraz gospodarstwa

domowe
W yjeciu duze
niepieni¢zny | przedsigbiorstwa
m sektor mikro-,

matych i §rednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele

oraz gospodarstwa

domowe
Niemierzalne
Dodatkowe

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zatozen




_7_

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ ] nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ ] tak
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej | [] nie

tabeli zgodnosci). [] nie dotyczy

[] zmnigejszenie liczby dokumentow [ ] zwiekszenie liczby dokumentow

[] zmniejszenie liczby procedur [] zwickszenie liczby procedur

[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [ ] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ]inne: [ ]inne:

Wprowadzane obciazenia sa przystosowane do ich | [_] tak
elektronizacji. [ ] nie
[] nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

10. Wplyw na pozostale obszary

srodowisko naturalne [ ] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozw6j regionalny [] mienie panstwowe [] zdrowie

[ ]inne:

Omowienie wptywu

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak zalacznikow.

13/01/rch




