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- 0 systemach homologacji typu UE 1 nadzoru
rynku silnikow spalinowych przeznaczonych
do maszyn mobilnych nieporuszajacych sie po
drogach.

Projekt ma na celu wykonanie prawa Unii Europejskiej.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci proponowanych
regulacji z prawem Unii Europejskiej.

Jednoczesnie informujg, ze do prezentowania stanowiska Rzadu w tej sprawie
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Projekt
USTAWA

z dnia

o systemach homologacji typu UE i nadzoru rynku silnikow spalinowych

przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych sie po drogach!-?
Rozdziat 1
Przepisy ogolne

Art. 1. 1. Ustawa okresla zadania organdw administracji publicznej i innych podmiotow
w zakresie:
1)  homologacji typu UE,
2) nadzoru rynku
— w odniesieniu do silnikéw, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 z dnia 14 wrzesnia 2016 r. w sprawie wymogow
dotyczacych warto$ci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych 1 pylowych oraz
homologacji typu w odniesieniu do silnikow spalinowych wewngtrznego spalania
przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, zmieniajacego
rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 i (UE) nr 167/2013 oraz zmieniajacego i uchylajacego
dyrektywe 97/68/WE (Dz. Urz. UE L 252 z 16.09.2016, str. 53, z p6zn. zm.>), zwanego dale;
»rozporzadzeniem 2016/1628.

2. Ustawy nie stosuje si¢ do silnikow, o ktorych mowa w art. 2 ust. 2 rozporzadzenia

2016/1628.

Niniejsza ustawa w zakresie swojej regulacji stluzy stosowaniu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/1628 z dnia 14 wrzes$nia 2016 r. w sprawie wymogow dotyczacych warto$ci granicznych
emisji zanieczyszczen gazowych i pytlowych oraz homologacji typu w odniesieniu do silnikow spalinowych
wewnetrznego spalania przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach,
zmieniajacego rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 i (UE) nr 167/2013 oraz zmieniajacego i uchylajacego
dyrektywe 97/68/WE (Dz. Urz. UE L 252 z 16.09.2016, str. 53 oraz Dz. Urz. UE L 231 z 06.09.2019, str. 29).
2 Niniejsza ustawa zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 20 lipca 1991 r. o Inspekcji Ochrony Srodowiska, ustawe
z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym, ustawe z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci
oraz ustaw¢ z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze.
9  Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 231 z 06.09.2019, str. 29.
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Art. 2. 1. Ilekro¢ w ustawie jest mowa o:

dystrybutorze — rozumie si¢ przez to dystrybutora w rozumieniu art. 3 pkt 52
rozporzadzenia 2016/1628;

importerze — rozumie si¢ przez to importera w rozumieniu art. 3 pkt 51 rozporzadzenia
2016/1628;

organie krajowym udzielajacym homologacji — rozumie si¢ przez to organ udzielajacy
homologacji w rozumieniu art. 3 pkt 55 rozporzadzenia 2016/1628;

podmiocie gospodarczym — rozumie si¢ przez to producenta, przedstawiciela producenta,
importera lub dystrybutora;

producencie — rozumie si¢ przez to producenta w rozumieniu art. 3 pkt 49 rozporzadzenia
2016/1628;

producencie oryginalnego sprzg¢tu — rozumie si¢ przez to producenta oryginalnego sprzetu
w rozumieniu art. 3 pkt 54 rozporzadzenia 2016/1628;

przedstawicielu producenta — rozumie si¢ przez to przedstawiciela producenta
w rozumieniu art. 3 pkt 50 rozporzadzenia 2016/1628;

strategii nieracjonalnej — rozumie si¢ przez to strategi¢ nieracjonalng w rozumieniu art. 3
pkt 63 rozporzadzenia 2016/1628;

udostepnieniu na rynku — rozumie si¢ przez to udost¢pnienie na rynku w rozumieniu art. 3
pkt 47 rozporzadzenia 2016/1628;

uzytkowniku koncowym maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach — rozumie si¢
przez to uzytkownika koncowego w rozumieniu art. 3 pkt 60 rozporzadzenia 2016/1628;
wprowadzeniu na rynek — rozumie si¢ przez to wprowadzenie na rynek w rozumieniu
art. 3 pkt 48 rozporzadzenia 2016/1628.

2. Dystrybutor, importer, producent, producent oryginalnego sprzetu oraz przedstawiciel

producenta sg przedsigbiorcami w rozumieniu art. 4 ust. 1 1 2 ustawy z dnia 6 marca 2018 r. —

Prawo przedsigbiorcow (Dz. U. z 2019 r. poz. 1292 i 1495).

1))

2)

Art. 3. Wprowadzeniu na rynek podlegaja wytacznie:

silniki nalezace do kategorii, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 rozporzadzenia 2016/1628,
ktére sa objete $wiadectwem homologacji typu UE, niezaleznie od tego, czy sa
zamontowane w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach;

maszyny mobilne nieporuszajace si¢ po drogach, w ktorych sg zamontowane silniki,

o ktorych mowa w pkt 1;



3) silniki, o ktorych mowa w art. 34 ust. 4, 7 1 8 rozporzadzenia 2016/1628, objcte
zezwoleniem,;
4) silniki, o ktérych mowa w art. 34 ust. 5 i 6 rozporzadzenia 2016/1628, objete

swiadectwem homologacji typu UE i zezwoleniem.

Art. 4. Organem krajowym udzielajacym homologacji jest Dyrektor Transportowego

Dozoru Technicznego, zwany dalej ,,Dyrektorem TDT”.

Art 5. Programy monitorowania dla kazdej kategorii silnikéw, o ktorych mowa w art. 19
ust. 1 rozporzadzenia 2016/1628, oraz ich wyniki sg publikowane przez Dyrektora TDT
w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Transportowego Dozoru

Technicznego.
Rozdziat 2
Stuzba techniczna

Art. 6. 1. Dyrektor TDT wyznacza shuzbe techniczng, w drodze decyzji, na wniosek
podmiotu ubiegajacego si¢ o wykonywanie zadan stuzby technicznej, po uiszczeniu oplaty
w wysokosci 5000 zt.

2. W decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, Dyrektor TDT wskazuje kategorie dziatan, o ktorych
mowa w art. 47 ust. 1 rozporzadzenia 2016/1628, do ktérych wykonywania zostala wyznaczona
stuzba techniczna.

3. Wniosek o wyznaczenie stuzby technicznej zawiera:

1) nazwe, siedzibe i1 adres wnioskodawcy;

2) wskazanie kategorii dziatan, o ktérych mowa w art. 47 ust. 1 rozporzadzenia 2016/1628,
do ktérych wykonywania stuzba techniczna ma by¢ wyznaczona;

3) oznaczenie miejsca i date sporzadzenia wniosku oraz podpis wnioskodawcy.

4. Do wniosku o wyznaczenie stuzby technicznej dotacza si¢ dokumenty potwierdzajace:
1) posiadanie certyfikatu akredytacji wydanego zgodnie z ustawg z dnia 13 kwietnia 2016 r.

o systemach oceny zgodnosci i nadzoru rynku (Dz. U. z 2019 r. poz. 544), odpowiedniego

do zakresu wyznaczenia;

2) posiadanie ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstate w zwigzku

z prowadzong dzialalnoscia, obejmujacego wnioskowane kategorie dziatan;

3) uiszczenie optaty, o ktérej mowa w ust. 1.



5. Wraz z wnioskiem o wyznaczenie stuzby technicznej wnioskodawca sktada
oswiadczenie nastgpujacej tresci:
,,Oswiadczam, ze:
1) dane zawarte we wniosku o wyznaczenie shuzby technicznej sg kompletne i zgodne
z prawda;

2) znane mi sg warunki wykonywania zadan stuzby technicznej okreslone
w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 z dnia
14 wrzesnia 2016 r. w sprawie wymogow dotyczacych wartosci granicznych emisji
zanieczyszczen gazowych i pylowych oraz homologacji typu w odniesieniu do
silnikow spalinowych wewnetrznego spalania przeznaczonych do maszyn
mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, zmieniajacym rozporzadzenia (UE)
nr 1024/2012 1 (UE) nr 167/2013 oraz zmieniajacym i uchylajacym dyrektywe
97/68/WE 1 spelniam wymogi w nim okreslone.”.

6. Oswiadczenie, o ktérym mowa w ust. 5, zawiera rOwniez:

1) nazwe, siedzibe i adres wnioskodawcy;
2) oznaczenie miejsca i dat¢ ztozenia o$wiadczenia;
3) podpis wnioskodawcy.

7. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 5, sklada si¢ pod rygorem odpowiedzialno$ci
karnej za sktadanie falszywych oswiadczen. Sktadajacy oswiadczenie jest obowigzany do
zawarcia w nim klauzuli nast¢pujacej tresci: ,,Jestem §wiadomy odpowiedzialnosci karnej za
ztozenie fatszywego o$wiadczenia wynikajacej z art. 233 § 6 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r.
— Kodeks karny.”. Klauzula ta zastgpuje pouczenie organu o odpowiedzialnosci karnej za
sktadanie fatszywych o§wiadczen.

8. Optata, o ktorej mowa w ust. 1, stanowi przychdéd Transportowego Dozoru
Technicznego.

9. Dyrektor TDT moze zazada¢ od wnioskodawcy dostarczenia w wyznaczonym terminie
dodatkowych informacji i dokumentéw niezbednych do rozpatrzenia wniosku o wyznaczenie

stuzby techniczne;.
Art. 7. Dyrektor TDT odmawia, w drodze decyzji, wyznaczenia stluzby technicznej, jezeli
podmiot ubiegajacy si¢ o wykonywanie zadan stuzby technicznej nie spelnia wymogdw,

o ktorych mowa w art. 45 ust. 2-9 rozporzadzenia 2016/1628.



Art. 8. 1. W przypadku gdy stuzba techniczna:

1) nie wykonuje w calosci lub w czes$ci obowigzkow, o ktorych mowa w art. 53 1 art. 54
rozporzadzenia 2016/1628,

2) nie przestrzega normy lub norm, o ktéorych mowa w pkt 2.1 zalacznika XVI do
rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2017/654 z dnia 19 grudnia 2016 r.
uzupetniajacego rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628
odnos$nie do wymogow technicznych i ogdlnych dotyczacych wartosci granicznych emisji
i homologacji typu w odniesieniu do silnikow spalinowych wewngtrznego spalania
przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach (Dz. Urz. UE
L 102 z 13.04.2017, str. 1, z pozn. zm.V)

— Dyrektor TDT ogranicza, w drodze decyzji, wyznaczenie shuzby technicznej, okreslajac

zakres ograniczenia oraz termin do usunigcia stwierdzonych uchybien.

2. Ograniczenie wyznaczenia shuzby technicznej dotyczy kategorii dziatan, do ktorej

Dyrektor TDT stwierdzit wystapienie uchybien, o ktorych mowa w ust. 1.

Art. 9. Dyrektor TDT zawiesza, w drodze decyzji, wyznaczenie stuzby technicznej,

w przypadku gdy stuzba techniczna przestata spelniac¢ co najmniej jeden z wymogow, o ktorych

mowa w art. 45 ust. 2-9 rozporzadzenia 2016/1628, okre$lajac termin do usunigcia

stwierdzonych uchybien.

Art. 10. Dyrektor TDT odwotuje, w drodze decyzji, wyznaczenie stuzby technicznej,

w przypadku gdy stuzba techniczna:

1) nie usunie w okreslonym terminie uchybien, o ktorych mowa w art. 8 ust. 1, przy czym
odwotanie dotyczy kategorii dziatan, do ktorej Dyrektor TDT stwierdzit wystgpienie
uchybien;

2) nie usunie w okre§lonym terminie uchybien, o ktérych mowa w art. 9;

3) zaprzestala prowadzenia dziatalnosci w kategoriach dziataf, do ktérych wykonywania

zostata wyznaczona, przy czym odwotanie dotyczy tych kategorii.

Art. 11. Stuzba techniczna zawiadamia Dyrektora TDT o zaprzestaniu prowadzenia
dziatalno$ci w kategoriach dziatan, do ktorych wykonywania zostata wyznaczona, w terminie

14 dni od dnia zaprzestania prowadzenia tej dziatalnosci.

4 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 182 z 18.07.2018, str. 61.



Art. 12. 1. Stuzba techniczna, w przypadku ograniczenia, zawieszenia lub odwotania jej
wyznaczenia, przekazuje Dyrektorowi TDT, niezwlocznie, nie pdzniej niz w terminie 30 dni
od dnia ograniczenia, zawieszenia lub odwotania jej wyznaczenia, dokumenty zwigzane
z wykonywanymi przez nig zadaniami okre$§lonymi w ustawie, rozporzadzeniu 2016/1628
1 aktach delegowanych wydanych na jego podstawie, zwigzanymi z kategorig dziatan obj¢ta
ograniczeniem, zawieszeniem lub odwotaniem, albo ich kopie, w postaci papierowej albo
elektroniczne;j.

2. Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 1, Dyrektor TDT moze przekaza¢ w celu
przetwarzania innej wskazanej przez producenta albo przedstawiciela producenta stuzbie

technicznej lub organowi nadzoru rynku, na ich pisemny wniosek.

Art. 13. 1. Dyrektor TDT moze upowazni¢ stuzbe techniczng do przeprowadzenia
kontroli lub badan, o ktorych mowa w art. 26 ust. 4 rozporzadzenia 2016/1628.

2. Upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 1, okresla zakres kontroli lub badan, do ktorych
stuzba techniczna zostata upowazniona, i termin na ich przeprowadzenie.

3. Przeprowadzenie kontroli moze obejmowaé¢ weryfikacj¢ numeréw identyfikacyjnych,

o ktorych mowa w art. 38 ust. 1 rozporzadzenia 2016/1628.
Rozdziatl 3
Homologacja

Art. 14. 1. Dyrektor TDT, w drodze decyz;i, za optata:
1) wydaje §wiadectwo homologacji typu UE;
2) zmienia $wiadectwo homologacji typu UE;
3) cofa $wiadectwo homologacji typu UE;
4) odmawia wydania albo zmiany $wiadectwa homologacji typu UE.

2. Dyrektor TDT, za optata, wydaje duplikaty dokumentow, o ktérych mowa w ust. 1.

Art. 15. 1. Wydanie §wiadectwa homologacji typu UE nastepuje na wniosek, o ktorym
mowa w art. 20 ust. 1 rozporzadzenia 2016/1628.
2. Wraz z wnioskiem wnioskodawca sktada o§wiadczenie nastgpujacej tresci:
,»O$wiadczam, ze dane zawarte we wniosku o wydanie §wiadectwa homologacji typu UE
sg kompletne 1 zgodne z prawda.”.
3. Os$wiadczenie, o ktérym mowa w ust. 2, zawiera rOwniez:
1) nazwe, siedzibe i1 adres wnioskodawcy;

2) oznaczenie miejsca i dat¢ zlozenia o$wiadczenia;



3) podpis wnioskodawcy.

4. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 2, sktada si¢ pod rygorem odpowiedzialnosci
karnej za skladanie falszywych oswiadczen. Sktadajacy o$wiadczenie jest obowigzany do
zawarcia w nim klauzuli nastgpujacej tresci: ,,Jestem $swiadomy odpowiedzialno$ci karnej za
ztozenie falszywego oswiadczenia wynikajacej z art. 233 § 6 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r.
— Kodeks karny.”. Klauzula ta zast¢puje pouczenie organu o odpowiedzialnosci karnej za

sktadanie fatszywych o§wiadczen.

Art. 16. 1. Zmiana $wiadectwa homologacji typu UE nast¢puje na wniosek, o ktorym
mowa w art. 27 ust. 2 rozporzadzenia 2016/1628.

2. Wraz z wnioskiem wnioskodawca sktada o§wiadczenie nastgpujacej tresci:

,»O$wiadczam, ze dane zawarte we wniosku o zmian¢ §wiadectwa homologacji typu UE

sa kompletne i zgodne z prawda.”.

3. Os$wiadczenie, o ktérym mowa w ust. 2, zawiera rOwniez:

1) nazwe, siedzibe i adres wnioskodawcy;
2) oznaczenie miejsca i dat¢ ztozenia o$wiadczenia;
3) podpis wnioskodawcy.

4. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 2, sklada si¢ pod rygorem odpowiedzialno$ci
karnej za sktadanie falszywych o$wiadczen. Sktadajacy oswiadczenie jest obowigzany do
zawarcia w nim klauzuli nastgpujacej tresci: ,,Jestem swiadomy odpowiedzialnosci karnej za
ztozenie falszywego oswiadczenia wynikajacej z art. 233 § 6 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r.
— Kodeks karny.”. Klauzula ta zastgpuje pouczenie organu o odpowiedzialnosci karnej za

sktadanie fatszywych o§wiadczen.
Art. 17. Koszty badan wymaganych do homologacji pokrywa producent.

Art. 18. Zmiana $wiadectwa homologacji typu UE nastepuje w przypadkach, o ktérych
mowa w art. 28 ust. 1 1 2 rozporzadzenia 2016/1628.

Art. 19. Cofnigcie $wiadectwa homologacji typu UE nastgpuje, w przypadku gdy:

1) zaistnialy przestanki, o ktorych mowa w art. 26 ust. 5 rozporzadzenia 2016/1628,
a producent nie usungt niezgodnos$ci w terminie 90 dni od dnia otrzymania wezwania
Dyrektora TDT do ich usunigcia;

2) zaistnialy przestanki, o ktérych mowa w art. 39 ust. 1 rozporzadzenia 2016/1628,
a producent w terminie 60 dni od dnia otrzymania wezwania Dyrektora TDT do podjecia

niezbednych dziatan naprawczych nie podjat ich albo podjete dziatania sg nieodpowiednie



dla zapewnienia zgodnosci produkowanych silnikow z homologowanym typem silnika
lub homologowang rodzing silnikow;

3) $rodki naprawcze, o ktorych mowa w art. 40 ust. 3 rozporzadzenia 2016/1628, nie zostaty
przez producenta zaproponowane i wdrozone albo okazaty si¢ nieskuteczne;

4)  zaistniaty przestanki, o ktorych mowa w art. 38 ust. 4 rozporzadzenia 2016/1628.

Art. 20. Dyrektor TDT odmawia wydania albo zmiany §wiadectwa homologacji typu UE,
w przypadku gdy:
1) typ silnika lub rodziny silnikéw sa niezgodne z wymogami rozporzadzenia 2016/1628
oraz aktow delegowanych wydanych na jego podstawie;
2) $wiadectwo homologacji typu UE na dany typ silnika lub rodzing silnikow zostato wydane

przez inne panstwo cztonkowskie Unii Europejskie;.

Art. 21. 1. Dyrektor TDT na wniosek strony wydaje duplikaty dokumentow, o ktorych
mowa w art. 14 ust. 1, w przypadku ich utraty, po ztozeniu przez stron¢ o$wiadczenia o utracie
tych dokumentéw. Os$wiadczenie sklada si¢ pod rygorem odpowiedzialnosci karnej za
sktadanie fatszywych o$wiadczen. Skladajacy oswiadczenie jest obowigzany do zawarcia
w nim klauzuli nastepujacej tresci: ,,Jestem §wiadomy odpowiedzialnosci karnej za ztozenie
falszywego oswiadczenia wynikajacej z art. 233 § 6 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks
karny.”. Klauzula ta zastgpuje pouczenie organu o odpowiedzialnosci karnej za sktadanie
falszywych oswiadczen.

2. Dyrektor TDT na wniosek strony wydaje duplikaty dokumentéw, o ktérych mowa
wart. 14 ust. 1, w przypadku ich zniszczenia, po zwrdceniu przez stron¢ dotychczasowego

dokumentu.

Art. 22. Wymogi dotyczace badan, o ktorych mowa w art. 19 ust. 1 zdanie drugie
rozporzadzenia 2016/1628, ustala Dyrektor TDT w decyzji, o ktorej mowa w art. 14 pkt 11 2.

Art.23. 1. Za wydanie $wiadectwa homologacji typu UE, zmian¢ $wiadectwa
homologacji typu UE oraz za wydanie duplikatu dokumentéw, o ktorych mowa w art. 14 ust. 1,
sg pobierane optaty w wysokosci:

1) 800 zt — za wydanie $wiadectwa homologacji typu UE;
2) 400 zt — za zmian¢ $wiadectwa homologacji typu UE;

3) 65 zt — za wydanie duplikatu dokumentow, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1.



2. Dowdd uiszczenia optaty dotgcza si¢ do wniosku o wydanie §wiadectwa homologacji
typu UE, zmian¢ $wiadectwa homologacji typu UE oraz o wydanie duplikatu dokumentéw,
o ktérych mowa w art. 14 ust. 1.

3. Opflaty, o ktéorych mowa w ust. 1, stanowig przychdéd Transportowego Dozoru

Technicznego.

Art. 24. 1. Dyrektor TDT, w drodze decyzji, za optata:

1) wydaje zezwolenie na tymczasowe wprowadzanie na rynek silnikow, o ktérych mowa
w art. 34 ust. 4 rozporzadzenia 2016/1628;

2) wydaje zezwolenie na wprowadzanie na rynek silnikow, o ktérych mowa w art. 34
ust. 5—8 rozporzadzenia 2016/1628;

3) odmawia wydania zezwolen, o ktérych mowa w pkt 1 1 2.

2. Dyrektor TDT, za optata, wydaje duplikaty dokumentow, o ktérych mowa w ust. 1.

Art. 25. 1. Wydanie zezwolen, o ktorych mowa w art. 24 ust. 1 pkt 1 i1 2, nastepuje na
wniosek podmiotu gospodarczego.

2. Dyrektor TDT moze zazada¢ od wnioskodawcy dostarczenia w wyznaczonym terminie
dodatkowych informacji i dokumentéw niezbednych do rozpatrzenia wniosku o wydanie
zezwolen, o ktérych mowa w art. 24 ust. 1 pkt 11 2.

3. Dyrektor TDT na wniosek strony, za optata, wydaje duplikaty dokumentow, o ktorych
mowa w art. 24 ust. 1, w przypadku ich utraty, po zlozeniu przez strong o§wiadczenia o utracie
tych dokumentéw. Os$wiadczenie sktada si¢ pod rygorem odpowiedzialnosci karnej za
sktadanie fatszywych o$wiadczen. Skladajacy o$wiadczenie jest obowigzany do zawarcia
w nim klauzuli nastepujacej tresci: ,,Jestem §wiadomy odpowiedzialnosci karnej za ztozenie
fatszywego oswiadczenia wynikajacej z art. 233 § 6 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks
karny.”. Klauzula ta zastepuje pouczenie organu o odpowiedzialnosci karnej za sktadanie
falszywych o$wiadczen.

4. Dyrektor TDT na wniosek strony, za optata, wydaje duplikaty dokumentow, o ktérych
mowa w art. 24 ust. 1, w przypadku ich zniszczenia, po zwrdceniu przez strong

dotychczasowego dokumentu.

Art. 26. 1. Wniosek o wydanie zezwolenia, o ktorym mowa w art. 24 ust. 1 pkt 1, zawiera:
1) nazwe, siedzibg i adres wnioskodawcy;
2) cechy identyfikacyjne silnikow objetych wnioskiem;

3) liczbe silnikéw objetych wnioskiem;



4)
5)

1)
2)
3)
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okreslenie okresu niezbednego do przeprowadzenia badan w warunkach terenowych;
oznaczenie miejsca i date sporzadzenia wniosku oraz podpis wnioskodawcy.

2. Do wniosku dotacza si¢ dowdd uiszczenia optlaty, o ktérej mowa w art. 31 ust. 1 pkt 1.
3. Wraz z wnioskiem wnioskodawca sktada o§wiadczenie nastepujace;j tresci:
»OS8wiadczam, ze dane zawarte we wniosku o wydanie zezwolenia na tymczasowe
wprowadzanie na rynek silnikow sg kompletne 1 zgodne z prawda.”.

4. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 3, zawiera rowniez:

nazwe, siedzibe i adres wnioskodawcy;

oznaczenie miejsca i date ztozenia o§wiadczenia,

podpis wnioskodawcy.

5. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 3, sktada si¢ pod rygorem odpowiedzialnosci

karnej za sktadanie falszywych oswiadczen. Sktadajacy o$wiadczenie jest obowigzany do

zawarcia w nim klauzuli nastgpujacej tresci: ,,Jestem $wiadomy odpowiedzialnosci karnej za

ztozenie falszywego o$wiadczenia wynikajacej z art. 233 § 6 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r.

— Kodeks karny.”. Klauzula ta zastepuje pouczenie organu o odpowiedzialno$ci karnej za

sktadanie fatszywych o§wiadczen.

Art. 27. Dyrektor TDT odmawia wydania zezwolenia, o ktorym mowa w art. 24 ust. 1

pkt 1, w przypadku gdy nie zostanie speilniona przestanka okreslona w art. 34 ust. 4

rozporzadzenia 2016/1628.

1)
2)
3)
4)
5)

1)
2)

Art. 28. 1. Wniosek o wydanie zezwolenia, o ktérym mowa w art. 24 ust. 1 pkt 2, zawiera:
nazwe, siedzibe i adres wnioskodawcy;

cechy identyfikacyjne silnikow objetych wnioskiem;

liczbe silnikow objetych wnioskiem;

wskazanie celu wprowadzenia na rynek silnika;

oznaczenie miejsca i date sporzadzenia wniosku oraz podpis wnioskodawcy.

2. Do wniosku dotacza sig:

dowdd uiszczenia optaty, o ktérej mowa w art. 31 ust. 1 pkt 1;

sprawozdanie z badan w zakresie emisji spalin przeprowadzonych przez shuzbe
techniczng posiadajaca uprawnienia do przeprowadzania badan w tym zakresie.

3. Wraz z wnioskiem wnioskodawca sktada o§wiadczenie nastepujacej tresci:
,,Os$wiadczam, ze dane zawarte we wniosku o wydanie zezwolenia na wprowadzanie na

rynek silnikow sg kompletne 1 zgodne z prawda.”.
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4. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 3, zawiera rowniez:

1) nazweg, siedzibe i adres wnioskodawcy;
2) oznaczenie miejsca i dat¢ zlozenia osSwiadczenia;
3) podpis wnioskodawcy.

5. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 3, sktada si¢ pod rygorem odpowiedzialnosci
karnej za sktadanie falszywych oswiadczen. Sktadajacy oswiadczenie jest obowigzany do
zawarcia w nim klauzuli nastgpujacej tresci: ,,Jestem swiadomy odpowiedzialno$ci karnej za
ztozenie fatszywego o$wiadczenia wynikajacej z art. 233 § 6 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r.
— Kodeks karny.”. Klauzula ta zast¢puje pouczenie organu o odpowiedzialnosci karnej za

sktadanie fatszywych o§wiadczen.

Art. 29. Dyrektor TDT odmawia wydania zezwolenia, o ktorym mowa w art. 24 ust. 1
pkt 2, w przypadku gdy nie zostang speilnione przestanki okreslone w art. 34 ust. 5-8

rozporzadzenia 2016/1628.

Art. 30. Koszty badan wymaganych do wydania zezwolen, o ktorych mowa w art. 24

ust. 1 pkt 112, pokrywa wnioskodawca.

Art. 31. 1. Za wydanie zezwolen, o ktorych mowa w art. 24 ust. 1 pkt 1 i 2, oraz za
wydanie duplikatow dokumentéw, o ktorych mowa w art. 24 ust. 1, sa pobierane optaty
w wysokosci:

1) 800 zt — za wydanie zezwolenia;
2) 65 zl — za wydanie duplikatu.
2. Optaty, o ktérych mowa w ust. 1, stanowig przychod Transportowego Dozoru

Technicznego.

Art. 32. 1. Dyrektor TDT moze podczas wydawania, zmiany lub cofnigcia §wiadectwa
homologacji typu UE oraz wydawania zezwolen, o ktorych mowa w art. 24 ust. 1 pkt 11 2,
wezwa¢ podmiot gospodarczy albo producenta oryginalnego sprzetu do udostepnienia
informacji, w formie o§wiadczenia, jakie uzna za niezbgdne do realizacji swoich zadan.

2. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 1, sklada si¢ pod rygorem odpowiedzialnosci
karnej za sktadanie falszywych oswiadczen. Sktadajacy oswiadczenie jest obowigzany do
zawarcia w nim klauzuli nastgpujacej tresci: ,,Jestem §wiadomy odpowiedzialno$ci karnej za
ztozenie fatszywego o$wiadczenia wynikajacej z art. 233 § 6 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r.
— Kodeks karny.”. Klauzula ta zastg¢puje pouczenie organu o odpowiedzialnosci karnej za

sktadanie fatszywych o§wiadczen.
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Rozdzial 4
Nadzor rynku

Art. 33. 1. System nadzoru rynku tworza organy Inspekcji Ochrony Srodowiska i Prezes
Wyzszego Urzedu Gorniczego, zwane dalej ,,organami nadzoru rynku”, oraz organy Krajowej
Administracji Skarbowe;.

2. Kontrole spetniania przez silniki wymogoéw okreslonych w rozporzadzeniu 2016/1628
oraz w aktach delegowanych i aktach wykonawczych wydanych na jego podstawie, kontrole
w zakresie stwarzania przez te silniki zagrozenia lub kontrole w zakresie niezgodnos$ci
formalnych oraz postepowania w sprawie udostepnianych na rynku silnikow niezgodnych
z wymogami 1 w sprawie niezgodno$ci polegajacych na naruszeniu obowigzkow okreslonych
w tych przepisach prowadza:

1) organy Inspekcji Ochrony Srodowiska — w zakresie silnikow przeznaczonych do montazu
oraz silnikow zamontowanych w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach,
z wylaczeniem silnikoéw podlegajacych kontroli przez Prezesa Wyzszego Urzedu
Gorniczego;

2) Prezes Wyzszego Urzedu Gorniczego — w zakresie silnikow zamontowanych
w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach stosowanych w ruchu zaktadu
gorniczego.

3. Kontrole, o ktérych mowa w ust. 2, organy nadzoru rynku prowadza w podmiotach
gospodarczych, u producentéw oryginalnego sprzetu oraz u przedsigbiorcow bedacych
uzytkownikami koncowymi maszyn mobilnych nieporuszajacych sie po drogach.

4. Do zadan organdw nadzoru rynku nalezy:

1) wspolpraca z Prezesem Urzgdu Ochrony Konkurencji 1 Konsumentow, innym krajowym
organem nadzoru rynku oraz organami nadzoru rynku panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej lub panstw cztonkowskich Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) — stron umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, a takze organami
Krajowej Administracji Skarbowej;

2) wydawanie dla organow Krajowej Administracji Skarbowej opinii o spetnianiu przez
silniki wymogoéw okreslonych w rozporzadzeniu 2016/1628 oraz w aktach delegowanych
i aktach wykonawczych wydanych na jego podstawie lub w zakresie niezgodnos$ci

formalnych;



3)

4)

5)

6)

7)
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niezwloczne przekazywanie Prezesowi Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentow
kopii decyzji ostatecznych, o ktorych mowa w art. 84 ust. 2 ustawy z dnia 13 kwietnia
2016 r. o systemach oceny zgodnosci i nadzoru rynku;

uczestnictwo w pracach unijnych grup do spraw wspoipracy administracyjnej oraz
w forach migdzynarodowych w zakresie systemu nadzoru rynku;

sporzadzanie i przekazywanie Prezesowi Urzgedu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw
okresowych plandéw kontroli oraz rocznych sprawozdan z przeprowadzonych kontroli
i podjetych dziatan;

informowanie Dyrektora TDT o wydaniu decyzji, o ktérych mowa w art. 84 ust. 1 albo 2
ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 1. o systemach oceny zgodnosci i nadzoru rynku;
wprowadzanie do systemu informacyjnego i komunikacyjnego do celéw nadzoru rynku
prowadzonego przez Komisj¢ Europejska danych identyfikujacych silniki niezgodne
z wymogami lub stwarzajace zagrozenie, rodzajow stwierdzonych niezgodnos$ci lub
opisOw zagrozen, w tym wynikéw badan laboratoryjnych lub organoleptycznych,
informacji o stwierdzonych niezgodnos$ciach formalnych, danych identyfikujacych
podmioty gospodarcze uczestniczace w obrocie silnikami oraz informacji
o zastosowanych $rodkach administracyjnych wraz z ich uzasadnieniem.

5. Przez niezgodnosci formalne, o ktorych mowa w ust. 2, nalezy rozumie¢ niezgodnosci

polegajace na naruszeniu obowigzkow i1 wymagan, o ktérych mowa w art. 8 ust. 51 8, art. 11

ust. 2-5, art. 13 ust. 2, art. 15 ust. 415, art. 31 ust. 1-4, art. 32 ust. 112, art. 33 ust. 1121 art. 43

ust. 1-4 rozporzadzenia 2016/1628, oraz obowigzkow i1 wymagan okreslonych w aktach

wykonawczych 1 delegowanych wydanych na podstawie art. 31 ust. 5, art. 32 ust. 3, art. 33

ust. 3 1 art. 43 ust. 5 rozporzadzenia 2016/1628.

Art.34. 1. Prezes Urzedu Ochrony Konkurencji 1 Konsumentéw jest organem

monitorujacym funkcjonowanie systemu nadzoru rynku.

1)

2)

2. Do zadan Prezesa Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentow nalezy:

wspolpraca z krajowymi organami nadzoru rynku, organami nadzoru rynku panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej 1 panstw cztonkowskich Europejskiego Porozumienia
o Wolnym Handlu (EFTA) — stron umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym,
a takze z organami Krajowej Administracji Skarbowej;

przekazywanie krajowym organom nadzoru rynku, Komisji Europejskiej oraz organom
nadzoru rynku panstw cztonkowskich Unii Europejskiej 1 panstw cztonkowskich

Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — stron umowy o Europejskim



3)

4)

1)
2)

3)
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Obszarze Gospodarczym, a takze organom Krajowej Administracji Skarbowej informacji
wskazujacych, ze silnik wprowadzony na rynek nie spelnia wymogow okreslonych
w rozporzadzeniu 2016/1628 oraz w aktach delegowanych i aktach wykonawczych
wydanych na jego podstawie lub stwarza zagrozenie, lub stwierdzono niezgodno$ci
formalne, oraz o podjetych dziataniach;

podawanie do publicznej wiadomosci 1 przekazywanie Komisji Europejskiej informacji
o krajowych organach nadzoru rynku i ich kompetencjach;

sporzadzanie 1 aktualizacja okresowych planow 1 sprawozdan dotyczacych
funkcjonowania krajowego systemu nadzoru rynku oraz podawanie ich do publicznej
wiadomosci, a takze ich przekazywanie Komisji Europejskiej, panstwom cztonkowskim
Unii Europejskiej i panstwom cztonkowskim Europejskiego Porozumienia o Wolnym
Handlu (EFTA) — stronom umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.

3. Prezes Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw moze:

zglasza¢ uwagi do okresowych planéw kontroli, o ktorych mowa w art. 33 ust. 4 pkt 5;
wystepowaé do organdow nadzoru rynku z wnioskami dotyczacymi realizacji ich zdan
w ramach systemu nadzoru rynku;

w przypadku zastrzezen co do zasadnosci przyjetych przez inne panstwo czlonkowskie
srodkow administracyjnych, o ktorych informacje zostaly wprowadzone do systemu,
o ktorym mowa w art. 33 ust. 4 pkt 7, na wniosek wlasciwego organu nadzoru rynku,
wyrazi¢ sprzeciw wobec tych srodkow, jezeli jest to uzasadnione realizacja celow,
o ktorych mowa w art. 2 ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnosci
1 nadzoru rynku.

4. Prezes Urzedu Ochrony Konkurencji 1 Konsumentow na podstawie kopii decyzji

ostatecznych, o ktorych mowa w art. 84 ust. 2 ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach

oceny zgodnosci i nadzoru rynku, dotyczacych silnikéw dokonuje wpisu do rejestru wyrobow

niezgodnych z wymaganiami lub stwarzajacych zagrozenie, o ktdrym mowa w art. 61 ust. 1

ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodno$ci 1 nadzoru rynku, zwanego dalej

Lrejestrem”.

5. Prezes Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw na wniosek wlasciwego organu

nadzoru rynku usuwa wpis z rejestru, w przypadku gdy podmiot gospodarczy:

1)

wykaze, ze wykonal decyzje, o ktérych mowa w art. 84 ust. 2 ustawy z dnia 13 kwietnia

2016 1. o systemach oceny zgodno$ci 1 nadzoru rynku, nie wczesniej jednak niz w terminie
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3 miesiecy od dnia, w ktorym decyzje, na podstawie ktorych dokonano wpisu, staty si¢
ostateczne;
2) zaprzestal prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej, nie wczesniej jednak niz po uptywie

24 miesigcy od dnia dokonania wpisu.

Art. 35. 1. W sprawach dotyczacych kontroli i postepowan administracyjnych w systemie
nadzoru rynku oraz wspolpracy migdzy organami nadzoru rynku a organami Krajowej
Administracji Skarbowej stosuje si¢ art. 63, art. 64 ust. 3 i 4, art. 66—84, art. 86 1 art. 87 ust. 1,
417-10 ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodno$ci i nadzoru rynku, z tym
ze:

1) organami nadzoru rynku, o ktorych mowa w tych przepisach, sg organy, o ktérych mowa

w art. 33 ust. 2 niniejszej ustawy;

2) o stwierdzeniu niespetnienia wymagan lub stwarzaniu zagrozenia przez silnik organ
nadzoru rynku informuje Dyrektora TDT.

2. Opini¢ w sprawie spelniania przez silnik wymagan na wniosek organéw Krajowej
Administracji Skarbowej wydaja organy, o ktorych mowa w art. 33 ust. 2, w zakresie swojej
wlasciwos$ci, wlasciwe ze wzgledu na lokalizacje silnika oraz przedmiot wniosku.

3. W przypadku stwierdzenia w opinii, o ktdrej mowa w ust. 2, ze silnik stwarza powazne
zagrozenie, organ, o ktorym mowa w art. 33 ust. 2, ktéry wydat t¢ opini¢, moze wszczac
postgpowanie w sprawie zniszczenia silnika w przypadkach okreslonych w art. 29 ust. 4
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 r.
ustanawiajgcego wymagania w zakresie akredytacji 1 nadzoru rynku odnoszace si¢ do
warunkow wprowadzania produktow do obrotu i uchylajacego rozporzadzenie (EWG) nr

339/93 (Dz. Urz. UE L 218 z 13.08.2008, str. 30, z p6zn. zm.”).

Art. 36. 1. Organy nadzoru rynku moga w trakcie kontroli albo postepowania, o ktorych
mowa w art. 33 ust. 2, wezwac podmiot gospodarczy albo producenta oryginalnego sprzgtu do
udostepnienia informacji, w formie o$wiadczenia, jakie uznaja za niezbedne do realizacji
swoich zadan, pod rygorem odpowiedzialnos$ci karnej za sktadanie fatszywych oswiadczen.

2. Podmiot gospodarczy i producent oryginalnego sprz¢tu sktadajacy oswiadczenie sg
obowigzani do zawarcia w nim klauzuli nastgpujacej treSci: ,Jestem $wiadomy

odpowiedzialnosci karnej za ztozenie falszywego o$wiadczenia wynikajacej z art. 233 § 6

5  Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 169 z25.06.2019, str. 1.
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ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny.”. Klauzula ta zastgpuje pouczenie organu

o odpowiedzialnosci karnej za sktadanie falszywych oswiadczen.

3. Na wniosek organéw nadzoru rynku organy Krajowej Administracji Skarbowej

udostepniaja dane dotyczace podmiotow dokonujacych przywozu silnikow z panstw trzecich,

w tym informacje objete tajemnica celng, w zakresie niezb¢dnym do prowadzenia przez organy

nadzoru rynku kontroli oraz postgpowan, o ktorych mowa w art. 76 ust. 1 i 1a ustawy z dnia

13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnos$ci i nadzoru rynku.

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Rozdziat 5
Administracyjne kary pieni¢zne

Art. 37. 1. Podmiot gospodarczy, ktory:

stosuje strategie nieracjonalne,

nie wykonuje obowigzkow i wymagan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2, art. 8 ust. 51 art. 43
ust. 14 rozporzadzenia 2016/1628, oraz obowiazkoéw 1 wymagan okreslonych w aktach
delegowanych wydanych na podstawie art. 43 ust. 5 rozporzadzenia 2016/1628,
wprowadza na rynek albo udostepnia na rynku silniki podlegajace homologacji typu UE
bez uzyskania §wiadectwa homologacji typu UE,

narusza ograniczenia okre$lone w zezwoleniu Komisji Europejskiej, o ktorym mowa
w art. 35 ust. 3 rozporzadzenia 2016/1628,

narusza ograniczenia okreslone w art. 35 ust. 4 lit. a 1 b rozporzadzenia 2016/1628 albo
wprowadza na rynek silnik po uplywie okresu waznosci wskazanego w $wiadectwie
homologacji typu UE wydanym na podstawie art. 35 ust. 4 lit. ¢ rozporzadzenia
2016/1628,

wprowadza na rynek albo udostepnia na rynku silnik, ktory jest niezgodny ze
specyfikacjami okre§lonymi w $wiadectwie homologacji typu UE,

wprowadza na rynek albo udostgpnia na rynku, na podstawie art. 34 ust. 5 albo 6
rozporzadzenia 2016/1628, silnik specjalnego przeznaczenia do montowania w maszynie
mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach innej niz przewidziana w tych przepisach,
wprowadza na rynek albo udostepnia na rynku, na podstawie art. 34 ust. 7 lub 8

rozporzadzenia 2016/1628, silnik do montowania w maszynie mobilnej nieporuszajacej


https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtg4ytgnbvgm4dqltqmfyc4nbyga2tiojtgy
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si¢ po drogach innej niz przeznaczona dla danej kategorii silnikéw zgodnie z tymi

przepisami

— podlega administracyjnej karze pienigznej w wysokosci od 1000 do 100 000 zt za kazde

naruszenie.

2. Producent albo przedstawiciel producenta, ktérzy nie wykonuja obowigzkow

1 wymagan, o ktorych mowa w art. 8 ust. 9, art. 9 ust. 1 zdanie trzecie, art. 10 lit. ai b, art. 31

ust. 1-4 1 art. 37 ust. 1-4 rozporzadzenia 2016/1628, podlegaja administracyjnej karze

pieni¢znej w wysokosci od 1000 do 100 000 zt za kazde naruszenie.

1)

2)

3)

3. Importer, ktory:

nie wykonuje obowiazkow i wymagan, o ktérych mowa w art. 11 ust. 317 i art. 12 ust. 1
zdanie drugie rozporzadzenia 2016/1628,

wprowadza na rynek maszyn¢ mobilng nieporuszajacg si¢ po drogach, w ktorej sa
zamontowane silniki podlegajace homologacji typu UE na mocy rozporzadzenia
2016/1628, jezeli silniki te nie uzyskaly homologacji typu UE,

wprowadza na rynek maszyn¢ mobilng nieporuszajaca si¢ po drogach z naruszeniem
ograniczen dotyczacych maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach okreslonych

w art. 34 ust. 8 rozporzadzenia 2016/1628

— podlega administracyjnej karze pieni¢znej w wysokosci od 1000 do 100 000 zt za kazde

naruszenie.

1)

2)

4. Dystrybutor, ktory:

udostepnia na rynku maszyne mobilng nieporuszajacg si¢ po drogach, w ktorej sa
zamontowane silniki podlegajagce homologacji typu UE na mocy rozporzadzenia
2016/1628, jezeli silniki te nie uzyskaty homologacji typu UE,

udostepnia na rynku maszyne mobilng nieporuszajaca si¢ po drogach z naruszeniem
ograniczen dotyczacych maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach okreslonych

w art. 34 ust. 8 rozporzadzenia 2016/1628

— podlega administracyjnej karze pieni¢znej] w wysokosci od 1000 do 100 000 zt za kazde

naruszenie.

1)
2)

5. Producent oryginalnego sprzetu, ktory:
nie wykonuje obowigzku, o ktorym mowa w art. 8 ust. 9 rozporzadzenia 2016/1628,
montuje silnik w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach innej niz

przeznaczona dla danej kategorii silnikow zgodnie z art. 4 rozporzadzenia 2016/1628,
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3) wprowadza na rynek albo udostepnia na rynku maszyn¢ mobilng nieporuszajacg si¢ po
drogach, w ktorej sa zamontowane silniki podlegajagce homologacji typu UE na mocy
rozporzadzenia 2016/1628, jezeli silniki te nie uzyskaty homologacji typu UE,

4) wprowadza na rynek albo udostgpnia na rynku maszyn¢ mobilng nieporuszajaca si¢ po
drogach z naruszeniem ograniczen dotyczacych maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢
po drogach okreslonych w art. 34 ust. 8 rozporzadzenia 2016/1628

— podlega administracyjnej karze pienigznej w wysokosci od 1000 do 100 000 zt za kazde

naruszenie.

6. Producent, przedstawiciel producenta, importer, dystrybutor, producent oryginalnego
sprzetu lub bedacy jednoczesnie przedsiebiorcg okreslonym w art. 4 ust. 1 1 2 ustawy z dnia
6 marca 2018 r. — Prawo przedsigbiorcow uzytkownik koncowy maszyny mobilnej
nieporuszajacej si¢ po drogach, w ktorej sag zamontowane silniki podlegajace homologacji typu
UE, ktorzy uniemozliwiajg lub utrudniaja:

1) organowi nadzoru rynku przeprowadzenie kontroli, o ktérej mowa w art. 33 ust. 2, albo

2) Dyrektorowi TDT przeprowadzenie kontroli, o ktérej mowa w art. 26 ust. 4
rozporzadzenia 2016/1628

— podlegaja administracyjnej karze pieni¢znej w wysokosci do 30 000 zt.

Art. 38. 1. Administracyjne kary pieni¢zne za naruszenia, o ktéorych mowa w art. 37
ust. 1-5 oraz ust. 6 pkt 1, naktada, w drodze decyzji, wtasciwy organ nadzoru rynku, na
podstawie ustalen udokumentowanych w protokole kontroli sporzadzonym przez ten organ.

2. Administracyjne kary pieni¢zne za naruszenia, o ktorych mowa w art. 37 ust. 6 pkt 2,

naktada, w drodze decyzji, Dyrektor TDT.

Art.39. 1. Srodki finansowe pochodzace z administracyjnych kar pienieznych
wymierzonych przez Dyrektora TDT stanowig przychod Transportowego Dozoru
Technicznego.

2. Srodki finansowe pochodzace z administracyjnych kar pienigznych wymierzonych

przez organ nadzoru rynku stanowig dochod budzetu panstwa.
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Rozdzial 6
Zmiany w przepisach obowigzujacych

Art. 40. W ustawie z dnia 20 lipca 1991 r. o Inspekcji Ochrony Srodowiska (Dz. U.

z 2019 r. poz. 1355, 1501 1 1680) w art. 2 w ust. 1 po pkt 17d dodaje si¢ pkt 17¢ w brzmieniu:
»17¢) wykonywanie zadan okreslonych w przepisach ustawy z dnia ... o systemach
homologacji typu UE i nadzoru rynku silnikow spalinowych przeznaczonych do

maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach (Dz. U. poz. ...);”.

Art. 41. W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2019 .

poz. 667) w art. 44 w ust. 1 w pkt 14 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 15
w brzmieniu:

,»15) wykonywanie zadan okre§lonych w przepisach ustawy z dnia ... o systemach

homologacji typu UE i nadzoru rynku silnikéw spalinowych przeznaczonych do

maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach (Dz. U. poz. ...).”.

Art. 42. W ustawie z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz. U.
z 2019 r. poz. 155) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w odnosniku nr 1 uchyla sie pkt 23, 32, 341 37,
2) wart. 1 wust. la uchyla si¢ pkt 10.

Art. 43. W ustawie z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne 1 gornicze (Dz. U.

z 2019 r. poz. 868, 1214 1 1495) w art. 166 w ust. 1 po pkt 4a dodaje si¢ pkt 4b w brzmieniu:
,4b) jest organem nadzoru rynku w rozumieniu przepisow ustawy z dnia ... o systemach
homologacji typu UE i nadzoru rynku silnikéw spalinowych przeznaczonych do
maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach (Dz. U. poz. ...) w zakresie
silnikow zamontowanych w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach

stosowanych w ruchu zaktadu gorniczego;”.
Rozdziat 7
Przepisy epizodyczne, przejsciowe i koncowe

Art. 44. 1. Przez okres 12 miesigcy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy dokument,
o ktérym mowa w art. 6 ust. 4 pkt 1, nie jest wymagany, jezeli podmiot, ktory ztozyt wniosek
0 wyznaczenie shuzby technicznej, spelnia wymagania okre§lone w art. 45 ust. 3-7 1 9
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 z dnia 14 wrze$nia 2016 r.

w sprawie wymogow dotyczacych wartosci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych
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1 pylowych oraz homologacji typu w odniesieniu do silnikéw spalinowych wewngtrznego
spalania przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach,
zmieniajacego rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 i (UE) nr 167/2013 oraz zmieniajgcego
i uchylajacego dyrektywe 97/68/WE (Dz. Urz. UE L 252 z 16.09.2016, str. 53, z p6zn. zm.%),
zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 2016/1628”, oraz zalacznika XVI do rozporzadzenia
delegowanego Komisji (UE) 2017/654 z dnia 19 grudnia 2016 r. uzupelniajgcego
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 odno$nie do wymogow
technicznych i1 ogoélnych dotyczacych warto$ci granicznych emisji i homologacji typu
w odniesieniu do silnikéw spalinowych wewnetrznego spalania przeznaczonych do maszyn
mobilnych nieporuszajgcych si¢ po drogach (Dz. Urz. UE L 102 z 13.04.2017, str. 1, z pozn.
zm.”).

2. Jezeli w terminie 12 miesi¢gcy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy podmiot,
o ktorym mowa w ust. 1, ktéry zostal wyznaczony jako stuzba techniczna, nie przekaze
Dyrektorowi Transportowego Dozoru Technicznego dokumentu, o ktorym mowa w art. 6 ust. 4
pkt 1, Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego odwoluje, w drodze decyzji,

wyznaczenie.

Art. 45. 1. Dopuszcza si¢ wprowadzanie na rynek:

1) silnikow przejsciowych w rozumieniu art. 3 pkt 32 rozporzadzania 2016/1628, zgodnie
z art. 58 ust. 5—8 tego rozporzadzenia;

2) silnikow zamiennych w rozumieniu art. 3 pkt 11 rozporzadzenia 2016/1628, zgodnie
z art. 58 ust. 101 11 tego rozporzadzenia;

3) silnikow kategorii RLL 1 RLR, o ktérych mowa w art. 4 rozporzadzenia 2016/1628,
zgodnie z art. 58 ust. 3 1 4 tego rozporzadzenia;

4) silnikéw kategorii RLL, o ktérych mowa w art. 58 ust. 9 rozporzadzenia 2016/1628,
zgodnie z tym przepisem.
2. Podmiot gospodarczy, ktory:

1) wprowadza na rynek silniki przejsciowe w rozumieniu art. 3 pkt 32 rozporzadzenia
2016/1628 1 maszyny mobilne nieporuszajace si¢ po drogach, w ktérych sa montowane

takie silniki, z naruszeniem przepisow art. 58 ust. 3—11 1 13 rozporzadzenia 2016/1628,

6  Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 231 z 06.09.2019, str. 29.

) Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 182 z 18.07.2018, str. 61.
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2) wprowadza na rynek, na podstawie art. 58 ust. 9—11 rozporzadzenia 2016/1628, silnik do
montowania w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach innej niz przeznaczona
dla danej kategorii silnikow zgodnie z tymi przepisami

— podlega administracyjnej karze pienigznej w wysokosci od 1000 do 100 000 zt za kazde

naruszenie.

3. Administracyjne kary pieni¢zne za naruszenia, o ktorych mowa w ust. 2, naktada,

w drodze decyzji, wlasciwy organ nadzoru rynku, o ktorym mowa w art. 33 ust. 2, na podstawie

ustalen udokumentowanych w protokole kontroli sporzadzonym przez ten organ.

4. Srodki finansowe pochodzace z administracyjnych kar pienigznych wymierzonych

przez organ nadzoru rynku stanowig dochdd budzetu panstwa.

Art. 46. 1. Wydane na podstawie dotychczasowych przepisow:

1) dokumenty potwierdzajace spetnienie przez typ silnika lub rodziny typow silnika
wymagan w odniesieniu do emisji zanieczyszczen stosownie do dyrektywy 97/68/WE
Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 16 grudnia 1997 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panistw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do $rodkow dotyczacych
ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych z silnikow spalinowych
montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych si¢ po drogach (Dz. Urz.
WE L 59 z 27.02.1998, str. 1, z p6zn zm.® — Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne,
rozdz. 13, t. 20, str. 17, z pézn. zm.), zachowuja waznos¢ do czasu utraty waznoS$ci
w przypadkach, o ktorych mowa w art. 30 ust. 2 rozporzadzania 2016/1628;

2) zezwolenia wydane na podstawie przepisOw wydanych na podstawie art. 10 ustawy z dnia
30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz. U. z 2019 r. poz. 155) w sprawie
szczegbtowych wymagan dla silnikow spalinowych w zakresie ograniczenia emisji
zanieczyszczen gazowych i czastek statych przez te silniki dla silnikéw, o ktorych mowa

w art. 3 niniejszej ustawy, zachowujg wazno$¢ przez okres, na ktory zostaly wydane.

®  Zmiany wymienionej dyrektywy zostaty ogloszone w Dz. Urz. WE L 227 z 23.08.2001, str. 41 — Dz. Urz. UE
Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 26, str. 422, Dz. Urz. WE L 35 z 11.02.2003, str. 28 — Dz. Urz. UE
Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 31, str. 73, Dz. Urz. UE L 236 7 23.09.2003, str. 33, Dz. Urz. UE L 146
z 25.06.2004, str. 1 — Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 34, str. 341, Dz. Urz. UE L 363
2 20.12.2006, str. 368, Dz. Urz. UE L 188 z 18.07.2009, str. 14, Dz. Urz. UE L 86 z 01.04.2010, str. 29,
Dz. Urz. UE L 305 z 23.11.2011, str. 1, Dz. Urz. UE L 353 z 21.12.2012, str. 80 oraz Dz. Urz. UE L 252
2 16.09.2016, str. 53.
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2. Dokumenty i zezwolenia, o ktorych mowa w ust. 1, moga by¢ zmieniane przez
Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego na podstawie art. 58 ust. 2 rozporzadzania

2016/1628.

Art. 47. 1. Dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego przekazuje Dyrektorowi
Transportowego Dozoru Technicznego akta spraw, o ktorych mowa w art. 47 ust. 1,
niezwlocznie, nie poézniej niz w terminie 14 dni od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

2. Przekazanie akt spraw, o ktérym mowa w ust. 1, nastepuje na podstawie protokotu

zdawczo-odbiorczego zawierajacego wykaz spraw i przekazywanych dokumentow.

Art. 48. 1. W latach 2020-2029 maksymalny limit wydatkow budzetu panstwa, w czesci

60, bedacych skutkiem finansowym niniejszej ustawy wynosi:
1) 2020r.— 100 666 zt;
2) 2021 r.—33 666 zi;
3) 2022r.—33 666 zl;
4) 2023 r.—33 666 zl;
5) 2024 r.—33 666 zl;
6) 2025r.—33 666 zl;
7) 2026 1. —33 666 zl;
8) 2027 r.—33 666 zk;
9) 2028 r.—33 666 zl;

10) 2029 r. —33 666 zl.

2. W przypadku przekroczenia lub zagrozenia przekroczenia limitu wydatkéw na dany
rok budzetowy zostanie zastosowany mechanizm korygujacy polegajacy na ograniczeniu
kosztow zwigzanych z wykonywaniem zadan realizowanych w ramach danego limitu
wydatkow, z jednoczesnym zapewnieniem cigglosci realizacji tych zadan.

3. Organem wlasciwym do monitorowania wykorzystania limitu wydatkow, o ktorych
mowa w ust. 1, oraz wdrozenia mechanizmu korygujacego, o ktérym mowa w ust. 2, jest Prezes

Wyzszego Urzedu Gorniczego.

Art. 49. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.



UZASADNIENIE

1. Przedstawienie istniejacego stanu rzeczy w dziedzinie, ktora ma by¢ unormowana

oraz wyjasnienie potrzeby i celu wydania aktu

Potrzeba opracowania ustawy o systemach homologacji typu UE i nadzoru rynku silnikow
spalinowych przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajgcych si¢ po drogach wynika z
faktu, ze w dniu 6 pazdziernika 2016 r. weszlo w zycie rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 z dnia 14 wrzes$nia 2016 r. w sprawie wymogow
dotyczacych warto$ci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych 1 pylowych oraz
homologacji typu w odniesieniu do silnikow spalinowych wewngtrznego spalania
przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, zmieniajace
rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 i (UE) nr 167/2013 oraz zmieniajace i uchylajace dyrektywe
97/68/WE (Dz. Urz. UE L 252 z 16.09.2016, str. 53, z poézn. zm.), zwane dalej
,rozporzadzeniem 2016/1628”. Mimo ze rozporzadzenie 2016/1628 wigze w catosci 1 jest
bezposrednio stosowane, panstwa czlonkowskie zostaly zobowigzane do: powotania
lub wyznaczenia organ6w udzielajagcych homologacji oraz organdw nadzoru rynku zgodnie
Z niniejszym rozporzadzeniem (art. 5 ust. 1), stworzenia w prawie krajowym podstaw do
powotania stuzby technicznej (art. 45 ust. 2) wraz z procedurami dotyczacymi ewentualnego
jej ograniczenia, zawieszenia lub odwotania (art. 51 ust. 2). Rozporzadzenie Ministra
Gospodarki z dnia 30 kwietnia 2014 r. w sprawie szczegotowych wymagan dla silnikow
spalinowych w zakresie ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i czastek statych przez
te silniki (Dz. U. poz. 588) — ktore dotychczas reguluje przedmiotowa kwesti¢ — zostato
opracowane zgodnie z upowaznieniem ustawowym zawartym w art. 10 ustawy z dnia
30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz. U. z 2019 r. poz. 155), zwanej dalej
,ustawg SOZ”. W celu wdrozenia do prawodawstwa polskiego przepisow rozporzadzenia
2016/1628 wymagane jest wydanie odrebnej ustawy. Potrzeba wydania odrebnej ustawy
wynika przede wszystkim z zakresu tematyki, ktora ma zosta¢ uregulowana, tj.. kwestii
homologacji silnikoéw przeznaczonych dla maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach
oraz ustanowienia systemu nadzoru rynku odnos$nie do przestrzegania ograniczen dotyczacych
dopuszczalnego poziomu spalin z ww. silnikow i systemu kar dla podmiotdw niespetniajacych
tych wymagan. Wprowadzenie ww. przepisow w ramach ustawy SOZ skutkowaloby

stworzeniem w ramach jednego aktu prawnego dwoch rownoleghych systemow.



2. Wykazanie réznic miedzy dotychczasowym a proponowanym stanem prawnym

Od wejscia Polski do Unii Europejskiej (1 maja 2004 r.) organem udzielajacym homologacji w
zakresie silnikow do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach byl Instytut
Transportu Samochodowego wyznaczony do pehlienia ww. roli decyzjg nr 1/01 Ministra
Gospodarki i Pracy z dnia 5 lipca 2004 r. Przedmiotowy projekt zaktada powierzenie funkcji
krajowego organu homologacyjnego w tym zakresie Dyrektorowi Transportowego Dozoru
Technicznego, zwanego dalej ,,Dyrektorem TDT”. Transportowy Dozor Techniczny, zwany
dalej ,,TDT”, peni funkcje¢ jednostki dozoru technicznego zgodnie z ustawg z dnia 21 grudnia
2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2019 r. poz. 667, z p6zn. zm.). Od dnia 1 stycznia
2014 r. Dyrektor TDT pelni funkcje organu wlasciwego do spraw homologacji na terenie
Polski. Jako organ majgcy doswiadczenie i wiedzg specjalistyczng w zakresie dozoru
technicznego posiada odpowiednio przygotowane kadry oraz sprz¢t niezbedne do petnienia roli
organu homologacyjnego. TDT zajmuje si¢ rowniez oceng zgodnosci wprowadzanych do
obrotu wyrobow z wymaganiami wybranych dyrektyw nowego podejscia m.in. tzw. dyrektywy
maszynowej, dzwigowej, hatasowej urzadzen cisnieniowych 1 prostych zbiornikow
cisnieniowych. W trakcie prac nad przedmiotowym projektem ustawy przyjete zostaty
rozwigzania organizacyjne pozwalajace speini¢ wymagania rozporzadzenia 2016/1628 i
jednoczesnie  wykorzysta¢  dotychczasowe doswiadczenie w  zakresie  procedur
homologacyjnych. Odnosnie do nadzoru rynku — dotychczas byt on sprawowany zgodnie
z wymaganiami ustawy SOZ (rozdziat 6 tej ustawy — System kontroli wyrobow). Nowy projekt
zaklada stworzenie nowego systemu nadzoru rynku, specyficznego dla Spelnienia wymagan
zawartych w rozporzadzeniu 2016/1628. Projekt przewiduje, ze nadzor rynku sprawowany
bedzie przez organy Inspekcji Ochrony Srodowiska i Prezesa Wyzszego Urzedu Gorniczego.
Projekt zaktada rowniez wprowadzenie sankcji dla producenta, przedstawiciela producenta,
importera, dystrybutora lub producenta oryginalnego sprzetu, ktérzy wprowadzaja do obrotu

lub oddaja do uzytku wyréb niezgodny z wymaganiami.

Art. 1 ust. 1 stanowi, ze ustawa okre$la zadania organéw administracji publicznej i innych
podmiotow w zakresie systemu homologacji typu UE i nadzoru rynku w odniesieniu do

silnikow, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 rozporzadzenia 2016/1628.
Art. 2 ust. 1 okres$la definicje poje¢¢ specyficznych dla ustawy.

Art. 3 odnosi si¢ do zezwolenia na wprowadzanie silnikow, ktore sg objete wazng homologacja,

oraz silnikoéw nieobjetych wazng homologacja typu UE, o ktorych mowa w art. 34 ust. 4-8



rozporzadzenia 2016/1628 (ww. artykul rozporzadzenia dotyczy wiaczen ogélnych, tj.
,»Wyjatkow” — silnikéw, dla ktorych panstwa cztonkowskie moga udzieli¢ zezwolenia na
wprowadzenia na rynek, mimo ze nie spelniaja wymogoéw zawartych w przedmiotowym
rozporzadzeniu ze wzglgdu na ich specyfike, np. silniki specjalnego przeznaczenia, tj. do
wodowania i wyciggania todzi ratunkowych, silniki wprowadzone na rynek na potrzeby badan

w warunkach terenowych, silniki uzytkowane w atmosferach potencjalnie wybuchowych).

Art. 4 stanowi, ze organem wykonujacym wszystkie zadania krajowego organu udzielajacego
homologacji, okreslone w przepisach rozporzadzenia 2016/1628, bedzie Dyrektor TDT.
Dyrektor TDT bedzie mial prawo wydawania zezwolenia na wprowadzanie na rynek silnikow,

o ktérych mowa w art. 34 ust 4-8 rozporzadzenia 2016/1628.

Aurt. 5 stanowi, ze programy monitorowania dla kazdej kategorii silnikow sg publikowane przez

krajowy organ homologacji na stronie podmiotowej TDT.

Art. 6 stanowi, ze organ krajowy udzielajacy homologacji wyznacza stuzbe techniczna,
w drodze decyzji administracyjnej, na wniosek podmiotu ubiegajacego si¢ o wykonywanie
zadan stuzby technicznej, po uiszczeniu przez ten podmiot optaty — 5000 PLN. Ww. kwota za
wyznaczenie stuzby technicznej skalkulowana zostala na zasadzie analogii do ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110) i optat, jakie pobiera
Dyrektor TDT za uprawnienie jednostki badawczej do badan wymaganych do homologacji
typu UE. Proces wyznaczania stuzby technicznej nie jest tylko czynno$cig administracyjng.
Dyrektor TDT bedzie musial wykona¢ ocene stuzby technicznej na podstawie audytu
potwierdzajacego zgodno$¢ (spelnienie wymagan) tej stluzby z procedurami okreslonymi na
podstawie aktu delegowanego, o ktérym mowa w art. 48 rozporzadzenia 2016/1628. Organ
krajowy udzielajacy homologacji przed wydaniem uprawnienia przeprowadza kontrole
zainteresowanego podmiotu pod katem spelnienia przez niego wyzej wymienionych wymagan
1 sporzadza z tej kontroli sprawozdanie oceniajace. Podkresli¢ nalezy, Ze optata ta bedzie optata
jednorazowa, ponoszong przez zainteresowany podmiot jedynie na etapie uzyskiwania
uprawnienia, ktore jest wydawane bezterminowo. Niezaleznie od powyzszego podmioty, ktére
uzyskaja uprawnienie, beda podlegaly stalemu monitorowaniu przez organ krajowy udzielajacy

homologacji pod katem spetnienia stawianych im warunkow.

Art. 7-10 okreslaja odpowiednio procedury zwigzane z ograniczeniem, odmowa,
zawieszeniem oraz odwotaniem wyznaczenia shuzby technicznej przez Dyrektora TDT. Gdy

stuzba techniczna usunie stwierdzone uchybienia przed terminem okreslonym przez Dyrektora



TDT w decyzji o zawieszeniu, o ktorej mowa w art. 9, sluzba ta powinna o tym fakcie

poinformowac¢ Dyrektora TDT, ktoéry wowczas cofa decyzje o zawieszeniu.

Art. 11 wprowadza obowiagzek informowania Dyrektora TDT o zaprzestaniu dziatalno$ci

w kategoriach dziatan, do ktorych wykonywania wyznaczona byta stuzba techniczna.

Art. 12 okre$la procedury zwigzane z przekazaniem przez zawieszong, odwotang lub
ograniczong w zakresie swoich kompetencji stuzbe techniczng dokumentacji zwigzanej

Z wykonywaniem przez nig zadan.

Art. 13 daje krajowemu organowi homologacyjnemu mozliwo$¢ upowaznienia stuzby
technicznej do przeprowadzenia badan ikontroli, o ktérych mowa w art. 26 ust. 4
rozporzadzenia 2016/1628.

Zgodnie z art. 14 Dyrektor TDT za optata wydaje, zmienia, cofa oraz odmawia wydania albo

zmiany swiadectwa homologacji typu UE w drodze decyzji administracyjnej.

Art. 151 art. 16 stanowia, ze wydanie lub zmiana §$wiadectwa homologacji nastgpuje na wniosek
producenta, ktory jednoczesnie jest obowigzany do pokrycia kosztéw badan wymaganych do
homologacji.

Art. 17 wskazuje, ze koszty badan wymaganych do homologacji sa pokrywane przez

producenta.

Art. 18 wskazuje przypadki, w ktorych nastgpuje konieczno$¢ dokonania zmiany $wiadectwa

homologacji typu UE.

Art. 19 i art. 20 okreslaja procedury zwigzane z cofnigciem oraz odmowa wydania i zmiany

swiadectwa homologacji.

Art. 21 okres$la przypadki, w ktorych Dyrektor TDT wydaje duplikaty dokumentow, o ktorych

mowa w art. 14 ust. 1.

Art. 22 daje Dyrektorowi TDT kompetencj¢ do ustalania wymogdéw dotyczacych badan,

0 ktorych mowa w art. 19 ust. 1.

Art. 23 okresla wysokos$ci optat za wydanie i zmiane swiadectwa homologacji typu UE oraz za

wydanie duplikatu §wiadectwa homologacji typu UE.

Art. 24-26 oraz art. 28 okreslaja przestanki i zasady wydania zezwolen na tymczasowe

wprowadzanie na rynek silnikow, o ktérych mowa w art. 34 ust. 4 rozporzadzenia 2016/1628,



oraz zezwolen na wprowadzanie na rynek silnikow, o ktérych mowa w art. 34 ust. 5-8
rozporzadzenia 2016/1628.

Art. 27 i art. 29 okreslaja przestanki odmowy wydania zezwolen, o ktorych mowa w art. 24 ust.
1pktliz2.

Art. 30 wskazuje, ze koszty badan wymaganych do wydania zezwolen, o ktorych mowa

w art. 24 ust. 1 pkt 1 i 2, pokrywa wnioskodawca.

Art. 31 okresla wysokos¢ optat za wydanie ww. zezwolen oraz ich duplikatow. Sg one tej samej
wysokosci co optaty za wydanie S$wiadectwa homologacji. Przepis ten stanowi jednoczes$nie, ze

opflaty te stanowig przychod TDT.

Art. 32 naktada na podmioty gospodarcze oraz producentoéw oryginalnego sprzetu obowigzek
udostegpniania Dyrektorowi TDT w trakcie procedury uzyskania, zmiany, cofni¢cia $wiadectwa
homologacji lub zezwolenia na wprowadzenie na rynek informacji niezb¢dnych do realizacji

jego dziatan.
Art. 33-36 dotyczg systemu nadzoru rynku.

W art. 33 wskazane zostaly instytucje, ktore majg petni¢ role organéw nadzoru rynku — organy
Inspekcji Ochrony Srodowiska (IOS) oraz Prezes Wyzszego Urzedu Gérniczego (WUG), wraz
z okresleniem zakresu ich kompetencji odnos$nie do kontroli poszczegdlnych rodzajow
silnikow. IOS bedzie organem nadzoru rynku w odniesieniu do silnikow przeznaczonych do
montazu oraz silnikow zamontowanych w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po
drogach, natomiast WUG bedzie organem nadzoru rynku w zakresie silnikéw zamontowanych
w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach stosowanych w ruchu zakladu
gorniczego. Tak wigc, z wyjatkiem silnikow stosowanych w ruchu zaktadu gorniczego, silniki
beda podlegaly nadzorowi I0S. Poniewaz zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia 2016/1628
panstwa czlonkowskie organizuja oraz prowadza nadzoér rynku i kontrole silnikow na rynku
zgodnie z rozdziatem III rozporzadzenia (WE) nr 765/2008, niezbedne jest zapewnienie, aby
do nadzoru rynku ww. silnikow mialy zastosowanie przepisy ustawy z dnia 13 kwietnia 2016

r. o systemach oceny zgodnosci i nadzoru rynku (Dz. U. z 2019 r. poz. 544, z p6zn. zm.).

Art. 34 okresla zadania Prezesa UOKIK jako organu monitorujacego funkcjonowanie systemu

nadzoru rynku.

W art. 35 zostaty wskazane przepisy ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny

zgodnosci 1 nadzoru rynku, ktore bedg miaty zastosowanie w sprawach dotyczacych kontroli



I postepowan administracyjnych w systemie nadzoru rynku oraz wspotpracy migdzy organami

nadzoru rynku a organami Krajowej Administracji Skarbowej.

Art. 36 naktada na podmioty gospodarcze oraz producentow oryginalnego sprzetu obowigzek
udostepniania organom nadzoru rynku w trakcie procedury kontroli oraz na potrzeby
postepowan, o ktorych mowa w art. 33 ust. 2 projektu, informacji niezbednych do realizacji ich

dziatan.

Art. 37 1 art. 38 dotycza administracyjnych Kkar pieni¢znych za naruszenie przepisow
rozporzadzenia 2016/1628.

Art. 37 wymienia naruszenia, za ktore naktadana jest kara pieniezna W wysoko$ci od 1000
do 100 000 zt.

Zgodnie z art. 38 postgpowanie w sprawie natozenia kar wszczynane bedzie i kary naktadane
beda w drodze decyzji administracyjnej przez wtasciwy organ krajowy, tj. Dyrektora TDT oraz

wiasciwy organ nadzoru rynku.

Art. 39 okresla, czyj przychdd bedg stanowity srodki pochodzace z kar. Zgodnie z nim $rodki
finansowe pochodzace z kar pienigznych wymierzonych przez organ krajowy udzielajacy
homologacji stanowi¢ beda przychéd TDT, natomiast $rodki finansowe pochodzace z kar
pienieznych wymierzonych przez organ nadzoru rynku stanowi¢ beda dochdd budzetu panstwa.
Odnosénie do kar naktadanych przez TDT przyjete rozwiazanie wynika z art. 55 ustawy z dnia
21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym. TDT jest panstwowg osobg prawng finansowo
autonomiczng, ze wzgledu na charakter wykonywanych zadan. W zwigzku z powyzszym
koszty dziatalnosci TDT sa pokrywane z przychodow TDT. Ustawodawca przydzielit TDT
wlasne dochody 1 ustanowit odrebng regulacje gospodarowania tymi §rodkami publicznymi.
Do istoty samodzielnej gospodarki finansowej TDT nalezy réwniez pokrywanie kosztow jego
dziatalnosci (w tym przypadku kosztow zwigzanych z wykonywaniem wszystkich zadan
organu udzielajacego homologacji i zezwolenia) z przychodow wiasnych. Podstawa
gospodarki finansowej TDT jest roczny plan finansowy TDT (ustawa z dnia 21 grudnia 2000
r. o dozorze technicznym), zgodnie z art. 30 i art. 31 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o
finansach publicznych (Dz. U. z 2019 r. poz. 869, z p6zn. zm.). Zweryfikowany zysk TDT
przeznacza w 30% na wplate do budzetu panstwa. Analogiczne rozwigzanie do
zaproponowanego w przedmiotowym projekcie, a dotyczace przeznaczania $rodkow
pochodzacych z kar administracyjnych, funkcjonuje na podstawie

art. 140n ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, zgodnie



Z ktérym srodki finansowe pochodzace z kar zwigzanych z homologacja wymierzane przez
Dyrektora TDT stanowia przychéd TDT. Ponadto nalezy zauwazy¢, ze w ustawodawstwie
polskim, poza wskazanym wyzej przykladem, istniejg rowniez inne akty prawne, ktore
wprowadzajg rozwigzanie, ze kara pieni¢zna stanowi dochdd podmiotu innego niz Skarb
Panstwa, np.: art. 65 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U. z 2019 r. poz. 2475, z p6ézn. zm.) — kary pieni¢zne stanowig dochod organizatora
publicznego transportu drogowego oraz art. 37d ust. 11 ustawy z dnia 27 marca 2003 r.
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1945, z p6zn. zm.) —

kary pieni¢zne stanowig dochod gminy.
Art. 4043 dotycza zmian w przepisach juz obowigzujacych.

Art. 44 stanowi przepis przejsciowy, zgodnie z ktorym przez 12 miesigcy od dnia wejscia
W zycie ustawy podmiot, ktory ztozyt wniosek o wyznaczenie jako stuzba techniczna, spetnia

wymagania okreslone w art. 45 ust. 3-7 i 9 rozporzadzenia 2016/1628.

Art. 45 to przepis przejsciowy wynikajacy z art. 58 rozporzadzenia 2016/1628 zezwalajacego
na wprowadzanie na rynek silnikow przejsciowych, silnikow zamiennych oraz silnikéw
kategorii RLL i RLR do terminéw okreslonych w odpowiednich przepisach art. 58
rozporzadzenia 2016/1628.

Art. 46 stanowi, ze wydane przed dniem wejScia w zycie niniejszej ustawy $wiadectwa

homologacji typu oraz zezwolenia na wprowadzanie silnikow zachowuja waznos¢.

Art. 47 wskazuje, ze Dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego maksymalnie w terminie
14 dni przekaze Dyrektorowi TDT akta spraw, o ktérych mowa w art. 47
ust. 1.

Art. 48 okresla maksymalny limit wydatkoéw budzetu panstwa begdacy skutkiem finansowym
ustawy oraz wprowadza tzw. mechanizm korygujacy. Zadania wynikajace z przedmiotowego
projektu realizowane przez IOS beda realizowane w ramach dodatkowych $rodkow i etatow
przewidzianych przez ustawe¢ z dnia 20 lipca 2018 r. o zmianie ustawy o Inspekcji Ochrony
Srodowiska oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1479), w zwiazku z czym przedmiotowy
projekt nie przewiduje dodatkowych $rodkow dla IOS. Projekt przewiduje natomiast
dodatkowe $rodki dla WUG. W zwigzku z powyzszym jako organ wtasciwy do monitorowania

wykorzystania ww. limitu wydatkow zostat wskazany Prezes Wyzszego Urzedu Gorniczego.

Art. 49 wskazuje termin wejScia w zycie ustawy — 30 dni od dnia ogloszenia.



3. Charakterystyka i ocena przewidywanych, zwigzanych z wejsciem w zycie aktu
skutkow prawnych, w tym w szczegolnosci dotyczacych ograniczenia uznaniowosci

I uproszczenia stosowanych procedur

Wejscie w zycie rozporzadzenia 2016/1628 umozliwi jednolite stosowanie jego przepisow we

wszystkich panstwach cztonkowskich UE.

W mysl przepisow § 27 ust. 4 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 .
— Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn. zm.) projekt ustawy nie
podlega przedstawieniu wlasciwym organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym
Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia,

konsultacji albo uzgodnienia.
Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Projektowana ustawa nie zawiera przepiséw technicznych w rozumieniu rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu

notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.).

Projekt ustawy z dniem przekazania go do uzgodnien migdzyresortowych, stosownie do art. 5
ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U.
z 2017 r. poz. 248), zostat umieszczony na stronie internetowej Biuletynu Informacji

Publicznej.

Stosownie do postanowien § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r.
— Regulamin pracy Rady Ministrow projekt ustawy zostal udostepniony w Biuletynie
Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces

Legislacyjny.

Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia. Ww. data wejscia w zycie ma
na celu umozliwienie polskiemu organowi udzielajacemu homologacji (jakim jest Dyrektor
TDT) wydanie stuzbie technicznej zezwolenia na przeprowadzanie proceséw homologacji
réwniez na etap V, o ktorym mowa w zalaczniku nr II do rozporzadzenia 2016/1628. Biorac
pod uwage, ze wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia umozliwi petng implementacje
przepisow rozporzadzenia 2016/1628, zasadne wydaje si¢ odejscie od zasady wyznaczania

terminéw okreslonej w uchwale nr 20 Rady Ministréw z dnia 18 lutego 2014 r. w sprawie



zalecen ujednolicenia terminéw wejsScia w zycie niektorych aktow normatywnych (M.P. poz.
205).

Projekt wplywa na dziatalno$¢ mikro-, matych i $rednich przedsigbiorcow. Szczegdtowe

informacje w tym zakresie zostaty zawarte w pkt 7 OSR.



Nazwa projektu Data sporzadzenia: 11 lutego 2020 r.
Ustawa o systemach homologacji typu UE i nadzoru rynku |
silnikéw spalinowych przeznaczonych do maszyn mobilnych | Zrodlo:

nieporuszajacych si¢ po drogach Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/1628 z dnia 14 wrzesnia 2016 r. w sprawie wymogow

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace dotyczacych warto$ci granicznych emisji zanieczyszczen

Ministerstwo Infrastruktury gazowych i pytowych oraz homologacji typu w odniesieniu

o ) o do silnikow spalinowych wewnetrznego spalania

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, | przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych
Sekretarza Stanu lub Podsekretar_za_ Stanu _ sie po drogach, zmieniajace rozporzadzenia (UE)

Rafal Weber — Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury nr 1024/2012 i (UE) nr 167/2013 oraz zmieniajace i
uchylajace dyrektywe 97/68/WE (Dz. Urz. UE L 252

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu 716.09.2016, Sir. 53, z pozn. zm.)

Bogdan Oleksiak — Dyrektor Departamentu Transportu

Drogowego w Ministerstwie Infrastruktury, tel. 22 630 12 40 .
Nr w wykazie prac

UC16

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Opracowanie ustawy o systemach homologacji typu UE i nadzoru rynku silnikow spalinowych przeznaczonych do maszyn
mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach jest niezbgedne do zapewnienia zgodnosci polskiego prawodawstwa
z prawodawstwem unijnym i wynika z faktu, ze w dniu 6 pazdziernika 2016 r. weszto w zycie rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. w sprawie wymogow dotyczacych warto$ci granicznych emisji
zanieczyszczen gazowych i pytowych oraz homologacji typu w odniesieniu do silnikow spalinowych wewnetrznego spalania
przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajagcych si¢ po drogach, zmieniajace rozporzadzenia (UE)
nr 1024/2012 i (UE) nr 167/2013 oraz zmieniajace i uchylajace dyrektywe 97/68/WE (Dz. Urz. UE L 252 z 16.09.2016,
str. 53, z pozn. zm.), zwane dalej ,,rozporzadzeniem 2016/1628”. Mimo ze rozporzadzenie 2016/1628 wigze w catosci
i jest bezposrednio stosowane, panstwa czlonkowskie zostaly zobowigzane do powolania lub wyznaczenia organow
udzielajacych homologacji oraz organéw nadzoru rynku zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem (art. 5 ust. 1), stworzenia
w prawie krajowym podstaw do powotania stuzby technicznej (art. 45 ust. 2) wraz z procedurami dotyczacymi ewentualnego
jej ograniczenia, zawieszenia lub odwotania (art. 51 ust. 2). W zwigzku z wydawanymi przez organ udzielajacy homologacji
decyzjami panstwa cztonkowskie zostaly rowniez zobowigzane do wskazania srodkow odwolawczych przystugujacych stronie
na mocy przepisow obowigzujacych w danych panstwach cztonkowskich oraz o terminach majacych zastosowanie
w odniesieniu do srodkoéw zaradczych (art. 41 ust. 2 lit. b) oraz do okreslenia sankcji (art. 57 ust. 1) za naruszenie przepisow
rozporzadzenia 2016/1628. Ponadto na panstwa cztonkowskie zostat natozony obowigzek zezwalania na wprowadzanie na rynek
wylacznie silnikow objetych wazng homologacja (art. 5 ust. 3) oraz monitorowania emisji z silnikow w trakcie eksploatacji (art.
19). Wdrozenie ww. przepisOow jest niezbedne do zapewnienia  zgodnosci  polskiego  prawodawstwa
z prawodawstwem unijnym, a tym samym do zapobiegania powstania utrudnien dla polskich przedsigbiorcow
w funkcjonowaniu na rynku unijnym oraz uniknigcia natozenia na Polske kar za niewdrozenie przepisow unijnych. W celu
wdrozenia do prawodawstwa polskiego przepisow rozporzadzenia 2016/1628 wymagane jest wydanie odrebnej ustawy.
Przedmiotowy projekt zaktada rozdzielenie wtadzy homologacyjnej oraz placowki technicznej. Takie podejscie umozliwia
rozporzadzenie 2016/1628. Zostato ono zastosowane w pierwotnym projekcie przedtozonym przez éwczesnego wnioskodawce
projektu, tj. Ministerstwo Przedsigbiorczosci i Technologii. Po przejeciu omawianego projektu UC94 przez ministra wlasciwego
do spraw transportu podejscie to jest kontynuowane. Omawiana zmiana stanowi¢ bedzie swoisty gwarant transparentno$ci
wykonywania samych badan oraz wydawania $wiadectw homologacji, mimo ze obecnie sg to przestanki jedynie potencjalne. W
ocenie projektodawcy takie rozdzielenie kompetencji wptynie w sposob pozytywny na zaufanie obywateli do organow panstwa,
w szczegolnosci przedsigbiorcow. Poza tym od dnia 1 stycznia 2014 r. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego, zwany
dalej ,,Dyrektorem TDT”, jest polska wladza homologacyjng. W $wietle powyzszego w zupelnosci zasadne wydaje si¢
powierzenie Dyrektorowi TDT, z uwagi na jego wieloletnie doswiadczenie
w dziedzinie, kompetencji do udzielania homologacji w drodze niniejszej ustawy.

W projekcie ustawy zostanie stworzony system nadzoru rynku — organom Inspekcji Ochrony Srodowiska (IOS) oraz Prezesowi
Wyzszego Urzedu Gorniczego zostang przyznane odpowiednie uprawnienia i kompetencje. Ukonstytuowanie organéw nadzoru
rynku wynika z samego rozporzadzenia 2016/1628. Co istotne, w aktualnie obowigzujacym porzadku prawnym W opisanym
zakresie nie funkcjonujg organy nadzoru rynku.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 30 kwietnia 2014 r. w sprawie szczegdétowych wymagan dla silnikéw spalinowych
w zakresie ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i czastek stalych przez te silniki (Dz. U. poz. 588), ktore reguluje




przedmiotowa kwesti¢, zostalo opracowane zgodnie z upowaznieniem ustawowym zawartym W art. 10 ustawy SOZ. Aby
wdrozy¢ do prawodawstwa polskiego przepisy rozporzadzenia 2016/1628, wymagane jest wydanie odrebnej ustawy. Potrzeba
wydania odrgbnej ustawy wynika przede wszystkim z zakresu tematyki, ktora ma zosta¢ uregulowana, tj.: kwestii homologacji
silnikéw przeznaczonych dla maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach oraz ustanowienia systemu nadzoru rynku
odno$nie do przestrzegania ograniczen dotyczacych dopuszczalnego poziomu spalin z ww. silnikow isystemu kar dla
podmiotow niespetniajacych tych wymagan. Wdrozenie ww. przepisow w ramach ustawy SOZ skutkowatoby stworzeniem w
ramach jednego aktu prawnego dwdch rownoleglych systemow, co jest niezgodne z polskimi zasadami techniki prawodawczej.
Od wejscia Polski do Unii Europejskiej (1 maja 2004 r.) organem udzielajacym homologacji byt Instytut Transportu
Samochodowego wyznaczony decyzja nr 1/01 Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 5 lipca 2004 r. Przedmiotowy projekt zaktada
powierzenie funkcji organu homologacyjnego Dyrektorowi TDT, jako organowi posiadajacemu wieloletnie do$wiadczenie w
zakresie wydawania §wiadectw homologacji, ktory bedzie mial rowniez mozliwos¢ wyznaczy¢ stuzbe techniczng.

Do postepowania przed Dyrektorem TDT bedzie sie stosowaé przepisy ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2020 r. poz. 256). Dyrektor TDT na ww. podstawie bedzie wydawat decyzje administracyjne. Od
niniejszych decyzji bedzie stuzy¢ odwotanie do organu drugiej instancji, ktorym w przedmiotowym przypadku jest minister
wlasciwy do spraw transportu. Projekt zaklada stworzenie nowego systemu nadzoru rynku, specyficznego dla wypetnienia
wymagan zawartych w rozporzadzeniu 2016/1628 (dotychczas nadzor rynku w zakresie silnikow spalinowych do maszyn
nieporuszajacych si¢ po drogach funkcjonowat w ramach ustawy SOZ). Projekt przewiduje, ze nadzor rynku bedzie sprawowany
przez organy 10S oraz Prezesa Wyzszego Urzedu Goérniczego. Projekt przewiduje réwniez wprowadzenie sankcji dla
producenta, importera, dystrybutora lub producenta oryginalnego sprzetu, ktorzy wprowadzaja do obrotu lub oddaja do uzytku
wyrob niezgodny z wymaganiami. Dotychczas dyrektywa 97/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 1997
r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych si¢ do $rodkow dotyczacych ograniczenia emisji
zanieczyszczen gazowych i pytlowych z silnikéw spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych sie
po drogach (Dz. Urz. WE L 59 z 27.02.1998, s. 1, z p6zn. zm. — Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 20. str. 17,
z pézn. zm.), zwana dalej ,,dyrektywa 97/68/WE, nie przewidywala ustanowienia przez panstwa cztonkowskie sankcji za
wprowadzanie do obrotu silnikow nieposiadajacych $wiadectw homologacji. Dyrektywa ta zobowigzywata jednak panstwa
cztonkowskie swojg og6lng formutg do wprowadzania do obrotu wytacznie silnikow homologowanych. W Polsce sankcje za
wprowadzenie do obrotu lub oddanie do uzytku wyrobu niezgodnego z wymaganiami okreslata ustawa SOZ oraz ustawa z dnia
13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnosci i nadzoru rynku. Skutkiem wejécia w zZycie niniejszej ustawy bedzie
dostosowanie polskiego prawodawstwa do prawodawstwa unijnego i zachowanie ich zgodnos$ci. Projekt ustawy nie zawiera
regulacji wykraczajacych poza zmiany wymagane przez prawodawstwo unijne oraz nie wprowadza regulacji dotyczacych
warto$ci granicznych emisji zanieczyszczen, s3 one bowiem okreslone obowigzujacymi bezposrednio przepisami
rozporzadzenia 2016/1628.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Wszystkie zobowigzane kraje wdrazajg przepisy unijne.

4. Podmioty, na ktore oddziatluje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Organy Rocznie Transportowy Z uwagi na fakt, ze tego typu silniki produkcji europejskiej
udzielajace udzielanych Dozor Techniczny | sa homologowane poza naszymi granicami, szacuje sig,
homologacji bedzie kilka (TDT) ze Dyrektor TDT bedzie wydawat niewielka liczbg $wiadectw
Dyrektor TDT i | homologacji homologacyjnych — rocznie okoto 5. TDT obecnie posiada
stuzba techniczna (okolo 5) personel zajmujacy si¢ wydawaniem $wiadectw homologacji

posiadajacy do$wiadczenie zawodowe w tej dziedzinie.
Ewentualne szkolenia pracownikow TDT odbytyby si¢ w ramach
wewnetrznego systemu podnoszenia kwalifikacji pracownikow i
nie beda generowa¢ dodatkowych kosztéw. Z uwagi na fakt, ze
$wiadectwo homologacji byloby wydawane na podstawie
dokumentacji z czynno$ci przeprowadzanych przez stuzby
techniczne, obecnie nie jest przewidywany zakup sprzetu w tym
zakresie. Odnosnie do wprowadzania na rynek silnikow typu
RLL i RLR w opinii Urzgdu Transportu Kolejowego beda to
sytuacje wyjatkowe 1 nie beda generowaly dodatkowych
kosztow. Projekt przewiduje, ze wyznaczenie stuzby techniczne;j
nastapi w drodze decyzji administracyjnej, po uiszczeniu optaty




w wysokosci 5000 zi. Przyjeta kwota za wyznaczenie shuzby
technicznej, o ktérej mowa w art. 6 ust. 1 projektu, skalkulowana
zostata na zasadzie analogii do ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
- Prawo 0 ruchu drogowym (Dz. u.
z 2020 r. poz. 110) i optat, jakie juz obecnie pobiera Dyrektor
TDT za uprawnienie jednostki badawczej do badan
homologacyjnych. Ponadto proces wyznaczania shuzby
technicznej nie bedzie tylko czynno$cia administracyjna.
Dyrektor TDT bedzie przeprowadzat oceng stuzby technicznej na
podstawie audytu potwierdzajacego zgodno$¢ (spelnienie
wymagan) tej stuzby z procedurami okreslonymi na podstawie
aktu delegowanego, o ktorym mowa w art. 45 rozporzadzenia
2016/1628, oraz odpowiednich norm — w zalezno$ci od kategorii
dziatan, do ktorych zostaty wyznaczone. Organ homologacyjny
przed wydaniem uprawnienia przeprowadza  kontrole
zainteresowanego podmiotu pod katem spetnienia przez niego
wyze] wymienionych wymagan i sporzadza z tej kontroli
sprawozdanie oceniajace. Podkresli¢ nalezy, ze oplata
ta bedzie optata jednorazowa, ponoszona przez zainteresowany
podmiot jedynie na etapie uzyskiwania uprawnienia, ktore jest
wydawane Dbezterminowo. Ponadto optata ta stanowi
maksymalng kwote, jakg moze ponie$s¢ podmiot wnioskujacy o
wyznaczenie go jako stuzby technicznej. Niezaleznie od
powyzszego podmioty, ktore uzyskaja uprawnienie, beda
podlegaly stalemu monitorowaniu przez organ homologacyjny
pod katem spelnienia stawianych im warunkéw. Za czynnos$ci
dokonane w ramach nadzoru projektowana regulacja nie
przewiduje zadnych dodatkowych optat. Dyrektor TDT bedzie
pokrywal ewentualne koszty zleconych przez siebie kontroli
i badan, o ktorych mowa w art. 13 przedmiotowego projektu. Ich
koszty na tym etapie sa niemozliwe do oszacowania.

W obecnie funkcjonujacym w Polsce systemie homologacji
pojazdoéw funkcjonuje 15 jednostek badawczych. Przewiduje sie,
ze w Polsce w ramach projektowanych regulacji w pierwszym
roku beda funkcjonowaty 4 stuzby techniczne, a w kolejnych
latach bedzie przybywata 1 stuzba techniczna rocznie.

Instytut
Transportu
Samochodowego
(ITS) -
dotychczasowa
stuzba techniczna
oraz organ
udzielajacy
homologacji

ITS

Zadania realizowane przez ITS w okresie wazno$ci uprawnienia
do pelienia roli wladzy homologacyjnej oraz stuzby technicznej
wigzaly si¢ z marginalnymi kosztami w stosunku do dochodow.
Zwiazane jest to z faktem, ze na chwile obecna brak jest w Polsce
zaktadow produkcyjnych dedykowanych silnikom do maszyn
nieporuszajacych si¢ po drogach. Brak jest tez zainteresowania
przedmiotowa materig. W ostatnim czasie ITS nie prowadzit
zadnych badan homologacyjnych w omawianym zakresie. Nie
zostalo tez wydane zadne $wiadectwo homologacji.

Jednoczesnie, w przypadku wnioskowania przez ITS
0 wyznaczenie jako stuzba techniczna w zakresie silnikow do
maszyn nieporuszajacych si¢ po drogach, nalezy stwierdzi¢, ze
ITS juz obecnie jest przygotowany technicznie do realizowania
badan homologacyjnych w tym zakresie, bowiem posiada
uprawnienia do prowadzenia badan homologacyjnych pojazdow
nalezacych do kategorii M, N, O T, C, R S oraz L, do ktdérych
wymagane jest tozsame zaplecze techniczno-sprzetowe.
Ewentualnie wigc ponoszone koszty zwigzane z wnioskowaniem




o wyznaczenie jako stuzba techniczna beda stanowity jedynie
koszty administracyjne.

Organy nadzoru

Doktadna liczba

Przepisy projektu

Przewiduje si¢ zwigkszenie obowiazkoéw kontrolnych organow

rynku: kontroli jest trudna | ustawy/instytucje | nadzoru rynku w zakresie homologacji silnikéw spalinowych
organy I0S i do oszacowania ze | wskazane wewngtrznego spalania przeznaczonych do maszyn mobilnych
Prezes Wyzszego | wzgledu w projekcie  jako | nieporuszajacych si¢ po drogach. Projekt nie przewiduje
Urzedu na roznorodnosé organy  nadzoru | wprowadzenia powszechnej kontroli. Powyzsze zalozenie
Gorniczego rynku.  Niemniej | rynku wynika z braku twardych przestanek, aby sadzi¢, Zze rynek
planuje sie, ze silnikdbw spalinowych do maszyn nieporuszajacych si¢ po
Wyzszy Urzad drogach jest szczegdlnie wrazliwy i moze generowaé ryzyko
Gorniczy (WUG) licznych nieprawidtowosci. Jednoczesénie nalezy zaznaczy¢, ze w
wykona 8-10 przypadku wykrycia licznych nieprawidlowosci nalezatoby
kontroli  rocznie rozwazy¢ wzmocnienie kontroli, a tym samym zwigkszenie
obejmujacych przewidzianych na nie $rodkow. Ministerstwo Infrastruktury
okoto 16 typow szacuje, zena rynku funkcjonuje okoto 1,5-2 min maszyn
silnikow, a 10S z silnikami podlegajacymi wymogom rozporzadzenia 2016/1628.
wykona okoto 60 WUG i I0S w ramach pehienia roli organéw nadzoru rynku w
kontroli rocznie w zakresie silnikow do maszyn nieporuszajacych si¢ po drogach
odniesieniu do poniosg nastgpujace koszty:
okoto 60-90 typow Organy 10S:
silnikow. Realizacja przez IOS zadan organu nadzoru rynku wynikajacych
z przedmiotowego projektu nastapi w ramach dodatkowych
srodkow i etatow przewidzianych przez ustawe z dnia 20 lipca
2018 r. o zmianie ustawy o Inspekcji Ochrony Srodowiska oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1479), tak wigc
projektowana ustawa nie bedzie przewidywata dodatkowych
srodkow dla I0S.
WUG: Suma kosztow do poniesienia w pierwszym roku
przeprowadzania kontroli, tj. 2020 r., to 100 666 zt (w tym koszty
inwestycyjne 67 000 zt), nastepnie corocznie koszty te wynosityby
33666 zt. Eaczna suma za lata  2020-2029:
403 660 zI. Powyzsze wyliczenia obejmujg: koszty inwestycyjne —
szkolen dla 4 pracownikow zajmujacych si¢ nadzorem -—
10 000 zt, zakup przyrzadow pomiarowych — 27 000 zt, badania
specjalistyczne — 30 000 zt oraz koszty operacyjne — materialty
biurowe dla 4 pracownikow — 2400 zt, serwis i legalizacja
przyrzadow — 1266 zt i ekspertyzy — 30 000 zt.
Producenci W Polsce nie ma TDT Producenci silnikow beda podlega¢ nowym zasadom
silnikow obecnie w zakresie homologacji silnikow spalinowych wewngtrznego
spalinowych producentow tego spalania przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych
przeznaczonych | typu silnikow. si¢ po drogach. Moze si¢ to wigza¢ z podniesieniem kosztow
do zamontowania zwigzanych z wydaniem §wiadectwa homologacji oraz
w maszynach przeprowadzeniem badan homologacyjnych. Na producenta lub
mobilnych importera albo dystrybutora nieprzestrzegajacych przepisow
nieporuszajacych rozporzadzenia 2016/1628 moga by¢ réwniez natozone kary, do
si¢ po drogach 100 000 zt, uwzgledniajac m.in. stopien i okoliczno$ci naruszenia
przepisow rozporzadzenia 2016/1628 i projektowanej ustawy.
Producenci Kilku Informacje Producenci maszyn beda podlega¢ nowym zasadom
maszyn producentow uzyskane na w zakresie homologacji silnikéw spalinowych wewngtrznego
mobilnych (doktadna liczba spotkaniu z spalania przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych
nieporuszajacych | nie jest mozliwa interesariuszami | sie po drogach. Moze si¢ to wigza¢ z poniesieniem kosztow
sie po drogach do oszacowania ze w Owczesnym | zwigzanych z wydaniem $wiadectwa homologacji oraz

wzgledu na
roznorodno$é

rynku)

Ministerstwie
Gospodarki w
2014 r. podczas

przeprowadzeniem badan homologacyjnych. Na producenta lub
importera albo dystrybutora nieprzestrzegajacych przepisow
rozporzadzenia 2016/1628 moga by¢ rowniez natozone kary do




przygotowania
Stanowiska
Rzadu do
rozporzadzenia
2016/1628

100 000 zt, uwzgledniajac m.in. stopien i okolicznosci naruszenia
przepiséw rozporzadzenia 2016/1628 i projektowanej ustawy.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt zostat zamieszczony na stronie BIP RCL. W ramach rzadowego procesu legislacyjnego projekt w dniu 17 maja 2017 r.
zostal przekazany do konsultacji publicznych z nastepujacymi podmiotami:

1) Polskim Komitetem Normalizacyjnym;
2) Krajowa Izba Gospodarcza;

3) Centralnym Instytutem Ochrony Pracy — Panstwowym Instytutem Badawczym;

4) Naczelnag Organizacja Techniczna;

5) Pracodawcami Rzeczpospolitej Polskiej;

6) Konfederacja LEWIATAN;

7) Urzedem Dozoru Technicznego;

8) Instytutem Transportu Samochodowego;

9) Glownym Inspektoratem Ochrony Srodowiska;
10) Bussines Center Club;

11) Stowarzyszeniem Inspektoré6w Pracy RP;

12) Zwigzkiem Przedsiebiorcow i Pracodawcow;

13) Stowarzyszeniem Dystrybutorow i Producentow Czesci Motoryzacyjnych;

14) Ogolnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa;

15) Polska Izbg Przemystowo-Handlowa Budownictwa;

16) Polskim Zwigzkiem Pracodawcéw Budownictwa;
17) Polskim Centrum Akredytacji;

18) POL-MOT Holding S.A;;

19) Przemystowym Instytutem Motoryzacji PIMOT;
20) Polska Organizacja Handlu i Dystrybucji;

21) Instytutem Mechanizacji Budownictwa i Gornictwa Skalnego IMBIGS;

22) Andoria-Mot Sp. z 0.0,;
23) Rada Dialogu Spotecznego;

24) Polskim Towarzystwem Naukowym Silnikow Spalinowych;

25) Polskim Instytutem Spalania;

26) Panstwowa Inspekcja Pracy;

27) Urzedem Transportu Kolejowego;

28) Wyzszym Urzgdem Gornictwa;

29) Urzgdem Ochrony Konkurencji i Konsumentow.

Termin na zgtaszanie uwag wynosit 21 dni.

Zaden z podmiotdéw nie zglosil zainteresowania pracami nad ww. projektem na podstawie ww. ustawy.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. 0 dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r.
poz. 248) projekt ustawy zostal opublikowany na stronie Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie ,,Rzadowy Proces

Legislacyjny”.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(ceny state Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

z22019r.) 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Lgczn
ie (0-

10)

Dochody 0,127 | 0,068 |0,069 |O0,071 |o0,072 |0,073 |0,074 |0,075 |0,077 |0,078 |0,079 |0863

ogélem

blgleet 0,003 | 0,003 |0,003 |0,003 |0,003 |0,003 |0,004 |O0004 |O0004 |0,004 |0,004 |0,038

panstwa




JST 0,003 | 0,003 |0,003 |0,003 |0,003 |0,003 |0,003 |0,003 |O0,004 |0,004 |0,004 |0,037
WUG 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
DT 0,086 | 0,026 |0,026 |0,026 |0,026 |0,026 |0,026 |0,026 |0,026 |0,026 |0,026 |0,347
NEZ 0,007 | 0,007 |0,007 |O0,007 |O0,007 |O0,008 |0,008 |0,008 |O0,008 |0,008 |0,009 |[0,083
FUS 0,027 | 0,027 |0,028 |0,029 |0,029 |0,030 |0031 |0,032 |0032 |0033 |003 |0,331
FP 0,002 | 0,002 |0,002 |0,002 |O0002 |0,002 |0,002 |0,003 |O0,003 |0,003 |0,003 |0,026
Wydatki 0,221 |0,141 |0,243 |0,246 |0149 | 0,168 |0,154 | 0,157 | 0,160 | 0,164 | 0,183 | 1,786
ogolem
budzet 0,101 | 0,034 |0,034 |0,034 |0034 |0034 |0034 |0,034 |0034 |0034 |0,034 |0,437
panstwa
(WUG) »
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
DT 0,120 |o0,107 |0,110 |0,212 |o0,115 |0,134 (0,121 |0,224 |0,227 |0,130 | 0,149 | 1,349
Saldo -0,094 | -0,072 |-0,074 | -0,075 |-0,077 |-0,095 |-0,080 |-0,082 |-0,084 |-0,086 |-0,104 | -
ogolem 0,923
budzet -0,098 | -0,031 |-0,030 |-0,030 |-0,030 |-0,030 |-0,030 |-0,030 |-0,030 |-0,030 |-0,030 |-
panstwa 0,399
JST 0,003 | 0,003 | 0,003 {0,003 |0,003 |0,003 |0,003 |0,003 |O0,004 |0,004 |0,004 | 0,037
WUG 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
DT -0,034 | -0,081 |-0,083 |-0,086 |-0,089 |-0,108 |-0,095 |-0,098 |-0,101 |-0,104 |-0,123 | -
1,001

NFZ 0,007 | 0,007 |o0,007 |O0,007 |O0,007 |0,008 |0,008 |0,008 |O0,008 |0,008 |0,009 | 0,083
FUS 0,027 | 0,027 |0,028 |0,029 |0,029 |003 |0,031 |0,032 |0032 |0033 |0034 |0,331
FP 0,002 |0,002 |0,002 |0,002 |0,002 |0,002 |0,002 |0,003 |0,003 |0,003 |0,003 |0,026

1} Budzet panstwa: WUG — wydatki WUG sg finansowane z cze¢sci 60.

Zrodla finansowania zadan TDT: pozyskane z optat w zwiazku z wykonywaniem zadan organu
Frodia homologacyjnego:

finansowania

1) optata za wydanie §wiadectwa homologacji;

2) optata za zmiang $wiadectwa homologacji;

3) optata za wydanie duplikatu $wiadectwa homologacji;
4) wyznaczenie stuzby techniczne;j.

Dodatkowe
informacje, w
tym wskazanie
zrddet danych i
przyjetych do
obliczen
zalozen

W konsultacjach TDT, ktory zgodnie z projektem ma zosta¢ organem homologacyjnym, nie zglosit
zapotrzebowania na zwigkszenie funduszy na nowe badania, szkolenie pracownikow, zakup sprzetu.
TDT szacuje, ze rocznie bedzie wydawanych okoto 5 $wiadectw homologacji. Dotychczas, w ramach
czynnosci homologacyjnych zwigzanych z dyrektywag 97/68/WE, w ITS nie byta stosowana praktyka
wydzielania kosztow udzielania samej homologacji (w gestii wladzy homologacyjnej) i kosztow badan
homologacyjnych (w gestii placowki technicznej), gdyz wszystkie te dziatania wykonywal jeden podmiot.
Z klientami zainteresowanymi homologacja silnikow zawierano jedng umowe taczaca w sobie obie te grupy
kosztow. Umowna ceng takich badan ustalano na podstawie kalkulacji przewidywanych kosztoéw badania,
uwzgledniajac ich pracochtonnos$¢ i koszty materiatowe.

Projekt zaklada wprowadzenie oplat za czynnos$ci zwigzane z wydaniem $wiadectwa homologacji
oraz zezwoleniem na wprowadzenie na rynek silnikow, o ktérych mowa w art. 34 ust. 4-8 rozporzadzenia
2016/1628 (ww. przepisy dotycza wlaczen ogodlnych ,wyjatkow”, tj. silnikow, dla ktorych panstwa
cztonkowskie mogg udzieli¢ zezwolenia na wprowadzenia na rynek, mimo ze nie spelniaja wymogoéw
zawartych w przedmiotowym rozporzadzeniu ze wzgledu na ich specyfike, np. silnikow specjalnego
przeznaczenia — do wodowania i wyciagania todzi ratunkowych lub silnikow typu RLL lub RLR).
Zaproponowane wysokosci optat za czynnosci zwigzane z wydawaniem decyzji zostaly obliczone zgodnie z
zasadami stosowanymi do obliczania optat za czynnosci jednostek dozoru technicznego obowigzujacymi na
podstawie rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 26 listopada 2010 r. w sprawie wysokos$ci optat za
czynno$ci jednostek dozoru technicznego (Dz. U. z 2016 r. poz. 696). Za podstawe obliczenia przyj¢ta zostala



http://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtgqydsnrwgq4tm

optata, o ktérej mowa w § 5 ww. rozporzadzenia, tj. kwota 116 zt za godzine pracy pracownika TDT. Sredni
czas pracy potrzebny na sprawdzenie i przygotowanie dokumentacji oraz pozostate czynnos$ci zwigzane z
wydaniem przez Dyrektora TDT §wiadectwa homologacji dla jednego silnika powinien wynie$¢ $rednio ok. 7
godzin pracy jednego pracownika TDT. Zgodnie z tymi zatozeniami zaproponowana zostata oplata za
czynno$ci zwigzane z wydaniem $wiadectwa homologacji lub zezwolenia na wprowadzenie na rynek w
wysokosci 800 zt (do szacunkdéw przyjeto, ze rocznie bedzie wydawanych 5 §wiadectw homologacji) oraz
optata za czynnos$ci zwigzane ze zmiang ww. dokumentow w wysokosci potowy tej kwoty, tj. 400 zt (do
szacunkow przyjeto wydawanie rocznie 5 zmian $swiadectw homologacji). Za wydanie duplikatu swiadectwa
homologacji lub zezwolenia na wprowadzenie na rynek zaproponowana zostata taka sama kwota jak za
wydanie duplikatu ksiegi rewizyjnej urzadzenia, o ktorej mowa w § 7 ww. rozporzadzenia, tj. kwota 65 zt
(zgodnie z przyjetymi zalozeniami 2 duplikaty rocznie). Wykonywanie zadan zwigzanych z udzielaniem
$wiadectwa homologacji i zezwolenia na wprowadzenie na rynek nie bedzie finansowane ze s$rodkow
publicznych, ale ze srodkéw wiasnych TDT. Podmiot ubiegajacy si¢ o udzielenie homologacji lub zezwolenia
na wprowadzenie na rynek poniesie optate 800 zt za §wiadectwo/zezwolenie na silnik (typ, rodzing silnikow),
co w stosunku rocznym wyniesie 4000 zt. Koszt pracy jednego pracownika TDT, ktory bedzie zajmowat si¢
wszystkimi aspektami udzielania $wiadectwa homologacji, przy uwzglednieniu kosztow jego zatrudnienia
oraz wyposazenia i utrzymania stanowiska pracy, wyniesie sredniorocznie brutto 0,123 min zt rocznie
(wynagrodzenie lacznie ze sktadkami ZUS, FUS, ZFSS, PEFRON, Internet, ustugi telekomunikacyjne,
materiaty eksploatacyjne, laptop oraz urzadzenie wielofunkcyjne). Wszystkie te koszty zostang pokryte ze
srodkow uzyskanych z wydania $wiadectwa homologacji, zmian¢ $wiadectwa homologacji czy wydania
duplikatu $wiadectwa homologacji, jak rowniez ze $§rodkow wiasnych TDT. Podkresli¢ nalezy, ze opisane
powyzej koszty zwigzane z wykonywaniem nowych zadan wynikajacych z przedmiotowej ustawy nie beda
stanowity nowych kosztéw, gdyz nie jest przewidziane zatrudnianie nowych pracownikéw. Do wykonywania
nowych zadan w TDT nastgpi wewngtrzne ,,przesunigcie pracownika”, a koszty zwigzane z jego zatrudnieniem
(cho¢ aktualnie ponoszone w TDT) ponoszone bedag w zupetnosci z innej czgséci budzetu TDT. Dlatego dla
zachowania pelnej transparentno$ci wydatkowania srodkéw publicznych i wykazania przeptywdéw w budzecie
TDT zwiazanych z planowanym rozszerzeniem kompetencji projektodawca zdecydowat si¢ na przedstawienie
w OSR kosztow zwigzanych z ww. pracownikiem.

Natomiast koszty zwigzane z wyznaczeniem stuzby technicznej przez organ udzielajacy homologacji beda
pokrywane z oplaty, jaka bedzie ponosi¢ shuzba techniczna za jej wyznaczenie. Oplata ta bedzie optata
jednorazowa, ponoszong przez zainteresowany podmiot jedynie na etapie uzyskiwania uprawnienia, ktore jest
wydawane bezterminowo. W obecnie funkcjonujacym w Polsce systemie homologacji pojazdow funkcjonuje
15 jednostek badawczych. Przewiduje sig, ze w Polsce w ramach projektowanych regulacji w pierwszym roku
beda funkcjonowaty 4 stuzby techniczne, a w kolejnych latach bedzie przybywata 1 stuzba techniczna rocznie.

Odnosnie do kosztow ponoszonych przez organy nadzoru rynku:

a) zadania wynikajace z przedmiotowego projektu realizowane przez 10S beda realizowane w ramach
dodatkowych $rodkéw i etatow przewidzianych przez ustawe z dnia 20 lipca 2018 r. 0 zmianie ustawy
0 I{lspekcji Ochrony Srodowiska, tak wigc przedmiotowy projekt nie przewiduje dodatkowych $rodkow dla
108,

b) projekt przewiduje natomiast dodatkowe $rodki dla WUG; suma kosztow do poniesienia przez WUG
w pierwszym roku przeprowadzania kontroli, tj. 2020 r., to 100 666 zt (w tym koszty inwestycyjne 67 000 zi);
nastepnie corocznie koszty te wynosityby 33 666 zk. L.aczna suma za lata 2020-2029: 403 660 zt.

Z uwagi na fakt, Ze na obecnym etapie brak jest realnych danych stanowiacych podstawe do oszacowania
wplywu nowych zadan na Prezesa Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentow, odstapiono od jego
wykazania w przedmiotowym OSR. Nie sposob ujgé ww. czynnosci w ocenie skutkow regulacji, bowiem sg
to efekty aktywnosci wolnorynkowej, ktora dopiero bedzie przez ten rynek regulowana.

Projekt przewiduje mozliwos¢ natozenia kar pieni¢znych w przypadku nieprzestrzegania przepisow
rozporzadzenia 2016/1628 do 100 000 zt, uwzgledniajgc m.in. stopien i okolicznos$ci naruszenia przepisow
rozporzadzenia 2016/1628 i projektowanej ustawy. Srodki finansowe pochodzace z oplaty za wydanie
$wiadectwa homologacji, zmiang¢ $wiadectwa homologacji, wydanie duplikatu swiadectwa homologacji, jak
rowniez z kar pienigznych wymierzonych przez organ krajowy udzielajgcy homologacji, stanowi¢ beda
przychod TDT. Majac na uwadze, ze wprowadza si¢ regulacje majace na celu zapewnienie prawidlowego




funkcjonowania systemu homologacji typu i nadzoru rynku silnikow spalinowych wewngtrznego spalania
przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych sie po drogach, trudno oceni¢ przychody TDT
wynikajace z kar natozonych na jednostki nieprzestrzegajace przepisow rozporzadzenia 2016/1628. Niemniej
jednak nalezy zauwazy¢, ze z art. 61 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2019
r. poz. 667) wynika, ze TDT prowadzi samodzielng gospodarke finansowa. TDT jest panstwowa osobg prawna
finansowo autonomiczng, ze wzgledu na charakter wykonywanych zadan. Koszty dziatalnosci TDT
pokrywane sg z przychodéw TDT, tj. przychoddéw z optat, o ktorych mowa w art. 34 ust. 1 ustawy z dnia 21
grudnia 2000 r. o dozorze technicznym, i innych przychodow, w tym przypadku z ww. optat i kar okre§lonych
W projektowanej ustawie. Ustawodawca przydzielit TDT wiasne dochody i ustanowil odrgbng regulacje
gospodarowania tymi $rodkami publicznymi. Do istoty samodzielnej gospodarki finansowej TDT nalezy
rowniez pokrywanie kosztow jego dziatalnosci, w tym przypadku kosztow zwigzanych z wykonywaniem
wszystkich zadan organu udzielajacego homologacji/zezwolenia, z przychodow wiasnych. Zweryfikowany
zysk TDT przeznacza w 30% na wptate do budzetu panstwa. Ponadto, zgodnie z art. 42 ust. 3 ustawy z dnia
21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym, TDT nie odpowiada za zobowigzania Skarbu Panstwa, a Skarb
Panstwa nie odpowiada za zobowigzania TDT. Analogiczne rozwigzanie do zaproponowanego w
procedowanym projekcie, a dotyczace przeznaczania $rodkéw pochodzacych z kar administracyjnych,
funkcjonuje na podstawie art. 140n ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,
zgodnie z ktorym srodki finansowe pochodzace z kar zwigzanych z homologacja wymierzane przez Dyrektora
TDT stanowia przychéd TDT. Ponadto nalezy zauwazy¢, ze w ustawodawstwie polskim, poza wskazanym
wyzej przyktadem, istniejg rowniez inne akty prawne, ktore wprowadzaja rozwiazanie, ze kara pieni¢zna
stanowi dochdd podmiotu innego niz Skarb Panstwa, np.: art. 65 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 2475, z p6zn. zm.) —kary pieni¢zne stanowig dochod
organizatora publicznego transportu drogowego oraz art. 37d ust. 11 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. 0
planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1945, z p6zn. zm.) — kary pieni¢zne
stanowig dochod gminy.

Srodki finansowe pochodzace z kar pienigznych wymierzonych przez organy nadzoru rynku beda stanowity
dochdd budzetu panstwa. Ich wysokos¢ jest niemozliwa do oszacowania, niemniej przewiduje si¢, ze beda to
sumy bardzo niewielkie z punktu widzenia budzetu panstwa.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosé¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na rodzine,
obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
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Niemie-

duze przedsigbiorstwa

Przy ocenie wplywu projektu na konkurencyjno$¢ gospodarki nalezy mie¢ na wzgledzie, ze

rzalne

sektor mikro-, matych i
srednich
przedsigbiorstw

to rozporzadzenie 2016/1628, a nie przedmiotowa ustawa, okre$la wymogi dotyczace
warto$ci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych pytowych. Projekt ustawy
dostosowuje jedynie istniejacy system homologacji nadzoru rynku w tym zakresie
do wymogoéw unijnych, co w konsekwencji pozwoli na usuniecie utrudnien dla polskich
przedsiebiorcow w funkcjonowaniu na rynku unijnym. Z uwagi na fakt, ze silniki,
o ktorych mowa w projekcie, sa produkowane poza granicami Polski i tam tez przechodza
proces homologacji, projekt nie spowoduje dla przedsigbiorstw krajowych istotnych zmian
kosztow dziatalnos$ci. Nie przewiduje si¢ rOwniez wzrostu cen przedmiotowych silnikow, a
przez to i wzrostu cen maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach. Rozporzadzenie
2016/1628 dotyczy wylacznie rynkow unijnych
i nie bedzie miato wpltywu na konkurencyjno$¢ na tym rynku, gdyz do nowych warunkéow
beda musieli si¢  dostosowa¢  wszyscy  konkurenci.  Ponadto  regulacja
ta pozwoli na zapewnienie dobrego funkcjonowania rynku wewnetrznego,
w szczegllnoSci przez ograniczenie barier w zakresie handlu wewnatrzunijnego
i zagranicznego, oraz lepsze dostosowanie do przepisow ustanowionych poza rynkiem UE,
w szczegblnosci w Stanach Zjednoczonych.

Dodatkowe
informacje, w
tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do
obliczen
zalozen

Odnosnie do wptywu na koszty i obcigzenia administracyjne ponoszone przez producentdow przed i po zmianie
kwestie te nalezy przedstawi¢ dwuptaszczyznowo. Wskaza¢ nalezy, ze dotychczas, w ramach czynnosci
homologacyjnych zwigzanych z dyrektywa 97/68/WE, w ITS nie byla stosowana praktyka wydzielania
kosztow udzielania samej homologacji (w gestii wladzy homologacyjnej) i kosztéw badan homologacyjnych
(w gestii placowki technicznej), gdyz wszystkie te dziatania wykonywat jeden podmiot. Z Klientami
zainteresowanymi homologacja silnikow zawierano jedng umowe. Jednak co istotne, w przypadku samego
udzielania $wiadectwa homologacji optata za t¢ czynno$¢ jest optata administracyjng, okreslong w przepisach
powszechnie obowigzujacych. Natomiast optaty zwigzane z wykonywaniem badan homologacyjnych sa
cenami wolnorynkowymi w zaden sposob nieuregulowanymi. Z uwagi na fakt, Ze koszty badan
homologacyjnych nie posiadaja wielkosci okreslanych przez ustawodawce, a same badania homologacyjne
byly wykonywane na podstawie uméw cywilnoprawnych, brak jest wigzgcych danych odnoscie do ciezarow
finansowych ponoszonych w tym zakresie przez przedsigbiorcow. Niemniej jednak, w ocenie projektodawcy,
przyjac nalezy, ze wielko$¢ tych ciezaréw — zard6wno przed zmiang, jak i po zmianie — pozostanie na takiej
samej wysokosci. Z calag pewnoScia bez zmian pozostanie wysoko$¢ optat administracyjnych z tytulu
udzielonej homologacji. Trudno szacowal, czy oplaty za badania homologacyjne, ktore sa ustalane
indywidualnie przez zainteresowane strony, pozostang na takiej samej wysokosci, bowiem brak jest sygnatow
wskazujgcych na ich wzrost. Zatem wysoko$¢ ciezaréw finansowych ponoszonych przez producentoéw zgodnie
Z przyjetymi zalozeniami pozostanie bez zmian.

Regulacja nie ma wpltywu na sytuacje ekonomiczng i spoteczng rodziny, osob niepetnosprawnych i starszych.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ | nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegoty w
odwrdconej tabeli zgodnosci).

[ ]tak
X nie
] nie dotyczy

(] zmniejszenie liczby dokumentow
(] zmniejszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

X] zwiekszenie liczby dokumentow
X zwiekszenie liczby procedur
[] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ]inne: [ ]inne:
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do | [X] tak
ich elektronizacji. [ ] nie

(] nie dotyczy

Zwigkszenie liczby dokumentoéw i liczby procedur wynika z obowigzujacego rozporzadzenia 2016/1628 i jest zwigzane

z powotaniem organu homologacyjnego

oraz organdw nadzoru rynku. Projekt reguluje kwestie zwigzane

z oplatami za czynnosci zwigzane z homologacjg i przeprowadzeniem badan homologacyjnych oraz kosztami kontroli

i badan w przypadku podejrzenia niezgodnosci

silnika z homologowanym typem.




9. Wplyw na rynek pracy

Brak wplywu.

10. Wplyw na pozostale obszary

[X] $rodowisko naturalne (] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj (] mienie panstwowe X zdrowie
regionalny

[ ]inne:

Sam projekt nie wprowadza regulacji dotyczacych warto$ci granicznych emisji zanieczyszczen,
sg one bowiem wprowadzane obowigzujacymi bezposrednio przepisami rozporzadzenia 2016/1628. Niemniej
projekt posrednio, przez stworzenie instrumentarium umozliwiajacego petne wdrozenie przedmiotowego
rozporzadzenia, przyczyni si¢ do zmniejszenia zanieczyszczenia srodowiska naturalnego z tytutu zmniejszenia
emisji zanieczyszczen z silnikéw maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach. W konsekwencji
doprowadzi to do poprawy jako$ci powietrza i zmniejszenia kosztow ochrony zdrowia i wzrostu $redniej
dhugosci zycia. Wspotpraca producentdw silnikow z uznanymi instytucjami badawczymi odegra istotng role w
opracowywaniu nowych produktow i technologii, ktore korzystnie wplyna na poprawe jakosci powietrza.
Omowienie Wyréwnanie poziomu spalin ze wszystkich rodzajow silnikéw, czyli obnizenie poziomu emisji zanieczyszczen
wplywu w silnikach maszyn nieporuszajacych si¢ po drogach do poziomu silnikow pojazdéw samochodowych, bedzie
mie¢ pozytywny wpltyw na srodowisko. Rozporzadzenie 2016/1628 nie wprowadza nowych, dodatkowych
limitéw emisji — jedynie dostosowuje ich poziomy do poziomow zawartych w przepisach dedykowanych
silnikom pojazdéw samochodowych i traktoréw rolniczych i lesnych. W celu wyrd6wnania poziomu spalin ze
wszystkich rodzajow silnikdw zostang wykorzystane dostgpne technologie w tym zakresie. Ze wzgledu
natomiast na dtugi okres uzywania maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach silniki b¢dace w uzytku
beda poddawane modernizacji. Przyczyni si¢ to réwniez do zachecenia producentow do wprowadzania
silnikdw napedzanych paliwami alternatywnymi, ktore charakteryzuja si¢ niska emisjag NOx i zanieczyszczen
pylowych.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Planuje sie, ze przepisy zawarte w projekcie ustawy wejda w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia. Ww. data wejscia
w zycie ma na celu umozliwienie polskiemu organowi udzielajagcemu homologacji, jakim jest TDT, wydania stuzbie technicznej
zezwolenia na przeprowadzanie procesow homologacji rowniez na etap V, o ktorym mowa w zataczniku II do rozporzadzenia
2016/1628. Harmonogram stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do homologacji typu UE i wprowadzania na
rynek okre§la zatacznik 111 do ww. rozporzadzenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Zwazywszy, ze projekt ma charakter doprecyzowujacy oraz ma na celu zapewnienie spojnosci prawa krajowego z prawem unijnym,
nie przewiduje si¢ ewaluacji.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak.

10




Raport z konsultacji publicznych
dotyczacych projektu ustawy o systemach homologacji typu UE i nadzoru rynku
silnikow spalinowych przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych sie po drogach

1. Informacje ogélne

Zgodnie z § 36 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy
Rady Ministréw projekty zalozen projektow ustaw, projekty ustaw lub projekty rozporzadzen
przedstawia si¢ do konsultacji publicznych, w tym konsultacji z organizacjami spolecznymi
lub innymi zainteresowanymi podmiotami albo instytucjami w celu przedstawienia ich
stanowiska. Niniejszy dokument stanowi wypetienie obowigzku, o ktorym mowa w § 51 ust. 1
Regulaminu, zgodnie z ktorym organ wnioskujacy sporzadza raport z konsultacji obejmujacy
omowienie wynikow przeprowadzonych konsultacji publicznych i opiniowania.

Na podstawie art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa projekt ustawy zostat udostepniony ha stronie podmiotowej Biuletynu
Informacji Publicznej Rzagdowego Centrum Legislacji.

2. Przebieg konsultacji

W ramach konsultacji publicznych projekt byt uzgadniany z nastepujacymi podmiotami:
Polskim Komitetem Normalizacyjnym, Krajowa Izba Gospodarcza, Centralnym Instytutem
Ochrony Pracy — Panstwowym Instytutem Badawczym, Naczelng Organizacja Techniczna,
Pracodawcami Rzeczpospolitej Polskiej, Konfederacija LEWIATAN, Urzedem Dozoru
Technicznego, Instytutem Transportu Samochodowego, Glownym Inspektoratem Ochrony
Srodowiska, Bussines Center Club, Stowarzyszeniem Inspektorow Pracy RP, Zwigzkiem
Przedsi¢biorcow i1 Pracodawcow, Stowarzyszeniem Dystrybutorow i1 Producentow Czgsci
Motoryzacyjnych, Ogolnopolska Izbag Gospodarcza Drogownictwa, Polska Izba Przemystowo-
Handlowa Budownictwa, Polskim Zwigzkiem Pracodawcéw Budownictwa, Polskim Centrum
Akredytacji, POL-MOT Holding S.A., Przemystowym Instytutem Motoryzacji PIMOT, Polska
Organizacja Handlu i Dystrybucji, Instytutem Mechanizacji Budownictwa i Gérnictwa Skalnego
IMBIGS, Andoria-Mot Sp. z 0.0.,, Rada Dialogu Spotecznego, Polskim Towarzystwem
Naukowym Silnikéw Spalinowych, Polskim Instytutem Spalania, Panstwowa Inspekcjg Pracy,
Urzegdem Transportu Kolejowego, Wyzszym Urzgdem Gornictwa, Urzedem Ochrony
Konkurencji i Konsumentow.

3. Oméwienie wynikow przeprowadzonych konsultacji publicznych i opiniowania

Uwagi do projektu zostaty zgloszone przez: Urzad Dozoru Technicznego, Instytut Transportu
Samochodowego, Gloéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Panstwowa Inspekcje Pracy,
Urzad Transportu Kolejowego oraz Prezesa Urzgdu Ochrony Konkurencji i Konsumentow.
Cze$¢ z uwag zostata uwzgledniona w projekcie ustawy, uzasadnieniu lub w ocenie skutkéw
regulacji, za$ pozostate uwagi zostaty wyjasnione.

4. Przedstawienie wynikow zasiegniecia opinii, dokonania konsultacji albo uzgodnienia
projektu z wlasciwymi organami i instytucjami Unii Europejskiej, w tym Europejskim
Bankiem Centralnym
Projekt nie wymaga przedlozenia wiasciwym instytucjom i organom Unii Europejskiegj
lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji
lub uzgodnienia.

5. Wskazanie podmiotow, ktore zglosily zainteresowanie pracami nad projektem w trybie
przepis6w o dzialalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa, wraz ze wskazaniem
kolejnosci dokonania zgloszen albo informacje o ich braku
Nie odnotowano zgloszen zainteresowanych podmiotéw w trybie przepisow o dzialalnosci
lobbingowej w procesie stanowienia prawa.



Tabela zgodnosci

dotyczaca projektu ustawy o systemach homologacji typu UE i nadzoru
rynku silnikow spalinowych przeznaczonych do maszyn mobilnych
nieporuszajacych sie po drogach UC16

Przepisy rozporzadzenia Przepis projektu ustawy
2016/1628
art. Sust. 1 art. 14-30
art. 5ust. 314 art. 3
art. 7 art. 33-36
?;tr.zlei iust. 1 akapit pierwszy art. 22 art. 5
art. 26 ust. 4 art. 13
art. 26 ust. 5 art.14-21
art. 34 ust. 31 4 art. 3 oraz art. 25-30
art. 38 ust. 1 art. 13 ust. 3
art. 39 art. 19
art. 40 ust. 3 art. 19
art. 45 i art. 47 art. 6iart. 7
art. 51 art. 8-12
art. 57 art. 37

art. 58 ust. 3-11 art. 45




Warszawa, /elektroniczny znacznik czasu/

Minister
Spraw Zagranicznych

DPUE.920.843.2017/36/MH
dot.: RM-10-14-20

Pan tukasz Schreiber
Sekretarz Rady Ministrow

Opinia
o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o systemach homologacji typu UE
i nadzoru rynku silnikéw spalinowych przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajgcych
sie po drogach, wyrazona przez ministra wiasciwego do spraw cztonkostwa Rzeczypospolitej
Polskiej w Unii Europejskiej

Szanowny Panie Ministrze,

w zwigzku z przedtozonym projektem ustawy pozwalam sobie wyrazié¢ ponizszg opinie.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Z powazaniem

z upowaznienia Ministra Spraw Zagranicznych
/podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym/

Do wiadomosci:
Pan Andrzej Adamczyk
Minister Infrastruktury
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