PROJEKT

USTAWA

z dnia

o czasie pracy kierowcow"

Rozdziat 1
Przepisy ogdlne
Art. 1. Ustawa okresla:

1) czas pracy kierowcow zatrudnionych na podstawie stosunku
pracy;

2) obowigzki pracodawcow w zakresie wykonywania przewozéw

drogowych;

3) zakres stosowania norm dotyczgcych okresow prowadzenia
pojazdow, obowigzkowych przerw w prowadzeniu i gwaranto-
wanych okresoéw odpoczynku, okreslonych rozporzgdzeniem Rady
(EWG) nr 3820/85/EWG z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie
harmonizaciji niektérych przepisow socjalnych odnoszgcych sie do
transportu drogowego? oraz Umowg Europejska dotyczacy pracy
zatdg wykonujgcych miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR),
sporzgdzonej w Genewie dnia 1 lipca 1970 r. (Dz. U. z 1999 r.
Nr 94, poz. 1087), zwang dalej ,Umowg AETR”.

Art. 2. Uzyte w ustawie okresSlenia oznaczaja:

1) transport drogowy — transport drogowy w rozumieniu ustawy
z dnia 6 wrzeénia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. Nr 125,

poz. 1371, z pézn. zm.>);



2) przewdz drogowy — przewOz drogowy W rozumieniu rozpo-
rzadzenia nr 3820/85/EWG;

3) przewo6z regularny — przewo6z regularny w rozumieniu ustawy

z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym;
4) stanowisko pracy kierowcy:

a) siedzibe pracodawcy, na rzecz ktérego kierowca wykonuje
swoje obowigzki oraz inne miejsce prowadzenia dziatalnoSci
przez pracodawce, w szczegolnosci filie, przedstawicielstwa

i oddziaty,
b) pojazd, ktéry kierowca prowadzi,

c) kazde inne miejsce, w ktérym kierowca wykonuje czynnosSci

zwigzane z wykonywanymi przewozami drogowymi;

5) tydzien — okres pomiedzy godzing 00%° w poniedziatek i godzing

24°° w niedziele.

Art. 3. Przepisy ustawy nie naruszajg postanowien zawartych w rozporzadze-
niu nr 3820/85/EWG i Umowie AETR.

Art. 4. W zakresie nieuregulowanym ustawg stosuje sie przepisy ustawy
z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (Dz.U. z 1998 r. Nr 21, poz. 894, z pdzn.

zm.%).

Rozdziat 2

Czas pracy kierowcoéw zatrudnionych

na podstawie stosunku pracy

Art. 5. Przepisy niniejszego rozdziatu majg zastosowanie do kierowcow
zatrudnionych na podstawie stosunku pracy, jezeli przepisy innych ustaw nie

stanowig inaczej.



Art. 6. 1. Czasem pracy kierowcy jest czas od rozpoczecia do zakohczenia
pracy, ktory obejmuje wszystkie czynnosci zwigzane z wykonywaniem przewozu

drogowego, w szczegolnosci :
1) prowadzenie pojazdu;

2) zatadowywanie i roztadowywanie oraz nadzér nad zatadun-

kiem i wytadunkiem;
3) nadzor oraz pomoc osobom wsiadajgcym i wysiadajgcym;
4) czynnosci spedycyjne;
5) obstuge codzienng pojazdéw i przyczep;

6) inne prace podejmowane w celu wykonania zadania stuzbo-

wego lub zapewnienia bezpieczenstwa osob, pojazdu i rzeczy;
7) niezbedne formalnoéci administracyjne;
8) utrzymanie pojazdu w czystosci.

2. Czasem pracy kierowcy jest rowniez czas, poza przyjetym rozkta-
dem czasu pracy, w ktérym kierowca pozostaje na stanowisku pracy kierowcy
w gotowosci do wykonywania pracy, w szczegolnosci podczas oczekiwania na
zatadunek lub roztadunek, ktérych przewidywany czas trwania nie jest znany

kierowcy przed wyjazdem albo przed rozpoczeciem danego okresu.

3. Do czasu pracy kierowcy wlicza sie przerwe w pracy trwajgcg
15 minut, ktérg pracodawca jest obowigzany wprowadzi¢, jezeli dobowy wymiar

czasu pracy kierowcy wynosi co najmniej 6 godzin.

Art. 7. Do czasu pracy kierowcy nie wlicza sie:

1) czasu dyzuru, jezeli podczas dyzuru kierowca nie wykonywat
pracy;

2) nieusprawiedliwionych postojow w czasie prowadzenia pojazdu;

3) dobowego nieprzerwanego odpoczynku;

4) przerwy w pracy, o ktérej mowa w art. 16 ust. 1.



Art. 8. Dla celéw rozliczania czasu pracy i ustalania uprawnienia do
wynagradzania za prace w godzinach nadliczbowych, przez dobe nalezy rozumiec
24 kolejne godziny, poczynajgc od godziny, w ktorej kierowca rozpoczyna prace

zgodnie z obowigzujgcym go rozktadem czasu pracy.

Art. 9. 1. Czasem dyzuru jest czas, w ktérym kierowca pozostaje poza
normalnymi godzinami pracy w gotowosci do wykonywania pracy wynikajgcej
z umowy O prace w zaktadzie pracy lub w innym miejscu wyznaczonym przez

pracodawce.

2. Do czasu dyzuru zalicza sie przerwy przeznaczone na odpoczynek,

o ktérych mowa w art. 13 i 29.

3. W przypadku gdy pojazd jest prowadzony przez dwoch lub wiecej

kierowcdw, czas nieprzeznaczony na kierowanie pojazdem jest czasem dyzuru.

4. Czas dyzuru nie moze by¢ wliczany do przystugujgcego kierowcy
dobowego nieprzerwanego odpoczynku. Wykorzystywanie dobowego odpoczynku
W pojezdzie w sposob okreslony w art. 14 ust. 1 nie moze by¢ traktowane jako czas

dyzuru.

5. Za czas dyzuru, o ktérym mowa w ust. 1, z wyjgtkiem dyzuru
petnionego w domu, kierowcy przystuguje czas wolny od pracy w wymiarze
odpowiadajgcym dtugosci dyzuru, a w razie braku mozliwosci udzielenia czasu
wolnego — wynagrodzenie wynikajace z jego osobistego zaszeregowania,
okre$lonego stawkg godzinowg lub miesieczna, a jezeli taki sktadnik wynagrodzenia
nie zostat wyodrebniony przy okre$laniu warunkédw wynagradzania - 60%

wynagrodzenia.

6. Za czas dyzuru, o ktérym mowa w ust. 2 i 3, kierowcy przystuguje
wynagrodzenie w wysokosci okreSlonej w przepisach o wynagradzaniu obowig-
zujgcych u danego pracodawcy, nie nizsze jednak niz w wysokosci potowy

wynagrodzenia okreslonego w ust. 5.



Art. 10. 1. Okresy pozostawania do dyspozycji oznaczajg okresy, inne niz
przerwy i czas odpoczynku, podczas ktérych kierowca nie jest obowigzany
pozostawaC na stanowisku pracy kierowcy, bedac jednoczesnie w gotowosci do
rozpoczecia albo kontynuowania prowadzenia pojazdu albo wykonywania innej
pracy. Okresy pozostawania do dyspozycji obejmujg w szczegdlnosci czas, w ktérym
kierowca towarzyszy pojazdowi transportowanemu promem lub pociggiem, czas
oczekiwania na przejsciach granicznych oraz w zwigzku z ograniczeniami w ruchu

drogowym.

2. Okresy pozostawania do dyspozycji i przewidywany czas ich

trwania powinny by¢ znane kierowcy przed wyjazdem albo przed ich rozpoczeciem.

3. Okresy pozostawania do dyspozycji poza rozktadem czasu pracy

zalicza sie do czasu dyzuru.

4. W przypadku gdy kierowca, do ktérego stosuje sie zadaniowy czas
pracy, nie wypracowat dobowego wymiaru czasu pracy, okresy, o ktérych mowa
w ust. 1, zalicza sie do czasu pracy w wymiarze 8 godzin, a w pozostatym zakresie

do czasu dyzuru.

Art. 11. 1. Czas pracy kierowcy nie moze przekracza¢ 8 godzin na dobe
i przecietnie 40 godzin w przecietnie pieciodniowym tygodniu pracy, w przyjetym
okresie rozliczeniowym nieprzekraczajgcym 4 miesiecy, z zastrzezeniem art. 15
ust. 1,3 i 4.

2. Rozktady czasu pracy kierowcy sg ustalane na okresy nie krétsze

niz 2 tygodnie, z zastrzezeniem art. 19.

Art. 12. 1. Tygodniowy czas pracy kierowcy, tgcznie z godzinami nadliczbo-
wymi, nie moze przekracza¢ przecietnie 48 godzin w przyjetym okresie rozli-

czeniowym nieprzekraczajgcym 4 miesiecy.

2. Tygodniowy czas pracy, o ktérym mowa w ust. 1, moze byc¢
przedtuzony do 60 godzin, jezeli sredni tygodniowy czas pracy nie przekroczy 48

godzin w przyjetym okresie rozliczeniowym nieprzekraczajgcym 4 miesiecy.



3. Wymiar czasu pracy okreslony w ust. 1 i 2 obowigzuje takze

kierowce zatrudnionego u wiecej niz jednego pracodawcy.

Art. 13. 1. Po szesciu kolejnych godzinach pracy kierowcy przystuguje
przerwa przeznaczona na odpoczynek w wymiarze nie krotszym niz 30 minut,
w przypadku gdy liczba godzin pracy nie przekracza 9 godzin oraz w wymiarze nie
krétszym niz 45 minut, w przypadku gdy liczba godzin pracy wynosi wiecej niz 9
godzin. Przerwa moze byC dzielona na okresy krotsze trwajgce co najmniej 15 minut
kazdy, wykorzystywane w trakcie szesciogodzinnego czasu pracy lub bezposrednio

po tym okresie.

2. Przerwy okresSlone w ust. 1 oraz art. 29 ulegajg skroceniu

0 przerwe, o ktérej mowa w art. 6 ust. 3.

Art. 14. 1. W kazdej dobie kierowcy przystuguje prawo do co najmniej
11 godzin nieprzerwanego odpoczynku. Dobowy odpoczynek moze byc¢
wykorzystany w pojezdzie, jezeli pojazd znajduje sie na postoju i jest wyposazony

W miejsce do spania.

2. W kazdym tygodniu kierowcy przystuguje prawo do co najmniej
35 godzin nieprzerwanego odpoczynku. Tygodniowy nieprzerwany odpoczynek
obejmuje odpoczynek dobowy, o ktérym mowa w ust. 1, przypadajgcy w dniu,

w ktérym kierowca rozpoczat odpoczynek tygodniowy.

Art. 15. 1. Do kierowcdw zatrudnionych w transporcie drogowym moga by¢
stosowane rozktady czasu pracy, w ktdrych jest dopuszczalne przedtuzenie wymiaru
czasu pracy do 10 godzin na dobe, a do pozostatych kierowcéw do 12 godzin

na dobe — w ramach systemu rbwnowaznego czasu pracy.

2. W systemie rébwnowaznego czasu pracy wymiar czasu pracy
przedtuzony w poszczegolnych dniach jest rbwnowazony skroconym czasem pracy

w innych dniach lub dniami wolnymi od pracy.



3. Okres rozliczeniowy nie moze by¢ dtuzszy niz miesigc. W szcze-
golnie uzasadnionych przypadkach, okres rozliczeniowy moze by¢ przedtuzony, nie

wiecej jednak niz do 3 miesiecy.

4. Przy pracach uzaleznionych od pory roku Ilub warunkow
atmosferycznych okres rozliczeniowy moze by¢ przedtuzony, nie wiecej jednak niz

do 4 miesiecy.

Art. 16. 1. Do kierowcow zatrudnionych w transporcie drogowym moze by¢
stosowany, w szczegolnie uzasadnionych przypadkach, system przerywanego czasu
pracy wedlug z gory ustalonego rozktadu, przewidujgcego nie wiecej niz jedng
przerwe w pracy w ciggu doby, trwajgca nie dtuzej niz 5 godzin. W przypadku gdy
kierowca wykonuje przewozy regularne przerwa moze trwacé nie dtuzej niz 6 godzin,

jezeli dobowy wymiar czasu pracy nie przekracza 7 godzin.

2. Za czas przerwy, o ktorej mowa w ust. 1, kierowcy przystuguje
prawo do wynagrodzenia w wysokosSci potowy wynagrodzenia, o ktérym mowa
w art. 9 ust. 5; podczas przerwy kierowca moze swobodnie dysponowaé swoim

czasem.

3. Przy ustalaniu rozkfadu czasu pracy w systemie przerywanego
czasu pracy stosuje sie przepisy dotyczgce przerw przeznaczonych na odpoczynek,
chyba ze przerwa przewidziana w ustalonym rozktadzie czasu pracy nastepuje nie
pdzniej niz po uptywie okresu, po ktorym kierowcy przystuguje przerwa prze-

znaczona na odpoczynek.

4. System przerywanego czasu pracy moze by¢ stosowany rowniez
w przypadku wykonywania niezarobkowego przewozu drogowego — przewozu na
potrzeby wtasne w rozumieniu ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie

drogowym.

Art. 17. Do kierowcow zatrudnionych w transporcie drogowym moze byé
stosowany, w przypadkach uzasadnionych rodzajem wykonywanych przewozow lub
ich szczeg0lng organizacjg, zadaniowy czas pracy, w ktdérym zadania przewozowe

ustala pracodawca w takim wymiarze, aby mogty by¢ wykonane w ramach czasu



pracy okre$lonego w art. 11 oraz z uwzglednieniem przepisow dotyczgcych przerw
przeznaczonych na odpoczynek i okresbw odpoczynku. Rozkiad czasu pracy

w okresie wykonywania danego zadania przewozowego ustala kierowca.

Art. 18. 1. Systemy i rozktady czasu pracy oraz przyjete okresy rozliczeniowe
czasu pracy ustala sie w ukfadzie zbiorowym pracy lub w regulaminie pracy albo
w obwieszczeniu, jezeli pracodawca nie jest objety uktadem zbiorowym pracy lub nie

jest obowigzany do ustalenia regulaminu pracy.

2. Pracodawca, u ktoérego nie dziata zaktadowa organizacja zwigzko-
wa, a takze pracodawca, u ktérego zaktadowa organizacja zwigzkowa nie wyraza
zgody na ustalenie lub zmiane systemow i rozktadéw czasu pracy oraz okreséw
rozliczeniowych czasu pracy, moze stosowaC okresy rozliczeniowe okre$lone

w art. 15 ust. 34 — po uprzednim zawiadomieniu wiasciwego inspektora pracy.

3. System przerywanego czasu pracy, o ktorym mowa w art. 16,
wprowadza sie w ukfadzie zbiorowym pracy lub w regulaminie pracy, a u pra-
codawcy, u ktérego nie dziata zaktadowa organizacja zwigzkowa — w umowie

o prace.

Art. 19. W uzasadnionych przypadkach w ramach réwnowaznych norm
czasu pracy, o ktérych mowa w art. 15, dopuszcza sie stosowanie przerywanego
czasu pracy okresSlonego w art. 16, wedtug z gory ustalonego rozktadu czasu pracy
oraz z uwzglednieniem przepiséw o obowigzkowym dobowym odpoczynku; rozktad

czasu pracy powinien obejmowac okres co najmniej miesigca.

Art. 20. 1. Praca wykonywana ponad obowigzujgce pracownika normy czasu
pracy, a takze praca wykonywana ponad dobowy wymiar czasu pracy, wynikajgcy
z obowigzujgcego kierowce systemu i rozktadu czasu pracy, stanowi prace

w godzinach nadliczbowych.



2. Praca w godzinach nadliczbowych jest dopuszczalna w razie:

1) sytuacji i zdarzen wymagajgcych od kierowcy podjecia dziatan
dla ochrony zycia lub zdrowia ludzkiego oraz mienia albo

usuniecia awarii;
2) szczegoblnych potrzeb pracodawcy.

3. Liczba godzin nadliczbowych przepracowanych przez kierowce
w zwigzku z okoliczno$ciami okreSlonymi w ust. 2 pkt 2 nie moze przekroczy¢ 260

godzin w roku kalendarzowym.

4. W ukfadzie zbiorowym pracy lub w regulaminie pracy albo
W umowie o prace, jezeli pracodawca nie jest objety uktadem zbiorowym pracy lub
nie jest obowigzany do ustalenia regulaminu pracy, mozna ustali¢ inng liczbe godzin
nadliczbowych w roku kalendarzowym niz okreslona w ust. 3, z zastrzezeniem
art. 12.

Art. 21. W przypadku gdy praca jest wykonywana w porze nocnej przez co
najmniej 4 godziny, czas pracy kierowcy nie moze przekracza¢ 10 godzin w danej
dobie.

Art. 22. Przepisy art. 12 ust. 2 i 3, art. 13, art. 21 oraz art. 24 pkt 2 nie majg
zastosowania do kierowcow prowadzacych pojazdy wymienione w art. 30 oraz
w art. 4 rozporzadzenia nr 3820/85/EWG.

Art. 23. W zakresie norm okre$lajgcych czas pracy, obowigzkowe przerwy
przeznaczone na odpoczynek w czasie dnia pracy oraz odpoczynek dobowy
i tygodniowy, uktady zbiorowe pracy mogg przewidywacC wyzsze normy minimalne

oraz nizsze normy maksymalne, niz przewiduje to ustawa.
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Rozdziat 3

Obowigzki pracodawcy

Art. 24. Pracodawca jest obowigzany:

1) poinformowaé kierowcdéw o obowigzujgcych ich przepisach
z zakresu czasu pracy, w sposob przyjety u danego pracodawcy

oraz

2) uzyska¢ od kierowcy oSwiadczenie na piSmie o wymiarze
zatrudnienia albo o niepozostawaniu w zatrudnieniu u innego

pracodawcy.

Art. 25. 1. Ewidencje czasu pracy, o ktdrej mowa w odrebnych przepisach,
pracodawca prowadzi dla kierowcow, niezaleznie od stosowanego systemu czasu
pracy i sposobu wynagradzania za godziny nadliczbowe i za prace w porze nocnej,

w rozliczeniu dobowym, tygodniowym i przyjetym okresie rozliczeniowym.

2. Ewidencje czasu pracy, o ktorej] mowa w ust. 1, pracodawca

udostepnia kierowcy na jego wniosek.

Art. 26. Warunki wynagradzania kierowcoéw nie mogqg przewidywacC sktad-
nikdbw wynagrodzenia, ktorych wysokoS¢ jest uzalezniona od liczby przejechanych
kilometréw lub ilosci przewiezionego tadunku, jezeli ich stosowanie wptynetoby na

pogorszenie bezpieczenstwa jazdy.
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Rozdziat 4

Zakres stosowania norm dotyczacych okresow prowadzenia pojazdéw, obo-
wigzkowych przerw w prowadzeniu i gwarantowanych okreséw odpoczynku

okreslonych rozporzgdzeniem nr 3820/85/EWG oraz Umowg AETR

Art. 27. 1. Przepisy art. 9 ust. 2 i 4 stosuje sie odpowiednio w przypadkach,
o ktérych mowa w art. 7 ust. 1 i 2 oraz art. 8 ust. 1, 2 i 7 rozporzgdzenia
nr 3820/85/EWG iart. 7 ust. 1i2orazart. 8ust. 1, 2 i 7 Umowy AETR.

2. Przepisy art. 13 ust. 2 stosuje sie odpowiednio w przypadkach,
o ktérych mowa w art. 7 ust. 1 rozporzgdzenia nr 3820/85/EWG i art. 7 ust. 1
Umowy AETR.

3. Przepisy art. 13 ust. 1 i art. 14 ust. 1 i 2 nie majg zastosowania do
kierowcow, ktérzy wykorzystali przerwy w prowadzeniu pojazdu przeznaczone na
odpoczynek oraz dobowy i tygodniowy odpoczynek w wymiarze okre$lonym w art. 7
ust. 1 i art. 8 ust. 1-3 rozporzgdzenia nr 3820/85/EWG oraz w art. 7 i 8 Umowy
AETR.

Art. 28. W przypadku praktykantow i stazystow uczestniczacych w wyko-
nywaniu przewozow drogowych w zakresie odpoczynku stosuje sie odpowiednio

przepisy rozporzgdzenia nr 3820/85/EWG albo Umowy AETR.

Art. 29. Stosownie do art. 7 ust. 3 rozporzadzenia nr 3820/85/EWG,
w przewozach regularnych moze by¢ stosowana przerwa trwajgca nie krocej niz
30 minut po okresie prowadzenia pojazdu nieprzekraczajgcym 4 godzin, jezeli
przerwa trwajgca powyzej 30 minut zaktocataby miejski ruch uliczny, a kierowca nie
ma mozliwosci wykorzystania pozostatych 15 minut w ciggu czterech i p6t godziny

prowadzenia pojazdu przed przerwg 30-minutows.
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Art. 30. Stosownie do art. 13 ust. 1 rozporzgdzenia nr 3820/85/EWG i art. 3

ust. 2 rozporzadzenia nr 3821/85/EWG®), wylacza sie ze stosowania wymienionych

rozporzadzen na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej nastepujgce kategorie po-

jazdow:

1)

2)

3)

4)

o)

6)

7)

uzywane przez organy wiadzy publicznej do wykonywania
zadan, ktore nie stanowig konkurencji dla uprawnionych prze-

woznikdéw drogowych;

uzywane przez przedsiebiorstwa rolnicze, ogrodnicze, lesne lub
rybackie do przewozu rzeczy w odlegtosci nieprzekraczajgcej
50 km od miejsca bazy pojazdu witgczajgc teren miejscowosci,

ktorych centrum znajduje sie w zasiegu tego promienia;

uzywane do przewozu odpadéw lub szkieletdw zwierzecych,

nieprzeznaczonych do spozycia przez ludzi;

uzywane do przewozu zywych zwierzat w gospodarstwach rol-
nych na miejscowy rynek i odwrotnie lub z rynku do miejscowych
rzezni;

uzywane w charakterze sklepébw na miejscowym rynku lub
w handlu obwoznym, lub jako ruchome punkty do wykonywania
czynno$ci bankowych, do czynnosci zwigzanych z kultem
religijinym, do wypozyczania ksigzek, ptyt lub kaset, do obstugi
wydarzen kulturalnych lub wystaw — specjalnie przystosowane

do tych celow;

przewozgce materialy lub urzgdzenia na uzytek kierowcy
w trakcie jego pracy w odlegtosci nieprzekraczajgcej 50 km od
miejsca bazy pojazdu, pod warunkiem ze prowadzenie pojazdu

nie stanowi gtdbwnej czynnosci kierowcy;

poruszajgce sie wytgcznie na wyspach o powierzchni nie-
przekraczajgcej 2 300 km?, ktore nie sg potaczone z terytorium
panstwa mostem, brodem ani tunelem dostepnym dla ruchu

pojazdow silnikowych;
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8) uzywane do przewozu rzeczy i napedzane gazem lub o napedzie
elektrycznym, lub wyposazone w regulator, jezeli pojazdy te,
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, sg uznane za rowno-
rzedne z pojazdami napedzanymi silnikiem spalinowym lub
silnikiem na olej napedowy i ktorych dopuszczalna masa
catkowita, wigczajagc przyczepy lub naczepy, nie przekracza 3,5

tony;
9) uzywane do nauki jazdy majgcej na celu uzyskanie prawa jazdy;

10) ciggniki uzywane wytacznie do prac rolniczych i leSnych.

Art. 31. 1. Stosownie do art. 13 ust. 2 rozporzgdzenia nr 3820/85/EWG,

minister wtasciwy do spraw transportu moze udzieli¢:

1) po upowaznieniu przez Komisje Europejskg, zwolnienia od
stosowania postanowien rozporzgdzenia w przypadku operacji
transportowych wykonywanych w wyjgtkowych okolicznos-

ciach;

2) w nagtych przypadkach czasowego zwolnienia od stoso-
wania postanowien rozporzadzenia na okres nieprzekracza-
jacy 30 dni; o udzielonym zwolnieniu minister wtasciwy do

spraw transportu niezwtocznie powiadamia Komisje Euro-
pejska.
2. Minister wtasciwy do spraw transportu informuje o udzielonym

zwolnieniu w drodze obwieszczenia, ogtaszanego w Dzienniku Urzedowym

Rzeczypospolitej Polskiej ,Monitor Polski”.

Art. 32. 1. Kierowca, ktéry w okreslonych dniach nie prowadzit pojazdu albo
prowadzit pojazd, do ktérego nie majg zastosowania przepisy rozporzadzenia
nr 3820/85/EWG, na Zzgdanie osoby uprawnionej do przeprowadzenia kontroli
przedstawia zaswiadczenie, ktére powinno zawiera¢ w szczegodlnosci nastepujgce

dane: imie i nazwisko kierowcy, okres ktorego dotyczy, wskazanie przyczyny nie-
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posiadania wykreséwek, o ktorych mowa w art. 15 wust. 7 rozporzadzenia

nr 3821/85/EWG, miejsce i data wystawienia, podpis pracodawcy.

2. ZasSwiadczenie, o ktorym mowa w ust. 1, pracodawca wystawia
i wrecza kierowcy przed rozpoczeciem przez kierowce przewozu drogowego.
W przypadku gdy kierowca w okreslonych dniach nie prowadzit pojazdu w trakcie
wykonywania danego zadania przewozowego, pracodawca niezwitocznie wystawia
i przekazuje zaswiadczenie na zgdanie osoby uprawnionej do przeprowadzenia

kontroli.

3. Przepisy ust. 1 i 2 stosuje sie odpowiednio do przedsiebiorcy
osobiscie wykonujgcego przewozy drogowe, z tym ze przedsiebiorca przedkfada

stosowne o$wiadczenie.

Rozdziat 5
Przepisy koncowe

Art. 33. Traci moc ustawa z dnia 24 sierpnia 2001 r. o czasie pracy
kierowcéw (Dz. U. Nr 123, poz. 1354, z 2002 r. Nr 155, poz. 1286 oraz z 2003 r.
Nr 149, poz. 52).

Art. 34. Ustawa wchodzi w zycie z dniem uzyskania przez Rzeczpospolitg

Polskg cztonkostwa w Unii Europejskie;j.

Niniejsza ustawa dokonuje transpozycji dyrektywy 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
11 marca 2002 r. w sprawie organizacji czasu pracy 0s6b wykonujgcych czynnosci w trasie w zakresie
transportu drogowego (Dz. Urz. WE L 80 z 23.03.2002, str. 35i n.).

2 Dz. Urz. WE L 370 z 31.12.1985, str. 1 n., z p6zn. zm.

Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2002 r. Nr 25, poz. 253, Nr 89, poz. 804 i Nr 199,
poz. 1671 oraz z 2003 r. Nr 137, poz. 1302, Nr 149, poz. 1452 i Nr 211, poz. 2050.

Zmiany tekstu jednolitego ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 1998 r. Nr 106, poz. 668 i Nr 113, poz. 717,
z 1999 r. Nr 99, poz. 1152, z 2000 r. Nr 19, poz. 239, Nr 43, poz. 489, Nr 107, poz. 1127 i Nr 120, poz. 1268,
z 2001 r. Nr 11, poz. 84, Nr 28, poz. 301, Nr 52, poz. 538, Nr 99, poz. 1075, Nr 111, poz. 1194, Nr 123,
poz. 1354, Nr 128, poz. 1405 i Nr 154, poz. 1805 z 2002 r. Nr 74, poz. 676, Nr 135, poz. 1146, Nr 196,
poz. 1660, Nr 199, poz. 1673 i Nr 200, poz. 1679 oraz z 2003 r. Nr 166, poz. 1608 i Nr 213, poz. 2081.

% Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzgdzen rejestrujgcych
stosowanych w transporcie drogowym (Dz. Urz. WE L 370 z 31.12.1985, str. 8 i n., z p6zn. zm.).

2-19-iw



UZASADNIENIE

Czas pracy kierowcow zatrudnionych na podstawie stosunku pracy regulujg
obecnie przepisy ustawy z dnia 24 sierpnia 2001 r. o czasie pracy
kierowcow (Dz. U. Nr 123, poz. 1354, z 2002 r. Nr 155, poz. 1286 oraz
z 2003 r. Nr 149, poz. 1452). Ustawa ta uwzgledniata normy okreslone
rozporzgdzeniem Rady nr 3820/85/EWG z dnia 20 grudnia 1985r.
w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszgcych sie

do transportu drogowego.

Projekt nowej ustawy o czasie pracy kierowcow zostat przygotowany
w zwigzku z konieczno$cig wdrozenia dyrektywy 2002/15/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r. w sprawie organizacji czasu
pracy osob wykonujgcych czynnosci w trasie w zakresie transportu
drogowego i rownoczesnego wytgczenia z przepisow ustawy postanowien
wynikajgcych z wymienionego wyzej rozporzgdzenia, ktére z dniem
uzyskania przez Rzeczpospolita Polskg cztonkostwa w Unii Europejskiej

bedzie samoistnie obowigzujgcym aktem prawnym.

Ustawa o czasie pracy kierowcoéw z dnia 24 sierpnia 2001r. obejmuje
swoimi regulacjami kierowcow zatrudnionych na podstawie stosunku pracy,
do ktérych odnoszg sie wszystkie unormowania ustawy oraz pozostatych
kierowcdw wykonujgcych przewozy drogowe, ktdérych nie dotyczag przepisy

z zakresu czasu pracy.

Proponowany projekt w swojej podstawowej materii odnosi sie tylko do
kierowcodw bedacych pracownikami. Kierowcy objeci dotychczas wytgcznie
postanowieniami wynikajgcymi z rozporzadzenia nr 3820/85/EWG z dnia
20 grudnia 1985 r. (przede wszystkim rozdziat 2 obowigzujgcej ustawy),
bedg nadal obowigzani przestrzegaC jego przepiséw korzystajgc wprost
z rozporzadzenia. Dotyczy to rowniez kierowcdéw pozostajgcych w sto-
sunku pracy, ktérzy rownolegle z przepisami z zakresu czasu pracy bedag
objeci normami okreslajgcymi czas prowadzenia pojazdu, obowigzkowych
przerw i odpoczynku, przewidzianymi w omawianym rozporzadzeniu
nr 3820/85/EWG.



Rozdziat 4 projektu ustawy przewiduje zachowanie postanowien do-
tychczasowej ustawy o czasie pracy kierowcow, ktére wynikajg z realizacji
upowaznien dla panstw czionkowskich do wprowadzenia postanowien
wyjatkowych (art. 7 ust. 3 i art. 13 ust. 1 rozporzgdzenia nr 3820/85/EWG
oraz art. 3 ust. 2 rozporzadzenia nr 3821/85/EWG).

Regulacje dotyczgce czasu pracy kierowcdw zatrudnionych na podstawie

stosunku pracy zawiera rozdziat 2 projektowanej ustawy

Proponowany projekt ustawy o czasie pracy kierowcéw przewiduje nowe
uregulowania wynikajgce z wdrazanej dyrektywy 2002/15/WE oraz
zachowuje dotychczasowe postanowienia niepozostajgce w sprzecznosci

w prawem Unii Europejskiej.

W szczeg6lnoSci proponuje sie utrzymanie nastepujgcych dotychcza-

sowych unormowan:

1) definicje czasu pracy,

2) pojecie ,czasu dyzuru”,

3) szczegolne systemy czasu pracy, tj.:
— réwnowazny czas pracy,

— przerywany czas pracy, z tym ze dodatkowo proponuje sie wpro-
wadzenie mozliwosci stosowania w przewozach regularnych
przerwy 6-godzinnej w odniesieniu do pracownikow zatrudnionych

w wymiarze nieprzekraczajgcym 7 godzin,
— zadaniowy czas pracy.

Dodatkowo zostat okreSlony tryb wprowadzania wyzej wymienionych

systemoéw czasu pracy.

4) limit godzin nadliczbowych dla kierowcéw w wymiarze 260 godzin
w roku kalendarzowym, z tym Ze analogicznie jak w obowigzujgcym od

dnia 29 listopada 2002 r. Kodeksie pracy, przewiduje sie mozliwos¢



ustalenia w uktadzie zbiorowym pracy, regulaminie wynagradzania lub

umowie o prace — wiekszych rocznych limitbw godzin nadliczbowych.

Ponadto, z uwagi na specyfike pracy kierowcoéw, dopuszczono
mozliwo$¢ sporzadzania rozktaddédw czasu pracy na okresy nie krotsze
niz 2 tygodnie. Zgodnie z obowigzujgcymi obecnie kierowcéw w tym
zakresie przepisami Kodeksu pracy, rozktady czasu pracy powinny byc¢
sporzadzane na caty okres rozliczeniowy, chyba ze przepis szczegoiny

stanowi inaczej.

Regulacje prawa wspoélnotowego, wynikajace z przepiséw wdrazane;j

dyrektywy nr 2002/15/WE w sprawie organizacji czasu pracy osoOb wyko-

nujgcych czynnosci w trasie w zakresie transportu drogowego, przewiduja:

1)

uzupetnienie definicji czasu pracy o postanowienie, ze czasem pracy
jest rowniez czas, w ktorym kierowca pozostaje na stanowisku pracy
kierowcy w gotowosci do wykonywania pracy, w szczeg6lnosci podczas
oczekiwania na zatadunek lub roztadunek, ktérych przewidywany czas
trwania nie jest znany kierowcy przed wyjazdem albo przed roz-
poczeciem danego okresu. Definicja ta jest tozsama z definicjg zawartg
w art. 3 pkt a dyrektywy nr 2002/15/WE (art. 6 ust. 2 projektu ustawy),

wprowadzenie pojecia ,okresdbw pozostawania do dyspozycji’
oznaczajgcego okresy, inne niz przerwy i czas odpoczynku, podczas
ktorych kierowca nie jest obowigzany pozostawaé na stanowisku pracy
kierowcy bedgc w gotowosci do rozpoczecia albo kontynuowania
prowadzenia pojazdu albo wykonywania innej pracy. Okresy po-
zostawania do dyspozycji obejmujg w szczegolnosci: czas, podczas
ktérego kierowca towarzyszy pojazdowi transportowanemu promem lub
pociggiem, czas oczekiwania na przejsciach granicznych oraz
w zwigzku z ograniczeniami w ruchu drogowym. Wymienione okresy
i przewidywany czas ich trwania powinny by¢é znane kierowcy przed

wyjazdem albo przed rozpoczeciem danego okresu.



.,Pozostawanie do dyspozycji” poza rozkladowym czasem pracy
proponuje sie traktowac jako czas dyzuru. W przypadku zadaniowego
czasu pracy, jezeli kierowca nie wypracowat dobowego wymiaru czasu
pracy, ,pozostawanie do dyspozycji”’ zalicza sie do czasu pracy
w wymiarze 8 godzin, w pozostatym zakresie okresy pozostawania do

dyspozycji zalicza sie do czasu dyzuru (art. 10 projektu ustawy),

wprowadzenie mozliwosci przedtuzenia normy tygodniowej czasu pracy
maksymalnie do 60 godzin, pod warunkiem zachowania limitu
taczonego czasu pracy wynoszgcego przecietnie 48 godzin w przyjetym
okresie rozliczeniowym nieprzekraczajgcym czterech miesiecy (art. 12

ust. 2 projektu ustawy),

wprowadzenie przerw przeznaczonych na odpoczynek w wymiarze nie
krotszym niz 30 minut, w przypadku gdy liczba godzin pracy nie
przekracza 9 godzin, oraz w wymiarze nie krétszym niz 45 minut, gdy
liczba godzin pracy wynosi wiecej niz 9 godzin. Przerwy te mogg by¢
dzielone na okresy krétsze, trwajgce nie mniej niz 15 minut kazdy,
wykorzystywane w okresie szeSciogodzinnego czasu pracy lub

bezposrednio po tym okresie,

W przypadku stosowania zaliczanej do czasu pracy 15-minutowej
przerwy w pracy, o ktérej mowa w art. 6 ust. 3 projektu ustawy, przerwy
przeznaczone na odpoczynek ulegajg odpowiedniemu skroceniu.

Przerwy te zaliczane sg do czasu dyzuru (art. 13 projektu ustawy).

ograniczenie czasu pracy kierowcy do maksymalnie 10 godzin w danej
dobie, jezeli wykonywat prace w porze nocnej przez co najmniej

4 godziny (art. 21 projektu ustawy),

natozenie na pracodawce obowigzku poinformowania kierowcy
o obowigzujgcych go przepisach z zakresu czasu pracy (art. 24 pkt 1

projektu ustawy),

natozenie na pracodawce obowigzku uzyskania od kierowcy o$wiad-
czenia na piSmie o wymiarze zatrudnienia albo o niepozostawaniu

w zatrudnieniu u innego pracodawcy. Wigze sie to z przyjetg zasada,



ze czas pracy kierowcy stanowi sume godzin pracy na rzecz réznych

pracodawcéw (art. 12 ust. 3 i art. 24 pkt 2 projektu),

8) doprecyzowanie dotychczasowego przepisu stanowigcego, ze czas
pracy kierowcow podlega ewidencjonowaniu niezaleznie od systemu
czasu pracy w jakim sg zatrudnieni i sposobu wynagradzania za

godziny nadliczbowe i za prace w porze nocnej (art. 25 ust. 1 projektu).

Ustawg z dnia 24 sierpnia 2001 r. o czasie pracy kierowcow zostaty
wprowadzone normy okre$lajgce maksymalny czas prowadzenia na dobe
oraz obowigzek wykorzystywania przerw w prowadzeniu w odniesieniu do
kierowcOw pojazdow wytgczonych z postanowien rozporzgdzenia
nr 3820/85/EWG, a zatem i rozdziatu 2 ustawy, tj. wykonujgcych transport

drogowy:

1) pojazdami przeznaczonymi do przewozu towardéw, ktorych do-
puszczalna masa catkowita, tgcznie z przyczepami lub naczepami, nie

przekracza 3,5 tony,

2) pojazdami przeznaczonymi do przewozu oséb, ktére ze wzgledu na typ
konstrukcyjny i wyposazenie nadajg sie do przewozu najwyzej

dziewieciu 0sbb tgcznie z kierowcg i sg do tego celu przeznaczone.

Kierowcy ww. pojazddéw obowigzani sg prowadzi¢ karty drogowe, wg wzoru
ustalonego rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 17 wrzeénia
2002 r. (Dz. U. Nr 155, poz. 1291), jezeli uzytkowane przez nich pojazdy nie

sg wyposazone w przyrzady kontrolne.

W trakcie prac legislacyjnych w instytucjach Unii Europejskiej znaj-
duje sie obecnie projekt rozporzadzenia zastepujgcego rozporzadzenie
nr 3820/85/EWG z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie harmonizacji
niektérych przepiséw socjalnych odnoszgcych sie do transportu drogowego,
przewidujgcy zmiane zakresu podmiotowego przepiséw dotyczgcych
okresbw prowadzenia pojazddéw, obowigzkowych przerw w prowadzeniu

i gwarantowanych okreséw odpoczynku kierowcow.



Aktualnie, w mys$l art. 2 rozporzgdzenia Nr 3820/85/EWG, jego przepisy
majg zastosowanie do wszystkich przewozéw drogowych wykonywanych
na terytorium Wspdlnoty Europejskiej, z wytgczeniem przewozéw wymie-
nionych w art. 4, ti. m.in. przewozéw drogowych wykonywanych wyzej

wymienionymi pojazdami.

Natomiast w omawianym projekcie rozporzgdzenia UE przewiduje sie,
ze jego przepisy dotyczg kierowcdw wykonujgcych przewozy drogowe po-

jazdami przeznaczonymi do:

1) przewozu rzeczy, ktérych dopuszczalna masa catkowita, wigczajgc

przyczepy lub naczepy, przekracza 3,5 tony,

2) przewozu o0sOb i ktore ze wzgledu na typ konstrukcyjny oraz
wyposazenie nadajg sie do przewozu wiecej niz 9 o0sOb tgacznie
z kierowcg, co oznacza, ze pojazdy obecnie wytgczone spod prze-
pisbw UE na zasadzie wyjatku, w projektowanej wersji sg w ogole

pominiete.
Dodatkowo dopuszcza sie odstepstwa od tej zasady.

Majac na uwadze zarysowang tendencje zliberalizowania przepisu oraz
wzgledy konkurencyjnosci polskiego transportu po wejsciu do UE, wydaje
sie uzasadnione zrezygnowanie z dotychczasowych przepisow rozdziatu 3
ustawy. Do tej grupy kierowcoéw pozostajgcych w stosunku pracy, ktorych
obowigzywaty przepisy rozdzialu 3, bedg miaty zastosowanie przewi-
dziane w projekcie postanowienia okresow odpoczynku dziennego
i tygodniowego, co zagwarantuje odpowiedni poziom ochrony socjalnej,

a takze wptynie pozytywnie na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

W zwigzku ze zmiang zakresu regulacji ustawy o czasie pracy kierowcow,
polegajacg przede wszystkim na wytgczeniu dotychczasowych przepiséw
normujgcych dopuszczalny czas prowadzenia pojazdéw, obowigzkowych
przerw w prowadzeniu i odpoczynku kierowcow, ktére to okresy podlegajg
obowigzkowi rejestracji przez przyrzady kontrolne (tachografy), zachodzi

potrzeba wprowadzenia postanowien szczegolnych, wskazujgcych na



wzajemne powigzanie przepisOw proponowanej ustawy oraz samoistnie

obowigzujacych (poczgwszy od dnia akcesji) implementowanych dotych-

czas rozporzadzen UE.

W rozdziale 4 projektu ustawy przewiduje sie zatem:

1)

okreslenie zakresu stosowania norm dotyczacych czasu prowadzenia
pojazdoéw, obowigzkowych przerw w prowadzeniu i odpoczynku oraz

stosowania przyrzadéw kontrolnych.

w art. 27 ust. 1i 2 wymienia sie te postanowienia projektu ustawy, ktére
majg zastosowanie w przypadkach, kiedy kierowca zatrudniony na
podstawie stosunku pracy Kkorzysta z przerw przeznaczonych
na odpoczynek okreslonych w rozporzadzeniu nr 3820/85/EWG
i w Umowie AETR.

w art. 27 ust. 3 wskazuje sie przepisy niemajgce zastosowania do tych
kierowcow, ktorzy wykorzystali przerwy w pracy lub odpoczynek
okreslony w rozporzadzeniu nr 3820/85/EWG lub w Umowie Euro-
pejskie;.

w art. 29-31 zamieszczono przepisy, do sformutowania ktérych zostaty
przewidziane w rozporzadzeniu nr 3820/85/EWG i nr 3821/85/EWG
stosowne upowaznienia. Przepisy te bedg obowigzywaty w odniesieniu
do wszystkich kierowcow, do ktérych majg zastosowanie wymienione

rozporzadzenia (1j. nie tylko objetych przepisami ustawy).

art. 32 stanowi przepis uzupetniajgcy w stosunku do wymogéw
okreslonych w rozporzadzeniu nr 3820/85/EWG i nr 3821/85/EWG
w zakresie stosowania przyrzadow kontrolnych (tachograféw).
Wymienione przepisy nie przewidujg regulacji dotyczacych postepo-
wania w przypadku gdy kierowca nie posiada wykreséwek za dany
dzien z przyczyn obiektywnych. Zaproponowane postanowienia sg
niezbedne tak z punktu widzenia zainteresowanych kierowcow, jak
i 0s6b uprawnionych do przeprowadzania kontroli przebiegu dnia pracy

kierowcy.



OCENA SKUTKOW REGULACJI

(OSR)

Projekt ustawy dotyczy:
1) kierowcéw zatrudnionych na podstawie stosunku pracy,
2) pracodawcéow zatrudniajgcych kierowcow na podstawie stosunku pracy.

Projekt okresla réwniez zakres stosowania norm dotyczgcych okreséw
prowadzenia pojazddéw, obowigzkowych przerw w prowadzeniu i gwa-
rantowanych okreséw odpoczynku, okre$lonych w rozporzgdzeniu
nr 3820/85/EWG oraz w Umowie AETR.

Konsultacje spoteczne

Projekt ustawy zostat przekazany w dniu 7 stycznia 2004 r. do za-
opiniowania, stosownie do postanowien art. 19 ust. 2 ustawy z dnia 23 maja
1991 r. o zwigzkach zawodowych oraz art. 16 ust. 2 ustawy z dnia 23 maja
1991 r. o organizacjach pracodawcéw, do nastepujgcych zwigzkdéw zawo-

dowych i organizacji pracodawcoéw:

1) Ogodlnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych,

2) Komisja Krajowa NSZZ ,Solidarnosc¢”,

3) Forum Zwigzkéw Zawodowych,

4) Komisja Krajowa NSZZ ,Solidarno$¢ 807,

5) NSZZ Kierowcéw PKS,

6) Zwigzek Zawodowy Kierowcéw Autobuséw,

7) Zwigzek Zawodowy Kierowcow w Polsce — Rada Krajowa,
8) Konfederacja Pracodawcéw Polskich,

9) Polska Konfederacja Pracodawcow Prywatnych,

10) Business Centre Club,



11) Ogoblnopolski Zwigzek Pracodawcdéw Transportu Samochodowego,
12) Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedyciji,

13) Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskie;.

Dotychczas otrzymano po jednej opinii z organizacji pracodawcow

i organizacji zwigzkowe;.

Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej wystgpita o wytgczenie kierowcow
zatrudnionych w komunikacji miejskiej spod przepiséw ustawy o czasie pracy
kierowcow, argumentujgc m.in. ze dla poprawy bezpieczenstwa o0sbéb
prowadzacych autobusy w komunikacji miejskiej nie ma potrzeby stosowania
przepisbw szczegolnych, wystarczg w tej mierze przepisy Kodeksu pracy.
Ponadto, zdaniem IGKM ujednolicenie norm czasu pracy kierowcow
autobusdéw komunikacji miejskiej i motorniczych tramwajéw znacznie uprosci

i utatwi planowanie i rozliczanie czasu pracy tych grup zawodowych.

Intencjg stworzenia odrebnej ustawy regulujgcej czas pracy kierowcdéw byto
stworzenie przepisow dostosowujgcych unormowania Kodeksu pracy do
specyfiki tego zawodu. Z tego wzgledu nie wydaje sie uzasadnione
wykluczenie kierowcdw wykonujgcych przewozy drogowe w ramach
komunikacji miejskiej spod przepiséw ustawy. Uwzglednione zostato
jednoczesnie alternatywne stanowisko IGKM o rozwazenie zasadnosci
objecia tej grupy kierowcdw przepisami wynikajgcymi z dyrektywy
2002/15/WE, z uwagi na okolicznos¢ ze przepisy tej dyrektywy nie majg
zastosowania do kierowcow wykonujgcych przewozy regularne o drodze

przejazdu nieprzekraczajgcej 50 km.

Zwigzek Zawodowy Kierowcow w Polsce ocenit negatywnie nastepujgce
propozycje:
1. Wprowadzenie pojecia okresOw pozostawania do dyspozyciji

Jest to regulacja wynikajgca z wdrazanej dyrektywy i zgodnie z nig, okres

ten nie jest zaliczany do czasu pracy, natomiast, w mys$| przepiséw

projektu ustawy, okres ten jest zaliczany do czasu pracy w ramach
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rozktadu czasu, a poza rozktadem czasu pracy zaliczany jest do czasu

dyzuru.
Pojecie czasu dyzuru

Czas dyzuru zostat uregulowany analogiczne jak w Kodeksie pracy.
W projekcie ustawy przewidziano w poréwnaniu z aktualnie obo-
wigzujgcg ustawg korzystniejszg rekompensate za dyzur, tj. analogicznie

jak w K.p.
Wydtuzenie okresu rozliczeniowego z 3 do 4 miesiecy

Czteromiesieczny okres rozliczeniowy zgodny jest zaréwno z wdrazang

dyrektywa, jak i zmianami wprowadzonymi juz wczesniej w K.p.

Opracowywanie rozktadéw czasu pracy na okres nie krotszy niz 3

tygodnie

Z uwagi na specyfike pracy kierowcow oraz potrzeby zwigzane
z organizacjg ich pracy Ministerstwo Gospodarki, Pracy i Polityki

Spotecznej zaproponowato skrdcenie tego okresu do 2 tygodni.

Mozliwo$é stosowania w systemie przerywanego czasu pracy przerwy
trwajgcej 6 godzin w odniesieniu do kierowcéw wykonujgcych przewozy

regularne

To rozwigzanie zastato wprowadzone na Zzgdanie Izby Gospodarczej
Komunikacji Miejskiej z uwagi na fakt, ze utrzymanie tylko 5-godzinnej
przerwy nastrecza trudnosci przy ustalaniu prawidtowych grafikow pracy
kierowcdw. Podkreslenia wymaga fakt, ze przerwa ta ma zastosowanie
jedynie do pracownikéw zatrudnionych w wymiarze nieprzekraczajgcym

7 godzin.

Mozliwo$é stosowania w ramach réwnowaznych norm czasu pracy

przerywanego czasu pracy

Za bezwzglednym utrzymaniem takiej regulacji opowiada sie Izba
Gospodarcza Komunikacji Miejskiej argumentujgc, ze brak takiego
przepisu utrudni racjonalne gospodarowanie czasem pracy oraz

spowoduje wzrost kosztow funkcjonowania komunikacji miejskie;.
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Ze wzgledu na wprowadzenie w projekcie ustawy obowigzko-
wych przerw przeznaczonych na odpoczynek w ciggu dnia pracy
i 11-godzinnego odpoczynku dziennego, wydaje sie ze mozliwosc
taczenia omawianych systemdéw nie powinna powodowa¢ nadmiernego

zmeczenia kierowcow.

[ll. Analiza skutkéw regulaciji:

1.

Przyjete rozwigzania w zakresie czasu pracy kierowcdw nie powinny

mie¢ odczuwalnego wptywu na rynek pracy.

Rozwigzania przejete z wdrazanej Dyrektywy, dotyczace obo-
wigzkowych przerw w pracy przeznaczonych na odpoczynek, bedg
dotyczyly tylko tych kierowcdéw, ktorzy sg juz objeci przepisami
rozporzgdzenia Rady nr 3820/85 EWG, przewidujgcego stosowanie
takich przerw w dluzszym wymiarze. A zatem kierowca bedzie
uprawniony tylko do jednego rodzaju przerwy albo w zwigzku
z prowadzeniem pojazdu, albo wykonywaniem innej pracy, co nie
spowoduje wiekszej roznicy w wymiarze pracy kierowcy ani wysokosci

jego wynagrodzenia.

Mozliwos¢ ustalenia wyzszej liczby godzin nadliczbowych niz
przewidziana dotychczas norma 260 godzin w roku kalendarzowym
moze mieC nieznaczny wplyw na zmniejszenie liczby zatrudnionych

kierowcow.

Projektowana ustawa ma na celu przede wszystkim dostosowanie
przepisbw ustawy o czasie pracy kierowcéw do przepisow dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 2002/15/WE w sprawie organizacji
czasu pracy osOb przemieszczajgcych sie wykonujgcych prace
w ramach transportu drogowego. Zgodnie z preambutg do wyzej
powotanej dyrektywy, przepis ten ustanawia minimalne wymagania w
zakresie organizacji czasu pracy kierowcéw w celu zagwarantowania

odpowiednich warunkdédw pracy oraz poprawy bezpieczenstwa na
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drogach i wyrownania warunkow konkurencji w sektorze transportu

drogowego.

W projekcie okreslono, ktdére czynnosci zwigzane z wykonywaniem
przewozu drogowego stanowig czas pracy, a ktore zaliczane sg do
okresOw pozostawania do dyspozycji, traktowanych poza rozktadowym
czasem pracy jako czas dyzuru, natomiast w systemie zadaniowego
czasu pracy, gdy kierowca nie wypracowat dobowego wymiaru czasu
pracy, zaliczanych do czasu pracy w wymiarze 8 godzin, w pozostatym
zakresie traktowanych jako dyzur. Poza tym enumeratywnie wymienia

sie okresy niepodlegajgce wliczeniu do czasu pracy.

W celu zapewnienia bezpiecznych warunkéw pracy wprowadza sie
zgodnie z przepisami dyrektywy, maksymalne limity czasu pracy
w tygodniu (przy uwzglednieniu mozliwoéci pracy ponadnormatywnej),
minimalne okresy odpoczynku dziennego i tygodniowego, odpowiednie
okresy przerw w pracy oraz maksymalng norme czasu pracy kierowcy
prowadzgcego pojazd lub wykonujgcego inng prace w porze nocnej

przez co najmniej 4 godziny.

Wyzej przedstawione rozwigzania powinny wptyngé pozytywnie
zaréwno na poprawe warunkow pracy kierowcow, jak i bezpieczenstwa

w ruchu drogowym.

Nowe rozwigzania, tj.:

mozliwo$¢ przedtuzenia tygodniowej normy czasu pracy do 60
godzin, pod warunkiem, ze Sredni tygodniowy czas pracy nie
przekroczy 48 godzin w przyjetym okresie rozliczeniowym

nieprzekraczajgcym czterech miesiecy,
— wprowadzenie tzw. okreséw pozostawania do dyspozycji,

— mozliwos¢ zwiekszenia liczby godzin nadliczbowych w roku

kalendarzowym ponad limit 260 godzin,

— wydtuzenie do 6 godzin przerwy stosowanej w ramach systemu

przerywanego czasu pracy w przypadku kierowcow wykonujgcych



2-20-iw

13

przewozy regularne, ktérzy sag =zatrudnieni w wymiarze nie-

przekraczajgcym 7 godzin,

powinny wywrze¢ pozytywny wptyw na zwiekszenie konkurencyjnosci
gospodarki ze wzgledu na mozliwos¢ bardziej elastycznego
organizowania czasu pracy kierowcow, w poréwnaniu z obecnie

obowigzujgcymi przepisami.

Projektowana ustawa nie powinna wywrze¢ wptywu na sektor finanséw

publicznych oraz na sytuacje i rozwdj regiondw.

Projekt ustawy nie dotyczy funkcjonowania samorzadu terytorialnego

i zadan realizowanych przez te jednostke.



UZASADNIENIE DOSTOSOWAWCZEGO CHARAKTERU PROJEKTU
USTAWY O CZASIE PRACY KIEROWCOW

Projekt ustawy o czasie pracy kierowcow ma na celu kompleksowe uregulowanie zagadnien

zwigzanych z wymiarem czasu pracy osob wykonujacych czynno$ci zwigzane z transportem
drogowym. Wprowadzenie nowej regulacji w miejsce aktualnie obowiazujacej ustawy z dnia
Projekt ustawy o czasie pracy kierowcow ma na celu kompleksowe uregulowanie zagadnien
24 sierpnia 2001 roku o czasie pracy kierowcéw (Dz.U. Nr 123, poz. 1354 z pdézn. zm.)
spowodowane jest koniecznoscia dostosowania polskiego prawa do wymogdéw prawa Unii

Europejskie;j.

Przepisy projektu transponuja do polskiego porzadku prawnego postanowienia
Dyrektywy Nr 2002/15/WE w sprawie organizacji czasu pracy oséb wykonujacych czynnosci
w trasie w zakresie transportu drogowego. W zakresie implementacji postanowien ww.
dyrektywy projekt wprowadza definicj¢ czasu pracy, stanowiska pracy kierowcow oraz
okreséw pozostawania do dyspozycji. Postanowienia projektowanej ustawy dokonuja takze
poprawnej implementacji postanowien dyrektywy nr 2002/15/WE odnoszacych si¢ do
wymiaru dziennego 1 tygodniowego czasu pracy kierowcy, przerw przystugujacych
kierowcom oraz obowiazkow informacyjnych pracodawcy.

W zwiazku z faktem, iz rozporzadzenia wspolnotowe, co do zasady, obowiazuja
bezposrednio bez koniecznosci transpozycji do krajowego porzadku prawnego, postanowienia
projektu nie zawieraja norm wynikajacych z postanowien Rozporzadzenia Nr 3820/85/EWG
oraz Rozporzadzenia Nr 3821/85/WE, ustanawiajac jednoczesnie w art. 3 ogdlna zasade
nadrzednosci przepisow aktow wspolnotowych nad postanowieniami ustawy. Dodatkowo
przepis art. 30 projektu okresla kategorie pojazdéw zwolnione z obowiazku stosowania
postanowien Rozporzadzenia Nr 3820/85/EWG oraz Rozporzadzenia Nr 3821/85/EWG,
realizujac upowaznienie przyznane Panstwom Cztonkowskim przepisami art. 13 ust. 1

Rozporzadzenia Nr 3820/85/EWG oraz art. 3 ust. 2 rozporzadzenia Nr 3821/85/EWG.
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Prof. dr hab. Danuta Hiibner
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Min. DH- 4% 104/DPE/pwr Warszawa, & <7

Pan
Aleksander Proksa
Sekretarz Rady Ministrow

Opinia o zgodno$ci projektu ustawy o czasie pracy kierowcow, z prawem Unii
Europejskiej wyrazona na podstawie art. 2 ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 r.
o Komitecie Integracji Europejskiej (DZ. U. Nr 106 poz. 49), przez Sekretarza Komitetu
Integracji Europejskiej, Minister Danut¢ Hiibner, dzialajaca z upowaznienia

Przewodniczacego Komitetu ji Europejskiej.
“‘—m Wi i, N

W zwiazku z przedtozonysdl projektem ustawy (pismo nr RM-10-25-04) pozwalam sobie
wyrazi¢ nastepujaca opinie:

L Projektowana regulacja ma na celu kompleksowe uregulowanie zagadnien zwigzanych
z organizacjg czasu pracy kierowcdéw wykonujacych przewozy drogowe. Koniecznosé
zastapienia dotychczasowej ustawy regulujacej te zagadnienia — ustawy z dnia 21
sierpnia 2001 r. o czasie pracy kierowcow (Dz. U. Nr 123, poz. 1354, z p6zn. zm.)
wynika z obowigzku dostosowania polskiego prawa do wymogéw prawa Unii
Europejskie;.

II. Projektowana regulacja implementuje do polskiego porzadku prawnego postanowienia
Dyrektywy Rady z dnia 11 marca 2002 r. Nr 2002/15/WE w sprawie organizacji czasu
pracy os6b wykonujacych czynnosci w trasie w zakresie transportu drogowego (Dz.

——-——_Urz. WE Nr L80, 23.03.2002) oraz dostosowuje polskie przepisy do obowiazujacych

bezﬁosredmo przepiséw rozporzadzen wspdlnotowych:

[z T I- Rozporzqdzema Rady z dnia 20 grudnia 1985 r. Nr 3820/85/EWG w sprawie
i é/) % J harrnomzacy niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych sie do transportu
/f_f. 5/ o~ ;’ ‘drogoweoro (Dz. Urz. WE Nr L370, 31.12.1985, zmienionego Dyrektywa
| EL; s/ = " | Europejskiego Parlamentu i Rady Nr 2003/5 9/WE),

Ly = ;' - | Rozporzadzenia Rady z dnia 20 grudnia 1985 r. Nr 3821/85/EWG w sprawie
f,%l D — i urzqdzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym (Dz. Urz. WE Nr
! r = { L370, 31.12.1985, ostatnio zmienionego Rozporzadzeniem Europejskiego
= | Parlamentui Rady Nr 1882/2003/WE).

W zakresie transpozycji przepiséw Dyrektywy Nr 2002/15/WE projekt wprowadza
definicje stanowiska pracy kierowcy, czasu pracy oraz okreséw pozostawania do
dyspozycji. Projektowana ustawa okresla rowniez dobowy i tygodniowy wymiar czasu
pracy, przystugujace kierowcom przerwy oraz wymiar pracy nocnej, dokonujac
poprawnej implementacji postanowien Dyrektywy Rady Nr 2002/15/WE.

=]
—
—



V.

ia]

Przepis art. 3 projektu zawiera postanowienia gwarantujace zapewnienie prymatu
prawa wspolnotowego nad krajowa regulacjg z zakresu czasu pracy kierowcdw. Ze
wzgledu na fakt, iz niektére aspekty czasu pracy kierowcow regulowane sg przepisami
rozporzadzenia Rady Nr 3820/85/EWG, projektowana ustawa nie zawiera przepisow
powtarzajacych — postanowienia  bezposrednio  obowiazujacych  rozporzadzen
wspolnotowych jednoczesnie wskazujac akty prawne Wspolnoty, ktore od dnia
uzyskania przez Rzeczpospolita Polske cztonkostwa beda obowigzywaé bez
koniecznosci transpozycji. Dodatkowo przepisy projektowanej ustawy okreslajg
zakres kategorii pojazdow, do ktorych nie stosuje sie przepiséw rozporzadzenia Rady
Nr 3820/85/EWG oraz rozporzadzenia Rady Nr 3821/85/EWG realizujac
upowaznienie przyznane Panstwom Czlonkowskim na podstawie art. 13 ust. 1
rozporzadzenia Nr 3820/85/EWG oraz art. 3 ust. 2 rozporzadzenia Nr 3821/85/EWG.

W konkluzji pragne stwierdzié, iz projekt ustawy o czasie pracy kierowcow jest zgodny
z prawem Unii Europejskie;j.

Do uprzejmej wiadomosei:

Z powazaniem,

Pan

Marek Pol
Wiceprezes Rady Ministréw
Minister Infrastruktury

i
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DYREKTYWA 2002/15/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
Z dnia 11 marca 2002 r.

W sprawie organizacji czasu pracy osob wykonujacych czynnoSci w trasie w zakresie
transportu drogowego

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnot¢ Europejska, w szczegdlnosci jego art. 71 i
art. 137 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji',
uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego?,
po konsultacji z Komitetem Regionow,

dziatajac zgodnie z procedura ustanowiona w art. 251 Traktatu® oraz w $wietle jednolitego
tekstu zatwierdzonego przez Komitet Pojednawczy dnia 16 stycznia 2002 r.,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie
harmonizacji niektérych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu
drogowego® ustanowilo wspolne reguly w sprawie czasu prowadzenia pojazdu i
okresow odpoczynku dla kierowcow; rozporzadzenie to nie obejmuje innych aspektow
czasu pracy w transporcie drogowym.

(2) Dyrektywa Rady 93/104/WE z dnia 23 listopada 1993 r. dotyczaca niektérych aspektow
organizacji czasu pracy’ umozliwia przyjecie bardziej szczegélowych wymagan w
zakresie organizacji czasu pracy. Majac na uwagg branzowy charakter niniejszej
dyrektywy, przepisy tej dyrektywy maja pierwszenstwo przed dyrektywa 93/104/WE na
mocy jej art. 14.

(3) Pomimo intensywnych negocjacji migdzy partnerami spotecznymi, nie bylo mozliwe
osiagnigcie porozumienia na temat pracownikow wykonujacych prace w trasie w
zakresie transportu drogowego.

'Dz.U. C43217.2.1999, str. 4.

*Dz.U. C 138 2 18.5.1999, str. 33.

? Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 14 kwietnia 1999 r. (Dz.U. C 219 z 30.7.1999, str. 235), zatwierdzona
dnia 6 maja 1999 r. (Dz.U. C 279 z 1.10.1999, str. 270), wspolne stanowisko Rady z dnia 23 marca 2001 r.
(Dz.U. C 142 z 15.5.2001, str. 24) i decyzja Parlamentu Europejskiego z dnia 14 czerwca 2001 r. (dotychczas
nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym), decyzja Parlamentu Europejskiego z dnia 5 lutego 2002 r. i
decyzja Rady z dnia 18 lutego 2002 r.

*Dz.U. L 370 z31.12.1985, str. 1.

> Dz.U. L 307 z 13.12.1993, str. 18. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2000/34/WE (Dz.U. L 195 z 1.8.2000, str. 41).
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Jest zatem konieczne ustanowienie szeregu bardziej szczegdtowych przepisow
dotyczacych godzin pracy w transporcie drogowym, zmierzajacych do zapewnienia
bezpieczenstwa transportu oraz zdrowia i bezpieczenstwa osob w nim uczestniczacych.

Z uwagi na fakt, ze cele proponowanego dzialania nie moga zosta¢ w stopniu
wystarczajacym osiagnigte przez Panstwa Czlonkowskie 1 w zwiazku z tym moga, z
uwagi na rozmiar 1 efekty proponowanego dziatania, zosta¢ lepiej osiagnigte na
poziomie wspdlnotowym, Wspdlnota moze przyja¢ srodki, zgodnie z zasada
pomocniczosci, jak okreslono w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci,
okreslona w tym artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne
do osiagnigcia tych celow.

Zakres zastosowania niniejszej dyrektywy obejmuje tylko pracownikéw wykonujacych
pracg¢ w trasie zatrudnionych przez przedsigbiorstwa transportowe majace siedzibg¢ w
Panstwie Cztonkowskim uczestniczacych w czynnosciach zwiazanych z transportem
drogowym objetych rozporzadzeniem (EWG) nr 3820/85 lub, nie spelniajac tego,
Umowa Europejska dotyczaca pracy zaldg pojazdéw wykonujacych migdzynarodowe
przewozy drogowe (AETR).

Nalezy wyraznie stwierdzi¢, ze pracownicy wykonujacy prace w trasie wylaczeni z
zakresu stosowania niniejszej dyrektywy i1 niebedacy kierowcami pracujacymi na
wilasny rachunek korzystaja z podstawowej ochrony, okreslonej w dyrektywie
93/104/WE. Ochrona podstawowa obejmuje obowiazujace reguly w sprawie
odpowiedniego odpoczynku, maksymalnego S$redniego tygodniowego czasu pracy,
corocznego urlopu i niektore przepisy podstawowe dotyczace pracownikdw pracujacych
w porze nocnej, w tym badania lekarskie.

Poniewaz kierowcy pracujacy na wilasny rachunek objeci sa zakresem rozporzadzenia
(EWG) nr 3820/85, ale wytaczeni z zakresu dyrektywy 93/104/WE, powinni by¢ oni
czasowo wylaczeni z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy, zgodnie z przepisami
art. 2 ust. 1.

Definicje zastosowane w niniejszej dyrektywie nie maja na celu stworzenia precedensu
dla innych rozporzadzen Wspdlnoty w sprawie czasu pracy.

W celu poprawy bezpieczenstwa drogowego, zapobiezenia zaktocaniu konkurencji 1
zagwarantowania bezpieczenstwa i zdrowia pracownikéw wykonujacych prace w trasie
objetych niniejsza dyrektywa, ci ostatni powinni doktadnie wiedzie¢, ktore okresy
przeznaczone na czynnosci zwigzane z transportem drogowym zaliczaja si¢ do czasu
pracy, a ktore nie 1 w zwigzku z tym uznawane sa za przerwy, czas odpoczynku lub
okresy dyspozycyjnosci. Pracownikom tym nalezy przyzna¢ minimalne dzienne i
tygodniowe okresy odpoczynku oraz odpowiednie przerwy. Jest rowniez konieczne
ustanowienie maksymalnego limitu liczby godzin pracy w tygodniu.

Badania wykazaty, ze organizm ludzki jest w nocy bardziej wrazliwy na zaktdcenia
srodowiska 1 na pewne uciazliwe formy organizacji pracy oraz, ze dlugie okresy pracy
w porze nocnej moga by¢ szkodliwe dla zdrowia pracownikéw i moga zagrazaé ich
bezpieczenstwu oraz, ogolnie, bezpieczenstwu drogowemu.

W konsekwencji, zachodzi potrzeba ograniczenia dlugosci okresoOw pracy w porze



nocnej 1 okreslenia, ze zawodowi kierowcy pracujacy w porze nocnej powinni otrzymacé
wlasdciwa rekompensat¢ za swoje czynnosci 1 nie powinni by¢ poszkodowani, jesli
chodzi o mozliwosci szkolenia.

(13) Pracodawcy powinni prowadzi¢ rejestr przypadkéw przekroczenia maksymalnego
sredniego tygodniowego limitu czasu pracy majacego zastosowanie do pracownikow
wykonujacych prace w trasie.

(14) Przepisy rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85 w sprawie czasu prowadzenia pojazdu w
migdzynarodowym 1 krajowym transporcie pasazerskim, z wyjatkiem uslug
regularnych, pozostaja w mocy.

(15) Komisja powinna monitorowa¢ wdrazanie niniejszej dyrektywy i rozwdj w tej
dziedzinie w Panstwach Cztonkowskich oraz dostarczy¢ Parlamentowi Europejskiemu,
Radzie, Komitetowi Ekonomiczno - Spotecznemu 1 Komitetowi Regionow
sprawozdanie w sprawie stosowania regul i wptywu przepisOw na pracg¢ w porze nocnej.

(16) Konieczne jest zapewnienie, ze niektore przepisy moga by¢ przedmiotem odstepstw
przyjetych, zaleznie od okolicznosci, przez Panstwa Cztonkowskie lub obie strony z
branzy. Jako zasad¢ ogdlna, w przypadku odstgpstwa, zainteresowanym pracownikom
muszg by¢ przyznane wyréwnawcze okresy odpoczynku,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DYREKTYWE:
Artykut 1
Cel

Celem niniejszej dyrektywy jest ustanowienie minimalnych wymagan w odniesieniu do
organizacji czasu pracy w celu poprawy ochrony zdrowia 1 bezpieczenstwa oséb
wykonujacych czynno$ci w trasie w zakresie transportu drogowego oraz poprawa
bezpieczenstwa drogowego 1 dostosowanie warunkow konkurencji.

Artykut 2
Zakres

1.  Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do pracownikéw uczestniczacych w czynnosciach w
trasie w zakresie transportu drogowego zatrudnionych przez przedsigbiorstwa transportowe
majace siedzib¢ w Panstwie Czlonkowskim objg¢tych rozporzadzeniem (EWG) nr 3820/85
lub, nie spetniajac tego, Umowq Europejska dotyczaca pracy zaldg pojazdow wykonujacych
migdzynarodowe przewozy drogowe (AETR).

Bez uszczerbku dla przepiséw nastgpnego akapitu, niniejsza dyrektyweg stosuje si¢ do
kierowcow pracujacych na wiasny rachunek od dnia 23 marca 2009 r.

Najpozniej dwa lata przed ta data Komisja przedstawi sprawozdanie Parlamentowi
Europejskiemu 1 Radzie. Sprawozdanie to dokona analizy konsekwencji wytaczenia
kierowcow pracujacych na wiasny rachunek z zakresu dyrektywy w odniesieniu do
bezpieczenstwa drogowego, warunkow konkurencji, struktury zawodu oraz aspektow



socjalnych. Pod uwage zostana wzigte okolicznosci odnoszace si¢ do struktury branzy
transportowej 1 do srodowiska pracy w zawodzie transportu drogowego w kazdym z Panstw
Cztonkowskich. Na podstawie tego sprawozdania Komisja przedstawi propozycje, ktorej
celem moze by¢ gdzie wlasciwe,

- okreslenie procedur w celu objgcia kierowcow pracujacych na wilasny rachunek
zakresem dyrektywy w odniesieniu do kierowcOw pracujacych na wiasny rachunek
nieuczestniczacych w czynnosciach w zakresie transportu drogowego w innych
Panstwach Cztonkowskich i ktorzy z przyczyn obiektywnych podlegaja lokalnym
ograniczeniom, jak np. peryferyjne potozenie, duze odlegtosci wewngtrzne i szczegdlne
srodowisko konkurencji, lub

- nieobjecie zakresem dyrektywy kierowcdw pracujacych na whasny rachunek.

2. Przepisy dyrektywy 93/104/WE stosuje si¢ do pracownikéw wykonujacych czynnosci
zwigzane z przewozem wylaczonych z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy.

3. W zakresie, w jakim niniejsza dyrektywa zawiera bardziej szczegdtowe przepisy
odnoszace si¢ do pracownikéw wykonujacych czynnosci zwiazane z przewozem Ww
transporcie drogowym, na podstawie art. 14 dyrektywy 93/104/WE posiada ona
pierwszenstwo przed odnosnymi przepisami tej dyrektywy.

4.  Niniejsza dyrektywa uzupeiia przepisy rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85 oraz w
miar¢ potrzeb, Umowy AETR, ktére maja pierwszenstwo przed przepisami niniejsze]
dyrektywy.

Artykut 3
Definicje
Do celéw niniejszej dyrektywy:
a) ,.czas pracy”’ oznacza:
1. w przypadku pracownikow wykonujacych czynnosci zwiazane z przewozem: czas

od rozpoczgcia do zakonczenia pracy, w ktorym pracownik wykonujacy
czynnosci zwigzane z przewozem, znajduje na swoim stanowisku pracy, jest w
dyspozycji pracodawcy 1 wykonuje swoje funkcje lub czynnosci, to znaczy:

- czas poswigcony wszelkim czynnosciom zwigzanym z przewozem w
transporcie drogowym. Czynnosci te, w szczegdlnosci, obejmuja:

(i) kierowanie;
(i) zatadunek i roztadunek;
(ii1)) pomaganie pasazerom we wsiadaniu i wysiadaniu z pojazdu;

(iv) sprzatanie i konserwacj¢ techniczna;



b)

(v) kazda inna praca zmierzajaca do zapewnienia bezpieczenstwa
pojazdu, jego tadunku i1 pasazerow lub do wypetnienia ustawowych
lub wykonawczych zobowiazan bezposrednio zwiazanych z trwajaca
operacja transportowa, wiacznie z nadzorowaniem zatadunku i
roztadunku, formalnosciami administracyjnymi z policja, ctem,
urze¢dnikami imigracyjnymi, itd.,

- okresy, w ktérych nie moze on swobodnie dysponowa¢ swoim czasem i
zobowiazany jest pozostawac na swoim stanowisku pracy, w gotowosci do
podjecia normalnej pracy, wraz z niektérymi zadaniami zwigzanymi z
dyzurowaniem, w szczegolnosci podczas okresow oczekiwania na
zatadunek lub roztadunek, w przypadku, gdy przypuszczalny czas ich
trwania nie jest z gory znany, to znaczy albo przed odjazdem, albo tuz przed
rozpoczg¢ciem odnosnego okresu, lub na mocy ogdlnych warunkéw
wynegocjowanych przez partnerow spotecznych i/lub na warunkach
wynikajacych z ustawodawstwa Panstw Cztonkowskich;

2. w przypadku kierowcdw pracujacych na wiasny rachunek, t¢ samga definicj¢
stosuje si¢ do czasu migdzy rozpoczeciem i1 zakonczeniem pracy, w ktorym
kierowca pracujacy na witasny rachunek pozostaje na swoim stanowisku pracy,
bedac do dyspozycji klienta i wykonujac swoje zadania lub funkcje inne niz
ogdlna praca administracyjna, ktora nie jest zwigzana bezposrednio z trwajaca
operacjg transportowa.

Przerwy wymienione w art. 5, okresy odpoczynku okreslone w art. 6 i, bez uszczerbku
dla ustawodawstw Panstw Czlonkowskich lub porozumien migdzy partnerami
spotecznymi stanowiacych, ze takie okresy powinny by¢ wyréwnane lub ograniczone,
okresy gotowosci okreslone w lit. b) niniejszego artykutu, sq wylaczone z czasu pracy;

,,okresy gotowosci” oznaczaja:

- okresy inne niz te odnoszace si¢ do przerw i okreséw odpoczynku, podczas
ktérych pracownik wykonujacy czynno$ci zwigzane z przewozem nie jest
zobowiazany pozostawa¢ na swoim stanowisku pracy, ale musi by¢ dostgpny, aby
odpowiedzie¢ na kazde wezwanie do rozpoczgcia lub kontynuowania jazdy lub
wykonania innej pracy. W szczegodlnosci, do takich okresdw gotowosci naleza
okresy, w ktérych pracownik wykonujacy czynnosci zwiazane z przewozem
towarzyszy pojazdowi transportowanemu promem lub koleja, jak rowniez okresy
oczekiwania na granicy lub wynikajace z zakazu ruchu.

Okresy te 1 ich przewidywalna dlugo$¢ beda z gory znane przez pracownika
wykonujacego czynnosci zwiazane z przewozem, to znaczy albo przed odjazdem,
albo tuz przed wilasciwym rozpoczgciem odnosnego okresu, lub na mocy
ogdlnych warunkéw wynegocjowanych przez partneréw spotecznych lub na
warunkach wynikajacych z ustawodawstwa Panstw Czlonkowskich,

- dla pracownikow wykonujacych czynnosci zwiazane z przewozem jadacych w
zespole, czas spedzony na siedzeniu obok kierowcy lub na kuszetce, gdy pojazd
jest w ruchu;



d)

2

h)

,stanowisko pracy” oznacza:

- lokalizacj¢ gléwnego miejsca prowadzenia dzialalnosci przez przedsigbiorstwo,
dla ktoérego wypetnia obowiazki osoba wykonujaca czynnosci w trasie w zakresie
transportu drogowego, wraz z rdéznymi zaleznymi miejscami prowadzenia
dziatalnosci, niezaleznie od tego, czy ulokowane sa one w tym samym miejscu co
siedziba gléwna lub gtdéwne miejsce prowadzenia dziatalnosci,

- pojazd uzywany przez osobe wykonujaca czynno$ci w trasie w zakresie transportu
drogowego podczas wykonywania obowigzkow, oraz

- kazde inne miejsce, w ktérym prowadzone sg czynnosci zwigzane z transportem,;

»~pracownik wykonujacy czynnosci zwiazane z przewozem” oznacza kazdego
pracownika wchodzacego w sktad personelu podrézujacego, w tym rowniez stazysty i
praktykanta, ktéry pracuje dla przedsigbiorstwa wykonujacego drogowe ustugi
transportowe pasazerskie lub towarowe na zasadzie wynajmu, za wynagrodzeniem lub
na rachunek wiasny;

,kierowca pracujacy na rachunek wlasny” oznacza kazda osobe, ktorej gldwnym
zajeciem jest transport drogowy osob lub rzeczy, na zasadzie wynajmu lub za
wynagrodzeniem, w rozumieniu legislacji wspolnotowej, na mocy licencji
wspolnotowej lub dowolnego innego upowaznienia zawodowego do wykonywania
wymienionego transportu, ktéra jest uprawniona do pracy na wiasny rachunek i nie jest
zwigzana z pracodawca w drodze umowy o prace lub jakimkolwiek innym
hierarchicznym stosunkiem pracy, ktéra moze samodzielnie organizowa¢ odnosne
czynnos$ci pracownicze, ktorej dochod zalezy bezposrednio od wypracowanego zysku i
ktora ma swobode, indywidualnie lub w drodze wspdipracy miedzy kierowcami
pracujacymi na wilasny rachunek, utrzymywania stosunkow handlowych z wieloma
klientami.

Do celow niniejszej dyrektywy, kierowcy, ktorzy nie spetniajq tych kryteriow podlegaja
tym samym obowiazkom i korzystaja z tych samych przywilejow, ktoére niniejsza
dyrektywa przewiduje dla pracownikdw wykonujacych czynnosci zwiazane z
przewozem;

,»0soba wykonujaca czynnosci w trasie w zakresie transportu drogowego” oznacza
kazdego pracownika wykonujacego czynnosci zwiazane z przewozem lub kierowce

pracujacego na wlasny rachunek wykonujacego takie czynnosci;

»tydzien” oznacza okres mig¢dzy godzing 00.00 w poniedziatek i godzing 24.00 w
niedzielg;

,»pora nocna” oznacza okres co najmniej czterech godzin, w rozumieniu prawa
krajowego, migdzy godzing 00.00 i godzing 07.00;

»praca w porze nocnej” oznacza kazda pracg¢ wykonywana w porze nocnej.

Artykut 4



Maksymalny tygodniowy czas pracy

Panstwa Czlonkowskie podejma srodki niezbedne w celu zapewnienia, Ze:

a)

b)

1.

sredni tygodniowy czas pracy nie moze przekracza¢ 48 godzin. Maksymalny
tygodniowy czas pracy moze by¢ przedtuzony do 60 godzin jedynie wowczas, gdy w
ciagu czterech miesigcy nie zostata przekroczona srednia 48 godzin na tydzien. Art. 6
ust. 1 akapit czwarty 1 piaty rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85 lub, w miar¢ potrzeb,
art. 6 ust. 1 akapit czwarty Umowy AETR majaq pierwszenstwo przed niniejsza
dyrektywa w zakresie, w jakim odnosni kierowcy nie przekraczaja 48 godzin $redniego
tygodniowego czasu pracy w ciagu czterech miesiecy;

czas pracy dla roznych pracodawcow jest suma godzin pracy. Pracodawca w drodze

pisemnej prosi odnosnego pracownika wykonujacego czynnosci zwigzane z przewozem

0 wykaz czasu przepracowanego dla innego pracodawcy. Pracownik wykonujacy

czynnoS$ci zwigzane z przewozem powinien dostarczy¢ taka informacje na pismie.
Artykut 5

Przerwy

Panstwa Cztonkowskie podejma konieczne s$rodki w celu zapewnienia, ze bez

uszczerbku dla poziomu ochrony ustanowionego rozporzadzeniem (EWG) nr 3820/85 lub, nie
spetniajac tego, Umowy AETR, osoby wykonujace czynnosci zwiazane z przewozem w
transporcie drogowym, bez uszczerbku dla art. 2 ust. 1, w zadnych okoliczno$ciach nie beda
pracowac dtuzej niz szes¢ kolejnych godzin bez przerwy. Czas pracy bedzie rozdzielony
przerwa co najmniej trzydziestominutowa, jesli liczba godzin pracy wynosi od szesciu do
dziewigciu 1 co najmniej czterdziestopigciominutowa, jesli liczba godzin pracy wynosi co
najmniej dziewig¢ godzin.

2.

Przerwy moga by¢ dzielone dalej na okresy co najmniej pigtnastominutowe.
Artykut 6

Okresy odpoczynku

Do celow niniejszej dyrektywy, praktykanci i stazy$ci zostaja objeci tymi samymi przepisami
w sprawie okresu odpoczynku pracy jak inni pracownicy wykonujacy czynnosci zwigzane z
przewozem rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85 lub, niespetniajac tego, Umowa AETR.

Artykut 7
Praca w porze nocnej
Panstwa Czlonkowskie podejma srodki niezbg¢dne w celu zapewnienia, ze:

jesli wykonywana jest praca w porze nocnej, dobowy czas pracy nie przekracza
dziesigciu godzin w kazdym dwudziestoczterogodzinnym okresie,

wyréwnanie za prac¢ W porze nocnej przyznawane jest zgodnie z krajowymi srodkami



ustawodawczymi, uktadami zbiorowymi, porozumieniami mig¢dzy obiema stronami
branzy i/lub krajowa praktyka, pod warunkiem, ze takie wyrdwnanie nie zagraza
bezpieczenstwu drogowemu.

2. Przed dniem 23 marca 2007 r. Komisja oceni, w ramach sprawozdania, ktore sporzadza
zgodnie z art. 13 ust. 2, konsekwencje przepisdw ustanowionych w ust. 1 powyzej. Komisja
przedtozy, jesli to okaze si¢ konieczne, wiasciwe propozycje wraz z tym sprawozdaniem.

3.  Komisja przedstawi propozycje dyrektywy zawierajacej przepisy odnosnie szkolenia
zawodowych kierowcow, w tym kierowcow wykonujacych pracg w porze nocnej, i
ustanawiania ogolnych zasad takiego szkolenia.

Artykut 8
Odstepstwa

1.  Odstegpstwa od art. 4 i 7 moga, z przyczyn obiektywnych lub technicznych albo z
przyczyn zwiazanych z organizacjq pracy, by¢ przyjete w drodze ukladoéw zbiorowych,
porozumien mi¢dzy przedstawicielami pracodawcdw i pracownikdw lub, jesli to niemozliwe,
przepisow ustawowych, wykonawczych lub administracyjnych, pod warunkiem odbycia
konsultacji przez przedstawicieli odnosnych pracodawcow i pracownikéw oraz dokonania
staran w celu zachg¢cenia do wszelkich stosownych form dialogu spotecznego.

2. Mozliwos¢ odstgpienia od art. 4 nie moze skutkowac ustanowieniem dtuzszego okresu
referencyjnego niz sze$¢ miesigcy dla obliczania $redniego tygodniowego czasu pracy
wynoszacego czterdziesci osiem godzin.

Artykut 9
Informacja i rejestry
Panstwa Cztonkowskie zapewniaja, ze:

a)  pracownicy wykonujacy czynnosci zwigzane z przewozem sa poinformowani o
odno$nych wymogach krajowych, wewngtrznych przepisach przedsigbiorstwa i o
porozumieniach migdzy obiema stronami branzy, w szczegdlnosci o ukltadach
zbiorowych 1 o wszelkich porozumieniach mig¢dzy spotkami zawartymi na podstawie
niniejszej dyrektywy, bez uszczerbku dla dyrektywy Rady 91/533/EWG z dnia 14
pazdziernika 1991 r. w sprawie obowiazku pracodawcy dotyczacego informowania
pracownikéw o warunkach stosowanych do umowy lub stosunku pracy®;

b)  bez uszczerbku dla art. 2 ust. 1, czas pracy osob wykonujacych dziatalnos¢ przewozowa
w transporcie drogowym jest rejestrowany. Rejestry sa przechowywane przez co
najmniej dwa lata po zakonczeniu objgtego nimi okresu. Pracodawcy sg odpowiedzialni
za rejestrowanie czasu pracy pracownikéw wykonujacych czynnosci zwigzane z
przewozem. Na zyczenie pracownika wykonujacego czynnosci zwigzane z przewozem
pracodawca dostarczy mu kopie rejestrow przepracowanych godzin.

SDz.U. L 288 z18.10.1991, str. 32.



Artykut 10
Korzystniejsze przepisy

Niniejsza dyrektywa nie ma wptywu na prawo Panstwa Czlonkowskiego do wprowadzenia
przepiséw ustawowych, wykonawczych lub administracyjnych korzystniejszych dla ochrony
zdrowia 1 bezpieczenstwa o0so6b wykonujacych czynnosci zwiazane z przewozem Ww
transporcie drogowym oraz na prawa tych oséb do ulatwiania lub zezwalania na zawieranie
uktadoéw zbiorowych lub innych porozumien migdzy dwiema stronami branzy, ktére sa
korzystniejsze dla ochrony zdrowia i bezpieczenstwa pracownikow wykonujacych czynnosci
zwiazane z przewozem. Wykonanie niniejszej dyrektywy nie stanowi uzasadnionej podstawy
dla obnizania ogodlnego poziomu ochrony, z ktorej korzystaja pracownicy okresleni w art. 2
ust. 1.

Artykut 11
Kary

Panstwa Czlonkowskie ustanawiaja system kar za naruszanie krajowych przepisdw przyjetych
na mocy niniejszej dyrektywy i podejmuja wszelkie konieczne kroki, w celu zapewnienia, ze
kary takie sgq stosowane. Okreslone w ten sposdb kary beda skuteczne, proporcjonalne i
odstraszajaca.

Artykut 12
Negocjacje z panstwami trzecimi

Z chwila wejscia niniejszej dyrektywy w zycie Wspdlnota rozpocznie negocjacje z
odnosnymi panstwami trzecimi w celu stosowania w panstwie trzecim zasad
odpowiadajacych tym ustanowionym w niniejszej dyrektywie w stosunku do pracownikow
wykonujacych czynnosci zwiazane z przewozem zatrudnionych przez przedsigbiorstwa
majace siedzib¢ w panstwie trzecim.

Artykut 13
Sprawozdania

1. Panstwa Czlonkowskie dostarczaja Komisji co dwa lata sprawozdania w sprawie
wykonania niniejszej dyrektywy, wskazujac poglady obu stron branzy. Sprawozdanie musi
dotrze¢ do Komisji nie pdzniej niz dnia 30 wrzesnia po dniu, w ktérym uptywa dwuletni
okres objety tym sprawozdaniem. Dwuletni okres jest identyczny z wymienionym w art. 16
ust. 2 rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85.

2. Komisja co dwa lata sporzadza sprawozdanie z wykonania niniejszej dyrektywy przez
Panstwa Czlonkowskie i rozwoju w omawianej dziedzinie. Komisja przesyla to sprawozdanie
Parlamentowi Europejskiemu, Radzie, Komitetowi Ekonomiczno - Spotecznemu i
Komitetowi Regionow.

Artykut 14



Przepisy koncowe

1.  Panstwa Cztonkowskie przyjma przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne
niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy do dnia 23 marca 2005 r. lub przed uptywem
tej daty zapewnia, ze obie strony branzy ustanowily niezbedne srodki w drodze porozumienia,
przy czym Panstwa Czlonkowskie sa zobowiazane do podjecia wszelkich krokow
umozliwiajacych im w dowolnym czasie zagwarantowanie wynikow wymaganych niniejsza
dyrektywa.

W przypadku, gdy Panstwa Cztonkowskie przyjma srodki okreslone w akapicie pierwszym,
powinny one zawiera¢ odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie to powinno
towarzyszy¢ ich urzgdowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sa
przez Panstwa Cztonkowskie.

2.  Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty przepisow prawa krajowego, ktore
zostaly juz przyjete lub zostang przyjete w zakresie objetym niniejsza dyrektywa.

3.  Panstwa Cztonkowskie zadbaja, aby nadawcy, spedytorzy, dostawcy, poddostawcy oraz
przedsigbiorstwa zatrudniajagce pracownikow wykonujacych czynnosci zwigzane z
przewozem stosowali si¢ do odpowiednich przepisow niniejszej dyrektywy.
Artykut 15
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowania w Dzienniku Urzedowym
Wspolnot Europejskich.

Artykut 16
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 11 marca 2002 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

P. COX J. PIQUE i CAMPS

Przewodniczqcy Przewodniczqcy



ROZPORZADZENIE RADY (EWG) NR 3820/85
z dnia 20 grudnia 1985 r.

w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu
drogowego

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Europejska Wspolnote Gospodarcza, w szczegdlnosci
jego art. 75,

uwzgledniajac decyzje Rady z dnia 13 maja 1965 r. w sprawie harmonizacji niektérych
przepisdéw wptywajacych na konkurencj¢ w transporcie kolejowym, drogowym i w zegludze
srodladowej', w szezegdlnosci jej sekcje 11T,

uwzgledniajac wniosek Komisji%,

uwzgledniajac opinie Parlamentu Europejskiego’,
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego®,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

w dziedzinie transportu drogowego przepisy socjalne Wspolnoty zostaly ustanowione w
rozporzadzeniu (EWG) nr 543/69° ostatnio zmienionym rozporzadzeniem (EWG) nr
2829/77% ustawodawstwo to ma na celu harmonizacje warunkéw konkurencji miedzy
réznymi rodzajami transportu ladowego, zwlaszcza w odniesieniu do sektora drogowego i
poprawy warunkéw pracy i bezpieczenstwa ruchu drogowego; postep, jaki si¢ dokonuje w
tych dziedzinach musi zapewnia¢ bezpieczenstwo i rozwoj; jednakze przepisy wskazanego
rozporzadzenia musza by¢ bardziej elastyczne, jednoczesnie nie naruszajac ich celéw;

biorac pod uwage wskazane ponizej zmiany, majac na celu przejrzystos¢ zagadnien,
wszystkie odnosne przepisy nalezy zebra¢ w jednym tekscie, a w konsekwencji
rozporzadzenie (EWG) nr 543/69 powinno zosta¢ uchylone; wylaczenia ustanowione w art. 4
dla pewnych pojazdow oraz przepisy art. 15 dotyczace pewnych rodzajow transportu oséb
powinny by¢ przez pewien czas utrzymywane w mocys;

przepisy niniejszego rozporzadzenia regulujace warunki pracy nie mogg wptywac na prawo
partneréw spolecznych do ustanowienia, w drodze uktadéw zbiorowych lub w inny sposéb,
przepisow korzystniejszych dla pracownikdéw; nie tylko w celu promowania postepu

'Dz.U. nr 88 z24.5.1965, str. 1500/65.

2Dz.U. nr C 100 z 12.4.1984, str. 3. oraz Dz.U. nr C 223 2 3.9.1985, str. 5.
3Dz.U. nr C 122 2 20.5.1985, str. 168.

*Dz.U.nr C 104 z 25.4.1985, str. 4. oraz Dz.U. nr C 303 z 25.11.1985,. str. 29.
SDz.U.nr L 77 2 29.3.1969, str. 49.

SDz.U.nrL 334 224.12.1977, str. 1.



technicznego, ale takze dla poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, kazde Panstwo
Cztonkowskie musi zachowaé prawo do przyje¢cia pewnych stosownych $rodkows;

ze wzgledu na spadek liczby konwojentéw i1 konduktorow nie istnieje potrzeba regulowania
okreséw odpoczynku cztonkdw zatogi innych niz kierowca;

zastgpienie tygodnia ruchomego, tygodniem staltym utatwiloby kierowcom organizowanie
wlasnej pracy i usprawnitoby kontrole;

nalezy okresli¢ system, majacy zastosowanie do operacji migdzynarodowego transportu
drogowego do lub z panstwa trzeciego lub migdzy dwoma panstwami w tranzycie przez
terytorium Panstwa Czlonkowskiego; postanowienia Umowy europejskiej dotyczacej pracy
zatog pojazdéow wykonujacej migdzynarodowe przewozy drogowe (AETR) z dnia 1 lipca
1970 r. powinny mie¢ zastosowanie do tych operacji transportowych; w przypadku pojazdow
zarejestrowanych w panstwie, nie bedacym Umawiajaca si¢ Strona AETR, przepisy te beda
mialy zastosowanie tylko do tej czgsci podrdzy, ktora odbywa si¢ w obrgbie Wspolnoty;

ze wzgledu na fakt, ze przedmiot Umowy AETR objety jest zakresem niniejszego
rozporzadzenia, Wspolnota uprawniona jest do negocjowania i zawierania Umowy;
szczegblne okolicznosci, w jakich miaty miejsce negocjacje AETR, powoduja, w drodze
wyjatku, zastosowanie procedury, w ktorej Panstwa Czlonkowskie Wspdlnoty indywidualnie
sktadaja instrumenty ratyfikacji lub przystapienia, dzialajac zgodnie, ale mimo to dziataja w
interesie 1 w imieniu Wspolnoty;

w celu zapewnienia pierwszenstwa prawa Wspolnoty w odniesieniu do transportu
wewnatrzwspolnotowego, Panstwa Czlonkowskie powinny w czasie sktadania swoich
dokumentéw ratyfikacji lub przystapienia zglosi¢ zastrzezenie, na mocy ktorego
mig¢dzynarodowe operacje transportowe migdzy Panstwami Cztonkowskimi nie bgda uwazane
za migdzynarodowe operacje transportowe w rozumieniu Umowy;

przewidziane w samej Umowie mozliwosci dwustronnych porozumien miedzy
Umawiajacymi si¢ Stronami wprowadzajacych odstgpstwa od Umowy w zakresie strefy
granicznej 1 operacji transportu tranzytowego objgte sa w zasadzie kompetencja Wspdlnoty,

jesli jakas zmiana wewngtrznych zasad Wspolnoty w tej dziedzinie powoduje koniecznosé
wprowadzenia odpowiedniej poprawki do Umowy, to Panstwa Cztonkowskie beda dzialaé
wspolnie w celu wprowadzenia takiej poprawki do Umowy zgodnie z okreslong w niej
procedurg;

pewne operacje transportu moga by¢ wylaczone spod zastosowania niniejszego
rozporzadzenia;

pozadane jest wzmocnienie 1 przejrzystos¢ pewnych definicji oraz uaktualnienie pewnych
przepisow, w szczegolnosci odnoszacych si¢ do wyjatkéw dotyczacych pewnej kategorii
pojazdow;

pozadane jest sformutowanie przepiséw odnoszacych si¢ do minimalnego wieku kierowcow
zajmujacych si¢ przewozem rzeczy lub osob - majac na uwadze pewne wymagania szkolenia
zawodowego oraz dotyczace minimalnego wieku konwojentow oraz konduktorow; dla celow



ksztalcenia zawodowego Panstwa Czlonkowskie bgda musialty umozliwi¢ obnizenie
dozwolonego wieku minimalnego dla konwojentow do 16 lat;

w odniesieniu do okresdw prowadzenia pojazddéw, pozadane jest ustalenie limitow na ciagly
okres prowadzenia i dzienny okres prowadzenia, jednak bez uszczerbku dla jakichkolwiek
przepisow krajowych, na mocy ktdérych kierowcom nie wolno prowadzi¢ pojazdu dtuzej niz
moga to robi¢ z catkowitym bezpieczenstwem;

dhuzszy czas prowadzenia dziennego wraz z krdtszym czasem prowadzenia w okresie dwdch
tygodni prawdopodobnie utatwia zarzadzanie przedsigbiorstwami transportowymi 1
przyczynia si¢ do postgpu spotecznego;

przepisy dotyczace przerw w prowadzeniu pojazdu powinny by¢ uregulowane z powodu
dhuzszego czasu prowadzenia dziennego;

w odniesieniu do okreséw odpoczynku pozadane jest ustalenie minimalnego okresu trwania 1
innych warunkéw dotyczacych dziennych i tygodniowych okreséw odpoczynku czionkow
zalog;

podroze bylyby tatwiejsze, gdyby kierowcy mogli podzieli¢ swdj czas dziennego
odpoczynku, w szczego6lnosci aby uniknaé koniecznosci spozywania positkow i korzystania z
noclegu w tym samym miejscu;

wydtuzanie okresow odpoczynku tygodniowego, przy mozliwosci ich skracania, jest
korzystne dla postgpu spotecznego i1 bezpieczenstwa ruchu drogowego, jezeli kierowca moze
w pewnym terminie i w dowolnie wybranym miejscu rekompensowaé sobie t¢ cze$¢ swego
okresu odpoczynku, ktorej nie wykorzystat;

wiele operacji transportu drogowego wewnatrzwspdlnotowego obejmuje przez czgsé podrdzy
transport promowy lub kolejowy, w zwiazku tym w przepisach nalezy umiesci¢ odpowiednie
postanowienia dla okreséw odpoczynku dziennego i przerw przy takich operacjach

w interesie bezpieczenstwa ruchu drogowego, wyptaty premii za przebyta odlegtos¢ i/lub za
przewieziony tadunek, ktore mogtyby zagrozi¢ bezpieczenstwu ruchu drogowego, muszg by¢
zakazane;

pozadane jest dopuszczenie wprowadzenia wyjatkdéw od niniejszego rozporzadzenia
dotyczacych pewnych krajowych operacji transportowych o szczegolnej charakterystyce; w
przypadku wyjatkow Panstwa Cztonkowskie powinny zadbac, aby standard ochrony socjalne;j
oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego nie byly zagrozone;

ze wzgledu na specyficzna nature transportu oséb uzasadnione jest ponowne zdefiniowanie
kategorii pojazdow mogacych by¢ przez Panstwa Czlonkowskie wyltaczone spod
zastosowania tego rozporzadzenia w zakresie transportu krajowego;

Panstwa Czlonkowskie powinny mie¢ prawo, za zezwoleniem Komisji, do przyznawania w
wyjatkowych okoliczno$ciach odstepstw od przepisow rozporzadzenia; w pilnych
przypadkach przyznanie tych odstgpstw na czas ograniczony powinno by¢ mozliwe bez
uprzedniej zgody Komisji;



w przypadku kierowcdéw pojazdow uzywanych do regularnych ustug przewozu oséb kopia
rozktadu jazdy i1 wyciag z wykazu obowiazkéw w przedsigbiorstwie moga zastapié
urzadzenia rejestrujace; dla zastosowania niniejszego rozporzadzenia 1 dla zapobiegania
naduzyciom byloby przydatne dostarczenie kierowcom, ktdrzy sobie tego zazycza, wyciagdw
z ich przebiegu pracy;

w interesie skutecznej kontroli pozadane jest, by regularne migdzynarodowe ustugi przewozu
0s6b, z wyjatkiem niektdrych ustug granicznych, nie byly nadal zwolnione z obowigzku

instalacji i uzywania urzadzen rejestrujacych;

pozadane jest podkreslenie znaczenia 1 koniecznos$ci przestrzegania niniejszego
rozporzadzenia przez pracodawcow i kierowcow;

Komisja powinna monitorowa¢ rozwoj sytuacji w Panstwach Czltonkowskich i co dwa lata
dostarcza¢ Radzie oraz Parlamentowi Europejskiemu sprawozdanie ze stosowania tych zasad;

dla stosowania niniejszego rozporzadzenia i kontroli jego wykonania wlasciwe jest, by
Panstwa Cztonkowskie wzajemnie udzielaly sobie wsparcia,

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

SEKCJA I
Definicje
Artykut |
W niniejszym rozporzadzeniu:
1. ,,przewoz drogowy” oznacza kazda podroz, odbywana na drogach publicznych przez

pojazd, zaladowany lub nie, stuzacy do przewozu 0séb lub rzeczy;

2. ,pojazdy” oznacza pojazdy silnikowy, ciagniki, przyczepy lub naczepy, okreslone
nastgpujaco:

a) ,pojazd silnikowy” kazdy silnikowy pojazd samochodowy, poruszajacy si¢ po
drodze, inny niz pojazd poruszajacy si¢ po szynach i uzywany zwykle do
przewozu osob lub rzeczy;

b)  ciagnik” kazdy silnikowy pojazd samochodowy, poruszajacy si¢ po drodze, inny
niz pojazd poruszajacy si¢ po szynach i skonstruowany specjalnie do ciggnigcia,
pchania lub poruszania przyczep, naczep, narzedzi lub maszyn;

c) przyczepa” kazdy pojazd, przeznaczony do laczenia go z pojazdem silnikowym
lub ciagnikiem;

d) ,naczepa” przyczepa bez przedniej osi, taczona w taki sposob, ze znaczna czgsé
jej cigzaru oraz cig¢zaru jej fadunku obcigza ciagnik lub pojazd silnikowy;



3. ,kierowca” oznacza kazda osobg, ktora kieruje pojazdem nawet przez krotki okres, oraz
kazda osobe, ktora jest przewozona w pojezdzie w tym celu, aby kierowac nim w razie

potrzeby;

4.  ,tydzien” oznacza okres miedzy godzing 00:00 w poniedziatek a godzing 24:00 w
niedzielg;

5. ,odpoczynek” oznacza kazdy nieprzerwany okres obejmujacy co najmniej jedna

godzing, podczas ktérego kierowca moze swobodnie dysponowaé swoim czasem,;

6. ,dozwolona maksymalna masa” oznacza maksymalny dozwolony ci¢zar roboczy
pojazdu z pelnym tadunkiem,;

7. ,regularne ustugi przewozu osOb” oznaczaja ustugi krajowe i1 migdzynarodowe,
okreslone w art. 1 rozporzadzenia Rady (EWG) nr 117/66 z 28 lipca 1966 w sprawie
wprowadzenia wspdlnych zasad migdzynarodowego przewozu osob autokarami i

autobusami’.

SEKCJA 11
Zakres
Artykut 2

1.  Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do przewozow drogowych, o ktérych mowa
w art. | ust. 1, w obrgbie Wspdlnoty.

2. Zamiast obecnych zasad do nizej wymienionych operacji miedzynarodowego transportu
drogowego bedzie miata zastosowanie Umowa europejska dotyczaca pracy zatdg pojazdow
wykonujacych migdzynarodowe przewozy drogowe (AETR);

- do i/lub z panstw trzecich, bedacych stronami Umowy, albo w tranzycie przez te kraje,
dla catej podréozy w trakcie, ktérej takie operacje sa wykonywane przez pojazdy
zarejestrowane w Panstwie Czlonkowskim lub w jednym ze wspomnianych panstw
trzecich;

- do i/lub z panstwa trzeciego, nie bedacego strona Umowy, w przypadku jakiejkolwiek
podrozy odbywanej w obrgbie Wspdlnoty, gdzie takie operacje sa wykonywane przez
pojazdy zarejestrowane w jednym z tych krajow.

Artykut 3

Wspdlnota przystepuje do wszelkich negocjacji z panstwami trzecimi, ktore moga okazaé sig¢
konieczne do wykonania niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 4

Rozporzadzenie nie ma zastosowania do przewozéw dokonywanych:

"Dz.U. nr 147 2 9.8.1966, str. 2688/66.



10.

11.

12.

13.

pojazdami przeznaczonymi do przewozu rzeczy, gdy dozwolona maksymalna masa
pojazdu, tacznie z przyczepami lub naczepami, nie przekracza 3,5 ton;

pojazdami przeznaczonymi do przewozu osob, ktore ze wzgledu na typ konstrukcyjny i
wyposazenie nadajg si¢ do przewozu nie wigcej niz dziewigciu 0séb tacznie z kierowca

1 sa do tego przeznaczone;

pojazdami przeznaczonymi do przewozu osOb wykonywanego w ramach ushug
regularnych, ktorych droga przebiegu przekracza 50 km;

pojazdami ktoérych maksymalna dopuszczalna predkosci nie przekracza 30 kilometrow
na godzing;

pojazdami przeznaczonymi lub podlegajacymi kontroli stuzb zbrojnych, stuzb obrony
cywilnej, stluzb przeciwpozarowych i sit odpowiedzialnych za utrzymanie porzadku
publicznego;

pojazdami przeznaczonymi dla uslug kanalizacyjnych, ochrony przeciwpowodziowe;j,
wodociagowych, gazowniczych i energetycznych, zarzadéw drog, ustug oczyszczania,
telegraficznych, przewozu artykuldéw pocztowych, transmisji radiowej, ushug
telewizyjnych oraz zwigzanych z wykrywaniem nadajnikéw lub odbiornikéw
radiowych lub telewizyjnych;

pojazdami uzywanymi w stanach nadzwyczajnych lub przeznaczonymi do zadan
ratownictwa;

wyspecjalizowanymi pojazdami przeznaczonymi do zadan medycznych;
pojazdami przewozacymi wyposazenie cyrkéw i wesotych miasteczek;
wyspecjalizowanymi pojazdami pomocy technicznej;
pojazdami przechodzacymi préby drogowe w celu ulepszen technicznych, naprawczych
lub utrzymania oraz pojazdami nowymi badZz przebudowanymi, ktdére jeszcze nie
weszty do ruchu;
pojazdami uzywanymi do niehandlowych przewozéw towaréw w celach prywatnych;
pojazdami uzywanymi do odbioru mleka w gospodarstwach rolnych lub odwozace do
tych gospodarstw pojemniki na mleko badZz produkty mleczne przeznaczone do
karmienia bydta.
SEKCJA III
Zaloga
Artykut 5

Minimalny wiek kierowcow zatrudnianych przy przewozie rzeczy wynosi:



a) dla pojazdéw, wlacznie z, tam gdzie ma to zastosowanie, przyczepami lub naczepami, o
dopuszczalnym maksymalnym ci¢zarze nie przekraczajacym 7,5 ton, 18 lat;

b)  dla pozostatych pojazdow:
- 21 lat, lub

- 18 lat, pod warunkiem, ze zainteresowana osoba posiada $wiadectwo kwalifikacji
zawodowych, uznane przez jedno z Panstw Cztonkowskich 1 potwierdzajace, ze osoba
ta ukonczyta kurs dla kierowcow pojazdéw przeznaczonych do przewozu rzeczy w
transporcie drogowym, zgodnie z zasadami Wspdlnotowymi odnosnie minimalnego
poziomu ksztalcenia dla kierowcdw transportu drogowego.

2. Kazdy kierowca zatrudniony przy przewozie osob musi mie¢ ukonczone 21 lat.

Kazdy kierowca zatrudniony przy przewozie osob na trasach w promieniu powyzej 50 km od
miejsca, normalnej bazy pojazdu, musi takze spetnia¢ jeden z nastgpujacych warunkow:

a)  musi mie¢ przepracowany co najmniej jeden rok przy przewozie rzeczy jako kierowca
pojazdow o dozwolonej dopuszczalnej masie przekraczajacej 3,5 ton;

b)  musi mie¢ przepracowany co najmniej jeden rok jako kierowca pojazdéw shuzacych do
wykonywania uslug przewozu oséb na trasach w promieniu nie przekraczajacym 50 km
od miejsca normalnej bazy pojazdu lub innego typu ustug przewozu oséb nie
podlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu, pod warunkiem, ze wlasciwy organ uzna,
ze wykonujac to zdobyt konieczne doswiadczenie;

c¢) musi posiada¢ $wiadectwo kwalifikacji zawodowych uznane przez jedno z Panstw
Cztonkowskich potwierdzajace, ze osoba ta ukonczyta kurs dla kierowcow pojazdow
przeznaczonych do przewozu drogowego osob, bedace w zgodzie z zasadami
Wspdlnoty dotyczacymi minimalnego poziomu ksztalcenia dla kierowcow transportu
drogowego.

3. Minimalny wiek dla konwojentéw i konduktoréw wynosi 18 lat.

4.  Kierowca zatrudniony przy przewozie osob nie podlega warunkom okreslonym w ust. 2
lit. a), b) 1 c)akapit drugi, jesli do dnia | pazdziernika 1970 r. wykonywat ten zawod, przez co
najmniej jeden rok.

5. W przypadku operacji transportu wewnetrznego, wykonywanych w promieniu 50 km
od miejsca normalnej bazy pojazdu, lacznie z miejscowymi obszarami administracyjnymi,
ktérych osrodki sa usytuowane w obrgbie tego promienia. Panstwa Cztonkowskie moga
zmniejszy¢ minimalny wiek konwojentow do 16 lat, pod warunkiem, ze sluzy to celom
ksztatcenia zawodowego 1 nie podlega ograniczeniom nalozonym przez prawo krajowe w
dziedzinie zatrudnienia.

SEKCJA IV

Okresy prowadzenia pojazdu



Artykut 6

1.  Okres prowadzenia pojazdu mi¢dzy kazdymi dwoma okresami dziennego odpoczynku
lub migdzy okresem dziennego i tygodniowego odpoczynku, zwanego dalej ,,dziennym
okresem prowadzenia pojazdu”, nie moze przekracza¢ dziewigciu godzin. Moze by¢
przedhuzony dwukrotnie w kazdym tygodniu do 10 godzin.

Kierowca musi, po nie wigcej niz szesciu dziennych okresach prowadzenia pojazdu,
skorzysta¢ z tygodniowego okresu odpoczynku, okreslonego w art. 8 ust. 3.

Tygodniowy okres odpoczynku mozna odtozy¢ do konca szostego dnia, jezeli catkowity czas
prowadzenia pojazdu przez tych sze$§¢ dni nie przekracza wartosci maksymalnej
odpowiadajacej szesciu dziennym okresom prowadzenia pojazdu.

W przypadku migdzynarodowego przewozu osdb, wykonywanego inaczej niz na zasadzie
ustug regularnych, terminy ,,szesciu”, ,,szes¢” 1 ,,sz0stego” w drugim i trzecim zdaniu sa
zastapione odpowiednio terminami ,,dwunastu”, ,,dwanascie” 1 ,,dwunastego”.

Panstwa Czlonkowskie moga w obrebie swych terytoridw rozszerzy¢ stosowanie
poprzedniego akapitu na krajowe ustugi przewozu osob inne niz wykonywane na zasadzie
ustug regularnych.

2. Calkowity okres prowadzenia pojazdu w kazdym okresie dwutygodniowym nie moze
przekracza¢ 90 godzin.

SEKCJA V
Przerwy i okresy wypoczynku
Artykut 7

1. Po czteroipotgodzinnym okresie prowadzenia pojazdu kierowcy przystuguje przerwa,
co najmniej 45- minutowa, chyba, Ze zaczyna on okres odpoczynku.

2. Przerwa taka moze by¢ zastapiona przerwami wynoszacymi, po co najmniej 15 minut,
rozlozonymi na okres prowadzenia pojazdu lub bezposrednio po tym okresie w taki sposob,
aby byto to zgodne z przepisami ust. 1.

3. W drodze wyjatku od ust. 1, w przypadku krajowego przewozu os6b wykonywanego na
zasadzie uslug regularnych Panstwa Czlonkowskie moga ustali¢ minimalng przerwe¢ nie
krétsza niz 30 minut po okresie prowadzenia pojazdu nieprzekraczajacym czterech godzin.
Takie wyjatki mozna przyzna¢ tylko w tych przypadkach, gdzie przerwy w prowadzeniu
pojazdow przekraczajace 30 minut zaktocatyby miejski ruch uliczny i1 gdzie kierowca nie ma
mozliwo$ci odebrania 15-minutowej przerwy w ciagu czterech i p6t godziny prowadzenia
pojazdu przed przerwa 30-minutowa.

4.  Podczas tych przerw kierowca nie moze wykonywaé zadnej innej pracy. Do celow
niniejszego artykutu czas oczekiwania i czas nieposwigcony prowadzeniu pojazdu, spedzony
w pojezdzie w ruchu, na promie lub w pociagu nie bgdzie uwazany za ,,inng pracg”.



5. Przerwy przestrzegane na podstawie niniejszego artykutu nie moga by¢ uznawane za
dzienne okresy odpoczynku.

Artykul 8

1. W kazdym 24-godzinnym okresie kierowca korzysta z dziennego okresu odpoczynku,
wynoszacego, co najmniej 11 kolejnych godzin, ktory to okres moze by¢ skrécony do
minimum dziewigciu kolejnych godzin, nie czgsciej niz trzy razy w kazdym tygodniu, pod
warunkiem, ze przed uptywem nastepnego tygodnia otrzyma réwnowazny okres odpoczynku,
stanowiacy rekompensate.

W dni, kiedy odpoczynek jest nie skrécony zgodnie z pierwszym akapitem, moze by¢
wykorzystany w dwoch lub trzech oddzielnych okresach w ciagu 24 godzin, z ktorych jeden
musi trwaé, co najmniej osiem kolejnych godzin. W takim przypadku minimalna dlugosé¢
odpoczynku bedzie zwigkszona do 12 godzin.

2. W kazdym 30- godzinnym okresie, gdy pojazd jest prowadzony, co najmniej przez
dwaoch kierowcow, kazdy kierowca bedzie uprawniony do okresu odpoczynku trwajacego nie
mniej niz osiem kolejnych godzin.

3. W trakcie kazdego tygodnia jeden z okreséw odpoczynku, okreslonych w ust. 11 2,
przedluza si¢ jako odpoczynek tygodniowy, do ogdlnej liczby 45 kolejnych godzin. Taki
okres odpoczynku moze by¢ skrocony do minimum 36 kolejnych godzin, jezeli bedzie on
odbierany w miejscu normalnej bazy pojazdu lub w miejscu zamieszkania kierowcy, albo do
minimum 24 kolejnych godzin, jesli jest odbierany gdzie indziej. Kazde skrécenie bedzie
rekompensowane rdwnowaznym okresem odpoczynku odbieranym tacznie przed uptywem
trzeciego tygodnia nastgpujacego po tygodniu, o ktorym mowa.

4.  Tygodniowy okres odpoczynku, zaczynajacy si¢ w jednym tygodniu i kontynuowany w
nastgpnym tygodniu, moze by¢ potaczony z dowolnym z tych tygodni.

5. W przypadku przewozu osob, do ktorego ma zastosowanie art. 6 ust. 1 akapit czwarty
lub piaty tygodniowy okres odpoczynku mozna przetozy¢é do tygodnia nastgpujacego po
tygodniu, za ktéry ten odpoczynek przystuguje, i mozna go dolaczy¢ do odpoczynku
tygodniowego za ten drugi tydzien.

6. Kazdy odpoczynek stanowiacy rekompensate za skrocenie dziennego i/lub
tygodniowego okresu odpoczynku musi by¢ dotaczony do innego odpoczynku, co najmnie;j
osmiogodzinnego i begdzie udzielony na zadanie zainteresowanego kierowcy w miejscu
parkowania pojazdu lub w miejscu zamieszkania kierowcy.

7. Dzienny okres odpoczynku moze by¢ wykorzystywany w pojezdzie, jesli jest on
wyposazony w miejsce do spania i znajduje si¢ na postoju.

Artykut 9

Niezaleznie od przepiséw art. 8 ust. 1, jesli kierowca wykonujacy przewozy rzeczy lub oséb
towarzyszy pojazdowi transportowanemu promem lub pociagiem, dzienny okres odpoczynku
moze zosta¢ przerwany nie wigcej niz jeden raz, pod warunkiem, ze spetnione sa nastgpujace
warunki:



- musi istnie¢ mozliwos¢ spedzenia tej czgsci dziennego okresu odpoczynku, ktdra jest
wykorzystywana na ladzie, przed lub po czesci dziennego okresu odpoczynku odebrane;j
na poktadzie promu lub w pociagu,

- okres migdzy dwiema czgs$ciami dziennego okresu odpoczynku musi by¢ mozliwie jak
najkrétszy 1 w zadnym przypadku nie moze przekracza¢ jednej godziny przed wejsciem
na poktad lub zej$ciem z poktadu, przy czym formalnosci celne wiacza si¢ do operacji
wejscia lub zejscia z poktadu,

- podczas obu czgsci okresu odpoczynku kierowca musi mie¢ mozliwos¢é korzystania z
t6zka lub miejsca do spania.

Przerwany w taki sposob dzienny okres odpoczynku przedtuza si¢ o dwie godziny.
SEKCJA VI
Zakaz niektorych rodzajow zaplaty
Artykut 10

Wynagrodzenie kierowcow za przebyta odlegtos¢ i/lub ilos¢ przewiezionego fadunku rzeczy,
nawet w formie premii lub dodatku do wynagrodzenia, jest zabroniona, chyba, ze wyplaty sa
tego rodzaju, iz nie zagroza bezpieczenstwa na drodze.

SEKCJA VII
Wyjatki
Artykut 11

Kazde Panstwo Cztonkowskie moze stosowaé wyzsze wielkosci minimalne lub nizsze
maksymalne, niz ustalone w art. 5-8. Niezaleznie od powyzszego, niniejsze rozporzadzenie
ma zastosowanie do kierowcdw wykonujacych dzialalnos¢ migdzynarodowego transportu
drogowego w pojazdach zarejestrowanych w innym Panstwie Cztonkowskim.

Artykut 12

Pod warunkiem, ze nie zagraza to bezpieczenstwu na drodze oraz w celu umozliwienia
kierowcy dojazdu do odpowiedniego miejsca postoju, kierowca moze odstapi¢ od przepisow
niniejszego rozporzadzenia w zakresie niezbgdnym do zapewnienia bezpieczenstwa o0sob,
pojazdu lub jego tadunku. Kierowca musi poda¢ rodzaj i powdd odstapienia od rejestracji w
wykresowce przyrzadu kontrolnego Iub w swojej karcie dzienne;j.

Artykut 13

1. Kazde Panstwo Cztonkowskie moze na swoim terytorium lub w uzgodnieniu z
zainteresowanymi krajami na terytorium innego Panstwa Cztonkowskiego, udzieli¢ odstgpstw
od dowolnego przepisu niniejszego rozporzadzenia odnosnie do przewozu pojazdem
nalezacym do jednej lub kilku ponizszych kategorii:



g)

h)

3

k)

pojazdy uzywane do przewozu oséb, ktére ze wzgledu na swoja konstrukcje i
wyposazenie stluza do przewozu nie wigcej niz 17 oséb tacznie z kierowca 1 sa
przeznaczone do tego celu;

pojazdy uzywane przez wtadze publiczne do §wiadczenia ustlug publicznych, ktore nie
sa konkurencyjne w stosunku do przedsi¢gbiorstw transportu drogowego;

pojazdy uzywane przez przedsigbiorstwa rolnicze, ogrodnicze, lesne lub rybackie do
przewozu rzeczy w promieniu 50 km od miejsca normalnej bazy pojazdu tacznie z
miejscowymi obszarami administracyjnymi, ktérych osrodki znajduja si¢ w obrgbie
tego promienia;

pojazdy uzywane do przewozu odpaddéw zwierzecych lub szkieletow zwierzgcych, nie
przeznaczonych do spozycia przez ludzi;

pojazdy uzywane do przewozu zywych zwierzat w gospodarstwach rolnych na
miejscowy rynek i odwrotnie lub z rynku do miejscowych rzezni;

pojazdy uzywane jako sklepy na miejscowym rynku lub w handlu obwoznym Iub
uzywanych jako ruchome punkty do wykonywania transakcji bankowych, walutowych,
oszczgdnosciowych, do czynnosci zwigzanych z kultem, do wypozyczania ksiazek, plyt
lub kaset, do obstugi wydarzen kulturalnych lub wystaw i specjalnie przystosowane do
tego celu;

pojazdy przewozace materiaty lub urzadzenia na uzytek kierowcy w trakcie jego pracy
w promieniu 50 km od miejsca normalnej bazy pojazdu, pod warunkiem, ze
prowadzenie pojazdu nie stanowi gtownej czynnosci kierowcy i ze taki wyjatek nie
narusza w sposob znaczacy celow niniejszego rozporzadzenia. Panstwa Czlonkowskie
moga wprowadzi¢ konieczno$¢ posiadania indywidualnego upowaznienia do takich

wyjatkow;

pojazdy poruszajace si¢ wyltacznie na wyspach o powierzchni nie przekraczajacej 2300
km?, ktére nie sq polaczone z resztg terytorium panstwowego mostem, brodem ani
tunelem otwartym dla ruchu pojazdéw silnikowych;

pojazdy uzywane do przewozu rzeczy i napg¢dzane gazem wytwarzanym w pojezdzie,
napedzane elektrycznie lub wyposazone w regulator, jesli takie pojazdy sg uznane, w
swietle ustawodawstwa Panstwa Czlonkowskiego zarejestrowania, za rownowazne
pojazdom napgdzanym benzyna lub olejem napedowym i ktorych cigzar lacznie z
przyczepa lub naczepa nie przekracza 3,5 ton;

pojazdy stuzace do nauki prowadzenia pojazdu, majacej na celu uzyskanie prawa jazdy;

ciagniki uzywane wytacznie do prac rolniczych i lesnych.

Panstwa Cztonkowskie poinformuja Komisje o wyjatkach udzielonych na mocy tego ustepu.

2.

Panstwa Cztonkowskie moga, po uprzednim upowaznieniu przez Komisj¢, zwolni¢ od

stosowania przepisOw niniejszego rozporzadzenia operacje transportowe wykonywane w



wyjatkowych okolicznosciach, jesli takie zwolnienie nie narusza w sposob znaczacy celow
niniejszego rozporzadzenia.

W nagtych przypadkach moga one udzieli¢ czasowego zwolnienia na okres nieprzekraczajacy
30 dni, o czym niezwlocznie powiadomia Komisje.

Komisja powiadamia pozostate Panstwa Czlonkowskie o wszelkich zwolnieniach
udzielonych na mocy niniejszego rozporzadzenia.

SEKCJA VIII
Postgpowanie kontrolne i kary
Artykut 14
1. W przypadku:
- regularnych krajowych ustug przewozu osob, oraz

- regularnych mi¢dzynarodowych ustug przewozu osob, ktorych koncowe punkty tras
znajduja si¢ w odleglosci do 50 km w linii prostej od granicy pomigdzy dwoma
Panstwami Cztonkowskimi, 1 ktorych trasa nie przekracza 100 km,

podlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu, rozktady jazdy 1 wykazy obowiazkéw
sporzadzane sa przez przedsigbiorstwa.

2. Wykaz obowiazkéw wskazuje, w odniesieniu do kazdego kierowcy, nazwisko, miejsce
bazy oraz harmonogram opracowany z wyprzedzeniem dla réznych okreséw prowadzenia
pojazdu, innych prac oraz dyspozycyjnosci.

3. Wykaz obowiazkow bedzie zawieral wszystkie szczegdtowe informacje, podane w ust.
2 dla minimalnego okresu obejmujacego zardwno tydzien biezacy, jak 1 tygodnie
bezposrednio poprzedzajace i nastgpujace po tym tygodniu.

4.  Wykaz obowigzkow podpisuje kierownik przedsigbiorstwa lub osoba upowazniona do
jego reprezentowania.

5. Kazdy kierowca przydzielony do wykonania ustugi okreslonej w ust. 1, posiada wyciag
z wykazu obowiazkow i kopig rozktadu jazdy.

6. Wykaz obowiazkéw przechowywany jest przez przedsigbiorstwo przez okres jednego
roku po uptywie okresu, jaki obejmowal. Przedsigbiorstwo wydaje wyciag z wykazu
zainteresowanemu kierowcy, na jego wniosek.

7.  Niniejszy artykut nie ma zastosowania do kierowcow pojazddw wyposazonych w
urzadzenie rejestrujace uzywane zgodnie z przepisami rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 z

20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym®.

Artykut 15

$Dz.U.nr L 370/1 z 31.12.1985, str. 8.



1.  Przedsigbiorstwo transportowe organizuje prace kierowcdw w taki sposob, by kierowcy
mogli spelnia¢ wymagania odnosnych przepisOw niniejszego rozporzadzenia oraz
rozporzadzenia (EWG) nr 1821/85.

2. Przedsigbiorstwo bedzie dokonywato okresowych kontroli, ktdre zapewnia, ze przepisy
wykonywania obu tych rozporzadzen sa wykonywane. Jesli stwierdzone zostanie ich
naruszenie, przedsigbiorstwo podejmuje stosowne kroki, aby zapobiec powtdrnym
naruszeniom.

Artykut 16

1. Komisja, co dwa lata sporzadza sprawozdanie z wdrozenia niniejszego rozporzadzenia
przez Panstwa Cztonkowskie oraz z postgpow w tej dziedzinie. Sprawozdanie to zostanie
przez Komisj¢ skierowane do Rady i Parlamentu Europejskiego w ciggu 13 miesigcy od
uptywu dwuletniego okresu, to sprawozdanie obejmuje.

2. Aby umozliwi¢ Komisji sporzadzenie sprawozdania, okreslonego w ust. 1, Panstwa
Czlonkowskie beda, co dwa lata przekazywaé konieczne informacje na znormalizowanym
formularzu. Informacje te musza dotrze¢ do Komisji nie pdzniej niz dnia 30 wrzesnia po
uplywie dwuletniego okresu, objetego sprawozdaniem.

3. W uzgodnieniu z Panstwami Cztonkowskimi Komisja opracowuje znormalizowany
formularz.

Artykut 17
1.  Panstwa Czlonkowskie, w odpowiednim czasie i po konsultacji z Komisja, przyjmuja i

publikuja takie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne, ktore okaza si¢ konieczne
do wdrozenia niniejszego rozporzadzenia.

Takie srodki obejmuja miedzy innymi organizacjg¢, procedure i $rodki kontroli oraz kary
naktadane w przypadku naruszenia.

2.  Panstwa Czlonkowskie wzajemnie si¢ Wwspieraja W stosowaniu niniejszego
rozporzadzenia i w kontrolowaniu jego przestrzegania.

3. W ramach wzajemnego wsparcia wlasciwe wiadze Panstw Czltonkowskich przesytaja
sobie wzajemnie wszelkie dostgpne informacje dotyczace:

- naruszen niniejszego rozporzadzenia, dokonywanych przez nierezydentéw oraz kar
natozonych za takie naruszenia;

- kar natozonych przez Panstwo Czlonkowskie na rezydentow za naruszenia, dokonane w
innych Panstwach Cztonkowskich.

SEKCJA IX

Przepisy koncowe



1.

Artykut 18

Rozporzadzenie (EWG) nr 543/69 niniejszym traci moc

Jednakze:

2.

Art. 4 wskazanego rozporzadzenia bgdzie mial nadal, do dnia 31 grudnia 1989 r.,
zastosowanie do pojazdéw uzywanych przez wtadze publiczne do stuzb publicznych,
ktore nie konkuruja z przedsigbiorstwami transportowymi oraz do ciagnikow
uzywanych wylacznie do lokalnych prac rolnych i lesnych. Panstwo Cztonkowskie
moze niezaleznie od tego zapewni¢ zastosowanie niniejszego rozporzadzenia w
odniesieniu do takich krajowych operacji transportowych w obrgbie swojego terytorium
od wczesniejszej daty.

Art. 15 wskazanego rozporzadzenia bedzie miat nadal, do dnia 31 grudnia 1989 r.,
zastosowanie do pojazdow 1 kierowcow  zatrudnionych w  regularnych
miedzynarodowych ustugach przewozu oséb, dopdki pojazdy uzywane do takich ustug
nie beda wyposazone w urzadzenia rejestrujace, zgodnie z rozporzadzeniem (EWG) nr
3821/85.

Odniesienia do rozporzadzenia uchylonego na mocy ust. 1 stanowi¢ beda odniesienia do

niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 19

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 29 wrzesnia 1986 .

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich
Panstwach Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 20 grudnia 1985 r.

W imieniu Rady
R. KRIEPS

Przewodniczqcy



ROZPORZADZENIE RADY (EWG) NR 3821/85
z dnia 20 grudnia 1985 r.

w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Europejska Wspolnote Gospodarcza, w szczegdlnosci
jego artykut 75,

uwzgledniajac wniosek Komisj i,

uwzgledniajac opini¢ Parlamentu Europe;j skiegoz,
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno - Spoieczneg03,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

rozporzadzenie (EWG) nr 1463/70*, ostatnio zmienione rozporzadzeniem (EWG) nr 2828/77°
wprowadzito do transportu drogowego urzadzenia rejestrujace;

biorac pod uwage¢ zmiany okreslone w niniejszym dokumencie, dla zachowania jasnos$ci
wszystkie odno$ne przepisy powinny zosta¢ zebrane w jednym dokumencie i w konsekwencji
tego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 1463/70 powinno zosta¢ uchylone; jednak przez pewien
okres powinny zosta¢ utrzymane w mocy wyltaczenia zawarte w art. 3 ust. 1 dla niektérych
ustug przewozu osob;

stosowanie urzadzen rejestrujacych mogacych wskazywac okresy aktywnosci, okreslone w
rozporzadzeniu (EWG) nr 3820/85 w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego6 ma na celu zapewnienie skutecznej kontroli
stosowania tego prawodawstwa;

obowiazek stosowania takich urzadzen rejestrujacych moze zosta¢ natozony tylko na pojazdy
zarejestrowane w Panstwach Czlonkowskich; ponadto niektére z tych pojazdow moga, bez
powodowania trudnosci, zosta¢ wylaczone z zakresu niniejszego rozporzadzenia;

na mocy zezwolenia udzielonego przez Komisj¢ Panstwa Czlonkowskie powinny by¢
uprawnione w wyjatkowych okolicznosciach do przyznawania pewnym pojazdom wylaczen
od przepisow rozporzadzenia; w przypadkach naglych powinna istnie¢ mozliwosé
przyznawania takich wytaczen na ograniczony okres bez uprzedniego zezwolenia Komisji,

dla zapewnienia skutecznej kontroli, urzadzenia te powinny by¢ niezawodne, tatwe w uzyciu

'Dz.U.nr C 100 z 12.4.1984, str. 31 Dz.U. nr C 223 7 3.9.1985, str. 5.
2Dz.U.nr C 122 2 20.5.1985, str. 168.

3Dz.U.nr C 104 z 25.4.1985, str. 4 i Dz.U. nr C 303 z 25.11.1985, str. 29.
*Dz.U.nr L 164 227.7.1970, str. 1.

Dz.U.nrL 334 224.12.1977, str. 11.

Dz.U.nrL 370z 31.12.1985, str. 1.



1 skonstruowane w taki sposéb, aby zminimalizowaé jakakolwiek mozliwos$¢ oszustw
i dlatego powinny by¢ w stanie zapewni¢ zapis okresow aktywnosci kazdego kierowcy na
osobnej wykreséwce z dostateczna precyzja 1 w tatwej do odczytu formie;

automatyczny zapis innych parametrow jazdy, takich jak predkos¢ i1 dlugos¢ przebytej drogi
przyczyni si¢ do znacznej poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zachgci do
rozwaznego prowadzenia pojazdow; wiasciwym wydaje si¢ wyposazenie urzadzen w
mozliwo$¢ zapisu takze tych parametréw;

istnieje potrzeba ustalenia w ramach Wspdlnoty norm dotyczacych konstrukcji i instalacji
urzadzen rejestrujacych oraz stworzenia procedury zatwierdzenia typu EWG w celu
uniknigcia na terytorium Panstw Cztonkowskich jakichkolwiek przeszkdd przy rejestracji
pojazdéw wyposazonych w takie urzadzenia, przy ich dopuszczeniu do ruchu badz
eksploatacji lub tez przeszkod w uzytkowaniu urzadzen;

w przypadku réznych opinii Panstw Czlonkowskich dotyczacych homologacji typu EWG, w
sprawach spornych Komisja jest uprawniona do podejmowania decyzji w ciagu szesciu
miesigcy, o ile panstwa, ktorych to dotyczy nie zdotaja osiagna¢ porozumienia;

dla wdrozenia niniejszego rozporzadzenia oraz zapobiezenia oszustwom nalezatoby wydawac
kopie wykreséwek tym kierowcom, ktérzy o to wystapia;

do osiagnigcia wyzej wymienionych celow sprawowania kontroli nad okresami pracy i
odpoczynku konieczne jest by pracodawcy i kierowcy byli odpowiedzialni za prawidtowe
funkcjonowanie urzadzen rejestrujacych oraz by z nalezyta dbatosciag wykonywali czynnos$ci
wynikajace z przepisow;

przepisy dotyczace liczby wykreséwek, ktore kierowca powinien przy sobie przechowywacé
powinny by¢ poprawione w nastgpstwie zastapienia ruchomego tygodnia pracy tygodniem

statym;

postep techniczny wymaga szybkiego dostosowywania wymagan technicznych
przedstawionych w zatacznikach do niniejszego rozporzadzenia; dla utatwienia wdrozenia
koniecznych do tego celu srodkéw nalezy zadbaé o ustanowienie Scistej wspotpracy migdzy
Panstwami Cztonkowskimi a Komisja w ramach Komitetu Doradczego;

Panstwa Cztonkowskie powinny wymienia¢ informacje o stwierdzonych naruszeniach;

dla zapewnienia prawidtowego i niezawodnego dziatania urzadzen rejestrujacych pozadane
jest okreslenie jednolitych wymagan dotyczacych okresowych kontroli i badan, ktérym
urzadzenia majq podlegaé po zainstalowaniu,

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1
Zasady i zakres

Artykut 1

Urzadzenia rejestrujace, w rozumieniu niniejszego rozporzadzenia, ich konstrukcja, zasady



instalacji, uzytkowania i kontroli, spelniaja wymagania niniejszego rozporzadzenia oraz
wymagania okreslone w zalacznikach I i II, stanowiacych integralng czgs$¢ niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 2

Do celéw niniejszego rozporzadzenia majq zastosowanie definicje podane w art. 1
rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85.

Artykut 3

1. Urzadzenie rejestrujace jest zainstalowane i1 uzywane w tych pojazdach, ktére sa
zarejestrowane w Panstwach Cztonkowskich i sa wykorzystywane do transportu drogowego
osob lub rzeczy z wylaczeniem pojazdéw, o ktérych mowa w art. 4 1 art. 14 ust. 1
rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85.

2. Panstwa Czlonkowskie moga wylaczy¢ pojazdy wymienione w art. 13 ust. 1
rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85 z zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia. Panstwa
Cztonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o kazdym wyltaczeniu przyznanym na mocy
niniejszego ustgpu.

3.  Panstwa Czlonkowskie, na mocy zezwolenia udzielonego przez Komisj¢, moga
wylaczy¢ z zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia pojazdy uzywane do przewozow,
o ktérych mowa w art. 13 ust. 2 rozporzadzenia nr 3820/85. W przypadkach naglych moga
przyznaé czasowe wylaczenie na okres nie dluzszy niz 30 dni, przy czym Komisja jest
niezwlocznie powiadamiana o tym fakcie. Komisja powiadamia inne Panstwa Cztonkowskie
o kazdym wylaczeniu przyznanym na mocy niniejszego ustepu.

4. W odniesieniu do transportu krajowego Panstwa Czlonkowskie moga wymagaé
instalacji 1 stosowania urzadzen rejestrujacych zgodnych z niniejszym rozporzadzeniem
wzgledem wszystkich pojazdow, dla ktorych ich instalacja i stosowanie nie jest wymagane
przez ust. 1.

ROZDZIAL 11
Homologacja typu

Artykut 4

Whniosek o homologacje typu EWG urzadzenia rejestrujacego lub wzoru wykresdwki jest
przedkladany, razem z wilasciwymi danymi technicznymi, przez producenta lub jego
przedstawiciela w Panstwie Cztonkowskim. Wniosek dla takiego samego typu urzadzenia
rejestrujacego lub wzoru wykresowki mozna zlozy¢ tylko w jednym Panstwie Cztonkowskim.

Artykut 5

Panstwo Czlonkowskie przyznaje homologacj¢ typu EWG kazdemu urzadzeniu
rejestrujgcemu lub wzorowi wykresdwki, ktore spetniaja wymagania podane w zataczniku I
do niniejszego rozporzadzenia pod warunkiem, ze panstwo to jest w stanie sprawdzié, ze
produkowane urzadzenia lub wykreséwki odpowiadaja zatwierdzonemu wzorowi.



Jakakolwiek zmiana lub uzupehienie zatwierdzonego wzoru muszg uzyska¢ dodatkowe
homologacje typu EWG w Panstwie Cztonkowskim, ktére przyznato pierwotng homologacje

typu.

Artykut 6

Panstwa Cztonkowskie przyznaja wnioskodawcy znak homologacji typu EWG,
odpowiadajacy wzorowi przedstawionemu w zalaczniku II, dla kazdego wzoru urzadzenia
rejestrujacego lub wzoru wykreséwki zatwierdzanego na mocy art. 5.

Artykut 7

Wilasciwie organy Panstwa Cztonkowskiego, w ktérym ztozono wniosek o homologacje typu,
w odniesieniu do kazdego wzoru urzadzenia rejestrujacego, badz wzoru wykresowki, ktdre
zatwierdzaja, badz ktéremu odmawiaja homologacji typu, przesylaja w terminie jednego
miesigca wlasciwym organom innych Panstw Cztonkowskich kopi¢ homologacji typu wraz z
wlasciwymi danymi technicznymi albo w przypadku odmowy powiadamiaja je o odmowie
zatwierdzenia typu; w przypadku odmowy podaja powody podj¢cia takiej decyz;ji.

Artykut 8

1. Jezeli Panstwo Cztonkowskie, ktore na mocy art. 5 przyznato homologacj¢ typu EWG
stwierdzi, ze jakie$ urzadzenie rejestrujace badz wykresowka oznaczone przyznanym przez
nie znakiem homolgacji typu EWG nie odpowiada zatwierdzonemu wzorowi, podejmuje
wowczas niezbedne dziatania by zapewni¢ zgodno$¢ produkowanych urzadzen lub
wykreséwek z zatwierdzonym wzorem. Jezeli to okaze si¢ konieczne, dziatania te moga
obejmowac¢ cofnigcie homologacji typu EWG.

2.  Panstwo Cztonkowskie, ktére przyznato homologacje typu EWG, wycofuje
homologacje , jezeli zatwierdzone urzadzenie rejestrujace badz wykresowka nie jest zgodne z
niniejszym rozporzadzeniem lub jego zatacznikami, albo tez wykazuje w uzytkowaniu wadg,
ktora powoduje jego nieprzydatnos$¢ do osiagnigcia celu, dla ktorego jest przeznaczone.

3. Jezeli Panstwo Czlonkowskie, ktore przyznalo homologacj¢ typu EWG jest
powiadamiane przez inne Panstwo Czlonkowskie o jednym z przypadkéw, o ktorych mowa w
ust. 1 1 2, podejmuje, po przeprowadzeniu konsultacji z tym panstwem, dziatania okreslone
w tych ustepach, z uwzglednieniem ust. 5.

4.  Panstwo Czlonkowskie, ktére stwierdzi, ze zaistniat jeden z przypadkéw, o ktérych
mowa w ust. 2 moze zabroni¢ az do odwotania wprowadzania na rynek i uzytkowania
urzadzen rejestrujacych lub wykresowek. To samo stosuje si¢ do przypadkow wymienionych
w ust. 1 w odniesieniu do urzadzen rejestrujacych lub wykresowek, ktére byty wytaczone ze
wstepnej weryfikacji EWG, jezeli producent, po stosownym ostrzezeniu, nie doprowadzi do
zgodnosci z zatwierdzonym wzorem lub z wymaganiami niniejszego rozporzadzenia.

W kazdym przypadku, w terminie jednego miesiaca, wlasciwe wtadze Panstw Czlonkowskich
informuja si¢ wzajemnie oraz informuja Komisj¢ o kazdym przypadku cofnigcia homologacji
typu EWG lub o jakichkolwiek innych dziataniach podje¢tych na mocy ust. 1, 2 1 3 oraz
okreslaja powody podjecia takiego dziatania.



5. Jezeli Panstwo Cztonkowskie, ktore przyznato homologacj¢ typu kwestionuje istnienie
jakiegokolwiek z przypadkdw wymienionych w ust. 1 lub 2, zainteresowane Panstwa
Czlonkowskie daza do rozwiazania sporu, informujac o tym Komisjeg.

Jezeli w terminie czterech miesiecy od daty zgloszenia, o ktérej mowa w ust. 3 powyzej,
rozmowy pomigdzy Panstwami Cztonkowskimi nie zakoncza si¢ porozumieniem, Komisja po
zasiegnigciu opinii ekspertdéw ze wszystkich Panstw Czlonkowskich oraz po rozwazeniu
wszystkich zwiazanych ze sprawg czynnikdéw, np. gospodarczych i technicznych, w ciagu
szesciu miesiegcy podejmuje decyzje, o ktorej powiadamia odpowiednie Panstwa
Czlonkowskie 1 jednoczesnie pozostale Panstwa Czltonkowskie. Za kazdym razem Komisja
ustanawia termin zastosowania swojej decyzji.

Artykut 9

1.  Whnioskujacy o homologacj¢ typu EWG wzoru wykreséwki okresla we wniosku typ lub
typy urzadzen rejestrujacych, do ktérych dana wykresowka jest przeznaczona oraz dostarcza
odpowiedni przyrzad kontrolny do sprawdzenia wykresowki.

2. Wilasciwe organy w kazdym z Panstw Czlonkowskich umieszczaja w decyzji
homologacji wzoru wykresdwki typ lub typy urzadzen rejestrujacych, w ktérych wykreséwka
moze by¢ uzywana.

Artykut 10

Zadne Panstwo Czlonkowskie nie moze odmoéwié rejestracji pojazdu wyposazonego
w urzadzenie rejestrujace lub zakaza¢ wprowadzenia takiego pojazdu do ruchu badz
uzywania, podajac jako przyczyng fakt wyposazenia w urzadzenie rejestrujace, jezeli to
urzadzenie jest oznaczone znakiem homologacji typu EWG, o ktérym mowa w art. 6 oraz ma
tabliczke pomiarowa, o ktorej mowa w art. 12.

Artykut 11

Wszystkie wydane na mocy niniejszego rozporzadzenia decyzje odmawiajace homologacji
lub cofajace homologacje typu urzadzenia rejestrujacego lub wzoru wykresowki zawierajq
szczegdtowe przyczyny ich wydania. Decyzja jest podawana do wiadomosci zainteresowanej
stronie wraz z informacja o przystugujacej jej mozliwosci odwotlania, zgodnie z
obowiazujacym ustawodawstwem Panstw Cztonkowskich oraz o terminach wniesienia
takiego odwotlania.

ROZDZIAL 111
Instalacja i kontrola

Artykut 12

1.  Urzadzenia rejestrujace moga by¢ instalowane lub naprawiane wylacznie przez
instalatoréw lub warsztaty uprawnione przez wilasciwe organy Panstw Czlonkowskich do
wykonywania tego rodzaju prac oraz po tym jak organy te, o ile uznajg to za stosowne,
zasiggnely opinii zainteresowanych producentow.

2. Uprawnieni instalatorzy lub warsztaty umieszczaja specjalng cech¢ na zaktadanych



przez siebie plombach. Wtasciwie organy Panstw Cztonkowskich prowadza rejestr
stosowanych specjalnych cech.

3.  Wilasciwe organy Panstw Czlonkowskich przesylaja sobie wzajemnie listy
uprawnionych instalatorow lub warsztatow oraz kopie stosowanych cech.

4. W celu poswiadczenia, ze instalacj¢ urzadzenia rejestrujacego wykonano zgodnie z
wymaganiami niniejszego rozporzadzenia przytwierdza si¢ tabliczke pomiarowa, zgodnie z
warunkami przewidzianymi w zataczniku I.

ROZDZIAL IV
Uzytkowanie urzadzen

Artykut 13

Pracodawca 1 kierowcy sa odpowiedzialni za czuwanie nad prawidtowym funkcjonowaniem 1
odpowiednim uzytkowaniem urzadzen rejestrujacych.

Artykut 14

1.  Pracodawca wydaje kierowcom wystarczajaca liczb¢ wykresdwek majac przy tym na
uwadze, ze wykreséwki te maja charakter osobisty, uwzgledniajac dlugos¢ okresu pracy,
konieczno$ci zastapienia uszkodzonych wykreséwek lub wykreséwek zabranych przez
upowaznionego funkcjonariusza stuzb kontrolnych. Pracodawca wydaje wylacznie
wykresowki, ktorych wzor zostal zatwierdzony, 1 ktore sa odpowiednie dla urzadzenia
rejestrujacego zainstalowanego w pojezdzie.

2. Przedsigbiorstwo przechowuje wykresdwki, ulozone w odpowiednim porzadku, przez
co najmniej rok po ich uzyciu oraz wydaje zainteresowanym kierowcom, na ich wniosek, ich
kopie. Wykresowki sa okazywane lub przekazywane na zadanie kazdego upowaznionego
funkcjonariusza stuzb kontrolnych.

Artykut 15

1. Kierowcy nie uzywaja brudnych lub uszkodzonych wykresowek. Wykresowki sa w
stosowny sposob zabezpieczone.

W przypadku uszkodzenia wykresowki zawierajacej zapis, kierowcy dotaczaja uszkodzona
wykresowke do zastgpujacej ja wykresowki zapasowe;.

2. Kierowcy stosujg wykresowki w kazdym dniu, w ktérym prowadza pojazd poczawszy
od momentu, w ktorym go przejmuja. Nie wyjmuje si¢ wykresowki z urzadzenia przed
zakonczeniem dziennego okresu pracy, chyba ze jej wyjecie jest dopuszczalne z innych
powoddw. Wykresowka nie moze by¢ uzywana przez okres dtuzszy niz ten, na ktory jest
przeznaczona.

Jezeli w wyniku oddalenia si¢ od pojazdu, kierowca nie jest w stanie uzywac urzadzenia
rejestrujacego zainstalowanego w pojezdzie, to okresy wymienione w ust. 3 lit. b), ¢) i1 d) tiret
drugie ponizej sa nanoszone na wykresowke recznie, automatycznie lub w inny sposob,
czytelnie 1 bez zabrudzenia wykresowki.



Kierowcy uzupetniaja odpowiednio wykreséwki, jezeli w pojezdzie znajduje si¢ wigcej niz
jeden kierowca, w taki sposob aby informacje, okreslone w zataczniku I rozdziale II ust. 1-3,
byly zapisywane na wykreséwce kierowcy prowadzacego pojazd.

3.

4,

Kierowcy:

zapewniaja zgodno$¢ czasu zapisywanego na wykreséwce z oficjalnym czasem kraju
rejestracji pojazdu,

obstuguja przelaczniki umozliwiajagce osobng i wyrazng rejestracj¢ nastgpujacych
okresow:

a)  pod symbolem &\ : czas prowadzenia pojazdu;
b)  pod symbolem & : wszystkie inne okresy pracy;
¢) pod symbolem [ : okres dyspozycyjnosci, a mianowicie:

- czas oczekiwania, tzn. okres, w ktorym kierowcy pozostaja na stanowisku
pracy tylko w celu odebrania informacji i rozpoczg¢cia badz wznowienia
jazdy lub wykonywania innej pracy,

- czas spedzony obok kierowcy prowadzacego pojazd,

- czas spedzony w kuszetce, gdy pojazd jest w ruchu;

d) pod symbolem &= : przerwy w pracy i okresy dziennego odpoczynku.

Kazde Panstwo Czlonkowskie moze zezwoli¢, by w odniesieniu do pojazdow

zarejestrowanych na wlasnym terytorium wszystkie okresy aktywnosci, do ktérych odnosi si¢
ust. 3 lit. b) i ¢) tiret drugie byly rejestrowane na wykreséwkach pod symbolem [/ .

5.

a)
b)

d)

Kazdy cztonek zatogi pojazdu nanosi na swoja wykresowke nastepujace informacje:
na poczatku uzywania wykreséwki - swoje nazwisko i imig;

date 1 miejsce rozpoczgcia uzywania wykresdwki oraz dat¢ i miejsce zakonczenia jej
uzywania;

numer rejestracyjny kazdego pojazdu, do ktérego zostal on przydzielony zaré6wno na
poczatku pierwszej jazdy zapisanej na wykresowce jak i nastepnych, w przypadku
zmiany pojazdu, w czasie uzywania tej samej wykresowki;

wskazania licznika dtugosci drogi:

- przy rozpoczgciu pierwszej jazdy zarejestrowanej na wykresowce,

- przy zakonczeniu ostatniej jazdy zarejestrowanej na wykresowce,



- w razie zmiany pojazdu w ciggu dnia pracy (odczyt licznika w pojezdzie, do
ktérego byt przydzielony oraz odczyt licznika w pojezdzie, do ktorego zostaje
przydzielony);

e) czas, kiedy miata miejsce zmiana pojazdu.

6. Urzadzenie musi by¢ tak skonstruowane, aby w razie potrzeby upowazniony
funkcjonariusz shuzb kontrolnych moégt po jego otwarciu odczytaé zarejestrowane dane
dotyczace okresu dziewigciu godzin poprzedzajacych moment rozpoczecia kontroli, bez
trwalego znieksztalcenia, uszkodzenia lub zabrudzenia wykresowki.

Ponadto urzadzenie powinno by¢ tak skonstruowane, aby bez otwierania obudowy mozliwe
bylo sprawdzenie ze dokonywana jest rejestracja danych.

7.  Na zadanie upowaznionego funkcjonariusza stuzb kontrolnych kierowca zobowigzany
jest okaza¢ wykresowki za biezacy tydzien 1 w kazdym przypadku za ostatni dzien
poprzedniego tygodnia, w ktorym kierowat pojazdem.

Artykut 16

1. W razie uszkodzenia lub wadliwego dzialania urzadzenia pracodawca zobowiazany jest
do jego naprawy przez uprawnionego instalatora lub warsztat, zaraz po tym, jak okolicznos$ci
na to pozwola.

Jezeli sprowadzenie pojazdu do siedziby przedsigbiorstwa nie jest mozliwe w ciagu tygodnia,
liczac od dnia uszkodzenia lub wykrycia wadliwego dzialania, wowczas naprawy dokonuje
si¢ w drodze.

Panstwa Czlonkowskie, zgodnie z przepisami art. 19, moga upowazni¢ wlasciwe organy do
wydania zakazu uzywania pojazdu w przypadku, gdy uszkodzenie lub wadliwe dziatanie nie
zostalo naprawione zgodnie z okreslonymi powyzej warunkami.

2. W czasie gdy przyrzad jest niezdatny do uzytku lub dziala wadliwie, kierowcy
zobowigzani sa zaznacza¢ na wykreséwce lub wykresowkach badz na karcie zastepczej, ktéra
powinna by¢ dotaczona do wykreséwki, wszystkie informacje dotyczace réznych okreséw
aktywnosci, ktore nie zostaty przez urzadzenie prawidtowo zarejestrowane.

ROZDZIAL V
Przepisy koncowe

Artykut 17

Zmiany, ktéorych wprowadzenie jest konieczne aby dostosowal zataczniki do postgpu
technicznego, powinny by¢ wprowadzane zgodnie z procedurg okreslong w art. 18.

Artykut 18

1.  Niniejszym ustanowiony zostaje Komitet do spraw dostosowania niniejszego
rozporzadzenia do postgpu technicznego (zwany dalej ,,Komitetem”); w jego sktad wchodza
przedstawiciele Panstw Cztonkowskich, a przedstawiciel Komisji jest jego przewodniczacym.



2. Komitet ustala regulamin wewngtrzny.

3. W przypadku gdy wymagane jest przestrzeganie procedury okreslonej w niniejszym
artykule, sprawa jest kierowana do Komitetu przez przewodniczacego z jego wiasnej
inicjatywy albo na wniosek przedstawiciela Panstwa Cztonkowskiego.

4.  Przedstawiciel Komisji przedktada Komitetowi projekt srodkow, jakie nalezy podjaé.
Komitet opiniuje projekt w terminie wyznaczonym przez przewodniczacego, stosownie do
pilnosci sprawy. Opinie podejmowane sa kwalifikowana wigkszoscia glosdw zgodnie z
artykulem 148 ustgp 2 Traktatu. Przewodniczacy nie bierze udziatu w glosowaniu.

5. a) Komisja zobowiazana jest przyjaé¢ przewidziane $rodki, jezeli sa one zgodne z
opinig Komitetu.

b)  Jezeli przewidziane srodki nie sa zgodne z opinig Komitetu, lub jeZzeli nie zostanie
wydana zadna opinia, wdéwczas Komisja zobowiazana jest niezwlocznie
przedlozy¢ Radzie propozycje Srodkow, jakie nalezy podja¢. Rada podejmuje
decyzj¢ kwalifikowang wigkszoscia gtosow.

c) Jezeli Rada w ciagu trzech miesiecy nie podejmie decyzji w sprawie przedtozonej
propozycji, wowczas zaproponowane srodki zostaja przyjete przez Komisje.

Artykut 19
1.  Panstwa Czlonkowskie, we wlasciwym czasie 1 po konsultacji z Komisja, zobowigzane
sa przyjac takie przepisy ustawowe, wykonawcze lub administracyjne, jakie moga by¢

konieczne do wdrozenia niniejszego rozporzadzenia.

Przepisy te obejmuja migdzy innymi organizacje, procedure i $rodki kontroli oraz kary
stosowane w przypadku naruszen.

2. Panstwa Czlonkowskie zobowigzane sa wspomagac si¢ wzajemnie przy wykonywaniu
niniejszego rozporzadzenia oraz przy kontrolowaniu zachowania zgodnosci z niniejszym

rozporzadzeniem.

3. W ramach tej wzajemnej pomocy wiasciwe organy Panstw Czlonkowskich
zobowigzane sa regularnie przesyla¢ sobie wszelkie posiadane informacje dotyczace:

— naruszen niniejszego rozporzadzenia, popelnionych przez nierezydentéw danego
Panstwa Cztonkowskiego oraz wszelkich kar natozonych za takie naruszenia,

— kar natozonych przez Panstwo Cztonkowskie na rezydentow za takie naruszenia
popelnione w innych Panstwach Cztonkowskich.

Artykut 20
Rozporzadzenie (EWG) nr1463/70 traci moc.

Jednakze do 31 grudnia 1989 r. art. 3 ust. | wymienionego rozporzadzenia nadal obowiazuje



w stosunku do pojazdow 1 kierowcéw zatrudnionych w miedzynarodowych regularnych
przewozach osob, o ile pojazdy uzywane do tych przewozéw nie sq wyposazone w urzadzenia
rejestrujace, zgodnie z wymaganiami niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 21

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 29 wrzesnia 1986 .

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane we
wszystkich Panstwach Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 20 grudnia 1985 r.

W imieniu Rady

R. KRIEPS

Przewodniczqcy



ZAEACZNIK 1

WYMAGANIA DOTYCZACE BUDOWY, BADAN, INSTALACJI I KONTROLI

L. DEFINICJE

W zataczniku:

a)

b)

Przez urzadzenie rejestrujace nalezy rozumie¢:

przyrzad przeznaczony do instalowania w pojazdach drogowych w celu wskazywania i
automatycznego lub polautomatycznego rejestrowania szczegotowych danych
dotyczacych ruchu tych pojazdéw oraz okreslonych okreséw pracy ich kierowcows;

Przez wykresowke nalezy rozumie¢:
wktadana do urzadzenia rejestrujacego karte¢ przeznaczong do zapisywania i

przechowywania zarejestrowanych danych, na ktdrym urzadzenia znakujace zapisuja
w sposob ciagly informacje podlegajace rejestracji;

c) Przez stalg urzadzenia rejestrujacego nalezy rozumiec:

d)

wielkos¢ liczbowa okreslajacq liczbg sygnalow wejsciowych niezbgdna do wskazania i
zarejestrowania przejechanej odleglosci jednego kilometra; stata ta musi by¢ wyrazona
w obrotach na kilometr (k = ...obr/km), albo w impulsach na kilometr (k = ...imp/km);

Przez wspoélczynnik charakterystyczny pojazdu nalezy rozumie¢:

wielkos$¢ liczbowa okreslajaca liczbe sygnatéw dostarczanych przez element pojazdu
podtaczony do urzadzenia rejestrujacego (wat gtdéwny skrzyni biegow lub o$) w czasie,
gdy pojazd przebywa droge o dlugosci jednego kilometra mierzona w warunkach
normalnych (patrz: niniejszy =zalacznik rozdziat IV pkt 4). Wspotczynnik
charakterystyczny pojazdu wyrazony jest w obrotach na kilometr (w = obr/km) albo w
impulsach na kilometr (w = ...imp/km);

Przez obwodzie toczne kol pojazdu nalezy rozumiec:

wartos¢ srednia dlugosci drogi przebytej przez kota (napedowe) poruszajacego sig¢
pojazdu podczas jednego pelnego obrotu. Pomiar tych dlugosci drogi musi by¢
wykonany w warunkach normalnych (patrz: niniejszy zatacznik rozdziat IV pkt 4) i
wyrazony w postaci: I = ... mm.

II. CHARAKTERYSTYKA OGOLNA I FUNKCJE URZADZENIA
REJESTRUJACEGO

Urzadzenie zapisuje nastgpujace wielkosci:

1.

2.

dlugos$¢ przebytej przez pojazd drogi;

predkos¢ pojazdu;



5.

6.

czas prowadzenia pojazdu;
inne okresy pracy lub dyspozycyjnosci kierowcy;
przerwy w pracy 1 okresy dziennego odpoczynku;

otwarcie obudowy zawierajacej wykresowke.

Jezeli pojazd prowadzony jest przez dwoch kierowcdéw, wowczas urzadzenie jest w stanie
rejestrowaé jednoczesnie a przy tym wyraznie i na dwoch oddzielnych wykreséwkach dane
dotyczace okresow wymienionych w pkt 3 - 5.

1.1.

1.2.

1.3.

3.1.

. WYMAGANIA DOTYCZACE KONSTRUKCJI URZADZENIA
REJESTRUJACEGO

Wymagania ogoélne:

W sklad urzqdzenia rejestrujqcego wchodzq:

Urzadzenia wskazujace:

- dlugo$¢ przebytej przez pojazd drogi (licznik dhugosci drogi),

- predkos¢ (predkosciomierz),

czas (zegar).

Przyrzady rejestrujace:

- dlugos¢ przebytej przez pojazd drogi,
- predkose,

- jeden lub wigcej rejestratordOw czasu, spetniajacy wymagania okreslone w
rozdziale III pkt 4 lit. c¢).

Urzadzenie znakujace, ktdre zaznacza na wykresowce kazde otwarcie obudowy
zawierajacej wykresowke.

Wszystkie inne urzadzenia dodatkowe wchodzace w sklad urzadzenia rejestrujacego,
niewymienione powyzej, nie mogg zakldca¢ prawidlowego dziatania urzadzen
obowigzkowych ani ich wskazan. Urzadzenie jest zglaszane do homologacji typu
wlacznie z ewentualnymi urzadzeniami dodatkowymi.

Materialy
Wszystkie cze$ci sktadowe urzadzenia rejestrujacego sa wykonane z materiatlow

o dostatecznej trwato$ci 1 wytrzymaloSci mechanicznej oraz o stabilnych
wlasciwosciach elektrycznych 1 magnetycznych.



3.2.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

7.1.

7.2.

b)

1.1.

Wprowadzenie jakichkolwiek zmian w czg¢sciach sktadowych urzadzenia lub w rodzaju
materiatow uzytych do jego produkcji jest, przed wprowadzeniem do produkcji,
przedstawiane do zatwierdzenia przez organy, ktore zatwierdzity typ urzadzenia.
Pomiar dlugosci przebytej drogi

Dhugos¢ przebytej drogi moze by¢ mierzona i rejestrowana, gdy pojazd porusza sig:

- do przodu lub do tytu, albo

- tylko do przodu.

Zaden zapis ruchu do tytu nie moze w zadnym wypadku wptywaé na czytelnos¢ i
doktadno$¢ pozostatych zapisow.

Pomiar predkosci

Zakres pomiarowy predkosci jest okreslony w swiadectwie homologacji typu.
Czgstotliwo$¢ rezonansu wlasnego i tlumienie drgan przyrzadu pomiarowego musza
by¢ takie, aby urzadzenia wskazujace 1 rejestrujace byly zdolne, w zakresie
pomiarowym, do nadazania za zmianami przyépieszenia do wartosci 2 m/s® nie
przekraczajac dopuszczalnych btedow.

Pomiar czasu (zegar)

Mechanizm shuzacy do nastawiania zegara znajduje si¢ wewnatrz obudowy zawierajace;j
wykresowke; kazde otwarcie tej obudowy jest automatycznie rejestrowane na
wykresowce.

Jezeli mechanizm napedzajacy wykresdwke jest sterowany zegarem, to czas
prawidtowej pracy zegara po jego catkowitym nakrgceniu jest dhuzszy o 10% od
najdluzszego okresu rejestrowanego na wykresdwce.

Oswietlenie i zabezpieczenie

Urzadzenia wskazujace przyrzadu sa oswietlone w sposdb dostateczny; oswietlenie nie
oslepia.

W normalnych warunkach uzytkowania wszystkie wewnetrzne czesci urzadzenia musza
by¢ zabezpieczone przed dostgpem wilgoci i kurzu. Ponadto, aby zapobiec
ewentualnym ingerencjom, muszg by¢ one dodatkowo zabezpieczone za pomoca
obudowy, ktére mozna zaplombowac.

Urzadzenia wskazujace

Licznik dlugosci drogi (drogomierz)

Warto$¢ dziatki elementarnej licznika dlugosci drogi wynosi 0,1 kilometra. Cyfry



1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

24.

3.

wskazujace hektometry powinny by¢ tatwo odrdéznialne od cyfr wskazujacych peine
kilometry.

Cyfry licznika dtugosci drogi musza by¢ tatwe do odczytania, a ich widoczna wysoko$é
wynosi¢ co najmniej 4 mm.

Zakres pomiarowy licznika wynosi co najmniej 99 999,9 kilometrow.

Predkosciomierz

W zakresie pomiarowym podzialka musi mie¢ réwnomiernie naniesione wskazy
predkosci co 1, 2, 5 lub 10 kilometréw na godzing. Warto$¢ dziatki elementarne;j
predkosci (odlegtos¢ migdzy dwoma sasiednimi wskazami podziatki) nie moze by¢

wigksza niz 10% godrnej granicy zakresu pomiarowego.

Zakres wskazan poza zakresem pomiarowym nie musi mie¢ oznaczen liczbowych
predkosci.

Odlegtos¢ migdzy dwoma wskazami podziatki odpowiadajaca réznicy predkosci
wynoszacej 10 kilometrow na godzing nie moze by¢ mniejsza niz 10 milimetréw.

Jezeli predkos¢ jest wskazywana za pomoca wskazowki, to odleglos¢ miedzy
wskazdwka a podzielnig nie moze by¢ wigksza niz trzy milimetry.

Zegar

Przyrzad wskazujacy czas musi by¢ widoczny z zewnatrz urzadzenia a jego wskazania musza
by¢ tatwo czytelne, proste 1 jednoznaczne.

¢)

1.

1.1.

1.2.

1.3.

Przyrzady rejestrujace
Wymagania ogolne

Wszystkie przyrzady, bez wzgledu na rodzaj stosowanych w nich wykreséwek (tasmy
lub tarcze), musza by¢ wyposazone w znak umozliwiajacy prawidtowe ich wlozenie,
tak aby czas wskazywany przez zegar i oznaczenie czasu na wykresowce pokrywaty sig.

Mechanizm napedzajacy wykresdwke musi zapewniaé jej przesuw bez powstawania
luzéw 1 umozliwiaé tatwe jej wkladanie i wyjmowanie.

W przypadku wykreséwek w postaci tarcz mechanizm napedzajacy powinien by¢
sterowany przez mechanizm zegarowy. W tym przypadku ruch obrotowy wykresowki
musi by¢ ciagly i réwnomierny, przy czym minimalna predkos¢ przesuwu musi
wynosi¢ siedem milimetrow na godzing mierzac na wewngtrznym okrggu pola
przeznaczonego do rejestracji predkosci.

W urzadzeniach z wykresowka w postaci tasmy, w ktorych mechanizm przesuwajacy
tasme do przodu jest sterowany mechanizmem zegarowym, predkos¢ prostoliniowego
ruchu do przodu musi wynosi¢ co najmniej 10 milimetréw na godzing.



1.4.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

Zapis przebytej dlugosci drogi, predkosci pojazdu oraz kazdego otwarcia obudowy
zawierajacej wykresdwke lub wykreséwki musi by¢ automatyczny.

Zapis dlugosci przebytej drogi

Kazdy kilometr przebytej drogi musi by¢ w zapisie przedstawiony przez zmiang o
dhugosci wynoszacej co najmniej jeden milimetr na odpowiedniej wspotrzedne;.

Nawet przy predkosciach zblizonych do gornej granicy zakresu pomiarowego zapisu
dhugosci drogi musi by¢ wyraznie czytelny.

Rejestracja predkosci

Niezaleznie od rodzaju wykresowki pisak rejestrujacy predko$¢ musi normalnie
przesuwacé si¢ po linii prostej i pod katem prostym w stosunku do kierunku przesuwu
wykresowki.

Ruch pisaka moze by¢ krzywoliniowy pod warunkiem, Zze spelnione sa nastgpujace
warunki:

— linia drogi pisaka jest prostopadta do $redniego obwodu (w przypadku
wykreséwek w formie tarcz) lub do osi (w przypadku wykresowek w formie
tasmy) pola rejestracji predkosci,

— stosunek promienia krzywizny drogi pisaka do szerokosci pola rejestracji
predkosci nie jest mniejszy niz 2,4-1, bez wzgledu na rodzaj wykresowki,

— wskazy podzialtki czasu przecinajq pole rejestracji wzdtuz krzywej o takim samym
promieniu jak droga przebywana przez pisak. Odleglosci miedzy sasiednimi
oznaczeniami podziatki czasu nie odpowiadaja okresowi wigkszemu niz jedna
godzina.

Kazda zmiana predkosci o 10 kilometréw na godzing musi by¢ zarejestrowana przez
zmiang o co najmniej 1,5 milimetra na odpowiedniej wspotrzedne;.

Rejestracja czasu

Przyrzad kontrolny jest tak skonstruowany, aby mozliwa byla, jesli trzeba za pomoca
przelacznika, automatyczna 1 oddzielna rejestracja czterech roéznych okresow
aktywnos$ci wymienionych w art. 15 niniejszego rozporzadzenia.

Wyrazne rozrdznienie réznych okreséw aktywnosci musi by¢ mozliwe na podstawie
cech wykreslonych linii, ich wzajemnego potozenia i o ile zachodzi potrzeba réwniez
symboli okreslonych w art. 15 niniejszego rozporzadzenia.

Zapisy réznych okresdw aktywnosci réznig si¢ migdzy soba rdzna gruboscig
wykreslonych dla nich linii lub w inny sposéb, ktéry jest co najmniej tak samo

skuteczny z punktu widzenia czytelnosci i1 tatwosci interpretowania zapisu.

Jezeli pojazd obstuguje zatoga sktadajaca si¢ z wigcej niz jednego kierowcy, wowczas



d)

zapisy przewidziane w ppkt 4.1 sa wykonywane na dwoch oddzielnych wykreséwkach,
tzn. kazdy kierowca posiada swoja wiasng wykreséwke. W takim przypadku przesuw
oddzielnych wykresowek jest realizowany albo przez pojedynczy mechanizm albo
przez oddzielne, zsynchronizowane mechanizmy.

Zamykanie urzadzenia

Obudowa zawierajaca wykresowke lub wykreséwki oraz mechanizm do nastawiania
zegara jest wyposazona w zamek.

Kazde otwarcie obudowy zawierajacej wykresowke lub wykresowki oraz mechanizm
do nastawiania zegara jest automatycznie rejestrowane na wykresowce lub
wykreséwkach.

Oznaczenia

Na ptycie czotowej przyrzadu musza by¢ umieszczone nastgpujace oznaczenia:

- w poblizu cyfr licznika dtugosci przebytej drogi, jednostka dtugosci oznaczona
skrétem ,,km”,

- w poblizu podziatki predkosci, oznaczenie ,.km/h”,
- zakres pomiarowy predkosciomierza w postaci. ,,Viin...km/h, Vpax...km/h”,
oznaczenie to nie jest wymagane, jezeli znajduje si¢ na tabliczce znamionowe;j

przyrzadu.

Wymagania te nie dotycza przyrzadéw kontrolnych zatwierdzonych przed 10 sierpnia
1970 r.

Tabliczka znamionowa jest wbudowana w przyrzad i zawiera nastgpujace oznaczenia,
ktore musza by¢ widoczne po zainstalowaniu przyrzadu:

- nazwa i adres producenta przyrzadu,

- numer seryjny i rok produkc;ji,

- znak homologacji typu,

- stata przyrzadu w postaci ,.k = ... obr/km” lub ,.k = ... imp/km”,

- ewentualnie: zakres pomiarowy predkosci w formie podanej w pkt 1,

- w przypadku gdy przyrzad kontrolny jest wrazliwy na kat pochylenia w takim

stopniu, ze na skutek zmiany pochylenia jego wskazania moga przekroczy¢ btedy
dopuszczalne, wowczas dopuszczalny kat pochylenia podany jest w sposob

nastepujacy:
—<_’[5
=



gdzie o oznacza kat miedzy poziomem a plaszczyzng plyty czotowej przyrzadu

(ustawionego w prawidlowym potozeniu), przy ktorym przyrzad jest
wzorcowany, natomiast i y oznaczaja odpowiednio maksymalne dopuszczalne
odchylenia do géry i do dotu od kata wzorcowania.

Bledy graniczne dopuszczalne (urzadzen wskazujacych i rejestrujacych)

Przed zainstalowaniem na stanowisku pomiarowym:

a)

b)

dhugos¢ przebytej drogi:

1% wigcej lub mniej od rzeczywistej dlugosci drogi, przy czym dtugos¢ ta wynosi
co najmniej jeden kilometr;

predkosc:
3 km/h wigcej lub mniej od rzeczywistej predkosci;
czas:

+ dwie minuty na dzien, a maksymalnie 10 minut na siedem dni, w przypadkach
gdy okres ciaglej pracy zegara po nakrgceniu nie jest krétszy od tego okresu.

Przy instalacji:

a)

b)

dhugos¢ przebytej drogi:

2% wigcej lub mniej od rzeczywistej dtugosci drogi, przy czym dtugos¢ ta wynosi
co najmniej jeden kilometr;

predkos¢:

4 km/h wigcej lub mniej od rzeczywistej predkosci;
czas:

+ dwie minuty na dzien, lub

+ 10 minut na siedem dni.

W uzytkowaniu:

a)

b)

dlugos$¢ przebytej drogi:

4% wigcej lub mniej od rzeczywistej dlugosci, przy czym dlugo$¢ ta musi
wynosi¢ co najmniej jeden kilometr;

predkosé:

6 km/h wigcej lub mniej od rzeczywistej predkosci;



b)

c) czas:
+ dwie minuty na dzien, lub
+ 10 minut na siedem dni.

Bledy graniczne dopuszczalne podane w pkt 1-3 obowiazuja dla temperatur w zakresie
0-40°C, przy czym temperatura musi by¢ mierzona blisko przyrzadu.

Bledy graniczne dopuszczalne podane w pkt 2 i 3 sa wyznaczane w warunkach
okreslonych w rozdziale VI.

IV. WYKRESOWKI
Wymagania ogodlne
Wykresowki musza by¢ tak wykonane, aby nie przeszkadzaly w normalnym dziataniu
przyrzadu kontrolnego i aby dokonane na nich zapisy nie dawaly si¢ zetrze¢, byly tatwo

czytelne i tatwe do zidentyfikowania.

Wykreséwki musza zachowywaé swoje wymiary 1 wszelkie dokonane na nich zapisy w
normalnych warunkach wilgotnosci i temperatury powietrza.

Ponadto musi by¢ mozliwe dokonywanie na nich zapiséw nie uszkadzajac ich i nie
wplywajac na zatarcie czytelnosci informacji okreslonej w art. 15 ust. 5 niniejszego

rozporzadzenia.

W normalnych warunkach przechowywania zapisy musza pozostaé wyraznie czytelne
przez okres co najmniej roku.

Minimalna pojemnos$¢ zapisu wykresowek, bez wzgledu na ich rodzaj, wynosi 24
godziny.

Jezeli kilka tarcz jest taczonych razem w celu zwigkszenia pojemnosci ciaglego zapisu
bez ingerencji obstugi, wowczas potaczenia migdzy poszczegdlnymi tarczami sa
wykonane w taki sposdb, aby w punkcie przejscia z jednej tarczy na druga nie
powstawaty przerwy ani zapisy nie nakladaty si¢ na siebie.

Pola rejestracji i ich podzialki

Wykreséwki zawierajg nastgpujace pola rejestracji:

- pole przeznaczone wylacznie do rejestracji danych o predkosci,

- pole przeznaczone wylacznie do rejestracji danych o dlugosci przebytej drogi,

- jedno lub wigcej pdl do rejestracji danych dotyczacych czasu kierowania

pojazdem, innych okresow pracy i1 dyspozycyjnosci kierowcow, przerw w pracy i
okres6w odpoczynku kierowcow.



2.

¢)

Pole do rejestrowania predkosci musi mie¢ podziatke predkosci o wartosci dziatki
elementarnej 20 kilometrow na godzing lub mniejszej. Kazdy wskaz podziatki
predkosci musi by¢ oznaczony odpowiadajaca jej predkoscia za pomoca cyfr
umieszczonych na wprost wskazu. Oznaczenie jednostki predkosci w postaci ,.km/h”
musi by¢ umieszczone przynajmniej w jednym miejscu pola rejestracji predkosci..
Ostatni wskaz podziatki predkosci musi odpowiadaé gornej granicy zakresu
pomiarowego.

Pole do rejestrowania dtugosci przebytej drogi musi by¢ wykonane w taki sposdb, aby
bez trudu mozna byto odczytac liczbe przebytych kilometrow.

Pole lub pola do rejestracji okreséw aktywnosci, ktérych mowa w pkt 1 musza by¢
oznaczone w taki sposdb, aby rozne okresy aktywnosci byly tatwo rozrdéznialne.

Informacje wydrukowane na wykresowkach

Na kazdej wykresdwce sa wydrukowane nastgpujace informacje:

nazwisko 1 adres producenta lub znak handlowy producenta,
znak homologacji typu wzoru wykresowki,

znak homologacji typu lub typow przyrzadow kontrolnych, w ktorych wykreséwka
moze by¢ uzywana,

gbrna granica zakresu pomiarowego predkosci w kilometrach na godzing.

Minimalnym wymaganiem dodatkowym jest aby kazda wykresdwka miata naniesiong w
formie wydruku podziatke czasu wyskalowang w taki sposob, aby mozna byto odczytad
wskazanie czasu bezposrednio w odstgpach pigtnastominutowych, przy czym kazdy przedziat
pigciominutowy daje si¢ tatwo okreslié.

d)

Wolne miejsce na dopiski odr¢czne

Na wykresowkach nalezy zapewni¢ wolne miejsce na dopiski odrgczne, tak aby kierowcy
mogli wpisa¢ co najmniej nastgpujace dane:

nazwisko 1 imi¢ kierowcy,

date i miejsce rozpoczecia uzywania tej wykresowki oraz datg i miejsce zakonczenia jej
uzywania,

numer lub numery rejestracyjne pojazdu lub pojazdéw, do ktérych kierowca jest
przydzielony w czasie uzywania tej wykresowki,

wskazania licznika przebytej drogi pojazdu lub pojazdéw, do ktorych kierowca jest
przydzielony podczas uzywania tej wykresowki,

dat¢ 1 godzing zmiany pojazdu.



V. INSTALACJA PRZYRZADU KONTROLNEGO
Przyrzad kontrolny jest umieszczany w pojezdzie w taki sposdb, aby kierowca mogt ze
swojego miejsca wyraznie widzie¢ predkosciomierz, licznik dlugosci drogi i zegar, a
jednoczesnie wszystkie czgsci tych przyrzadow, wlacznie z elementami napgdzajacym
byty zabezpieczone przed przypadkowym uszkodzeniem.
Musi by¢ mozliwe dopasowanie stalej przyrzadu kontrolnego do wspdiczynnika
charakterystyki pojazdu za pomoca odpowiedniego urzadzenia, znanego pod nazwa
adaptera.
Pojazdy posiadajace dwa lub wigcej wspodtczynnikow przetozen tylnego mostu sg
wyposazone w urzadzenie przetaczajace, dzigki ktoremu rézne przetozenia moga by¢
automatycznie dopasowane do przetozenia, dla ktérego przyrzad zostal zainstalowany
w pojezdzie.
Po zainstalowaniu i1 sprawdzeniu przyrzadu nalezy zamocowaé w pojezdzie, obok lub
wewnatrz przyrzadu, tabliczke pomiarowa, w taki sposdb aby bylta tatwo widoczna. Po
kazdej kontroli przeprowadzonej przez uprawnionego instalatora lub warsztat, ktéra
wykaze konieczno$¢ zmiany ustawien instalacyjnych przyrzadu, nalezy zamocowaé
nowg tabliczk¢ w miejsce stare;.
Tabliczka zawiera co najmniej nastgpujace dane:

- nazwisko, adres lub znak handlowy uprawnionego instalatora lub warsztatu,

- wspotczynnik charakterystyczny pojazdu w postaci ,,w = ...obr/km” lub ,,w= ...
imp/km”,

- obwod toczny kot pojazdu w postaci ,,l = ... mm”,

- date wyznaczania wspotczynnika charakterystycznego pojazdu oraz obwodu
tocznego kot.

Plombowanie.
Nastepujace czegsci sq plombowane:

a) tabliczka pomiarowa, jezeli nie jest przymocowana w taki sposob, ze nie mozna
jej usunac bez uszkodzenia wykonanych na niej oznaczen;

b)  oba zakonczenia potaczenia migdzy przyrzadem kontrolnym i pojazdem;
c) sam adapter oraz punkt jego wlaczenia w tor potaczenia,
d)  mechanizm przelaczajacy w pojazdach o wigcej niz dwoch przetozeniach mostu;

e)  polaczenia laczace adapter i mechanizm przetaczajacy z reszta urzadzenia;



f)  wymagane ostony zgodnie z rozdziatem III ppkt 7.2. lit. a).

W niektéorych przypadkach homologacja typu moze wymaga¢ dodatkowego
plombowania i wéwczas homologacja typu musi okresla¢, w ktorych miejscach te
plomby majq by¢ naktadane.

W razie naglej koniecznosci moga zosta¢ zdjete wylacznie plomby wymienione w
lit. b), ¢) i e); kazdy przypadek zniszczenia takiej plomby wymaga sporzadzenia
pisemnego oswiadczenia podajacego powody takiego dziatania a o$wiadczenie to
powinno by¢ dostepne dla wlasciwych wiadz.

VI. BADANIA I KONTROLE

Panstwa Cztonkowskie wyznaczajg instytucje, ktore przeprowadzaja badania i kontrole.

1. Swiadectwo legalizacji nowych i naprawionych przyrzqdéw
Kazdy przyrzad, zar6wno nowy jak i naprawiony, posiada $wiadectwo legalizacji
swojego dzialania oraz dokladnosci wskazan 1 rejestracji, w granicach bledow
okreslonych w rozdziale III pkt 1 lit. f), za pomoca plombowania zgodnie z rozdziatem
V ust. 4 lit. f).
W tym celu Panstwa Cztonkowskie moga ustanowi¢ wstepna weryfikacje obejmujaca
sprawdzenie 1 potwierdzenie zgodnosci nowego lub naprawionego przyrzadu z
homologowanym typem wzoru i/lub wymaganiami niniejszego rozporzadzenia i jego
zatacznikow lub moga przekazaé uprawnienia do uwierzytelniania producentom lub ich
upowaznionym przedstawicielom.

2. Instalacja

Po zamontowaniu w pojezdzie, przyrzad oraz cala instalacja sa zgodne z przepisami
dotyczacymi maksymalnych dopuszczalnych btedéw okreslonych w rozdziale III pkt 2

lit. ).

Badania kontrolne musza by¢ wykonane przez uprawnionego instalatora lub warsztat na
jego odpowiedzialnosé.

3. Badania okresowe
a)  Okresowe badania przyrzaddow zamontowanych w pojazdach sa przeprowadzane
co dwa lata, przy czym moga by¢ przeprowadzane przy okazji okresowego
badania technicznego.
Badania te obejmuja:
- sprawdzenie czy przyrzad funkcjonuje prawidlowo,

- sprawdzenie czy przyrzad opatrzony jest znakiem homologacji typu,

- sprawdzenie czy zamocowana jest tabliczka pomiarowa,



- sprawdzenie czy plomby na przyrzadzie i na innych czgsciach instalacji sa
W stanie nienaruszonym,

- wyznaczenie faktycznego obwodu tocznego kot.

b) Badanie majace na celu stwierdzenie zgodnosci z postanowieniem rozdziatu III
pkt 3 lit. f) dotyczacym maksymalnych dopuszczalnych btedéw w eksploatacji
jest przeprowadzane co najmniej raz na szes$¢ lat, przy czym kazde Panstwo
Czlonkowskie moze ustali¢ krotszy odstgp migdzy takimi badaniami, dotyczacy
pojazdéw zarejestrowanych na swoim terytorium. Po takim badaniu nalezy
dokona¢ wymiany tabliczki pomiarowe;.

Wyznaczanie bledow

Wyznaczanie bledéow po zainstalowaniu i1 podczas uzytkowania jest wykonywane
w nastgpujacych warunkach, ktore stanowig normalne warunki badan:

pojazd bez tadunku w stanie jak przy normalnym uzytkowaniu,

- ci$nienie w ogumieniu zgodne z zaleceniami producenta,
- zuzycie ogumienia w granicach dopuszczalnych w obowiazujacych przepisach,

- przemieszczanie pojazdu: pojazd porusza si¢ napgdzany wilasnym silnikiem,
wzdtuz linii prostej i po poziomej powierzchni, z predkoscia 50 £ 5 km/h; badanie
moze by¢ réwniez przeprowadzone na stanowisku warsztatowym pod warunkiem,
ze zapewni ono poréwnywalna dokltadnosé.
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ZALACZNIK 11

ZNAK HOMOLOGACJI TYPU I SWIADECTWO

Znak homologacji typu sktada si¢ z:

prostokata, wewnatrz ktorego jest umieszczona litera ,,e”, po ktérej nastgpuje
liczba lub litera oznaczajaca panstwo, ktére wydato
nastgpujacymi umownymi znakami:

Belgia
Dania
Niemcy
Grecja
Hiszpania
Francja
Irlandia
Wiochy
Luksemburg
Holandia
Portugalia
Zjednoczone Krélestwo

oraz

6,
18,
1,

GR,

homologacje, zgodnie z

numeru homologacji typu odpowiadajacego numerowi swiadectwa homologacji
typu wydanego na wzor przyrzadu kontrolnego lub wykresowki, umieszczonego
bezposrednio obok wymienionego prostokata.

Znak homologacji typu jest umieszczony na tabliczce znamionowej kazdego przyrzadu
oraz na kazdej wykresdwce. Nie mozna go zetrze¢ i zawsze jest wyraznie czytelny.

Wymiary narysowanego ponizej znaku homologacji typu wyrazone sa w milimetrach,
przy czym sa to wymiary minimalne. Nalezy zachowa¢ proporcje miedzy wymiarami.



' Podane cyfry maja znaczenie wytacznie pogladowe.




II. SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU

Panstwo, ktore przyznato homologacj¢ typu zobowiazane jest wystawi¢ wnioskodawcy
swiadectwo homologacji typu, ktérego wzor przedstawiono ponizej. Informujac inne Panstwa
Czlonkowskie o wydanej lub ewentualnie cofnigtej homologacji, Panstwo Czlonkowskie musi
postugiwac si¢ kopia tego Swiadectwa.

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU

Nazwa wlasciwej jednostki adminiStraCyjne] ......cccuveerevieeriiireriieeriee e e e eieeeeaee e e
Uwaga dotyczaca ':

— homologacja typu przyrzadu kontrolnego,

— wycofania homologacji typu przyrzadu kontrolnego,

— homologacja wzoru wykresowki,

— cofnigcia homologacji wzoru wykresowki.

Homologacja nr.......ccceeeeveevciiiiiieeiees
1.  Znak handlowy lub nazwa handloWa............ccceecuieriiiiiieiiieieeie e
2. Nazwa typu Iub MOdIU ......c.oooiiiiiiiiiiiiee e
3. NAZWA PrOAUCEILA.....c..eiiiiieiieeiiieiiecte ettt et e et e et e esteeebeeseeesbeeseeesseesaeesseesseeasseeseennseas
4. Adres ProOQUCENLA. .......ccuieiiiiiiieciie ettt ettt e b e et e s be et e esbeeseeenbeeseeenseennes
5. Zgloszono do homologacji W dNiU........c..cceieiiieiiiieiieiiiecie ettt
0. ZDAAANO Wi..ntiiiiiiiiiiieieeet ettt ettt ettt et sttt et e st e neenee
7. Data i numer protokohu badan ..........cccccveriiiiiiiiiieiiieeceee e
8. Datad NOMOIZACTI..c.ueiiiieiiieiiieieeie ettt ettt et ettt e e e e steesebeebeessbeeseeeebeeneans
9.  Data wcofnigcia hOMOIOZACTT ...ccvveiviieiiiiieiiieiiecie ettt es
10. Typ lub typy przyrzadéw kontrolnych, dla ktérych przeznaczona jest wykreséwka..........
L1, MIEJSCOWOSE eeneeieeiiiieeiiee ettt e ettt e et e e et e ettt e e et eesabaeeessaeessseeeanseeesseeensseesnnseesnsseesnsneesnseens .

L2 DALA et ee ettt ———————eee e et ————————————aan———————ae



13.  Zalaczone dOKUMENLY OPISOWE.....ccuviieiuiieeiiieeitiieeiieeeeieeeeiteeeteeesreeesiaeeessseeensaeeessseeenneens

14. Uwagi

(Podpis)

! Niepotrzebne skrelié




LISTA PRZEKAZANYCH DOKUMENTOW
DO
PROJEKTU USTAWY O CZASIE PRACY KIEROWCOW

przyjetego przez Rad¢ Ministréw
w dniu 10 lutego 2004 r.

Deklaracja dotyczaca dostosowawczego charakteru projektu ustawy wraz z
uzasadnieniem jego dostosowawczego charakteru

Projekt ustawy wraz z uzasadnieniem

Zestawienie przepisow dostosowujacych projektowanej ustawy z odpowiednimi
przepisami Unii Europejskiej (tabela zgodnosci)

Opinia Urzedu Komitetu Integracji Europejskiej o zgodnosci projektu z prawem Unii
Europejskiej wydana dnia 9 lutego 2004 r.

Thimaczenie nastgpujacych aktéw prawa Unii Europejskiej, w wersji papierowej

1 elektroniczne;j:

e Dyrektywy nr 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 11 marca
2002 r. w sprawie organizacji czasu pracy osob wykonujacych czynnosci w trasie w
zakresie transportu drogowego,

e Rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3820/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie
harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu
drogowego,

e Rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie
urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym.




