Projekt z dnia 17.08.2016 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWAD

w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku wylacznego

oraz sposobu i trybu przeprowadzania kontroli sprawdzajacej

Na podstawie art. 59a ust. 7 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z
2016 r. poz. 605 1 904) zarzadza si¢, co nastepuje:

Rozdziatl 1
Przepisy ogolne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1)  wymagania techniczne i eksploatacyjne w stosunku do lotnisk uzytku wytacznego;

2) sposob i tryb przeprowadzania przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego kontroli
sprawdzajgcej, o ktérej mowa w art. 59a ust. 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo

lotnicze, zwanej dalej ,,ustawa”.

§ 2. W stosunku do lotnisk, o ktérych mowa w § 1 pkt 1:

1) wymagania eksploatacyjne okre$laja takze przepisy wydane na podstawie art. 83 ust. 1
ustawy;

2) wymagania techniczne i eksploatacyjne dotyczace przygotowania lotnisk do sytuacii
zagrozenia, w tym ratownictwa oraz planowania dzialan w sytuacjach zagrozenia na
lotnisku, okreslajg takze przepisy wydane na podstawie art. 85 ustawy;

3) wymagania techniczne i eksploatacyjne dotyczace warunkéw, jakie powinny spetniaé
obiekty budowlane oraz naturalne w otoczeniu lotniska, okreslaja takze przepisy
wydane na podstawie art. 92 pkt 4 ustawy;

4) wymagania techniczne dotyczace oznakowania przeszkdéd lotniczych okreslaja takze

przepisy wydane na podstawie art. 92 pkt 5 ustawy.

§ 3. Ilekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

! Minister Infrastruktury i Budownictwa kieruje dziatem administracji rzadowej — transport na podstawie § 1
ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie
szezegGlowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury i Budownictwa (Dz. U. poz. 1907 i 2094).



1)

2)

3)

4)

5)

6)
7)

Zalgczniku 14 tom I — nalezy przez to rozumie¢ Zalacznik 14 ,Lotniska” tom I
»~Projektowanie i eksploatacja lotnisk” do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212 i
214, z pozn. zm.?), ogloszony w Dzienniku Urz¢dowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
zgodnie z art. 23 ust. 2 pkt 1 ustawy;

Zalaczniku 14 tom II — nalezy przez to rozumie¢ Zalgeznik 14 ,Lotniska™ tom II
»Lotniska dla smiglowcéw” do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., ogloszony w Dzienniku Urzedowym
Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zgodnie z art. 23 ust. 2 pkt 1 ustawy;

drodze startowej, drodze startowe]j nieprzyrzadowej, drodze kotowania, polu wzlotow,
polu ruchu naziemnego, przeszkodzie, progu, dtugosciach deklarowanych, powierzchni
podejscia i powierzchni wznoszenia — nalezy przyjmowac ich znaczenie zgodnie z
przepisami Zalgcznika 14 tom I

drodze startowej bez nawierzchni sztucznej — nalezy przez to rozumie¢ droge startowg
posiadajacg jedng z nawierzchni naturalnych: nawierzchni¢ darniowa, darniowg
wzmocniong, gruntowg lub gruntowa wzmocniona;

nawierzchni sztucznej — nalezy przez to rozumie¢ nawierzchnie wykonana z betonu
cementowego lub betonu asfaltowego;

Prezesie Urzedu — nalezy przez to rozumie¢ Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;
strefie podejscia koncowego 1 startu (FATO), strefie przyziemienia i wznoszenia
(TLOF) oraz dlugosciach deklarowanych lotniska dla $miglowcéw nalezy przez to
rozumie¢ odpowiednio strefe podejscia koncowego i startu (FATO), strefe
przyziemienia i wznoszenia (TLOF) oraz dlugosci deklarowane lotniska dla
$SmiglowcoOw — nalezy przyjmowac ich znaczenie zgodnie z przepisami Zalgcznika 14

tom I
Rozdzial 2
Wymagania dla lotnisk dla samolotéw z drogg startowa o nawierzchni sztucznej

§ 4. 1. Dla lotnisk dla samolotéw z droga startowg o nawierzchni sztucznej, wymagania

techniczne i eksploatacyjne, z zastrzezeniem § 511, okres$lajg:

) Zmiany wymienionej umowy zostaly ogloszone w Dz. U. z 1963 r. poz. 137 i 138, z 1976 r. poz. 130, 131,

188, 189, 227 1228, z 1984 r. poz. 199 i 200, z 2000 r. poz. 446 i 447, z 2002 r. poz. 5271528, 22003 r.
poz. 700 1 701 oraz z 2012 r. poz. 368, 369, 3701 371.



1)

2)

normy i zalecane metody postgpowania, o ktérych mowa w Zalaczniku 14 tom I w:

a) rozdziale 1 ,,Wymagania ogélne”, z wylgczeniem pkt 1.2.2, 1.4 1.5.1,

b) rozdziale 2 ,,.Dane dotyczace lotniska”, z wylgczeniem pkt 2.1.6, 2.1.7, 2.7.2, 2.9.4,
2.9.7-29.1012.11.2-2.11.4,

¢) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne”, z wytgczeniem pkt 3.1.16, 3.1.18, 3.1.23,
3.1.25,3.3,3.5.2-3.54,3.5.12,3.9-3.11, 3.12.1, 3.13 i 3.15,

d) rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji”, z wylgczeniem pkt 5.2.1.7, 5.2.1.8,
52.43,5252,52.6.5,52.8-5.2.9,52.10.6,5.2.13, 5.2.14, 5.2.16, 5.2.17, 5.3.1.2,
53.1.3, 8.3.2, 5:3.52 lit. v, 53.5.5-53.822, 53543, 63544, 537 53,122,
5.3.12.4, 5.3.14, §3.15; 5.3.17-5.3.27, 5329, 54,1-54.3, 54.6, 552 i §.54—
5.5.8;

€) rozdziale7 ,Pomoce wzrokowe do oznakowania stref o ograniczonym
uzytkowaniu”,

f) rozdziale 8 ,,Systemy elektryczne”, z wylagczeniem pkt 8.1.3-8.1.5, 8.1.8-8.1.11,
8.3:1418.3.3-83.5,

g) rozdziale9 ,Lotniskowe shizby operacyjne, wyposazenie i instalacje”, z
wylgczeniem pkt 9.1, 9.2, 9.4, 9.5, 9.8 1 9.10,

h) rozdziale 10 ,,Obstuga techniczna lotniska”, z wylaczeniem pkt 10.2.3—-10.2.6,
10.3.2,10.3.3, 10.4.51 10.5.13,

i) dodatkul ,Kolory naziemnych $wiatel lotniczych, oznakowania poziomego,
znakow pionowych i tablic”,

j)  dodatku 2 ,,Charakterystyki naziemnych $wiatel lotniczych”,

k) dodatku 3 ,,Oznakowanie poziome nakazu i informacyjne”,

1) dodatku4 ,Wymagania dotyczace projektowania znakéw pionowych dla drég
kolowania”,

m) dodatku 5 ,,Wymagania dotyczace jakoséci danych lotniczych”;

wskazéwki merytoryczne, o ktérych mowa w zataczniku A do Zatgcznika 14 tom I w:

a) sekcji 1 ,,Ilos¢, potozenie oraz kierunki drog startowych”,

b) sekcji 2 ,,Zabezpieczenie wydtuzonego startu i zabezpieczenie przerwanego startu”,

c) sekeji 3 ,,0Obliczanie dtugoscei deklarowanych”,

d) sekcji 4 ,,Nachylenia drogi startowej”,

e) sekcji 5 ,,R6wnos¢ powierzehni drogi startowej”,



f) sekcji 8 ,,Charakterystyka dotyczgca odprowadzania wody 2z pola ruchu
naziemnego i obszarow przylegajacych”, z wylgczeniem pkt 8.3.1 8.4,

g) sekcj 9 ,,Pasy drég startowych”,

h) sekcji 10 ,,Strefa bezpieczenstwa konca drogi startowej”,

i)  sekeji 11 ,,Lokalizacja progu drogi startowej”, z wylaczeniem pkt 11.2.2 1 11.2.4-
11.2.6,

j)  sekcji 12 ,,Systemy §wiatel podejscia do ladowania”,

k) sekcji 13 ,Priorytet instalacji systeméw wzrokowych wskaznikéw $ciezki
podejscia”,

)  sekcji 14 ,,0znakowanie §wietlne stref wylaczonych z uzytkowania”,

m) sekcji 16 ,,Regulacja intensywnosci swiatel podejécia i Swiatet drogi startowej”,

n) sekcji 17 ,,Pole sygnalowe”,

0) sekcji 19 ,,Wymagania dla kierowcow pojazdow”,

p) sekcji 20 ,,Metoda ACN-PCN okreslania no$noéci nawierzchni sztucznej”.

2. Na lotnisku dla samolotéw z drogg startowa o nawierzchni sztucznej do obszaréw bez

nawierzchni sztucznej przeznaczonych do wykonywania operacji lotniczych stosuje sig

przepisy rozdziatu 3.

1)

2)

3)

§ 5. 1. Jezeli lotnisko dla samolotéw z droga startowg o nawierzchni sztucznej posiada:

plyte postojowg o nawierzchni sztucznej — to stosuje si¢ do niej wymagania okreslone w

normach i zalecanych metodach postgpowania, o ktérych mowa w Zalaczniku 14 tom I

w:

a) rozdziale 2 ,,Dane dotyczgce lotniska™ w pkt 2.7.2,

b) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” w pkt 3.13,

¢) rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” w pkt 5.2.13, 5.2.14, 5.3.24, 5.3.27,
54.1,543154.6,

d) rozdziale 9 ,Lotniskowe stuzby operacyjne, wyposazenie i instalacje” w pkt 9.5,

e) rozdziale 10 ,,Obsluga techniczna lotniska™ w pkt 10.3.3;

plaszczyzne zawracania o nawierzchni sztucznej — to stosuje si¢ do niej wymagania

okreslone w normach i zalecanych metodach postgpowania, o ktérych mowa w

Zataczniku 14 tom I w:

a) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” w pkt 3.3,

b) rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji ” w pkt 5.2.91 5.3.19;

droge kotowania o nawierzchni sztucznej — to stosuje si¢ do niej:



4)

a) wymagania okre$lone w normach i zalecanych metodach postepowania, o ktoérych
mowa w Zatgczniku 14 tom [ w:
— rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” w pkt 3.9-3.11,
— rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” w pkt 5.2.8, 5.2.16, 5.2.17,
5.3.15; 5,307, 5:3.18,5:.3.20; 5321, 5.3.23,53.27, 5.3.29, 54.1,54.2. 5.551
5.5.6,
— rozdziale 10 ,,Obstluga techniczna lotniska” w pkt 10.3.2,
b) wskazéwki merytoryczne, o ktérych mowa w sekcji 15 ,,Swiatta wskazujace droge
kotowania szybkiego zjazdu™ w zalagczniku A do Zatgcznika 14 tom I;
stanowisko do odladzania o nawierzchni sztucznej — to stosuje sie do niego wymagania
okreslone w normach i zalecanych metodach postgpowania Zatacznika 14 tom I, zawarte
w:
a) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” w pkt 3.15,
b) rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” w pkt 5.3.22.

2. W przypadku lotnisk dla samolotow z droga startowa o nawierzchni sztucznej, na

ktérych sg wykonywane loty handlowe, stosuje si¢ wymagania okreslone w normach i

zalecanych metodach postgpowania, o ktérych mowa w Zataczniku 14 tom I w:

1)
2)

3)

rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” w pkt 3.1.25;

rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” w pkt 5.2.16, 5.2.17, 5.3.1.2, 5.3.2,
5.3.5.5,5.3.14.5.3.23,5324,53.27154.6;

rozdziale 8 ,,Systemy elektryczne” w pkt 8.1.3, 8.1.101 8.1.11.

§ 6. W przypadku lotnisk dla samolotéw posiadajacych drogg startowa nieprzyrzgdows

o nawierzchni sztucznej, o cyfrze kodu referencyjnego lotniska 1 albo 2, uzytkowanych w

nocy, wymagania dotyczace systemu S$wietlnego i jego zasilania okreslaja przepisy § 29 i

§ 30.

§ 7. W przypadku awarii podstawowego zrddla zasilania lotniska dla samolotow z drogg

startowg o nawierzchni sztucznej nalezy zapewni¢ rezerwowe zrodla zasilania z priorytetem

dla urzadzen tacznosci.

§ 8. Urzadzenia niezbgdne do celow nawigacyjnych, znajdujgce si¢ w pasie drogi

startowej lub w jego poblizu, stanowigce przeszkode:

1
2)

umieszcza si¢ jak najblizej podtoza;

oznakowuje si¢ zgodnie z wymaganiami dla oznakowania przeszkdd;



3) maja konstrukcje lamliwa.

§ 9. Kat wzniesienia wigzki §wiatla latarni lotniczej, o ktorym mowa w rozdziale 5 pkt
5.33.7 i 5.3.3.11 Zatacznika 14 tom I, okresla zarzadzajgcy lotniskiem w instrukcji

operacyjnej lotniska.

§ 10. Nie zezwala si¢ na wznoszenie nowych lub powigkszanie istniejacych obiektow,
ktore wystawalyby ponad powierzchni¢ zabezpieczenia przeszkodowego, o ktorej mowa w
rozdziale 5 pkt 5.3.5.41 Zatgcznika 14 tom I, chyba ze nowy lub powigkszany obiekt znajduje

si¢ w cieniu statego obiektu juz istniejacego.

§ 11. Lotnisko dla samolotéw z droga startowa o nawierzchni sztucznej zabezpiecza si¢
przed dostepem nieuprawnionych 0sob i pojazdéw oraz przed wtargni¢ciem na nie zwierzat

mogacych stanowié zagrozenie dla statkéw powietrznych.
Rozdziat 3
Wymagania dla lotnisk dla samolotéw z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej

§12. 1. Na lotnisku dla samolotow z drogg startowg bez nawierzchni sztucznej
wyznacza si¢ co najmniej jedng drogg startows.

2. W przypadku lotniska dla samolotéw z droga startowg bez nawierzchni sztuczne;j,
majgcego kilka drog startowych, jako gléwna droge startowa wyznacza si¢ droge startowg

najdluzsza lub najczesciej uzywana.

§ 13. 1. Ksztalt i wymiary pola wzlotéw lotniska dla samolotow z drogg startowg bez
nawierzchni sztucznej uwzgledniaja kierunki dominujacych wiatrow, topografie terenu w
otoczeniu tego lotniska oraz rodzaje statkow powietrznych wykonujgcych na tym lotnisku

operacje lotnicze.
2. Na lotnisku dla samolotéw z drogg startowag bez nawierzchni sztucznej z jedng drogg

startowa granicami tej drogi startowej sg granice pola wzlotow.

§ 14. Na lotnisku dla samolotoéw z droga startowa bez nawierzchni sztucznej mogg by¢
stosowane nawierzchnie sztuczne na innych niz drogi startowe cze¢Sciach pola ruchu

naziemnego.

§15. 1. W przypadku lotniska dla samolotéw z drogg startowg bez nawierzchni

sztucznej, okre$la si¢ wylgcznie cyfre kodu referencyjnego lotniska.



2. Cyfra kodu referencyjnego lotniska dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni

sztucznej jest okreslana dla gtéwnej drogi startowe;.

§ 16. 1. Diugosé drogi startowej bez nawierzchni sztucznej zapewnia:

1) bezpieczne wyhamowanie podczas ladowania statku powietrznego o dopuszczalnych
najwigkszych wymiarach i najwigekszym cigzarze dla tego -lotniska, az do jego
zatrzymania sig, przy zalozeniu, ze przelot nad poczatkiem drogi startowej nastepuje na
wysokosci co najmniej 10 m lub nad obiektami budowlanymi lub naturalnymi
wystepujacymi w strefie powierzchni podejscia na wysokosci co najmniej 15 m, albo

2) przelot statku powietrznego przy wykonywaniu operacji startu na wysokosci co
najmniej 10 m nad koncem drogi startowej oraz co najmniej 15 m nad obiektami
budowlanymi lub naturalnymi wystepujacymi w strefie powierzchni wznoszenia

—w zaleznosci od tego, ktéra z tych dlugosci jest wieksza.

2. W przypadku wykonywania na lotnisku dla samolotow z drogg startowa bez
nawierzchni sztucznej lotu zespotu samolotu holujacego i statku powietrznego holowanego,

diugos¢ drogi startowej odpowiada wymaganiom okreslonym w ust. 1 pkt 2.

§17.1. Na lotnisku dla samolotéw z droga startows bez nawierzchni sztucznej
wyznacza si¢ dlugosci deklarowane dla kazdego kierunku drogi startowe;.

2. Sposdb wyznaczania diugosci deklarowanych, o ktorych mowa w ust. 1, jest
okreslony w sekcji 3 zatacznika A do Zalgcznika 14 tom I.

3.Jezeli na lotnisku dla samolotéw z droga startowa bez nawierzchni sztucznej
zastosowane zostanie zabezpieczenie wydluzonego startu lub zabezpieczenie przerwanego
startu, to dtugosci deklarowane wyznacza si¢ w sposob okreslony w sekcji 2 zalgcznika A do

Zalacznika 14 tom 1.

§ 18. Szerokos$¢ drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotéw
nie moze by¢ mniejsza niz:
1) 50 m dla kodu referencyjnego 11 2;
2) 80 m dla kodu referencyjnego 3 i 4.

§ 19. 1. Uksztattowanie podluzne drogi startowej umozliwia widoczno$¢ dowolnego
punktu znajdujgcego si¢ na wysokosci 2 m nad powierzchnig drogi startowej, z odleglosci

réwnej co mniej potowie jej dtugosci.



2. W przypadku krzyzujacych sie¢ drog startowych, mozliwe jest uproszczenie granicy
pola wzlotéw i jednoczesne jego powigkszenie poprzez lgczenie czotowych krawedzi drég
startowych.

3. Zastosowanie powigkszenia, o ktérym mowa w ust 2, jest uwarunkowane
przygotowaniem powigkszonej w ten sposéb powierzchni pola wzlotdw zgodnie z wymogami

okreslonymi w § 23.

§ 20. 1. Nachylenie podiuzne drogi startowej bez nawierzchni sztucznej, obliczone
poprzez podzielenie réznicy pomiedzy maksymalng i minimalng wysokoscia drogi startowe;j
wzdtuz jej linii srodkowej przez dtugosé tej drogi startowej, nie moze przekraczac:

1) 2,5 % dla kodu referencyjnego 11 2;

2) 1,5 % dla kodu referencyjnego 3 1 4;

3) 18 % dla lotniska polozonego w obszarach gérskich, pod warunkiem, ze nie jest ono
wykorzystywane do lotéw handlowych.

2. Miejscowe nachylenie podtuzne drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku
dla samolotéw nie moze przekraczac:

1) 3 % dlakodu referencyjnego 11 2;

2) 2,5 % dla kodu referencyjnego 3 14;

3) 20 % dla lotniska potozonego w obszarach gorskich, pod warunkiem, Ze nie jest ono
wykorzystywane do lotow handlowych.

3. Zmiany nachylenia podtuznego drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku
dla samolotéw sg tagodne, 0 minimalnym promieniu krzywizny:

1) 5000 dla kodu referencyjnego 11 2;
2) 10000 dla kodu referencyjnego 3 1 4.

4. Odlegto$¢ miedzy zatamaniami sgsiednich prostych nachylenia podluznego drogi
startowej wynosi nie mniej niz 40 m.

5. W przypadku lotniska dla samolotéw z drogg startowg bez nawierzchni sztucznej
polozonego w obszarach gorskich, odleglos¢ miedzy zalamaniami sgsiednich prostych
nachylenia podluznego drogi startowej wynosi nie mniej niz 20 m, pod warunkiem, ze

lotnisko nie jest wykorzystywane do lotéw handlowych.

§ 21. 1. Nachylenie poprzeczne powierzchni drogi startowej bez nawierzchni sztucznej
na lotnisku dla samolotéw nie moze by¢ wigksze niz:

1) 3 % dla kodu referencyjnego 11 2;



2) 2,5 % dla kodu referencyjnego 3 i 4.

2. Nachylenie, o ktérym mowa w ust. 1, nie moze by¢ mniejsze niz:
1) 1% w przypadku okreslonym w ust. 4;
2) 0,5 % w przypadku okre§lonym w ust. 5.

3. Zmiany nachylenia poprzecznego powierzchni drogi startowej, o ktorej mowa w ust.
1, sa fagodne, z zastosowaniem krzywych o minimalnym promieniu 3000 m.

4. Profil poprzeczny drogi startowej jest wypukly, dwukierunkowy symetryczny lub
jednokierunkowy.

5. Dopuszcza si¢ poziomy lub wklesty profil poprzeczny drogi startowej w przypadku
wystepowania w jej strukturze gruntu gliniasto-piaszczystego z przewaga frakcji piaskowej

zapewniajacego przepuszczalnosé wody.

§ 22. 1. Uksztaltowanie powierzchni drogi startowej umozliwia szybkie odprowadzanie
wod opadowych z nawierzchni. W celu ulatwienia szybkiego odprowadzania wod opadowych
z nawierzchni uksztaltowanie powierzchni drogi startowej uwzglednia rzezbe terenu, rodzaj
gruntu, poziom wéd gruntowych, a takze skrzyzowanie z inng droga startowa.

2. Nawierzchnie pola ruchu naziemnego inne niz nawierzchnie drogi startowej maja
spadki uzaleznione od rodzaju gruntu, zapewniajace skuteczny odptyw wod opadowych.

3. Do odprowadzania wod opadowych stosuje si¢ urzgdzenia wspomagajgce:

1) odprowadzanie wod opadowych z nawierzchni pola wzlotow;
2) przechwytywanie wody, ktora sptywa na pole wzlotdéw z sasiadujacych terenow;
3) obnizenie poziomu wdd gruntowych.

4. W przypadkach nadmiernego nawilgocenia gruntu, na catym obszarze lotniska dla
samolotéw z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej nalezy stosowa¢ drenowanie lub rowy
melioracyjne zlokalizowane poza zabezpieczeniem pola wzlotow, ktdre przechwytujg wode z
terendw potozonych wyzej.

5. Urzadzenia i obiekty budowlane, o ktérych mowa w ust. 3 i 4, nie mogg stanowié¢
przeszkody.

6. Na obszarze pola ruchu naziemnego nie mogag wystepowaé uszkodzenia,
zanieczyszczenia, lokalne wzniesienia lub zaglebienia, ktore moglyby zagrazac

bezpieczenstwu wykonywanych operacji lotniczych.
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§ 23. 1. Wytrzymalo$¢ nawierzchni pola wzlotéw okresla si¢ na podstawie przyjetych
obcigzen eksploatowanych statkéw powietrznych z uwzglednieniem tych obcigzen na
jednostke powierzchni i czgstotliwosci ich wystgpowania.

2. Nawierzchnia darniowa pola wzlotow ma jednakowg nos$nos¢ na calej powierzchni
oraz rGwnomierny porost traw o mocnym i ggstym systemie korzeniowym i wysokosci trawy
nieprzekraczajgcej 15 cm.

3. Nawierzchnie darniowe pola wzlotéw zaklada sie na gruncie o takiej wytrzymatosci,
aby odksztalcenie pionowe nawierzchni podczas przejazdu kola statku powietrznego o
najwiekszych wymiarach, najwigkszym ci¢zarze oraz cis$nieniu jednostkowym na badang
powierzchni¢ okolo 6 kG/em? (0,6 MPa) wynosito nie wigcej niz 2 cm.

4. Nawierzchnie darniowe pola ruchu naziemnego inne niz nawierzchnie pola wzlotéw
sg tak zageszczone, aby w czasie ruchu statkéw powietrznych nie powstawaly koleiny
glebsze niz 5 cm.

5. Jakos$¢ nawierzchni darmiowych pola ruchu naziemnego, innych niz nawierzchnie pola
wzlotow, na ktorych znajduja si¢ samoloty z pracujagcymi silnikami, nie moze by¢ gorsza od
jako$ci nawierzchni pola wzlotow.

6. Czgsci pola ruchu naziemnego, inne niz nawierzchnie pola wzlotéw, urzadza si¢ w
taki sposéb, aby kotowanie statkdw powietrznych z wlasnym napgdem lub holowanych
odbywalo si¢ bez narazania innych statkéw powietrznych na uszkodzenia, z uwzglednieniem
parametrow fizycznych i eksploatacyjnych statkéw powietrznych.

7. Dopuszcza si¢ gruntowa nawierzchni¢ pola wzlotow wykazujgca wytrzymatosé
okreslong w ust. 3, pod warunkiem, ze nawierzchnia ta bedzie chronila przed powstawaniem
zastoisk wody, blota oraz pyhu, ktére moglyby powodowaé uszkodzenia statku powietrznego.

8. Dopuszcza si¢ mozliwos¢ stosowania na drogach startowych wzmocnienia podloza
nawierzchni darniowej i gruntowej w celu uzyskania zwigkszonej jej wytrzymatosci, pod

warunkiem zachowania jednorodnej nawierzchni na calej powierzchni.

§ 24. 1. Granicg pola wzlotow oznacza si¢ za pomocg oznacznikow, ktore zapewnig jego
identyfikacje z kabiny statku powietrznego znajdujacego si¢ w powietrzu lub na ziemi oraz
wykonywanie operacji lotniczych bez mozliwo$ci niezamierzonego wykotowania poza
granice pola wzlotow.

2. Oznaczniki rozmieszcza sie na granicy pola wzlotéw lub na zewnatrz pola wzlotow w

odleglosci do 3 m od jego granicy.
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3. Oznaczniki rozmieszcza si¢ w miare mozliwosci w jednakowej odleglosci, nie
wiekszej niz 100 m od siebie.

4. Wzdluz poprzecznej granicy drogi startowej lub przesunigtego progu rozmieszcza si¢
co najmniej 3 oznaczniki.

5. W przypadku krzyzujgcych sig¢ drog startowych na polu wzlotéw oznaczniki
rozmieszcza sie réwniez we wszystkich miejscach zataman granicy pola wzlotow.

6. Oznacznik:

1) jest przenosny;
2) ma konstrukcje tamliwa;
3) jest wykonany w kolorze biatym albo pomaranczowym albo w kombinacji tych kolorow

w celu zapewnienia jak najwigkszego kontrastu z ttem.

7. W przypadku utrzymywania trawy o wysokosci do 5 cm, dopuszcza sie
rozmieszczenie na poziomie terenu oznacznikdw ptaskich w kolorze bialym Iub innym
zapewniajgcym jak najwiekszy kontrast z tlem.

8. Ksztalt i wymiary oznacznikow granicy pola wzlotoéw okresla zatgcznik nr1 do

rozporzadzenia.

§25.1. W przypadku wyznaczenia na lotnisku drég kolowania bez nawierzchni
sztucznej, nalezy rdwniez stosowaé oznaczniki dla drogi kolowania o parametrach
okres§lonych w zalgczniku nr 1 do rozporzadzenia, w odleglosei nie wigkszej niz 3 m od jej
krawedzi, na odcinkach prostych drogi kotowania w jednakowej odleglosci nie wigkszej niz
80 m od siebie, a na tukach drogi kolowania w odleglo$ci maksymalnej 50 m miedzy
znakami.

2. Oznaczniki dla drogi kotowania sa:

1) damlive: |

2) wykonane w kolorze niebieskim;

3) odblaskowe — w przypadku lotnisk obstlugujgcych loty w porze nocne;j.

3. W przypadku utrzymywania trawy o wysokosci do 5cm, dopuszcza sig
rozmieszczenie na poziomie terenu, wzdluz droég kolowania, oznacznikéw ptaskich w kolorze
niebieskim, o ksztalcie i wymiarach okreslonych w zalgczniku nr 1 do rozporzadzenia.

4. W przypadku koniecznoéci ograniczenia lub wyltaczenia z eksploatacji drogi startowej
lub drogi kolowania, nalezy stosowaé normy i zalecane metody postepowania, o ktérych
mowa w Zalaczniku 14 tom I w rozdziale 7 ,,Pomoce wzrokowe do oznakowania stref o

ograniczonym uzytkowaniu”.
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§26.1. W warunkach zimowych, jezeli oznaczniki, o ktérych mowa w § 24, sa
niewidoczne z kabiny statku powietrznego znajdujacego si¢ w powietrzu lub na ziemi, stosuje
si¢ oznaczniki dla drogi startowej pokrytej $niegiem.

2. Do oznaczenia granicy uzywanej czgsci drogi startowej pokrytej $niegiem stosuje si¢
oznaczniki dla drogi startowej pokrytej $niegiem.

3. Oznaczniki, o ktéorych mowa w ust. 2, rozmieszcza si¢ wzdluz bokéw pokrytej
$niegiem drogi startowej, w odstgpach nie wigkszych niz 100 m od siebie, symetrycznie
wzgledem linii $rodkowej drogi startowej i w odleglosci poprzecznej od linii sSrodkowej drogi
startowej nie mniejszej niz 1,5 szeroko$ci statku powietrznego.

4. Oznaczniki, o ktérych mowa w ust. 2, rozmieszcza si¢ poprzecznie do drogi startowej
pokrytej $niegiem dla wskazania progu i konca tej drogi.

5. Oznaczniki, o ktérych mowa w ust. 2:

1) sagprzenosne;

2) sgdobrze widoczne;

3) maja konstrukcje tamliwa,

4) majg kolor na przemian czarny i pomaranczowy;
5) sgumieszone pionowo;

6) majg wysokos¢ od 0,5 do 1,5 m i dlugosé 3 m.

6. Zapewnia si¢ mozliwo$§¢ umocowania odno$nikow na pokrywie $nieznej lub w
gruncie, roéwniez jako oznacznikdéw poziomych widocznych z kabiny statku powietrznego
znajdujacego si¢ w powietrzu lub na ziemi.

7. Ksztalt oznacznikéw dla drogi startowe] pokrytej $niegiem odpowiada ksztaltowi

oznacznikow granicy pola wzlotow, o ktorych mowa w § 24 ust. 1.

§ 27. 1. Lotnisko dla samolotéw z drogg startowg bez nawierzchni sztucznej posiada co
najmniej jeden wskaznik kierunku wiatru.

2. Wskaznik kierunku wiatru jest:
1) widoczny ze statku powietrznego znajdujgcego si¢ na polu ruchu naziemnego lub

bedacego w locie z wysokosci co najmniej 300 m;
2) oddalony od zawirowan powietrza wywotanych przez sasiednie obiekty.

3. Wskaznik kierunku wiatru jest wykonany z tkaniny i ma ksztalt $cigtego stozka o
dhugosci co najmniej 3,6 m, a $rednica jego wigkszej podstawy wynosi nie mniej niz 0,9 m.
Tkanina jest wykonana w kolorach: bialym i czerwonym lub bialym i pomaranczowym,

ulozonych naprzemiennie.
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4. Polozenie wskaZnika kierunku wiatru na powierzchni terenu lotniska jest oznaczone
okregiem w postaci biatego pasa o szerokosci 1,2 m i o $rednicy 15 m ze $rodkiem w miejscu
usytuowania konstrukcji wsporczej wskaznika.

5. W przypadku umieszczenia wskaznika kierunku wiatru na obiekcie, nalezy w
instrukcji operacyjnej lotniska wskaza¢ dokladng lokalizacje wskaznika, podajac jego
wspotrzedne geograficzne oraz lokalizacjg obiektu, na ktérym si¢ on znajduje.

6. Ksztalt i wymiary wskaZznika kierunku wiatru okresla zatacznik nr 2 do

rozporzadzenia.

§ 28. 1. Poza granicg pola wzlotéw, w celu zabezpieczenia statku powietrznego przed
uszkodzeniem, zapewnia si¢ obszar o szerokosci pola wzlotow i dlugosci okreslonej w ust. 2,
zwany dalej ,,zabezpieczeniem pola wzlotéw”, od ktorego wyprowadza sie powierzchnie
wyznaczajace dopuszczalne wysoko$ci obiektow budowlanych i naturalnych, okreslone w
przepisach wydanych na podstawie art. 92 pkt 4 ustawy.

2. Na lotniskach dla samolotéw z droga startows bez nawierzchni sztucznej, odlegtosci
miedzy granicg pola wzlotdw a granicg zabezpieczenia pola wzlotdw wynosza co najmniej:

1) na mozliwych kierunkach startu i podej$cia do ladowania:

a) 30 m dla kodu referencyjnego 112,

b) 60 m dla kodu referencyjnego 3 i 4;

2) nainnych kierunkach:

a) 10 m dla kodu referencyjnego 11 2,

b) 15 m dla kodu referencyjnego 31 4.

3. Zabezpieczenie pola wzlotéw ma powierzchnie wyréwnang o nachyleniu
nieprzekraczajacym 5%, bez naglych réznic poziomdw, zapewniajgcg ochrong statku
powietrznego przed uszkodzeniem w przypadku jego wykolowania poza granice pola

wzlotow.

§29.1. W przypadku uzytkowania lotniska dla samolotéw z droga startowa bez
nawierzchni sztucznej, w porze nocnej stosuje si¢ oS$wietlenie obejmujace $wiatta
krawedziowe drogi startowej, $wiatla poczgtku i konca drogi startowej oraz wskaznik
kierunku ladowania. Zastosowane swiatta mogg by¢ stacjonarne lub przenosne.

2. Swiata krawedziowe:

1) sg $wiatlami stalymi, koloru biatego;
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2) sa rozmieszczone w odstepach niewigkszych niz 100 m wzdluz bocznej granicy drogi
startowej;

3) majg $Swiatlo$¢ nie mniejsza niz 25 kandeli;

4) wysylajg wiazke swietlng pod katem co najmniej 15° nad poziomem drogi startowe;.

5) sa widoczne ze wszystkich kierunkéw niezbednych do wykonywania operacji startu lub
lagdowania;

3. Swiatla poczatku drogi startowe;:

1) sg $wiattami stalymi, jednokierunkowymi, koloru zielonego;
2) majg swiattosc nie mniejszg niz 25 kandeli;
3) wysylaja wigzke $wietlng pod katem co najmniej 15° nad poziomem drogi startowej;
4) sg widoczne od strony podejscia do drogi startowej.
4. Swiatta korica drogi startowej:
1) sgswiattami statymi, jednokierunkowymi, koloru czerwonego;
2) majg $wiatlto$¢ nie mniejszg niz 25 kandeli;
3) wysylajg wigzke swietlna pod katem co najmniej 15° nad poziomem drogi startowe;j;
4) sg widoczne od strony Srodka drogi startowe;.

5. Jezeli poczgtek drogi startowej jest uzywany réwniez, jako koniec drogi startowej,
oprawy $wiatel poczatku drogi startowej moga by¢ wykorzystane réwniez, jako oprawy
$wiatet konca drogi startowe] przy zastosowaniu odpowiednich filtréw barwnych.

6. Swiatla poczatku oraz konca drogi startowej instaluje si¢ w liczbie co najmniej
sze$ciu lamp rownomiernie rozmieszczonych pomigdzy rzedami S$wiatel krawedziowych
drogi startowej oraz symetrycznie wzgledem jej linii rodkowej, w dwéch grupach, w ktérych
$wiatta sg réwno oddalone od siebie. Odleglo$é migdzy grupami Swiatet jest nie wigksza niz
potowa odlegtosci pomiedzy Swiattami krawedziowymi drogi startowe;j.

7. Schemat uktadu §wiatel drogi startowej bez nawierzchni sztucznej, o ktérych mowa w
ust. 1-6, okresla zalacznik nr 3 do rozporzadzenia.

8. Swiatta, o ktérych mowa w ust. 1-6, instaluje sie w odlegtosci nie wiekszej niz 0,5 m
od wewnetrznej strony znakow granicznych drogi startowej.

9. Zarzadzajacy lotniskiem dla samolotéw z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej,
w przypadku wykonywania lotow w porze nocnej zapewnia, aby:

1)  wskazniki kierunku wiatru i lgdowania byly o$wietlone;
2) zainstalowane $wiatla nie byly zastaniane przez znaki graniczne i inne przedmioty lub

przeszkody.
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10. W przypadku lotéw innych niz loty handlowe, dopuszcza sie zastosowanie uktadu

$wiatetl drogi startowej, ktéry co najmnie;j:

1) wskazuje miejsce rozpoczecia i kierunek startu oraz granice¢ rozporzadzalnej dtugosci
startu drogi startowej — w przypadku startu;

2) wskazuje kierunek ladowania i miejsce przyziemienia oraz granice rozporzadzalnej
dhugosci startu drogi startowej — w przypadku ladowania;

3) ma Swiatla barwy okreslonej w ust. 2-4, o maksymalnej odlegloéci miedzy
poszczegdlnymi lampami 50 m;

4) umozliwia pilotowi orientacj¢ co do kierunku startu i ladowania, rozporzadzalnej
dhugosci rozbiegu i dobiegu, strefy przyziemienia lub drogi kotowania;

5) posiada jeden wskaznik kierunku ladowania, zgodnie z parametrami okreslonymi w

zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia.

§ 30. 1. Urzadzenia nawigacyjne zlokalizowane na lotnisku dla samolotéw z droga
startowg bez nawierzchni sztucznej maja system zasilania elektroenergetycznego.

2. W przypadku wystapienia awarii systemu elektroenergetycznego lotniska dla
samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej zasilajacego radiowe oraz wzrokowe
pomoce nawigacyjne, system ten nie moze powodowaé wytwarzania blednych i mylacych

informacji wzrokowych lub komunikatéw dla zatogi statku powietrznego.

§ 31. Lotnisko dla samolotéw z droga startowa bez nawierzchni sztucznej zabezpiecza
si¢ przed dostgpem nieuprawnionych oséb i pojazdéw oraz przed wtargnieciem na nie

zwierzat mogacych stanowi¢ zagrozenie dla statkéw powietrznych.
Rozdziat 4
Wymagania dla lotnisk dla smiglowcéw

§32. 7 zastrzezeniem § 33-38, w stosunku do lotnisk dla $miglowcow stosuje sie
normy i zalecane metody postepowania, o ktérych mowa w Zalgczniku 14 tom II w:
1) rozdziale 1 ,,Wymagania ogdlne”, z wylaczeniem pkt 1.2.2;
2) rozdziale 2 ,Dane lotniska dla smiglowcoéw”, z wylgczeniem pkt 2.1.3,2.1.412.4.3;
3) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne”, z wylgczeniem pkt 3.1.4,3.2.513.3.5;
4) rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe” ”, z wylgczeniem pkt5.3.12, 5.3.6.24, 5.3.6.2515.3.13;
5) rozdziale 6 ,,Stuzby operacyjne na lotnisku dla $miglowcéw”, z wylgczeniem pkt 6.1.9;
6) dodatku 1 ,,Wymagania dotyczgce jakosci danych lotniczych™;



—16—

7) dodatku 2 ,Miedzynarodowe normy i zalecane metody postepowania dla
przyrzadowych lotnisk dla $miglowcéw 2z podejéciem nieprecyzyjnym i/lub

precyzyjnym oraz odlotami wedtug wskazan przyrzadoéw”, z wylaczeniem pkt 4.1 1 4.2,

§33.1. Parametry techniczne lotnisk dla $miglowcéw uwzgledniaja parametry
$miglowcoéw o najwigkszych wymiarach i najwiekszym cigzarze, dla ktérych lotniska te sa
przeznaczone.

2. Nawierzchnie na lotnisku dla $migtowcow uwzgledniaja obcigzenia pochodzace od

eksploatowanych smigtowcdw i1 sg odporne na podmuchy z wirnikow smigtowca.

§ 34. Dhlugosci deklarowane dla lotniska dla $miglowcOw wyznacza si¢ w sposob

okreslony w zalaczniku nr 4 do rozporzadzenia.

§ 35. W przypadku lotnisk wyniesionych dla $miglowcéw, gdy strefa podejscia
koncowego i startu (FATO) pokrywa si¢ ze strefg przyziemienia i wznoszenia (TLOF),
parametry strefy podejscia koncowego i startu (FATO) przyjmuje si¢ jak dla strefy

przyziemienia i wznoszenia (TLOF).

§ 36. Na powierzchni strefy podejscia koncowego i startu (FATO) na lotnisku dla
smiglowcdw nie moga wystepowaé uszkodzenia i zanieczyszczenia, ktére moglyby zagrazac

bezpieczenstwu operacji lotniczych.

§ 37. Nie zezwala si¢ na wznoszenie nowych lub powigkszanie istniejagcych obiektow,
ktore wystawalyby ponad powierzchni¢ zabezpieczenia przeszkodowego, o ktérej mowa w
rozdziale 5 pkt 5.3.6.22 Zalacznika 14 tom II, chyba ze nowy lub powigkszany obiekt
znajduje si¢ w cieniu stalego obiektu juz istniejgcego.

§ 38. Lotnisko dla smiglowcdw zabezpiecza si¢ przed dostepem nieuprawnionych osoéb i

pojazdéw oraz przed wtargnigciem na nie zwierzat mogacych stanowi¢ zagrozenie dla

statkéw powietrznych.
Rozdziat 5
Sposéb i tryb przeprowadzania kontroli sprawdzajacej

§ 39. 1. Kontrolg¢ sprawdzajaca przeprowadza si¢ na podstawie programu kontroli,
sporzgdzanego, w zaleznosci od rodzaju lotniska, przez Prezesa Urzgdu po zlozeniu
o$wiadczenia, o ktorym mowa w art. 59a ust. 4 ustawy.

2. Program kontroli okresla:
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1) dane identyfikacyjne jednostki kontrolowane;;

2) przedmiot i zakres kontroli;

3) miejsce kontroli;

4) termin kontroli;

5) imig, nazwisko oraz stanowisko shuzbowe osoby kontrolujgcej lub 0s6b wchodzacych w
sktad zespotu kontrolnego, ze wskazaniem osoby pelnigcej funkcje przewodniczacego
zespotu kontrolnego;

6) zalozenia organizacyjne dotyczace przeprowadzenia kontroli.

§ 40. Prezes Urzedu zawiadamia na pismie, w terminie nie krotszym niz 7 dni przed
dniem rozpoczgcia kontroli, jednostke kontrolowang o przewidywanym terminie i

przedmiocie kontroli oraz o skladzie zespotu kontrolnego.

§41. 1. Z przeprowadzonej kontroli sprawdzajacej kontrolujacy sporzadza protokoét
kontroli, ktory podpisujg kontrolujacy i osoba reprezentujgca jednostke kontrolowana.

2. Jednostka kontrolowana moze zglosi¢ zastrzezenia do protokotu kontroli
bezposrednio w tym protokole lub w odrgbnym pismie zlozonym do Prezesa Urzedu w
terminie 14 dni od dnia przedlozenia protokotu kontroli do podpisu tej jednostce.

3. Prezes Urzedu, w terminie 14 dni od dnia zlozenia zastrzezen, o ktdrych mowa w ust.
2, informuje na piSmie jednostk¢ kontrolowana o uwzglednieniu lub odrzuceniu tych

zastrzezen, wraz z uzasadnieniem,
Rozdzial 6
Przepisy przejSciowe i koncowe

§42. W sprawach postepowan o wpis do rejestru lotnisk, wszczetych a
niezakonczonych przed dniem wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia, stosuje sie
przepisy § 4-41.

§ 43. 1. Wymagania techniczne i eksploatacyjne zawarte w normach i zalecanych
metodach postgpowania, o ktérych mowa w Zataczniku 14 tom I w:
1) wwrozdziale 3 pkt 3.1.13-3.1.15; 3.L.17, 3.1.19.3.3.1; 3.3.3-3.3.9, 3.3.12, 34.13=34.15

13.11.5, oraz

2) wrozdziale 5 pkt 5.3.14

— stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2018 r.
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§ 44. Traci moc rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 21 czerwca 2013 r. w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych w
stosunku do lotnisk uzytku wylacznego oraz sposobu i trybu przeprowadzania kontroli
sprawdzajacej (Dz. U. poz. 741).

§ 45. Rozporzadzenie wehodzi w zycie po uptywie 90 dni od dnia ogloszenia.
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Zalgcznik nr 1

KSZTALT I WYMIARY OZNACZNIKOW GRANICY POLA WZLOTOW
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Zalacznik nr 2

KSZTALT I WYMIARY WSKAZNIKA KIERUNKU WIATRU
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min. 0,9 m min. 0,3m

min. 3,6 m

@15 m

Wskaznik kierunku wiatru
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Zalacznik nr 3
SCHEMAT UKEADU SWIATEE. DROGI STARTOWEJ

BEZ NAWIERZCHNI SZTUCZNEJ

Swiatta kofica drogi stariowej: jednokierunkowe, Swiatta poczatku drogi stariowsj: jednokisrunkowe,
keloru czereonego, co najmnigj 6 szt. ko'oru zielonego, co najmniej 6 szt.
{rozmieszczons rowncmismis) {rozmisszczone rownomiernie)
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- Wskaznik kierunku ladowania;
Swiztla krawedzicwe drogi startows: dookdlne, {itera ,T") — koloru bialego
kcloru ialego, maks. cdstepy do 100 m
(rozmieszczone réwnomiemie)

- 4am
e 1
E BB
V|9 s

N\

Swiatia wskaznika kierunku lgdowania:
deckélne, koloru biatego, min. 7 szt.
(cdstepy propercjonalne)
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Zalacznik nr 4

SPOSOB WYZNACZANIA DEUGOSCI DEKLAROWANYCH NA LOTNISKACH

DLA SMIGLOWCOW
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' Kierunek startu | ladowania

FATO — (Final approach and take - off area) Strefa podejscia koficowego i startu
TLOF - (Touchdown and lift-off area) Strefa przyziemienia i wznoszenia
TODAH — (Take-off distance available) Rozporzadzalna dlugo$¢ startu dla Smigtowca

RTODAH - (Rejected take-off distance available) Rozporzadzalna dlugos¢ przerwanego
startu dla $migltowca

LDAH - (Landing distance available) Rozporzgdzalna dlugo$¢ ladowania dla $miglowca
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Uzasadnienie

Wyjasnienie potrzeby i celu nowelizowania rozporzadzenia

Wydane na podstawie art. 59 a ust. 7 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z
2016 r. poz. 605 1 904) rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 21 czerwca 2013 r. w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych w
stosunku do lotnisk uzythu wylgcznego oraz sposobu i trybu przeprowadzania kontroli
sprawdzajgecej (Dz. U. poz. 741), powinno zosta¢ w calosci zmienione w zwigzku z
konieczno$cig wdrozenia nowych norm i zalecanych metod postgpowania wprowadzonych
ostatnio przez Rade Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) do
Zalacznika 14 ,Lotniska” (Tom I i IT) do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., zwanego dalej ,,Zalgcznikiem 14”.

Lotniska uzytku wylgcznego, co do zasady, nie podlegajg wymaganiom okreslonym przez
ICAO. Niemniej jednak wymagania dla tych lotnisk okreslone w niniejszym rozporzgdzeniu
zostaty oparte na wieloletnich do§wiadczeniach migdzynarodowych w zakresie projektowania i
eksploatacji lotnisk, zawartych w Zataczniku 14.

Ze wzgledu na otrzymywane uwagi od zarzadzajacych lotniskami uzytku wylgecznego (bez
nawierzchni sztucznej) oraz od uzytkownikdéw tych lotnisk, w proponowanych przepisach
rozporzadzenia uszczegdtowiono lub dodano elementy infrastruktury wystepujace na tych
lotniskach, szczegblnie w zakresie drog kolowania 1 wskaznikéw kierunku wiatru.

Niniejsze rozporzadzenie, podobnie jak rozporzadzenie wydawane na podstawie art. 59a ust. 5
ustawy — Prawo lotnicze dotyczace lotnisk podlegajacych obowigzkowi certyfikacji oraz
rozporzadzenie wydawane na podstawie art. 59a ust. 6 ustawy — Prawo lotnicze dotyczace
lotnisk o ograniczonej certyfikacji, odnoszg si¢ obecnie do tego samego wydania Zatacznika 14
Tom I i II, ogloszonego w Dzienniku Urzgdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Z tego
powodu te trzy rozporzadzenia sg procedowane rownolegle i powinny wej$¢ w zycie w tym
samym terminie. Aktualne wersje Zalacznika 14 ICAO Tom I i Il zostang opublikowane w
Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego przed wejsciem w zycie tych
rozporzgdzen.

Przedstawienie rzeczywistego (faktycznego) stanu w dziedzinie, ktéra ma zostaé
uregulowana

Rozporzqdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 21 czerwca
2013 r. w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych w stosunku do lotnisk uzytku
wylgcznego oraz sposobu i trybu przeprowadzania kontroli sprawdzajgcej implementuje do
krajowego systemu prawnego te wymagania Zalgcznika 14, ktore sg niezbedne do
bezpiecznego wykonywania operacji lotniczych na tych lotniskach, przy uwzglednieniu
klasyfikacji lotnisk i rodzaju operacji. Lotniska te zasadniczo sa wykorzystywane do uzytku
prywatnego, lotoéw szkolnych i rekreacyjnych. Nalezy pamieta¢ jednak, ze zgodnie art. 54.
ust. 5 ustawy Prawo lotnicze, mozliwe jest dopuszczenie wykonywania na lotniskach uzytku
wylacznego lotow czarterowych $migtowcami oraz samolotami o maksymalnej masie
startowe] (MTOM) ponizej 10 000 kg lub o liczbie miejsc pasazerskich ponizej 20, w celu
komercyjnego przewozu osob i towardw. Dlatego wymagania dla tych lotnisk nie powinny
odbiega¢ od standardéw miedzynarodowych. Aktualnie obowiazujace rozporzadzenie odnosi
si¢ do nizej wymienionych wersji Zatgcznika 14:
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a) Tom I ,Projektowanie i eksploatacja lotnisk" wydanie pigte z 2009 r. (obejmujace zmiany
od 1 do 10B wiacznie), ogloszone w obwieszczenia nr 4 Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego z dnia 10 lutego 2011 r. (Dz. Urz. ULC z 2011 r. Nr 4, poz. 4);

b) Tom II ,Lotniska dla $migtowcdéw" wydanie trzecie z 2009 r. (obejmujgce zmiany od 1 do
4 wigcznie), ogloszone w obwieszezeniu nr 31 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z
dnia 14 grudnia 2010 r. (Dz. Urz. ULC z 2010 r. Nr 25, poz. 100).

Niniejszy projekt ma na celu uaktualnienie przedmiotowego rozporzadzenia i wdrozenie
nowych norm i zalecen Zalacznika 14 wprowadzonych zamiang: nr 11A z dnia 14.11.2013 r,
nr 11B z dnia 13.11.2014r. i nr 12 z dnia 13.07.2015 r. do Tomu I ,,Projektowanie i
cksploatacja lotnisk™, oraz zmiang: nr 5 z dnia 14.11.2103 i nr 6 z dnia 13.11.2014 r. do Tomu
II ,,Lotniska dla $miglowcodw”.

Wskazanie réznic pomiedzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym

Projektowane rozporzadzenie uwzglednia rozwigzania wynikajgce ze zmiany 11A do
Zalacznika 14 Tom I. W tym zakresie rozporzgdzenie zmienia lub wprowadza nowe, nizej
wymienione, wymagania dla lotnisk dla samolotow:

a) w rozdziale 1 wprowadzono nowe definicje, w tym: miejsca niebezpiecznego, danych
kartograficznych lotniska i klasyfikacja spdjnosci oraz drogi startowej przyrzadowej i nie
przyrzadowej; ponadto wymagania dotyczace systemu zarzadzania bezpieczenstwem
przeniesiono do Zalgcznika 19 do Konwencji,

b)  w rozdziale 2 wprowadzono przepisy dotyczace udostepniania danych kartograficznych
lotniska oraz zmieniono klasyfikacje spojnosdci danych lotniczych; zmieniono kategorig
maksymalnego dopuszczalnego cisnienia w oponach oraz sposéb oceny stanu
nawierzchni drogi startowej,

¢) w rozdziale 3 zmieniono wymagania dotyczace pomiaru charakterystyki tarcia
nawierzchni drogi startowej oraz wymagania dotyczace strefy bezpieczenstwa konca
drogi startowej (RESA),

d) w rozdziale 5 wprowadzono wymagania dotyczace bardziej wyrazistego oznakowania
linii $rodkowej drogi kolowania, jesli jest ono zapewniane (5.2.8.9), prostych $wiatet
strefy przyziemienia (5.3.14), Swiatel linii $rodkowej drogi kolowania (5.3.17.8),
poprzeczki zatrzymania (5.3.20.7), $wiatel ochronnych drogi startowej w ukladzie A lub
B (5.3.23.2 1 5.3.23.3) oraz poprzeczek zakazu wjazdu (5.3.29),

e) w rozdziale 10 wprowadzono wymagania dotyczgce utrzymania nawierzchni drogi
startowej 1zapewnienia charakterystyki tarcia o minimalnym wspolczynniku tarcia
nawierzchni (10.2.3-5), usuwania zanieczyszczen z drogi startowej (10.3.1, 10.3.4),

f)  w dodatku 1 okreslono wymagania dla koloréw i chromatycznosci naziemnych §wiatet
LED-owych (2.1) stosowanych na lotnisku,

g)  wzalgczniku A zmieniono znacznie wskazowki merytoryczne dotyczace:

- oceny charakterystyk tarcia nawierzchni sztucznych pokrytych warstwg s$niegu,
blota po$niegowego, lodem i szronem (Sekcja 6),

= okre$lania charakterystyk tarcia nawierzchni dla celéw konstrukeyjnych i
naprawczych (budowy i eksploatacji) (Sekcja 7),
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- charakterystyk dotyczacych odprowadzania wody z pola ruchu naziemnego i
obszaréw przylegajacych (Sekcja 8),

- strefy bezpieczenstwa konca drogi startowej (RESA) (Sekcja 10).

Zmiana 11B do Zalacznika 14 Tom I dotyczy przede wszystkim poprawionych definicji drogi
startowej z podejSciem nieprecyzyjnym i z podejsciem precyzyjnym w zwigzku z nowa
klasyfikacja podejécia do ladowania.

Zmiana 12 do Zalgcznika 14 Tom I, dotyczy wdrozenia nowego podrecznika ICAO, tj.:
» Procedury stuzb zeglugi powietrznej — Lotniska” (PANS-Aerodromes) Doc 9981.
Podrecznik ten nie zostal wprowadzony przez ICAO jako obowigzkowa norma (Rozdzial 1,
podrozdziat 1.7) dlatego bedzie traktowany, jako material informacyjny zalecany do
stosowania na lotniskach.

Zmiana wymagan dla lotnisk dla sSmiglowcéw wynika ze zmiany nr 5 do Zalgcznika 14 Tom II
i obejmuje przede wszystkim nastepujgce kwestie:

a)  wrozdziale 1 zmieniono definicje: trasy kolowania $miglowca, lotniska dla $miglowcow
na platformie, wysokosci lotniska dla $miglowcéw, klasyfikacji spdjnoéci danych
lotniczych, podej$cie typu “punkt w przestrzeni”, drogi startowej typu FATO i lotniska
dla $miglowcdw na powierzchni plaskiej,

b)  jako$¢ i sp6jnos¢ danych lotniczych, charakterystyki fizyczne lotniska dla $migtowcéw na
platformie i na jednostce ptywajace;j,

c)  srodowisko przeszkdd lotniczych, w tym wymagania dotyczace powierzchni
ograniczajgcych przeszkody oraz dla obszaréw i sektorow,

d) pomoce wzrokowe, w tym: oznakowanie obszaru pracy wyciagarki, oznakowanie
identyfikacyjne lotniska dla $miglowcow, oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej
masy, oznakowanie wartosci - D, oznakowanie wymiarow FATO, oznakowanie i
oznaczniki obwodu FATO dla lotnisk dla smiglowcow na powierzchni plaskiej,
oznakowanie punktu celowania, oznakowanie punktu przyziemienia/postoju,
oznakowanie nazwy lotniska dla $miglowcoéw, oznakowanie sektora wolnego od
przeszkdd na lotnisku dla $miglowcéw na platformie (chevron), oznakowanie
nawierzchni lotniska dla $miglowcow na platformie i na jednostce plywajacej,
oznakowanie sektora, na ktérym nie wolno lagdowaé¢ na lotniskach na platformie,
oznakowanie ‘1 oznaczniki drég kolowania $migtowcéw po ziemi, oznakowanie
ioznaczniki drég kolowania $miglowcow w powietrzu, oznakowanie stanowisk
postojowych dla-$smigtowcow, wzrokowy wskaznik $ciezki podejécia,

e)  wprowadzono Dodatek 2 , Migdzynarodowe normy i zalecane metody postepowania dla
przyrzadowych lotnisk dla $miglowcow z podejsciem nieprecyzyjnym i/lub precyzyjnym
i odlotami wedtug wskazan przyrzadow”.

Zmiana nr 6 do Zalgcznika 14, Tom II poprawia definicj¢ dotyczacg punktu referencyjnego

lotniskadla $miglowcéw i miejsca ladowania oraz wymagania dotyczace danych lotniczych

lotniska dla §migtowcéw, a takze znacznej mierze zmienia ,,Wymagania dotyczace jako$ci

danych lotniczych” zawarte w Dodatku 1.

Oprécz ww. zmian zwigzanych z wymaganiami ICAO, w projekcie wprowadzono nizej

wymienione zmiany merytoryczne dotyczgce eksploatacji lotnisk.
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4)

W § 17 dodano przepisy, okreslajace sposob wyznaczania dhugo$ci deklarowanych dla drog
startowych na lotniskach dla samolotow z droga startowg bez nawierzchni sztuczne;j.

W § 20 ust. 1 pkt 3 zwigkszono dopuszczane nachylenie podluzne drogi startowej z 15% na
18 % dla lotnisk pofozonych w obszarach gérskich, ktoére nie sg wykorzystywane do lotdw
handlowych. Zmiana ta wynika z odmiennych warunkéw eksploatacji lotnisk z droga
startowg bez nawierzchni sztucznej, polozonych w obszarach gorskich, pod warunkiem
podstawowego ich wykorzystywania jedynie do lotéw sportowych, rekreacyjnych lub
szkoleniowych, w zakresie roznicy miedzy najwyzej i najnizej potozonymi punktami linii
srodkowej drogi startowej. Poprawiony przepis urzeczywistnia aktualnie juz istniejace
warunki spadku podtuznego drogi startowej dla specyficznych, wskazanego powyzej rodzaju
lotnisk.

W § 27 oraz w zalgczniku 2, dodano przepisy, ktore precyzujg wymogi stosowania wskaznika
kierunku wiatru na lotniskach z drogg startowg bez nawierzchni sztuczne;j.

Ponadto zmieniono struktur¢ rozporzgdzenia, w tym usuni¢to rozdzial drugi, zmieniono
kolejnos¢ rozdzialdéw oraz poprawiono brzmienie niektérych przepiséw, majagc na uwadze
zapewnienie wigkszej przejrzystosci i spéjnosci projektowanych przepisow.

Zakres regulacji.

Wymagania dla lotnisk uzytku wylacznego powinny by¢ uzaleznione od typu i charakterystyk
lotniska oraz rodzaju ruchu lotniczego. Projekt rozporzadzenia okresla osobno wymagania dla
lotnisk posiadajacych droge startowg o nawierzchni sztucznej i lotnisk z drogg startowg bez
nawierzchni sztucznej (o0 nawierzchni naturalnej) oraz lotnisk dla $miglowcéw. Ze wzgledu
na rodzaj wykonywania operacji lotniczych rozrézniono wymagania dla lotnisk
eksploatowanych tylko w dzien oraz dla lotnisk wykorzystywanych takze w nocy.
Zastosowano dodatkowe wymagania dla lotnisk, na ktérych wykonywane sa loty handlowe.
Projektujac przedmiotowe rozporzadzenie zastosowano jednocze$nie wylgczenia tych
przepisow, ktore zdaniem projektodawcy nie sa niezbedne na lotniskach uzytku wylacznego,
a ich stosowanie mogloby pociggnac za sobg niewspéimierne koszty. Jednocze$nie nalezy
zwrOcié uwage, ze projektowane rozporzgdzenie postuguje sie technicznym podzialem lotnisk
ze wzgledu na kod referencyjny i tym samym wiele wymagan jest uzaleznionych od tego
kodu.

Projekt rozporzadzenia zostal podzielony na szes¢ rozdzialéw okreslajacych odpowiednio:

1) przepisy ogolne;

2) wymagania dla lotnisk dla samolotéw z drogg startowg o nawierzchni sztucznej;

3) wymagania dla lotnisk dla samolotéw z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej;

4) wymagania dla lotnisk dla $Smigtowcow;

5) sposéb i tryb przeprowadzania kontroli sprawdzajace;j;

6) przepisy przejsciowe i koncowe.
Rozdzial 1 okresla zakres regulacji i wyjasnienie poj¢¢ uzywanych na potrzeby niniejszego
rozporzadzenia.

Rozdzial 2 okresla wymagania techniczne i eksploatacyjne dla lotnisk dla samolotéw z droga
startowg o nawierzchni sztucznej. S '
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Przepis § 4 wskazuje normy i zalecane metody postepowania oraz wskazéwki merytoryczne
Zalacznika 14 Tom I majgce zastosowania do lotnisk dla samolotéw z droga startowa o
nawierzchni sztucznej. Majac na uwadze charakter operacji lotniczych na lotniskach uzytku
wylacznego, wymagania dla tych lotnisk zostaly zlagodzone poprzez wylaczenie lub
ograniczenie stosowania niektérych norm i zalecen Zatgcznika 14.

Przepis § 5 ust. 1 okre$la wymagania dla ptyt postojowych, plaszczyzn zawracania, stanowisk
odladzania, drog kotowania oraz stanowiska do odladzania o nawierzchni sztucznej, jesli
wystepujg one na lotnisku dla samolotéw z drogg startowg o nawierzchni sztucznej.

Przepisy § 6-11 uszczego6tawiajg zakres 1 sposoOb realizacji wybranych wymagan dla lotnisk
dla samolotdéw z drogg startowg o nawierzchni sztucznej, wynikajgce z Zatacznika 14 Tom I

Rozdzial 3 okresla wymagania dla lotnisk dla samolotéw z drogg startows bez nawierzchni
sztucznej.

Przepisy § 12-23 okres$laja podstawowe zasady projektowania lotniska dla samolotow z droga
startowg bez nawierzchni sztucznej, ktére maja kluczowe znaczenie dla bezpiecznego
wykonywania operacji lotniczych. Wymagania te dotycza w szczegdlnosci: wyznaczania drog
startowych, okredlania ich dlugosci i szerokosci, ksztaltu i wymiarow pola wzlotéw, kodu
referencyjnego lotniska, dopuszczalnego nachylenia podluznego i poprzecznego drogi
startowej oraz jego zmiany oraz wytrzymatosci nawierzchni pola wzlotoéw.

Przepis § 24-26 okresla zasady stosowania oznacznikéw pola wzlotow, w tym drog
startowych i drog kolowania.

Przepis § 27 (oraz zalacznik nr 2) okresla wymagania dla wskaznika kierunku wiatru.
Przepis § 28 okresla wymagania dla zabezpieczenia pola wzlotow.

Przepis § 29 okresla wymagania dla lotnisk dla samolotéw z droga startows bez nawierzchni
sztucznej uzytkowanych w nocy, w tym Swiatet drogi startowej i drog kolowania.

Przepis § 30 okresla wymagania dotyczace systemu zasilania elektroenergetycznego pomocy
nawigacyjnych.

Przepis § 31 okresla wymagania dotyczace ochrony lotniska przed nieuprawnionym
wtargnigciem o0sob, pojazdow lub zwierzat.

Rozdzial 4 projektu okresla wymagania techniczne i eksploatacyjne dla lotnisk uzytku
wylgcznego dla smiglowcow.

Przepisy § 32 wskazujg normy i zalecane metody postgpowania Zatacznika 14 Tom II, majgce
zastosowanie do lotnisk dla $smiglowcow w Polsce.

Przepisy § 33-38 uszczegdtowiaja lub uzupelniajg wymagania o ktérych mowa w § 32 w
zakresie nawierzchni lotniska, dtugosci deklarowanych, strefy podejscia koncowego i startu
(FATO), strefy przyziemienia i wznoszenia (TLOF), powierzchni zabezpieczenia
przeszkodowego oraz zabezpieczenia lotniska przed wtargnieciem nieuprawnionych osob,
pojazdow lub zwierzat mogacych stanowi¢ zagrozenie dla statkdw powietrznych.

Rozdzial 5 projektu, okresla sposob i tryb przeprowadzania kontroli sprawdzajacej, zgodnie
z delegacja ustawowg.

Rozdzial 6 projektu okreéla przepisy przej$ciowe i koncowe.
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3)

6)

7

8)

W § 43 dodano przepis przejSciowy okreslajacy, ze do postgpowan sprawach postgpowan o
wpis do rejestru lotnisk, wszczgtych a niezakonczonych przed dniem wejScia w zycie
niniejszego rozporzadzenia. Rozwiazanie takie wydaje si¢ wlasciwe, ze wzgledu na zakres
merytoryczny zmian w niniejszym projekcie rozporzgdzenia.

Przepis § 44 okresla, ze czg$¢ wymagan dla lotnisk dla samolotow wynikajacych z Zatacznika
14 Tom I, ma zastosowanie od dnia 1 stycznia 2018. Wymagania te dotyczg min. geometrii
drog startowych, dlatego tez podobny okres dostosowawczy zostal zaproponowany w
projekcie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie wymagan
technicznych 1 eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego podlegajacych obowigzkowi
certyfikacji, wydawanego na podstawie art. 59a ust. 5 ustawy — Prawo lotnicze. W celu
uniknigcia sytuacji, w ktorej lagodniejsze wymagania obowigzywaltyby dla lotnisk
certyfikowanych niz dla lotnisk o uzytku wylgcznego, zaproponowano analogiczny przepis
przejsciowy.

Przewidywane skutki prawne wejscia w Zycie rozporzadzenia.

Wymagania Zatacznika 14, wdrazane w niniejszym projekcie, sg wynikiem dlugotrwatych prac
zespotdéw 1 grup zadaniowych powotanych przez ICAO, opierajg si¢ na doswiadczeniach
lotniczych wielu krajow oraz branzy lotniczej. Ich glownym celem jest umozliwienie
stosowania na lotniskach nowych systemow (np. podejscia do ladowania), procedur i rozwigzan
technicznych majgcych na celu zapewnienie ciaglosci i efektywnosci oraz poprawe
bezpieczenstwa operacji lotniczych. Nowe wymagania dla lotnisk zostana wdrozone w tym
rozporzadzeniu w zakresie niezbednym do zapewnienia bezpieczenstwa operacji lotniczych,
z uwzglednieniem klasyfikacji lotnisk oraz rodzaju wykonywanych operacji.

Przedstawienie projektu wlasciwym organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym
Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia, jezeli obowigzek taki wynika z odrebnych
przepisow.

Nie dotyczy.

Oswiadczenie organu wnioskujacego, co do zgodmoSci projektu zprawem Unii
Europejskiej:

Przedkladany projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.

Ocena organu uprawnionego do opracowania projektu rozporzadzenia, czy projekt ten

podlega notyfikacji zgodnie z przepisami dotyczacymi funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktéow prawnych.

Regulacje zawarte w projektowanym rozporzadzeniu nie stanowig przepiséw technicznych
w rozumieniu rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu

funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039,
z pdzn. zm.), zatem nie podlega ono notyfikacji.
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Data sporzadzenia

Nazwa projektu: 2 2016

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i L2l

Budownictwa w sprawie wymagan technicznych i,
Zrodlo:

eksploatacyjnych w stosunku do lotnisk uzytku
wylgcznego oraz sposobu i trybu przeprowadzania
kontroli sprawdzajgcej

art. 59a ust. 7 ustawy z dnia 3 lipca 2002
r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2016 r.

poz. 605 1 904)
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, |N, w wykazie prac legislacyjnych
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu MIiB 99
Jerzy Szmit — Podsekretarz Stanu w MIiB

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Ewelina Gruszewska
(tel. 522 50 67, email: Ewelina.Gruszewska@mib.gov.pl)

OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Brak wdrozenia do krajowego systemu prawnego nowych wymagan dla lotnisk, wprowadzonych do
Zalacznika 14 do Konwencji o mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago
dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z pdézn. zm.), zwanej dalej ,.Konwencija
chicagowska”, przez Radg¢ Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAQ) w wersji
72013 ¢.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narze¢dzia interwencji, i oczekiwany efekt

Uchylenie dotychczas obowiazujgcego rozporzqdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 21 czerwca 2013 r. w sprawie wymagah (technicznych i
eksploatacyjnych w stosunku do lotnisk uzytku wylgcznego oraz sposobu i trybu przeprowadzania
kontroli sprawdzajqcej wydanego na podstawie art. 59a ust. 7 ustawy - Prawo lotnicze oraz
wydanie nowego rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie wymagan
technicznych i eksploatacyjnych w stosunku do lotnisk uzytku wylgcznego oraz sposobu i trybu
przeprowadzania kontroli sprawdzajqcej.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szezegélnosci krajach czlonkowskich
OECD/UE?

Zgodnie z art. 37 Konwencji chicagowskiej wszystkie Pafistwa nalezace do ICAO (188) sa
zobowigzane do wdrozenia, w mozliwie najwigckszym zakresie, norm i zalecanych metod
postepowania zawartych w Zalacznikach do Konwencji chicagowskiej oraz wprowadzanych przez
ICAO zmianach. Sposéb wdrozenia w poszczeg6lnych krajach rézni sie ze wzgledu na rézne
systemy i kultur¢ prawna. Niemniej jednak wszystkie kraje wdrozyly wiekszosé norm i zalecen
Zalacznika 14 do Konwencji chicagowskiej i powiadomily ICAO o istniejacych réznicach, zgodnie
z obowigzkiem wynikajgcym z art. 38 Konwencji chicagowskie;.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt
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Grupa Wielkosé Zrodio danych | Oddziatywanie
Prezes Urzgdu |1 Dane wtasne Bez zmian
Lotnictwa Urzgdu
Cywilnego Lotnictwa
Cywilnego
Lotniska uzytku |41 lotniska Rejestr lotnisk | Konieczno$¢ dostosowania lotnisk do nowych
wylgcznego uzytku cywilnych 1 wymagan technicznych i eksploatacyjnych
(zarzadzajacy |wylgcznego rejestr wydanych
lotniskami) certyfikatow
przez Prezesa
Urzgdu
Lotnictwa
Cywilnego

S. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia powinien zosta¢ skonsultowany z nastepujacymi podmiotami:

1) Aeroklub Polski, ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;

2) Aeroklub Krainy Jezior, Lotnisko Ketrzyn Wilamowo, 11-400 Ketrzyn;

3) Aeroklub Poznanski im. Wandy Modlibowskiej, Lotnisko Kobylnica, 62-006 Kobylnica;

4) Aeroklub Rybnickiego Okregu Weglowego, ul. Zorska 332, 44-200 Rybnik, skr. poczt. 117;
5) Aeroklub Zaglebia Miedziowego w Lubinie, ul. Spacerowa 9, 59-301 Lubin;

6) Biuro Projektowo-Konsultingowe Lotnisk Avia-Projekt, ul. Inzynierska 65/7, 53-230

Wroclaw;

7) Business Center Club - Zwigzek Pracodawcéw, Plac Zelaznej Bramy 10, 00-136 Warszawa;
8) Forum Zwigzkoéw Zawodowych, ul. Smulikowskiego 6/8, 00-379 Warszawa;

9) ILF Consulting Engineers Polska Sp. z 0.0., ul. Postepu 15B, 02-676 Warszawa;

10) Instytut Techniki Wojsk Lotniczych, ul. Ksiecia Bolestawa 6, 01-494 Warszawa;

11) Komisja Wspdlna Rzadu i Samorzadu Terytorialnego.

12) Niezalezny Samorzadny Zwigzek Zawodowy ,,Solidarno$¢”, ul. Watly Piastowskie 24, 80-855

Gdansk;

13) Ogoélnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych, ul. Kopernika 36/40, 00-924

Warszawa;

14) Osrodek Ksztalcenia Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej, Rzeszéw - Jasionka 915, 36-001
Trzebownisko;

15) Polconsult Sp. z 0.0., ul. Grojecka 34, 02-308 Warszawa;

16) Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, ul. Wiezowa 8, 02-147 Warszawa

17) Konfederacja Lewiatan, ul. Zbyszka Cybulskiego 3, 00727 Warszawa;

18) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej, ul. Brukselska 7, 03-973 Warszawa;

19) Samodzielna Pracownia Ustlug Projektowych, ul. Modlinska 190 lok. 214A, 03-119

Warszawa,

20) Stowarzyszenie ,,Inicjatywa dla Infrastruktury”, P1. Bankowy 2, 00-095 Warszawa,
21) Strefa Aktywnosci Gospodarczej Sp. z 0.0., Al. Rzeczypospolitej 116, 59-220 Legnica;
22) Urzad Miasta Krosno, ul. Lwowska 28A, 38-400 Krosno;

23) WSK ,,PZL-Swidnik” S.A., ul. Kolejowa 3, 21-040 Swidnik;
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24) Zwiazek Regionalnych Portéw Lotniczych, Al. Korfantego 38, 40-161 Katowice;
25) Zwiazek Rzemiosta Polskiego, ul. Miodowa 14, 00-246 Warszawa.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny stale z 2014 r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min z1]

011123 (4|5|6|7([8]|9]10 Lgcznie (0-10)

Dochody ogélem ol Il e = = ) [ ey ey 0
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pozostale jednostki — =l === =]=]=|=|=]=
(oddzielnie)

Zrodta

. Nie dotyczy.
finansowania yezy

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie Zrodet
danych i
przyjetych do
obliczen zatozen

7. Wplyw na konkurencyjno$é gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym funkcjonowanie
przedsigbiorcow oraz na rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Niniejsze rozporzgdzenie nie naktada na zarzadzajacych lotniskami wymagan, ktére wigzalyby si¢
z poniesieniem duzych naktadéw finansowych. Nowe wymagania wprowadzone zmiana 11A i B,
kt6re wigzg si¢ z pewnymi kosztami zostaly objete okresem przejsciowym do dnia 1 stycznia 2018
r. Wymagania te dotyczg min.: bardziej wyrazistego oznakowania linii $rodkowej drogi kolowania,
jesli jest ono stosowane (5.2.8.9), prostych $wiatel strefy przyziemienia (5.3.14), $wiatel linii
srodkowej drogi kotowania (5.3.17.8), poprzeczki zatrzymania (5.3.20.7), §wiatet ochronnych
drogi startowej w ukladzie A lub B (5.3.23.2 i 5.3.23.3) oraz poprzeczek zakazu wjazdu (5.3.29).
Pozostale wymagania wymagajg zmiany procedur, zapisow w instrukcji operacyjnej oraz
przeszkolenia w tym zakresie zainteresowanego personelu. Nie powoduja one dodatkowych
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bezposrednich obcigzen finansowych dla zarzadzajacych lotniskami.

Cza.us w latach od wejécia w zycie 0 1 ) 3 5 10 |Egeznie (0-10)
zmian
W ujeciu duze .
pienieznym  |przedsigbiorstwa
(wmin zt, sektor mikro-,
ceny stale z|matychisgrednich| — | — | — | — | — | — —_—
2014r) przedsigbiorstw
rodzina,
obywatele oraz
gospodarstwa
domowe
W ujeciu duze Nie dotyczy
niepieni¢znym | przedsi¢biorstwa
sektor mikro-, Nie dotyczy
matych i §rednich
przedsigbiorstw
rodzina, Nie dotyczy
obywatele oraz
gospodarstwa
domowe
Niemierzalne Nie dotyczy

Dodatkowe
informacje, w tym |Nie dotyczy
wskazanie zrodet
danych i
przyjetych do
obliczen zalozen

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z
projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane s3 obcigzenia poza|[ ] tak
bezwzglednie wymaganymi przez UE|[] nie
(szczegdly ~w  odwroconej  tabeli nie dotyczy

zgodnosci).

[[] zmniejszenie liczby dokumentéw [] zwickszenie liczby dokumentéw

[[] zmniejszenie liczby procedur [] zwigkszenie liczby procedur

[]  skrocenie czasu na zatatwienie|[ ] wydluzenie czasu na zatatwienie sprawy
sprawy [] inne:

D inne:
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Wprowadzane obciazenia sa|[] tak
przystosowane do ich elektronizacji. (] nie

X nie dotyczy

Komentarz: Nie dotyczy.

[] srodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwéj|[ ] mienie pafstwowe [] zdrowie
regionalny

[] inne: nie dotyczy

e po uplywie 90 dni od dnia ogloszenia.
Niniejsze rozporzadzenie powinno wejéé w zycie w tym samym terminie, co procedowane réwnolegle
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