Projekt z dnia 25 lutego 2019 r.
ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURYD

w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego,

dla ktorych zostala wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji

Na podstawie art. 59a ust. 6 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z
2018 r. poz. 1183, 16291 1637 oraz z 2019 r. poz. 235) zarzadza si¢, co nastepuje:

Rozdzial 1
Przepisy ogolne

§ 1. Rozporzadzenie okre$la wymagania techniczne i eksploatacyjne w stosunku do
lotnisk uzytku publicznego, dla ktérych zostata wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji, o

ktorej mowa w art. 59a ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze.

§ 2. 1. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) drodze startowej, drodze startowe] nieprzyrzadowej, drodze kolowania, liczbie
klasyfikacyjnej statku powietrznego — ACN (Aircraft classification number), liczbie
klasyfikacyjnej nawierzchni — PCN (Pavement classification number), polu wzlotow,
polu ruchu naziemnego, przeszkodzie, progu, dlugosciach deklarowanych, powierzchni
podej$cia 1 powierzchni wznoszenia — nalezy przyjmowac ich znaczenie zgodnie
z przepisami Zatacznika 14 tom I;

2) drodze startowej bez nawierzchni sztucznej — nalezy przez to rozumie¢ droge startowa
posiadajaca jedng z nawierzchni naturalnych: darniowa, darniowg wzmocniona,
gruntowg lub gruntowa wzmocniong;

3) nawierzchni sztucznej — nalezy przez to rozumie¢ nawierzchni¢ wykonang z betonu
cementowego, betonu asfaltowego, materiatdéw kompozytowych albo metalu;

4) obiekcie o konstrukcji tamliwej — nalezy przez to rozumie¢ obiekt, ktéry po uderzeniu
ztamie si¢ albo odksztatci w sposob powodujacy jak najmniejsze ryzyko uszkodzenia

statku powietrznego;

D Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegétowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 101 i 176).



5) strefie podejscia koncowego 1 startu (FATO), strefie przyziemienia i wznoszenia
(TLOF), strefie FATO typu ,,droga startowa” oraz dlugosciach deklarowanych lotniska
dla $miglowcoéw — nalezy przyjmowac ich znaczenie zgodnie z przepisami Zatacznika
14 tom II;

6) ustawie — nalezy przez to rozumie¢ ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

7) Zalaczniku 14 tom 1 — nalezy przez to rozumie¢ Zalacznik 14 , Lotniska” tom I
»Projektowanie i eksploatacja lotnisk” do Konwencji o mi¢dzynarodowym lotnictwie
cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212 z
p6zn. zm.?), ogloszony w zalgczniku do obwieszczenia nr 3 Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego z dnia 11 stycznia 2019 r. w sprawie ogloszenia tekstu Zalacznika 14, tomu I
do Konwencji o mi¢gdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia
7 grudnia 1944 r. (Dz. Urz. ULC poz. 4) (w brzmieniu z dnia 11 stycznia 2019 r.);

8) Zalaczniku 14 tom II — nalezy przez to rozumie¢ Zalacznik 14 ,Lotniska” tom II
»Lotniska dla $migtowcow” do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., ogloszony w zalaczniku do
obwieszczenia nr 4 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 12 czerwca 2018 r.
w sprawie ogloszenia tekstu Zatacznika 14, tomu II do Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. Urz. ULC
poz. 5) (w brzmieniu z dnia 11 stycznia 2019 r.).

2. Kompetencje 1 obowigzki ,wlasciwej wiadzy”, o ktorej mowa w przepisach

Zatacznika 14 tom I lub Zalgcznika 14 tom II, wskazanych w niniejszym rozporzadzeniu,

pelni Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
Rozdziat 2
Wymagania dla lotniska dla samolotow z drogg startowgq o nawierzchni sztucznej

§ 3. 1. Dla lotniska dla samolotéw z droga startowg o nawierzchni sztucznej wymagania
techniczne 1 eksploatacyjne, z zastrzezeniem § 4-10, okres$laja normy 1 zalecane metody
postepowania, o ktorych mowa w Zalaczniku 14 tom [ w:

1) rozdziale 1 ,,Wymagania og6lne”, z wylaczeniem pkt 1.2.1, 1.2.2, 1.41 1.5.1;
2) rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska”, z wylaczeniem pkt 2.1.2, 2.1.3, 2.7.2, 2.9.4,
29.7,29.9,2.9.10,2.11.212.11.4;

2 Zmiany wymienionej umowy zostaly ogloszone w Dz. U. z 1963 r. poz. 1371 138,z 1969 r. poz. 2101 211, z
1976 r. poz. 130, 131, 188, 189, 227 1 228, z 1984 r. poz. 199 1 200, z 2000 r. poz. 446 1 447, z 2002 r. poz.
5271528, 22003 r. poz. 7001 701 oraz z 2012 r. poz. 368, 369, 3701 371.



3) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne”, z wylaczeniem pkt 3.1.16, 3.1.18, 3.1.23, 3.3,
3.4.13,3.5.2,3.54,3.9-3.11, 3.12.1-3.12.4 1 3.13-3.15;

4) rozdziale 5 ,Pomoce wzrokowe dla nawigacji”, z wylaczeniem pkt 5.2.1.7, 5.2.1.8,
5243, 5252, 52.6.5, 52.8, 529, 52.10-5.2.10.9, 5.2.13, 5.2.14, 5.2.16, 5.2.17,
5.3.1.2,5.3.2,53.5.2 1it. a, 5.3.5.5, 5.3.5.7-5.3.5.23, 5.3.7.3, 5.3.12.2, 5.3.12.4, 5.3.15,
5.3.17-5.3.27,5.3.29,5.3.30, 5.4.1-5.4.3,5.4.6, 5.5.21 5.5.5-5.5.8;

5) rozdziale 7 ,,Pomoce wzrokowe do oznakowania stref o ograniczonym uzytkowaniu”;

6) rozdziale 8 ,,Systemy elektryczne”, z wylaczeniem pkt 8.1.4, 8.1.5, 8.1.8—8.11 1 8.3.3—
8.3.5;

7) rozdziale 10 ,,Obstuga techniczna lotniska”, z wylaczeniem pkt 10.2.3-10.2.7, 10.3.2,
10.4.5,10.5.8,10.5.91 10.5.13;

8) dodatku 1 ,Kolory naziemnych $wiatet lotniczych, oznakowania poziomego, znakow
pionowych i tablic”;

9) dodatku 2 ,,Charakterystyki naziemnych $wiatet lotniczych”;

10) dodatku 3 ,,Oznakowanie poziome informacyjne i nakazu”;

11) dodatku 4 ,Wymagania dotyczace projektowania znakdéw pionowych dla drég
kolowania”;

2. Na lotnisku dla samolotéw z droga startowa o nawierzchni sztucznej do obszaréw bez
nawierzchni sztucznej przeznaczonych do wykonywania operacji lotniczych stosuje si¢
przepisy rozdziatu 3.

3. Dopuszcza si¢ wykonywanie operacji lotniczych na lotnisku dla samolotow z droga
startowg o nawierzchni sztucznej przez statki powietrzne, ktorych liczba klasyfikacyjna statku
powietrznego — ACN (Aircraft classification number) jest wicksza od liczby klasyfikacyjne;j
nawierzchni — PCN (Pavement classification number) ustalonej dla danej drogi startowej, pod
warunkiem ze w instrukcji operacyjnej lotniska, o ktérej mowa w art. 69 ust. 1 ustawy,
zostang okre$lone metody 1 kryteria, o ktéorych mowa w rozdziale 2 ,,Dane dotyczace
lotniska” pkt 2.6.7 Zatacznika 14 tom I, pozwalajace na kontrol¢ uzytkowania nawierzchni
dla danego typu operacji lotnicze;j.

4. Wyniki badan 1 pomiaréw nos$nosci nawierzchni sztucznej pola ruchu naziemnego,
wykonywanych prac remontowych i1 konserwacyjnych oraz okresowych kontroli stanu

nawierzchni sg dokumentowane.

§ 4. Wymagania Zatacznika 14 tom I, o ktérych mowa w:



1))

2)

3)

4)

1))
2)

3)
4)

rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska” pkt 2.7.2, rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne”
pkt 3.13 i 3.14, rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.2.13, 5.2.14,
5.3.24,53.27,54.1,54.3 15.4.6 1 w rozdziale 10 ,,Obstuga techniczna lotniska” pkt
10.3.3, majg zastosowanie do lotniska dla samolotéw z drogg startowa o nawierzchni
sztucznej posiadajacego plyte postojowa o nawierzchni sztucznej;

rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” pkt 3.3 i w rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla
nawigacji” pkt 5.2.9, 5.3.18.1 i 5.3.19, maja zastosowanie do lotniska dla samolotow
z drogg startowa o nawierzchni sztucznej posiadajacego ptaszczyzng do zawracania
o nawierzchni sztucznej;

rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” pkt 3.9-3.11, 3.12.2-3.12.4, rozdziale 5
,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.2.8, 5.2.10.1-5.2.10.7, 5.2.10.9, 5.2.16, 5.2.17,
5.3.15, 5.3.17, 5.3.18, 5.3.20, 5.3.21, 5.3.23, 5.3.27, 53.29, 54.1-5.4.3, 5.4.6, 5.5.5,
5.5.6 1 w rozdziale 10 ,,Obstluga techniczna lotniska” pkt 10.2.7, 10.3.2, 10.5.8, 10.5.9,
majg zastosowanie do lotniska dla samolotow z drogg startowa o nawierzchni sztucznej
posiadajacego droge kotowania o nawierzchni sztuczne;j;

rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” pkt 3.15 1 w rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla
nawigacji” pkt 5.3.22, maja zastosowanie do lotniska dla samolotow z droga startowg o

nawierzchni sztucznej posiadajacego stanowisko do odladzania o nawierzchni sztuczne;.

§ 5. Wymagania Zatacznika 14 tom I, o ktérych mowa w:

rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” pkt 3.1.25,

rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.2.16, 5.2.17, 5.3.1.2, 5.3.2, 5.3.5.5,
5.3.23,5.3.24,5.3.27,5.4.1-5.4.315.4.6,

rozdziale 8 ,,Systemy elektryczne” pkt 8.1.10, 8.1.11 1 8.3.3—8.3.5,

rozdziale 9 ,,Lotniskowe stuzby operacyjne, wyposazenie i instalacje” pkt 9.9

— maja zastosowanie do lotniska dla samolotoéw z drogg startowg o nawierzchni sztucznej, na

ktérym sg wykonywane loty handlowe.

§ 6. 1. W przypadku lotniska dla samolotéw z drogg startowg o nawierzchni sztucznej o

cyfrze kodu referencyjnego lotniska 1 albo 2, uzytkowanego w nocy, ktére nie posiada

systemu $wiatet podejscia do ladowania oraz przesunigtego progu drogi startowej, stosuje si¢

oswietlenie obejmujace S$wiatla krawedziowe drogi startowej, $wiatla poczatku drogi

startowej, $wiatta konca drogi startowej oraz S$wiatta wskaznika kierunku lagdowania.

Zastosowane $wiatla moga by¢ stacjonarne lub przenos$ne.



_5_

2. Swiatta krawedziowe drogi startowe;j:

1) sas$wiattami statymi, koloru biatego;

2) majg $wiatlo$¢ nie mniejszg niz 35 kandeli;

3) wysylajg wiagzke sSwietlng pod katem co najmniej 15° nad poziomem drogi startowej;

4) sg widoczne ze wszystkich kierunkow niezbednych do wykonywania operacji startu lub
ladowania.

3. Swiatta poczatku drogi startowej:

1) sgs$wiattami statymi, jednokierunkowymi, koloru zielonego;
2) maja $wiatto$¢ nie mniejsza niz 35 kandeli;
3) wysytaja wiazke $wietlng pod katem co najmniej 15° nad poziomem drogi startowej;
4) sa widoczne od strony podejscia do drogi startowe;.
4. Swiatta konica drogi startowej:
1) sa$wiattami stalymi, jednokierunkowymi, koloru czerwonego;
2) maja $wiatlo$¢ nie mniejsza niz 35 kandeli;
3) wysylaja wigzke $wietlng pod katem co najmniej 15° nad poziomem drogi startowe;;
4) sg widoczne od strony $rodka drogi startowe;.

5. Jezeli poczatek drogi startowej jest uzywany rowniez jako koniec drogi startowe;,
oprawy $wiatel poczatku drogi startowej moga by¢ wykorzystane réwniez jako oprawy
swiatet konca drogi startowej przy zastosowaniu odpowiednich filtrow barwnych.

6. Swiatla krawedziowe drogi startowej sa rozmieszczane w odstepach nie wigkszych
niz 100 m wzdhuz bocznej granicy drogi startowe;.

7. Swiatla poczatku drogi startowej oraz $wiatla konca drogi startowej instaluje sie
w liczbie co najmniej szesciu lamp réwnomiernie rozmieszczonych pomig¢dzy rz¢dami
swiatet krawedziowych drogi startowej oraz symetrycznie wzgledem jej linii srodkowej, w
dwoch grupach, w ktorych §wiatta sg rowno oddalone od siebie. Odlegtos¢ miedzy grupami
Swiatet jest nie wigksza niz potowa odleglosci pomigdzy Swiatlami krawedziowymi drogi
startowej.

8. Schemat ukladu $§wiatet drogi startowej o nawierzchni sztucznej na lotnisku dla
samolotow, o ktorych mowa w ust. 1, okresla zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia.

9. Swiatta, o ktorych mowa w ust. 1, instaluje si¢ w odlegloéci nie wickszej niz 0,5 m od
wewnetrznej strony oznacznikéw granicy pola wzlotow.

10. W przypadku wykonywania lotbw w porze nocnej na lotnisku dla samolotow z

droga startowg o nawierzchni sztuczne;j:



1) przynajmniej jeden wskaznik kierunku wiatru jest oswietlony;
2) zainstalowane S$wiatla nie s3 zastaniane przez oznaczniki i inne przedmioty lub

przeszkody.

§ 7. 1. Lotnicze urzadzenia naziemne, zlokalizowane na lotnisku dla samolotow z droga
startowg o nawierzchni sztucznej o cyfrze kodu referencyjnego lotniska 1 albo 2,
uzytkowanym w nocy 1 nieposiadajagcym systemu S$wiatet podej$cia do ladowania oraz
przesunigtego progu drogi startowej, maja system zasilania elektroenergetycznego.

2. W przypadku wystapienia awarii systemu zasilania elektroenergetycznego, o ktorym
mowa w ust. 1, system ten nie moze powodowa¢ wytwarzania przez lotnicze urzadzenia
naziemne btednych i mylacych informacji wzrokowych lub komunikatow dla zalogi statku
powietrznego.

3. Lotnisko, o ktéorym mowa w ust. 1, wyposaza si¢ w rezerwowe zrodto zasilania

z priorytetem dla urzadzen tacznosci.

§ 8. Lotnicze urzadzenia naziemne znajdujace si¢ w pasie drogi startowej lub w jego
poblizu, stanowigce przeszkode lotnicza:
1) umieszcza si¢ jak najblizej podloza;
2) oznakowuje si¢ zgodnie z wymaganiami dla oznakowania przeszkod lotniczych;

3) saobiektami o konstrukcji famliwe;.

§ 9. Wiazka $wiatla, o ktérej mowa w rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji”
pkt 5.3.3.7 1 5.3.3.11 Zalacznika 14 tom I, w ptaszczyznie pionowej powinna zawiera¢ si¢ od
kata wzniesienia nie wigkszego niz 1° do kata wzniesienia wystarczajgcego do prowadzenia

statku powietrznego na maksymalnej wysokosci, dla jakiej przewidziana jest dana latarnia.

§ 10. Lotnisko dla samolotow z drogg startowa o nawierzchni sztucznej zabezpiecza si¢
przed dostepem nieuprawnionych 0sob i pojazdoéw oraz przed wtargnigciem na nie zwierzat

mogacych stanowi¢ zagrozenie dla statkow powietrznych.
Rozdziat 3
Wymagania dla lotniska dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej

§ 11. 1. Na lotnisku dla samolotéw z droga startowa bez nawierzchni sztucznej

wyznacza si¢ co najmniej jedng droge startows.



2. W przypadku lotniska dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej
majacego kilka drog startowych, jako glowna droge startowa wyznacza si¢ droge startowa

najdhuzsza lub najczesciej uzywang.

§ 12. 1. Ksztatt 1 wymiary pola wzlotow lotniska dla samolotéw z droga startowa bez
nawierzchni sztucznej uwzgledniaja kierunki dominujacych wiatréw, topografie terenu
w otoczeniu lotniska oraz rodzaje statkow powietrznych wykonujacych na tym lotnisku
operacje lotnicze.

2. Na lotnisku dla samolotow z jedng droga startowa bez nawierzchni sztucznej
granicami tej drogi startowej sg granice pola wzlotow.

§ 13. 1. W przypadku lotniska dla samolotéw z droga startowa bez nawierzchni
sztucznej drogi kolowania i plyty postojowe dla samolotow moga mie¢ nawierzchnie
sztuczne.

2. Do nawierzchni sztucznych drég kotowania i plyt postojowych, o ktérych mowa w
ust. 1, stosuje si¢ wymagania, o ktorych mowa w § 3 ust. 1 pkt3 5,101 11, § 4 pkt 113 oraz
§S5pktli2.

§ 14. 1. W przypadku lotniska dla samolotéw z droga startowag bez nawierzchni
sztucznej okresla si¢ wylacznie cyfre kodu referencyjnego lotniska.
2. Cyfra kodu referencyjnego lotniska dla samolotow z drogg startowa bez nawierzchni

sztucznej jest okreslana dla gldwnej drogi startowe;.

§ 15. 1. Dlugos$¢ drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotow
zapewnia co najmniej:

1) bezpieczne wyhamowanie podczas ladowania statku powietrznego o dopuszczalnych
najwiekszych wymiarach 1 najwigkszym ci¢zarze dla tego lotniska, az do jego
zatrzymania si¢, przy zatozeniu, ze przelot nad poczatkiem drogi startowej nastepuje na
wysokos$ci co najmniej 10 m oraz nad obiektami budowlanymi lub naturalnymi
wystepujacymi w strefie powierzchni podejscia na wysokosci co najmniej 15 m albo

2) przelot statku powietrznego przy wykonywaniu operacji startu nad koncem drogi
startowej na wysoko$ci co najmniej 10 m oraz na wysoko$ci co najmniej 15 m nad
obiektami budowlanymi Iub naturalnymi wystepujacymi w strefie powierzchni
wznoszenia

—w zalezno$ci od tego, ktéra z tych dhugosci jest wigksza.



2. W przypadku wykonywania na lotnisku dla samolotow z drogg startowg bez
nawierzchni sztucznej lotu zespotu samolotu holujacego 1 statku powietrznego holowanego

dhugo$¢ drogi startowej odpowiada wymaganiom okreslonym w ust. 1 pkt 2.

§ 16. 1. Na lotnisku dla samolotow z drogg startowg bez nawierzchni sztucznej
wyznacza si¢ dtugosci deklarowane dla kazdego kierunku drogi startowe;.

2. Spos6b wyznaczania dlugosci deklarowanych, o ktérych mowa w ust. 1, jest
okreslony w sekcji 3 zalacznika A do Zatacznika 14 tom L.

3. Jezeli na lotnisku dla samolotow z drogg startowg bez nawierzchni sztucznej zostanie
zastosowane zabezpieczenie wydluzonego startu lub zabezpieczenie przerwanego startu,
to dlugosci deklarowane wyznacza si¢ w sposob okreSlony w sekcji 2 zalagcznika A do

Zatgcznika 14 tom L.

§ 17. Szerokos¢ drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotow
nie moze by¢ mniejsza niz:
1) 50 m —w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 1 1 2;
2) 80 m —w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 3 i 4.

§ 18. 1. Uksztaltowanie podtuzne drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku
dla samolotoéw umozliwia widocznos$¢ dowolnego punktu znajdujacego si¢ na wysokosci 2 m
nad powierzchnig drogi startowej z kazdego innego punktu znajdujacego si¢ réwniez na
wysoko$ci 2 m nad powierzchnig drogi startowej, z odlegtosci rownej co najmniej polowie
dhugosci tej drogi.

2. W przypadku krzyzujacych si¢ drog startowych bez nawierzchni sztucznej na lotnisku
dla samolotow jest mozliwe uproszczenie granicy pola wzlotow przez taczenie czotowych
krawedzi drog startowych.

3. Zastosowanie uproszczenia, o ktéorym mowa w ust. 2, wymaga przygotowania
powigkszonej w wyniku uproszczenia powierzchni pola wzlotow zgodnie z wymogami

okreslonymi w § 22.

§ 19. 1. Nachylenie podtuzne drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla
samolotow obliczone przez podzielenie rdznicy migdzy maksymalng i minimalng wysoko$cig
drogi startowej wzdtuz jej linii srodkowej przez dlugos$¢ tej drogi startowej nie moze
przekraczac:

1) 2,5% — w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 11 2;
2) 1,5% — w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 3 i 4;



3) 18% — w przypadku lotniska potozonego w obszarach gorskich, pod warunkiem Ze nie
jest ono wykorzystywane do lotow handlowych.

2. Miejscowe nachylenie podtuzne drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku
dla samolotow nie moze przekraczac:

1) 3% — w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 1 i 2;

2)  2,5% —w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 3 i 4;

3) 20% — w przypadku lotniska potozonego w obszarach gorskich, pod warunkiem ze nie
jest ono wykorzystywane do lotow handlowych.

3. Zmiany nachylenia podtuznego drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku
dla samolotow sg tagodne, o minimalnym promieniu krzywizny:

1) 5000 m —w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 1 i 2;
2) 10 000 m — w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 3 1 4.

4. Odlegtos¢ migdzy zatamaniami sasiednich prostych nachylenia podtuznego drogi
startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotow wynosi nie mniej niz 40 m.

5. W przypadku lotniska dla samolotéw z droga startowg bez nawierzchni sztucznej
potozonego w obszarach gorskich, niewykorzystywanego do lotéw handlowych odleglos¢
miedzy zatamaniami sgsiednich prostych nachylenia podluznego drogi startowej wynosi nie
mniej niz 20 m.

§ 20. 1. Nachylenie poprzeczne drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku
dla samolotéw nie moze by¢ wigksze niz:

1) 3% — w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 1 1 2;
2)  2,5% — w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 3 i 4.

2. Nachylenie, o ktérym mowa w ust. 1, nie moze by¢ mniejsze niz:

1) 1% — w przypadku okreslonym w ust. 4;
2) 0,5% — w przypadku okreslonym w ust. 5.

3. Zmiany nachylenia poprzecznego drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na
lotnisku dla samolotéw s3 tagodne, z zastosowaniem krzywych o minimalnym promieniu
3000 m.

4. Profil poprzeczny drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla
samolotow jest wypukty, dwukierunkowy symetryczny lub jednokierunkowy.

5. Dopuszcza si¢ poziomy lub wklesty profil poprzeczny drogi startowej bez

nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotéw w przypadku wystepowania w jej strukturze
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gruntu  gliniasto-piaszczystego z  przewaga frakcji  piaskowej  zapewniajacego

przepuszczalnos¢ wody.

§ 21. 1. Uksztaltowanie powierzchni drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na
lotnisku dla samolotow umozliwia szybkie odprowadzanie woéd opadowych z nawierzchni.
Przy ksztalttowaniu powierzchni tej drogi startowe] uwzglednia si¢ rzezb¢ terenu, rodzaj
gruntu, poziom wod gruntowych, a takze skrzyzowanie z inng droga startowa.

2. Nawierzchnia pola ruchu naziemnego inna niz nawierzchnia drogi startowej bez
nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotow ma spadki uzaleznione od rodzaju gruntu,
zapewniajace skuteczny odptyw wéd opadowych.

3. Do odprowadzania wod opadowych stosuje si¢ urzadzenia wspomagajace:

1) odprowadzanie wod opadowych z nawierzchni pola wzlotow;
2) przechwytywanie wody, ktora sptywa na pole wzlotow z sgsiadujgcych terenow;
3) obnizanie poziomu wod gruntowych.

4. W przypadkach nadmiernego nawilgocenia gruntu, na calym obszarze lotniska dla
samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej nalezy stosowaé drenowanie lub rowy
melioracyjne zlokalizowane poza zabezpieczeniem pola wzlotow, ktore przechwytuja wode
z terendw potozonych wyze;.

5. Urzadzenia i obiekty, o ktérych mowa w ust. 3 i 4, nie mogg stanowi¢ przeszkody.

6. Na obszarze pola ruchu naziemnego nie moga wystepowaé uszkodzenia,
zanieczyszczenia, lokalne wzniesienia lub zaglebienia, ktore moglyby zagrazaé

bezpieczenstwu wykonywanych operacji lotniczych.

§ 22. 1. Wytrzymato$¢ nawierzchni pola wzlotow okresla si¢ na podstawie przyjetych
obcigzen eksploatowanych statkbw powietrznych z uwzglednieniem tych obcigzen na
jednostke powierzchni i czgstotliwosci ich wystgpowania.

2. Nawierzchnia darniowa pola wzlotéw ma jednakowa no$nos$¢ na catej powierzchni
oraz rOwnomierny porost traw o mocnym i gestym systemie korzeniowym i wysokos$ci trawy
nieprzekraczajacej 15 cm.

3. Nawierzchni¢ darniowa pola wzlotéw zaktada si¢ na gruncie o takiej wytrzymatosci,
aby odksztatcenie pionowe nawierzchni podczas przejazdu kota statku powietrznego
o najwigkszych wymiarach, najwickszym ciezarze oraz cisnieniu jednostkowym na badang

powierzchnie¢ okoto 10 kG/cm2 (1,0 MPa) wynosilo nie wigcej niz 2 cm.
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4. Nawierzchnia darniowa pola ruchu naziemnego, inna niz nawierzchnia pola wzlotow,
jest tak zageszczona, aby w czasie ruchu statkow powietrznych nie powstawaly koleiny
glebsze niz 5 cm.

5. Nosnos¢ 1 wytrzymalos¢ nawierzchni darniowej pola ruchu naziemnego, innej niz
nawierzchnia pola wzlotoéw, na ktérej znajduja si¢ statki powietrzne z pracujgcymi silnikami,
nie mogg by¢ mniejsze od nosnosci i wytrzymatosci nawierzchni pola wzlotow.

6. Czesci pola ruchu naziemnego, inne niz nawierzchnie pola wzlotéw, urzadza si¢ w
taki sposob, aby kotowanie statkow powietrznych z wilasnym napedem lub holowanych
odbywato si¢ bez narazania innych statkow powietrznych na uszkodzenia, z uwzglgdnieniem
parametréw fizycznych i eksploatacyjnych statkow powietrznych.

7. Dopuszcza si¢ gruntowa nawierzchni¢ pola wzlotéw wykazujaca wytrzymatosé
okreslong w ust. 3, pod warunkiem ze nawierzchnia ta bedzie chronita przed powstawaniem
zastoisk wody, btota oraz pytu, ktore moglyby powodowa¢ uszkodzenia statku powietrznego.

8. Dopuszcza si¢ stosowanie na drogach startowych wzmocnienia podtoza nawierzchni
darniowej 1 gruntowej, rowniez w czesci tych nawierzchni, w celu uzyskania zwigkszonej jej
wytrzymatosci, pod warunkiem zachowania rowno$ci nawierzchni drog startowych na catej

ich powierzchni.

§ 23. 1. Granice pola wzlotow oznacza si¢ za pomoca oznacznikOw granicy pola
wzlotow, ktore zapewnia jego identyfikacj¢ z kabiny statku powietrznego znajdujacego si¢ w
powietrzu od momentu rozpoczecia podejscia do ladowania lub na ziemi oraz wykonywanie
operacji lotniczych bez mozliwosci niezamierzonego wykolowania poza granice pola
wzlotow.

2. Oznaczniki granicy pola wzlotoéw rozmieszcza si¢ na granicy pola wzlotow lub na
zewnatrz pola wzlotéw w odleglosci do 3 m od jego granicy.

3. Oznaczniki granicy pola wzlotow rozmieszcza si¢ w miare mozliwosci w jednakowe;j
odlegtosci, nie wigkszej niz 100 m od siebie.

4. W przypadku krzyzujacych si¢ drog startowych na polu wzlotow oznaczniki granicy
pola wzlotdow rozmieszcza si¢ rowniez we wszystkich miejscach zalaman granicy pola
wzlotow.

5. Oznacznik granicy pola wzlotow jest:

1) przenosny;

2) obiektem o konstrukcji tamliwej;
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3) koloru bialego albo pomaranczowego, albo jest kombinacja tych kolorow w celu
zapewnienia jak najwigkszego kontrastu z ttem;

4) odblaskowy — w przypadku lotniska dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni
sztucznej obslugujacego loty w porze nocnej.

6. Wzdtuz poprzecznej granicy drogi startowej lub przesunigtego progu rozmieszcza sig,
co najmniej 2 oznaczniki granicy pola wzlotow.

7. W przypadku utrzymywania trawy o wysokosci do 5 cm dopuszcza si¢
rozmieszczenie na poziomie terenu oznacznikOw ptaskich w kolorze bialym lub innym
zapewniajacym jak najwickszy kontrast z tlem, z tym ze wzdluz poprzecznej granicy drogi
startowej lub przesunigtego progu rozmieszcza si¢ co najmniej 3 oznaczniki ptaskie, w tym
jeden w osi drogi startowe;.

8. Ksztatt i wymiary oznacznikdéw granicy pola wzlotow 1 oznacznikow ptaskich okresla

zalgcznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 24. 1. Drogi kotowania bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotéw z droga
startowg bez nawierzchni sztucznej oznacza si¢ oznacznikami dla drogi kolowania bez
nawierzchni sztucznej o parametrach okreslonych dla oznacznikdéw granicy pola wzlotow.
Oznaczniki dla drogi kolowania bez nawierzchni sztucznej umieszcza si¢ w odlegtosci nie
wigkszej niz 3 m od krawedzi tej drogi oraz w jednakowej odleglosci nie wigkszej niz 80 m
od siebie na prostych odcinkach drogi kotowania bez nawierzchni sztucznej i nie wigkszej niz
50 m od siebie na tukach tej drogi.

2. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, dopuszcza si¢ zastosowanie zamiast
oznacznikow dla drogi kotowania bez nawierzchni sztucznej flag prostokatnych w kolorze
niebieskim o wysokosci do 0,7 m nad poziomem podloza i o wymiarach materiatu flagi
wynoszacych co najmniej 0,5 m szerokosci i 0,3 m wysokosci. Flagi umieszcza si¢ w
odlegtosci nie wigkszej niz 3 m od krawedzi drogi kotowania 1 w jednakowej odlegtosci nie
wiekszej niz 50 m od siebie, a na tukach drogi kotowania — w odleglosci nie wiekszej niz 20
m od siebie.

3. Oznacznik dla drogi kotowania bez nawierzchni sztucznej jest:

1) przenosny;

2) obiektem o konstrukcji tamliwej;

3) koloru niebieskiego;

4) odblaskowy — w przypadku lotniska dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni

sztucznej obslugujacego loty w porze nocnej.
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4. W przypadku utrzymywania trawy o wysokosci do 5 cm dopuszcza si¢
rozmieszczenie na poziomie terenu, wzdtuz drog kotowania bez nawierzchni sztucznej,
oznacznikow ptaskich w kolorze niebieskim, o ksztalcie i wymiarach okre§lonych dla
oznacznikow ptlaskich, o ktérych mowa w § 23 ust. 7.

5. W przypadku koniecznos$ci catkowitego lub czesciowego wylaczenia z uzytkowania
drogi startowej bez nawierzchni sztucznej lub drogi kolowania bez nawierzchni sztucznej
nalezy stosowa¢ normy i zalecane metody postepowania, o ktérych mowa w Zataczniku 14
tom I w rozdziale 7 ,Pomoce wzrokowe do oznakowania stref o ograniczonym

uzytkowaniu”.

§ 25. 1. W przypadku wystapienia opadow $niegu, jezeli oznaczniki, o ktorych mowa
w § 23, sa niewidoczne z kabiny statku powietrznego znajdujacego si¢ w powietrzu od
momentu rozpoczecia podejscia do ladowania lub na ziemi, stosuje si¢ oznaczniki dla drogi
startowej pokrytej $niegiem.

2. Dopuszcza si¢ stosowanie oznacznikéw dla drogi startowej pokrytej $niegiem jedynie
do oznaczenia granicy uzywanej czesci drogi startowej pokrytej $niegiem.

3. Oznaczniki dla drogi startowej pokrytej $niegiem rozmieszcza si¢ wzdtuz bokow
drogi startowej pokrytej $niegiem, w odstepach nie wigkszych niz 100 m od siebie,
symetrycznie wzgledem linii $rodkowej drogi startowej 1 w odlegtosci poprzecznej od linii
srodkowej drogi startowej nie mniejszej niz 1,5 szerokosci statku powietrznego w taki
sposob, aby byly widoczne z kabiny statku powietrznego znajdujacego si¢ w powietrzu od
momentu rozpoczecia podejscia do ladowania lub na ziemi.

4. Oznaczniki dla drogi startowej pokrytej $niegiem rozmieszcza si¢ poprzecznie do
drogi startowej pokrytej $niegiem w celu wskazania progu i konca tej drogi.

5. Oznacznik dla drogi startowej pokrytej $niegiem:

1) jest przeno$ny;

2) jest dobrze widoczny;

3) jest obiektem o konstrukcji tamliwej;

4) ma kolor na przemian czarny i pomaranczowy;

5) jest umieszony pionowo;

6) ma wysoko$¢ od 0,5 m do 1,5 m i dtugos¢ 3 m;

7) jest odblaskowy — w przypadku lotniska dla samolotow z droga startowa bez

nawierzchni sztucznej obstugujacego loty w porze nocne;j.
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6. Zapewnia si¢ mozliwo$¢ umocowania oznacznikodw dla drogi startowe] pokryte;
$niegiem na pokrywie $nieznej lub w gruncie.
7. Ksztatt oznacznikow dla drogi startowej pokrytej $niegiem odpowiada ksztaltowi

oznacznikow granicy pola wzlotow, o ktorych mowa w § 23 ust. 1.

§ 26. 1. Lotnisko dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej posiada,
co najmniej jeden wskaznik kierunku wiatru.

2. Wskaznik kierunku wiatru jest:

1) widoczny ze statku powietrznego znajdujacego si¢ na polu ruchu naziemnego lub

bedacego w locie z wysokosci co najmniej 300 m;

2) oddalony od zawirowan powietrza wywotanych przez sasiednie obiekty.

3. Wskaznik kierunku wiatru jest wykonany z tkaniny i ma ksztalt $cigtego stozka
o dlugosci co najmniej 3,6 m, ktorego Srednica wigkszej podstawy jest nie mniejsza niz
0,9 m, a $rednica mniejszej podstawy jest nie mniejsza niz 0,3 m. Tkanina jest wykonana w
kolorach: bialym i czerwonym albo bialym 1 pomaranczowym, utozonych naprzemiennie.

4. Potozenie wskaznika kierunku wiatru na powierzchni terenu lotniska jest oznaczone
okregiem w postaci biatego pasa o szerokosci 1,2 m 1 o $rednicy 15 m ze Srodkiem w miejscu
usytuowania konstrukcji wsporczej wskaznika.

5. W przypadku umieszczenia wskaznika kierunku wiatru na obiekcie, w instrukcji
operacyjnej lotniska nalezy wskaza¢ dokladng lokalizacje wskaznika, podajac jego
wspotrzedne geograficzne oraz lokalizacje obiektu, na ktérym si¢ on znajduje.

6. Ksztalt 1 wymiary wskaznika kierunku wiatru okresla zalagcznik nr 3 do

rozporzadzenia.

§ 27. 1. Na lotnisku dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej poza
granicg pola wzlotdéw, w celu zabezpieczenia statku powietrznego przed uszkodzeniem,
zapewnia si¢ obszar o szerokosci pola wzlotow 1 dlugosci okreslonej w ust. 2, zwany dalej
»Zabezpieczeniem pola wzlotow”.

2. Na lotnisku dla samolotéw z droga startowa bez nawierzchni sztucznej odleglosci
migdzy granicg pola wzlotdw a granicg zabezpieczenia pola wzlotdéw wynosza:

1) na kierunkach startu i nieprzyrzadowego podejscia do ladowania co najmnie;j:

a) 30 m— w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 1,

b) 60 m —w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 2—4;

2) na kierunkach startu i przyrzadowego podejs$cia do ladowania co najmniej 60 m;
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3) nainnych kierunkach co najmnie;j:

a) 10 m —w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 11 2,

b) 15 m —w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 3 i 4.

3. Zabezpieczenie pola wzlotow ma powierzchni¢ wyrdéwnang o nachyleniu
nieprzekraczajagcym 5%, bez naglych roznic poziomow, zapewniajaca ochrong statku
powietrznego przed uszkodzeniem w przypadku jego wykotowania poza granice pola

wzlotow.

§ 28. 1. W przypadku uzytkowania lotniska dla samolotoéw z droga startowa bez
nawierzchni sztucznej w porze nocnej stosuje si¢ oswietlenie obejmujace $wiatta
krawedziowe drogi startowej, $wiatla poczatku drogi startowej, Swiatta konca drogi startowe;j
oraz $wiatla wskaznika kierunku ladowania. Zastosowane $wiatta moga by¢ stacjonarne lub
przenosne.

2. Do $wiatet, o ktorych mowa w ust. 1, stosuje si¢ wymagania okre§lone w § 6 ust. 2—

10.

§ 29. Wymagania dotyczace zasilania lotniczych urzadzen naziemnych na lotnisku dla

samolotow z droga startowg bez nawierzchni sztucznej okresla § 7.

§ 30. Lotnisko dla samolotow z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej zabezpiecza
si¢ przed dostgpem nieuprawnionych osob 1 pojazdow oraz przed wtargnigciem na nie

zwierzat mogacych stanowi¢ zagrozenie dla statkow powietrznych.
Rozdzial 4
Wymagania dla lotniska dla Smiglowcow

§31. Dla lotniska dla $miglowcow wymagania techniczne 1 eksploatacyjne,
z zastrzezeniem § 32—36, okreslaja normy i zalecane metody postepowania, o ktérych mowa
w Zalaczniku 14 tom II w:
1) rozdziale 1 ,,Wymagania ogdlne”, z wylaczeniem pkt 1.2.11 1.2.2;
2) rozdziale 2 ,,Dane lotniska dla $miglowcow”, z wylaczeniem pkt 2.1.2-2.1.412.4.3;
3) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne”, z wylaczeniem pkt 3.3.12 1 3.4.14;
4) rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe”, z wytaczeniem pkt 5.3.121 5.3.13;
5) dodatku 1 ,Migdzynarodowe normy 1 zalecane metody postepowania dla
przyrzadowych lotnisk dla $miglowcéw z podejsciem nieprecyzyjnym i/lub

precyzyjnym oraz odlotami wedtug wskazan przyrzadéw”, z wylaczeniem pkt 4.
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§ 32. 1. Parametry techniczne lotniska dla $miglowcow uwzgledniaja parametry
Smigtowcow o najwigkszych wymiarach i najwigkszym cig¢zarze, dla ktorych lotnisko to jest
przeznaczone.

2. Nawierzchnie na lotnisku dla $miglowcow uwzgledniajg obcigzenia pochodzace od

eksploatowanych §miglowcow i sg odporne na podmuchy z wirnikow $miglowca.

§ 33. Schemat dtugosci deklarowanych na lotnisku dla $migtowcow okresla zatacznik nr

4 do rozporzadzenia.

§ 34. W przypadku lotniska wyniesionego dla $migltowcow, gdy strefa podejscia
koncowego 1 startu (FATO) pokrywa si¢ ze strefa przyziemienia i wznoszenia (TLOF),
parametry strefy podejscia koncowego 1 startu (FATO) przyjmuje si¢ jak dla strefy

przyziemienia i wznoszenia (TLOF).

§ 35. 1. Na powierzchni strefy podejscia koncowego 1 startu (FATO) na lotnisku dla
smigtowcoéHw nie moga wystepowac uszkodzenia i1 zanieczyszczenia, ktére moglyby zagrazac
bezpieczenstwu operacji lotniczych.

2. Na lotnisku dla $migtowcoéw posiadajacym strefe podejscia koncowego 1 startu
(FATO) inng niz strefa FATO typu ,,droga startowa”, o wymiarze przynajmniej jednego z jej
bokow wiekszym niz 15 m, dopuszcza si¢ stosowanie oznakowania lub oznacznikow obwodu
strefy FATO o parametrach okreslonych w rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe” pkt 5.2.6.3 —
5.2.6.8. Zalacznika 14 tom II.

§ 36. Lotnisko dla $miglowcoéw zabezpiecza si¢ przed dostgpem nieuprawnionych osob
1 pojazdow oraz przed wtargnieciem na nie zwierzat mogacych stanowi¢ zagrozenie dla

statkdéw powietrznych.
Rozdzial 5
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 37. Do postgpowan o wydanie decyzji o ograniczonej certyfikacji, wydanie, zmiane,
przedtuzenie albo wznowienie waznosci certyfikatu dla lotniska uzytku publicznego, dla
ktérego zostata wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji, o ktorym mowa w art. 59a ust. 6
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2018 r. poz. 1183, 1629 1 1637 oraz z
2019 r. poz. 235), wszczetych 1 niezakonczonych przed dniem wejScia w zycie niniejszego

rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.
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§ 38. 1. Wymagania techniczne i eksploatacyjne zawarte w normach i1 zalecanych
metodach postgpowania, o ktorych mowa w Zalaczniku 14 tom I w:
1) rozdziale 1 ,,Wymagania og6lne” pkt 1.7,
2) rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska” pkt 2.6.6 lit. c,
3) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” pkt 3.1.10, 3.1.24, 3.1.25, 3.2.1, 3.2.2, 3.2.6,
3.3.6,3.4.12,3.5.3,3.9.3,3.94,3.9.7,3.11.4,
4) rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.3.14 1 5.3.29,
5) dodatku 1 ,Kolory naziemnych $wiatet lotniczych, oznakowania poziomego, znakow
pionowych i tablic” pkt 2.312.4
— zostang wdrozone na lotniskach wpisanych do rejestru lotnisk przed dniem wejécia w zycie
niniejszego rozporzadzenia nie poézniej niz do dnia 31 grudnia 2020 r.
2. Wymagania, o ktérych mowa w § 24 ust. 1, zostang wdrozone na lotniskach
wpisanych do rejestru lotnisk przed dniem wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia nie

p6zniej niz do dnia 1 stycznia 2020 r.

§ 39. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 kwietnia 2019 r.D

MINISTER INFRASTRUKTURY

Za zgodnos¢ pod wzgledem prawnym,
legislacyjnym i redakcyjnym

Tomasz Warchot

Zastgpca Dyrektora Departamentu Prawnego
w Ministerstwie Infrastruktury

/-podpisano elektronicznie/

D Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 7 czerwca 2018
r. w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego, dla ktorych zostata
wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji (Dz. U. poz. 1210), ktore zgodnie z art. 19 ustawy z dnia 14
grudnia 2018 r. o zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2019 r. poz. 235)
traci moc z dniem wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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Zataczniki do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
zdnia........ 2019 r. (poz. ....... )

Zalacznik nr 1

SCHEMAT UKEADU SWIATEL DROGI STARTOWEJ O NAWIERZCHNI
SZTUCZNEJ NA LOTNISKU DLA SAMOLOTOW

Swiatla konca drogi startowej: jednokierunkowe, Swiatla poczatku drogi startowej: jednokierunkowe,
koloru czerwonego. co najmniej 6 sztuk koloru zielonego. co najmniej 6 sztuk
(rozmieszczone rownomiernie) (rozmieszczone rownomiernie)

Kierunek startu i ladowania

eee. —

S G |
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- Wskaznik kierunku ladowania:
Swiatla krawedziowe drogi startowej: dookdlne, (litera ,,T"") — koloru bialego
koloru bialego, maksymalne odstgpy do 100 m
(rozmieszczone rownomiernie)
4 m

SRR R

&|

4m

0.4 m

Swiatla wskaznika kierunku ladowania:
dookolne, koloru bialego, minimum 7 sztuk
(rozmieszczone rownomierne)
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Zalacznik nr 2

KSZTALT I WYMIARY OZNACZNIKOW GRANICY POLA WZLOTOW

I OZNACZNIKOW PLASKICH
=
o
E_.n.
Sy
1m
-« p

Oznacznik granicy pola wzlotow

im

Im

Oznacznik ptaski
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Zalacznik nr 3

KSZTALT I WYMIARY WSKAZNIKA KIERUNKU WIATRU

min. 0,9 m min. 0,3m

min. 3,6 m

Fy
¥

@15 m

Wskaznik kierunku wiatru
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Zalacznik nr 4

SCHEMAT DEUGOSCI DEKLAROWANYCH NA LOTNISKU

DLA SMIGEOWCOW
TODAH -
B LDAH _
- RTODAH -
I Strefa hezpieczenstwa y
_ . ™ FATO 45m
- _‘?:@.LJ?_ZF_'?_'?_Z_E_'].?_Efﬁﬁtu.?.@ﬂ?gﬁ_.__ .......... Strefa przenvanago starftu --—- _..: -4 TLOF |4 fm e mm L
startu ! ! L
! 45 m
| 1
60 m | = <« oom

Fierunek startu i lgdowania

FATO (Final approach and take - off area) — Strefa podejscia koncowego i startu
TLOF (Touchdown and lift-off area) — Strefa przyziemienia i wznoszenia
TODAH (Take-off distance available) — Rozporzadzalna dtugo$¢ startu dla $migltowca

RTODAH (Rejected take-off distance available) — Rozporzadzalna dtugo$¢ przerwanego
startu dla §miglowca

LDAH (Landing distance available) — Rozporzadzalna dtugos¢ ladowania dla $migtowca
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Uzasadnienie

L. Wyjasnienie potrzeby i celu nowelizowania rozporzadzenia

Ustawa z dnia 14 grudnia 2018 r. o zmianie ustawy — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2019 r. poz.
235), majaca na celu dostosowanie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z
2018 r. poz. 1183, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa — Prawo lotnicze”, do przepiséw Unii
Europejskiej, w tym do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r.
ustanawiajgcego wymagania oraz procedury administracyjne dotyczace lotnisk zgodnie z
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L 44 z
14.02.2014, str. 1), zwane dalej ,rozporzadzeniem nr 139/2014/UE”, pociaga za soba
konieczno$¢ nowelizacji niektdrych przepisow wykonawczych do tej ustawy lub wydania

nowych aktéw prawnych.

W zwigzku ze zmiang przepiséw art. 59a ust. 1 oraz zmiang upowaznienia ustawowego
zawartego w art. 59a ust. 6 ustawy — Prawo lotnicze istnieje konieczno$¢ wydania nowego

rozporzadzenia na podstawie tego artykutu.

Rozporzadzenie okresli wymagania techniczne 1 eksploatacyjne dla lotnisk uzytku
publicznego, dla ktérych zostala wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji, o ktorej mowa

w art. 59a ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze.

II. Przedstawienie rzeczywistego (faktycznego) stanu w dziedzinie, ktora ma zosta¢

uregulowana

Projektowane rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie wymagan technicznych i
eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego, dla ktorych zostata wydana decyzja o
ograniczonej certyfikacji dotyczy lotnisk uzytku publicznego, ktéore nie podlegaja
obowigzkowi certyfikacji zgodnie z wymaganiami unijnymi, okreslonymi w art. 2 ust. 1 lit. e
rozporzadzenia nr 2018/1139/UE z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad w
dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego oraz zmieniajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu
Europejskiego 1 Rady 2014/30/UE 1 2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 1 rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz. Urz. UE L 212 7z 22.08.2018, str. 1).



_23_

Zgodnie z art. 59a ust. 1 pkt 3 nowelizowanej ustawy wymagania do certyfikacji lotnisk, dla
ktoérych Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego wydat decyzje o ograniczonej certyfikacji sg
okreslone w niniejszym rozporzadzeniu oraz w przepisach wydanych na podstawie art. 83 ust.

1, art. 85 1 art. 92 ust. 2 pkt 1 1 2 ustawy — Prawo lotnicze.

Niniejsze rozporzadzenie wdraza do krajowego systemu prawnego wigkszo$s¢ wymagan
Zalacznika 14 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w
Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z p6zn. zm.), zwane] dalej
,»Konwencja”, tom I ,,Projektowanie 1 eksploatacja lotnisk” wydanie siodme z lipca 2016 r.
obejmujace zmiany do 13A wiacznie i zmiang 14, ktora weszta w zycie w dniu 8 listopada
2018 oraz tom II ,,Lotniska dla Smiglowcow” wydanie czwarte z lipca 2013 r. obejmujace
zmiany do zmiany nr 8 wilacznie, ktora weszla w zycie w dniu 8 listopada 2018 r. W
odniesieniu do zakresu merytorycznego niniejszego rozporzadzenia, implementuje ono
przede wszystkim wymagania Zatacznika 14 do Konwencji, dotyczace infrastruktury
lotniskowej, tj.: drog startowych, drog kotowania i plyt postojowych, wzrokowych pomocy
nawigacyjnych i systeméw zasilania oraz danych lotniczych podlegajacych publikacji w

Zbiorze Informacji Lotniczych AIP — Polska.

Wymoég implementacji Zatacznika 14 do Konwencji wynika ze statusu prawnego
zatagcznikow do Konwencji. Z analizy relacji zalacznikow do Konwencji do przepisow
krajowych, a w szczegdlnosci Konstytucji RP wynika, Ze nie moze by¢ do nich zastosowany
przepis art. 91 ust. 3 Konstytucji RP, stanowiacy, iz jezeli wynika to z ratyfikowanej przez
Rzeczpospolita Polska umowy konstytuujacej organizacj¢ mi¢dzynarodowsq, prawo przez nig
stanowione jest stosowane bezposrednio, majac pierwszenstwo w przypadku kolizji z
ustawami. Zalaczniki do Konwencji sg bowiem pod wzgledem charakteru prawnego
uchwatami organizacji mi¢dzynarodowej. Z art. 37 Konwencji wynika za$ wyraznie, ze rolg
uchwat ICAO jest ,,ujednolicanie” przepisOw poszczegdlnych panstw — stron Konwencji, nie
za$ ich zastgpowanie. Ponadto art. 38 Konwencji przewiduje wprost koniecznosé
informowania ICAO o ro6znicach zachodzacych pomigdzy przepisami krajowymi i stosowang
praktyka, a normami mi¢dzynarodowymi. W zwigzku z tym, ze wobec wyraznego brzmienia
1 intencji art. 37 1 38 Konwencji, uchwaty ICAO nie zawieraja norm samowykonalnych —
warunkiem ich obowigzywania w krajowym porzadku prawnym jest ich wdrozenie
stosownym aktem prawa krajowego. W rozporzadzeniu przyjeto technike odsytania do

przepisow Zatacznika 14 do Konwencji. Metoda odestan zostata przyjeta przede wszystkim z



—24 —

uwagi na objeto$¢ Zatacznika 14, ktory sktada sie z dwdch tomdéw liczacych razem ponad 400

stron.

Wdrozenie Zalacznika 14 do Konwencji rozporzadzeniem krajowym wynika rowniez z faktu,
ze sktada si¢ on z norm i zalecanych metod postgpowania (standards and recommended
practices - SARPs) oraz dodatkowych wskazowek merytorycznych. Normy majg charakter
obowigzkowy, natomiast zalecenia i wskazowki merytoryczne nie s3 obowigzkowe, ale w
wigkszos$ci przypadkow ich wdrozenie jest konieczne dla zachowania spojnosci i warto$ci
merytorycznej wdrazanych przepisoOw. Dlatego odwotanie si¢ w niniejszym rozporzadzeniu,
zarowno do norm, jak 1 zalecen, ,,zrownuje” je 1 czyni przepisami powszechnie

obowigzujacymi z wyjatkiem tych, ktore sg zasadne 1 ktore zostaty w nim wyszczegdlnione.
III.  Wskazania roznic mi¢dzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym

Zmienione przepisy art. 59a ust. 1 pkt 3 1 ust. 6 nowelizowanej ustawy — Prawo lotnicze
ogolnie nie zmieniajg 1 nie wprowadzaja nowych wymagan merytorycznych dla lotnisk.
Zmiana jaka zostala wprowadzona w projektowanym rozporzadzeniu, w stosunku do
aktualnie obowigzujacego rozporzadzenia z art. 59a ust. 6 jest zwigzana z wdrozeniem
ostatnich zmian wprowadzonych do Zatacznika 14 przez Rade ICAO, ktore weszty w zycie 8
listopada 2018 r., tj. zmian nr 14 do tomu I i zmiany nr 8 do tomu II. Zmiany te dotycza
innego sposobu wyznaczania kodu referencyjnego lotniska oraz wdrozenia przez ICAO
nowego dokumentu ,,Procedury stuzb zeglugi powietrznej — Zarzadzanie informacjami
lotniczym Doc 10066 PANS-AIM (Procedures for Air Navigation Services — Aeronautical
Information Management)”. Zmiany te nie wymagaja od zarzadzajacych nakladow

finansowych.

W odniesieniu do aktualnych przepisow dotyczacych mozliwo$ci posiadania na lotnisku z
droga startowa bez nawierzchni sztucznej innych elementéw lotniskowych z nawierzchnia
sztuczng, przepisy w § 13 w ust. 1 projektowanego rozporzadzenia precyzujg rodzaje tych
elementow pola ruchu naziemnego, ktéore moga posiada¢ nawierzchni¢ sztuczna, tj., drogi
kotowania i ptyty postojowe. Natomiast w ust. 2 tego paragrafu wskazuje si¢ wymogi

techniczne dla tych elementéw pola ruchu naziemnego.

Dodatkowo nalezy wskaza¢, ze dotychczasowy przepis regulujacy kwestie oznakowania drog
kolowania bez nawierzchni sztucznej na lotniskach dla samolotéw z droga startowag bez
nawierzchni sztucznej nakazywal oznakowanie tych drog kotowania tylko w przypadku ich

wyznaczenia. Obecne brzmienie wprost wskazuje, ze takie drogi kolowania musza by¢
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odpowiednio oznakowane. Rozwigzanie to zostalo zastosowane aby unikna¢ sytuacji, w
ktérych zarzadzajacy celowo nie wyznaczali drog kotowania, a mimo to statki powietrzne

kotowaty do drogi startowe;.
IV.  Zakres regulacji

Biorac pod uwage, iz wytyczne zawarte w delegacji do wydania rozporzadzenia wskazujg, ze
wymagania dla lotnisk uzytku publicznego, dla ktérych zostala wydana decyzja o
ograniczonej certyfikacji maja by¢ uzaleznione od typu i charakterystyk lotniska oraz rodzaju
ruchu lotniczego - projekt rozporzadzenia okresla osobno wymagania dla lotnisk
posiadajacych droge startowa o nawierzchni sztucznej, lotnisk z drogg startowag bez
nawierzchni sztucznej (o nawierzchni naturalnej) oraz lotnisk dla $§migtowcow. Ze wzgledu
na rodzaj wykonywania operacji lotniczych rozrézniono wymagania dla lotnisk
eksploatowanych tylko w dzieh oraz dla lotnisk wykorzystywanych takze w nocy.
Zastosowano réwniez szczegdlne wymagania dla lotnisk, na ktérych wykonywane sa loty
handlowe. Projektowane rozporzadzenie postuguje si¢ technicznym podziatem lotnisk ze
wzgledu na kod referencyjny i tym samym wiele wymagan jest uzaleznionych od kodu

referencyjnego danego lotniska.
Projekt rozporzadzenia zostal podzielony na 4 rozdziaty.

Rozdziat 1 okresla zakres regulacji 1 wyjasnienie poje¢ uzywanych na potrzeby niniejszego
rozporzadzenia. W § 2 ust. 1 pkt 7 i 8 zastosowano odestanie statyczne do Zalacznika 14,
publikowanego w Dzienniku Urzedowym Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, ktore
wskazuje konkretng wersje Zatagcznika 14 do Konwencji. W § 2 ust. 2 wskazano, ze ilekro¢ w
tresci przepisow Zatacznika 14 do Konwencji jest mowa o wlasciwej wladzy to kompetencje
lub obowigzki tam wskazane pelni Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Analogiczne
rozwigzanie legislacyjne zostalo zastosowane w m. in. w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 26 marca 2009 r. w sprawie szczegotowych zasad dziatania
telekomunikacji lotniczej (Dz. U. z 2014 r. poz. 410) i rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 22 stycznia 2015 r. w sprawie przepiséw ruchu lotniczego (Dz. U. poz.
141). Jak juz zostato wskazane przepisy Zalacznikow do Konwencji nie s3 samowykonalne, a
tym samym w procesie ich wdrazania do krajowego porzadku prawnego nalezy je
uszczegotowi¢ w taki sposob aby byly czytelne 1 latwe w stosowaniu. Nalezy przy tym
zauwazy¢, ze w przypadku pojecia ,,wlasciwa wtadza” mozna przyjaé, ze kwesti¢ t¢ reguluje

juz art. 21 ust. 2a ustawy — Prawo lotnicze, jednak moga wystapi¢ sytuacje w ktérych, w



—26—

warunkach krajowych, zadania, o ktorych mowa w Zatacznikach do Konwencji, realizuja
podmioty inne niz Prezes Urzedu (por. ww. rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 25 wrze$nia 2015 r. w sprawie stuzby informacji lotniczej (Dz. U. poz. 1689)). Tym
samym bezposrednie wskazanie, ze w przypadku Zatacznika 14 do Konwencji kompetencje i
obowiazki ,,wlasciwej wladzy” pelni Prezes Urzedu, jest uzasadnione i w sposéb klarowny

doprecyzowuje przepisy Zatacznika 14 do Konwenc;ji.

Rozdziat 2 okre§la wymagania techniczne i eksploatacyjne dla lotnisk dla samolotéw z droga
startowga o nawierzchni sztucznej. Przepis § 3 wskazuje normy 1 zalecane metody
postepowania oraz wskazoéwki merytoryczne Zatgcznika 14 do Konwencji tom I majace
zastosowanie do lotnisk dla samolotéw z droga startowa o nawierzchni sztucznej. Majac na
uwadze charakter operacji lotniczych na lotniskach o ograniczonej certyfikacji, wymagania
dla tych lotnisk zostaly zlagodzone poprzez wytaczenie lub ograniczenie stosowania
niektoérych norm 1 zalecen Zatacznika 14 do Konwencji. Przepis § 4 okresla wymagania dla
plyt postojowych, plaszczyzn zawracania, stanowisk odladzania, droég kotowania oraz
stanowiska do odladzania o nawierzchni sztucznej, jesli wystepuja one na lotnisku dla
samolotéw z drogg startowa o nawierzchni sztucznej. Przepisy § 5—10 uszczegdtawiaja zakres
1 sposob realizacji wybranych wymagan dla lotnisk dla samolotéw z droga startowag o

nawierzchni sztucznej, wynikajace z Zatacznika 14 do Konwencji Tom I.

Rozdziat 3 okre$la wymagania dla lotnisk dla samolotéw z drogg startowa bez nawierzchni
sztucznej. Przepisy § 11-21 okre$laja podstawowe zasady projektowania lotniska dla
samolotéw z drogg startowg bez nawierzchni sztucznej, ktore maja kluczowe znaczenie dla
bezpiecznego wykonywania operacji lotniczych. Wymagania te dotycza w szczego6lnos$ci:
wyznaczania drog startowych, okreslania ich dtugosci i szerokosci, ksztattu i wymiaréw pola
wzlotow, kodu referencyjnego lotniska, dopuszczalnego nachylenia podtuznego i
poprzecznego drogi startowej, jego zmiany oraz wytrzymatosci nawierzchni pola wzlotéw.
Przepisy § 23-25 okre$laja zasady stosowania oznacznikow pola wzlotow, w tym drog
startowych 1 drog kotowania. Przepis § 26 (oraz zatacznik nr 3) okre$laja wymagania dla
wskaznika kierunku wiatru. Przepis § 27 okre§la wymagania dla zabezpieczenia pola
wzlotow. Przepis § 28 okresla wymagania dla lotnisk dla samolotow z droga startowa bez
nawierzchni sztucznej uzytkowanych w porze nocnej, w tym $wiatet drogi startowej 1 drog
kotowania. Przepis § 29 okre$la wymagania dotyczace systemu zasilania

elektroenergetycznego lotniczych urzadzen naziemnych. Przepis § 30 okresla wymagania
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dotyczace ochrony lotniska przed nieuprawnionym wtargnigciem osob, pojazdéw lub

zwierzat.

Rozdzial 4 projektu okresla wymagania techniczne i1 eksploatacyjne dla lotnisk dla
smigtowcow, dla ktérych Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego wydat decyzje o ograniczonej
certyfikacji. Przepisy § 31 wskazuja normy i zalecane metody postepowania Zatacznika 14
tom II, majace zastosowanie do lotnisk dla $miglowcéw w Polsce (o ograniczonej
certyfikacji). Przepisy § 32—-36 uszczegdtowiajg lub uzupetniaja wymagania, o ktérych mowa
w § 31 w zakresie nawierzchni lotniska, dtugosci deklarowanych, strefy podejscia koncowego
i startu (FATO), strefy przyziemienia i wznoszenia (TLOF), powierzchni zabezpieczenia
przeszkodowego oraz zabezpieczenia lotniska przed wtargnigciem nieuprawnionych osob,

pojazdéw lub zwierzat mogacych stanowi¢ zagrozenie dla statkow powietrznych.

Rozdziat 5 projektu okre$la przepisy przejsciowe i koncowe. W § 37 zawarty zostal przepis
przejsciowy okreslajacy, ze do postgpowan o wydanie, zmiang, przedluzenie lub wznowienie
waznosci certyfikatu dla lotniska uzytku publicznego, wszczetych 1 niezakonczonych przed
dniem wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.
Rozwigzanie takie pozostaje spojne z treScig art. 14 ustawy z dnia 14 grudnia 2018 r. o
zmianie ustawy - Prawo lotnicze oraz niektorych innych ustaw. Przepis § 38 okres$la, ze czgs¢
wymagan dla lotnisk dla samolotow wynikajacych z Zatacznika 14 Tom I, powinna zostaé
wdrozona na lotniskach wpisanych do rejestru lotnisk przed wejsciem w zycie
rozporzadzenia, do dnia 31 grudnia 2020 r. Przepis obejmuje wymagania konieczne do
wdrozenia przez zarzadzajacych lotniskami do dnia 31 grudnia 2020 r. zaréwno
wprowadzone rozporzadzeniem z dnia 7 czerwca 2018 r. w sprawie wymagan technicznych 1
eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego, dla ktérych zostala wydana decyzja o
ograniczonej certyfikacji (Dz. U. poz. 1210) jak 1 projektowanym rozporzadzeniem. W
zwigzku z tym, w odniesieniu do obowigzujacego rozporzadzenia, w projektowanym § 38
dodano pkt Zatgcznika 14 tom I, dotyczace wymagan wprowadzonych lub zmienionych
ostatnig zmiang Zatacznika (tj. pkt 3.1.10, 3.2.1, 3.2.2, 3.2.6, 3.3.6, 3.9.3, 3.94, 39.7 i
3.11.4). Wymagania, o ktorych mowa w § 24 ust. 1, zostang wdrozone na lotniskach
wpisanych do rejestru lotnisk przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia nie

po6zniej niz do dnia 1 stycznia 2020 .
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Okresy przejSciowe na wdrozenie wymagan zostaly wprowadzone w celu umozliwienia
zarzadzajacym lotniskami odpowiedniego zaplanowania i przygotowania si¢ do wdrozenia

nowych wymagan.
V. Przewidywane skutki finansowe i prawne wejscia w zycie rozporzgdzenia

Wejscie w zycie rozporzadzenia wydanego na podstawie art. 59a ust. 6 ustawy — Prawo
lotnicze nie powoduje zadnych obcigzen finansowych dla zarzadzajacych lotniskami, ani dla

innych podmiotow.

Rozwigzania zawarte w projekcie rozporzadzenia nie beda miaty wpltywu na dziatalnosé

mikroprzedsigbiorcow, matych i $rednich przedsiebiorcow.

VI.  Przedstawienie projektu wlasciwym organom i instytucjom Unii Europejskiej, w
tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia, jezeli obowigzek taki wynika z odrebnych

przepisow

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia wlasciwym instytucjom i organom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii,

dokonania konsultacji albo uzgodnienia.
VII. Udostepnienie w Biuletynie Informacji Publicznej

Zgodnie z § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulaminu
pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz.1006, z p6zn. zm.) projekt rozporzadzenia zostanie
udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie
Rzadowy Proces Legislacyjny z chwilg przekazania do uzgodnien mi¢dzyresortowych i

konsultacji publicznych.

VIII. Ocena organu wnioskujacego, czy projekt ten podlega notyfikacji zgodnie
z przepisami dotyczacymi funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow

prawnych

Regulacje zawarte w projektowanym rozporzadzeniu nie stanowig przepiséw technicznych
w rozumieniu rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U poz. 2039

oraz z 2004 r. poz. 597), zatem nie podlega ono notyfikacji.
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IX. Oswiadczenie organu wnioskujacego co do zgodnosci projektu z prawem Unii

Europejskiej

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie wymagan |21 lutego 2019 r.
technicznych 1 eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku
publicznego, dla ktéorych =zostala wydana decyzja o
ograniczonej certyfikacji

Zrodlo:

Art. 59a ust. 6 ustawy z dnia 3 lipca

2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z
Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspolpracujace 2018 1. poz. 1183, 1629, 1637 oraz

Ministerstwo Infrastruktury z 2019 r. poz. 235)

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra,
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu

Mikotaj Wild - Sekretarz Stanu w MI Nr w wykazie prac legislacyjnych
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu MI poz. 263

Jakub Wozniak, specjalista w Departamencie Lotnictwa MI

tel.: 22 630 13 22, e-mail: jakub.wozniak@mi.gov.pl

OCENA SKUTKOW REGULACII

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Wydanie rozporzadzenia w zwigzku ze zmiang delegacji do wydania rozporzadzenia w art. 59a
ust. 6 ustawy — Prawo lotnicze, ktora zostala wprowadzona ustawa z dnia 14 grudnia 2018 r. o
zmianie ustawy — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2019 r. poz. 235).

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Uchylenie dotychczas obowigzujacego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 czerwca
2018 r. w sprawie wymagan technicznych 1 eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego, dla
ktoérych zostata wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji (Dz. U. poz. 1210), wydanego na
podstawie art. 59a ust. 6 ustawy — Prawo lotnicze, oraz wydanie nowego rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury w sprawie wymagan technicznych 1 eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku
publicznego, dla ktorych zostata wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich
OECD/UE?

Zgodnie z art. 37 Konwencji Chicagowskiej wszystkie Panstwa nalezagce do ICAO (188) sa
zobowigzane do wdrozenia norm 1 zalecanych metod postgpowania zawartych w Zatacznikach do
Konwencji Chicagowskiej oraz wprowadzanych przez ICAO zmianach. Przepisy te wdrazane sa
w r6zny sposob, w zaleznos$ci od systemu prawnego obowigzujacego w danym kraju.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt
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Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Prezes Urzedu| 1 Ustawa z dnia 3 lipca 2002 | Bez zmian
Lotnictwa r. - Prawo lotnicze

Cywilnego

Lotniska uzytku |6 Rejestr lotnisk cywilnych i|Bez zmian
publicznego, rejestr wydanych

dla ktorych  zostata certyfikatow przez Prezesa

wydana decyzja o Urzedu Lotnictwa
ograniczonej Cywilnego

certyfikacji

(operatorzy lotnisk)

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Konsultacje publiczne zostang przeprowadzone zgodnie z trybem przewidzianym w Regulaminie
pracy Rady Ministrow. Tre$¢ projektu zostanie podana do publicznej wiadomosci przez
zamieszczenie, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w
procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248), w Biuletynie Informacji Publicznej, na
stronie podmiotowej Rzagdowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.

Informacja o udostepnieniu projektu zostata przekazana do nastepujacych podmiotow:

1) Przedsiebiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze”, ul. Zwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa;

2) Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Walgsy, ul. Stowackiego 200, 80-298 Gdansk;

3) Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicach, ul. Wolnosci 90, 42-625 Ozarowice;
4) Migdzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta II, ul. Kpt. M. Medweckiego 1, 32-083 Balice;
5) Port Lotniczy Poznan-tawica, ul. Bukowska 285, 60-189 Poznan;

6) Port Lotniczy £.6dz im. Wiadystawa Reymonta, ul. Gen. S. Maczka 35, 94-328 L6dz;

7) Port Lotniczy ,,Rzeszow - Jasionka", Jasionka 942, 36-002 Jasionka;

8) Port Lotniczy Szczecin - Goleniow, Glewice, 72-100 Goleniow;

9) Port Lotniczy Wroctaw S.A., ul. Graniczna 190, 54-530 Wroctaw;

10) Port Lotniczy Zielona Goéra - Babimost, skr. poczt. 4, 66-110 Babimost;

11) Port Lotniczy Warszawa - Modlin, ul. Gen. W. Thommee 1A, 05-105 Nowy Dwor
Mazowiecki;

12) Port Lotniczy Lublin SA, ul. Krola Jana III Sobieskiego 1, 21-040 Swidnik;

14) Port Lotniczy Bydgoszcz SA, ul. Paderewskiego 1, 86-005 Biate Blota;

15) Port Lotniczy Szczytno- Mazury, Szymany 150, 12-100 Szczytno;

16) Zwiazek Regionalnych Portow Lotniczych, Al. Korfantego 38, 40-161 Katowice;

17) Stowarzyszenie ,,Inicjatywa dla Infrastruktury”, Pl. Bankowy 2, 00-095 Warszawa;

18) Stowarzyszenie Polskich Kontrolerow Ruchu Lotniczego POLATCA, ul. Wiezowa 8
lok. C104;

19) Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, ul. Wiezowa 8, 02-147 Warszawa;

20) Aeroklub Polski, ul. Komitetu Obrony Robotnikow 39 02-148 Warszawa,

21) Aero Partner Sp. z 0.0. ul. Komitetu Obrony Robotnikow 39, 02-148 Warszawa,;

22) Lotnicze Pogotowie Ratunkowe, ul. Ksiezycowa 1, 01-934 Warszawa;
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23) Aeroklub Krainy Jezior, Lotnisko Ketrzyn Wilamowo, 11-400 Ketrzyn;

24) Aeroklub Poznanski im. Wandy Modlibowskiej, Lotnisko Kobylnica, 62-006 Kobylnica;

25) Bielski Park Technologiczny Lotnictwa, Przedsigbiorczo$ci i Innowacji Sp. z o0.0., ul. Stefana
Koski 43, 43-512 Kaniow;

26) Aeroklub Rybnickiego Okregu Weglowego, ul. Zorska 332, 44-200 Rybnik, skr. poczt. 117;
27) Aeroklub Zaglebia Miedziowego w Lubinie, ul. Spacerowa 9, 59-301 Lubin;

28) Biuro Projektowo-Konsultingowe Lotnisk Avia-Projekt, ul. Inzynierska 65/7, 53-230 Wroclaw;
29) Instytut Techniki Wojsk Lotniczych, ul. Ksiecia Bolestawa 6, 01-494 Warszawa;

30) Osrodek Ksztatcenia Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej, Rzeszoéw - Jasionka 915, 36-001
Trzebownisko;

31) Polconsult Sp. z 0.0., ul. Grojecka 34, 02-308 Warszawa,

32) Samodzielna Pracownia Ustug Projektowych, ul. Modlinska 190 lok. 214A, 03-119 Warszawa;
33) Urzad Miasta Krosno, ul. Lwowska 28A, 38-400 Krosno;36) WSK ,,PZL-Swidnik”
S.A., ul. Kolejowa 3, 21-040 Swidnik.

Z uwagi na zakres projektu, ktory nie dotyczy problematyki zadan zwigzkéw zawodowych oraz

organizacji pracodawcéw, projekt nie podlega opiniowaniu przez reprezentatywne zwigzki

zawodowe oraz organizacje pracodawcow.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(ceny state z 2014 r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zi]

o [1 2 (3 |4 s |6 |7 |8 |0 |10 |k

(0-10)

Dochody ogolem - |- |- |- |- |- — = = = |1= 10
budzet panstwa - |- |- |- |- |- — = = 1= 1= 1o

- - |- |- |- |- — |- |- |- |- 10
pozostale jednostki|— |- |- |[= |- |- — = 1= = |= 1o
(oddzielnie)
Wydatki ogétem - |- |- |- |- |- — = 1= 1= 1= 10
budzet panstwa - |- |- |- |- |- — = = 1= 1= 1o

- |- |- |- |- |- - |- |- |- |- 10
pozostate jednostki|— |- |- |[= |- |- — = = 1= |= 1o
(oddzielnie)
Saldo ogoétem - |- |- |- |- |- — = = 1= 1= 1o
budzet panstwa - |- |- |- |- |- — = = 1= 1= 1o

- - |- |- |- |- — |- |- |- |- 10
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pozostate
(oddzielnie)

jednostki|— |- |-

Zrodla finansowania

Nie dotyczy.

Dodatkowe informacje, w
tym  wskazanie
danych 1 przyjetych do
obliczen zatozen

zrodet

7. Wplyw na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie
przedsiebiorcow oraz na rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Projekt nie ma wplywu na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczo$¢ oraz rodzing i

gospodarstwa domowe. Dotyczy on tylko lotnisk o ograniczonej certyfikacji, w tym zwlaszcza ich

wilascicieli i zarzadzajacych tymi lotniskami.

C latach od weidci . . L .
zas w latach od wejscia w Zycie zmian | 1 ) 3 5 10 acznie
(0-10)
W ujeciu | duze przedsigbiorstwa | — [— |— |— |— |— |—
ienieznym
pleniezny sektor mikro-, matych 1
(w min zt, srednich - |- = = = = |—
ceny stale z|przedsigbiorstw
2014r) rodzina, obywatele oraz| | | | | | |
gospodarstwa domowe
W ujeciu | duze przedsigbiorstwa |Nie dotyczy
niepieni¢znym - ——
sektor mikro-, matych i|Nie dotyczy
srednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz | Nie dotyczy
gospodarstwa domowe
Niemierzalne Nie dotyczy
Dodatkowe  informacje, w  tym|Projektowane rozporzadzenie na naktada na

wskazanie zrodel danych 1 przyjetych
do obliczen zatozen

zarzadzajacych lotniskami dodatkowych obcigzen.
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8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z
projektu

DX nie dotyczy

Wprowadzane sa obciazenia poza|[ | tak
bezwzglednie wymaganymi przez UE (] nie
(szczegoty w  odwrdconej  tabeli
zgodnosci). < nie dotyczy

[ ] zmniejszenie liczby dokumentéow  |[_] zwiekszenie liczby dokumentow
[ ] zmniejszenie liczby procedur [] zwiekszenie liczby procedur

[] skrocenie czasu na zatatwienie|[ | wydhuzenie czasu na zatatwienie sprawy
Sprawy [] inne:

[ ] inne:

Wprowadzane obcigzenia sa|[ ] tak
przystosowane do ich elektronizacji. [ nie

X nie dotyczy

Komentarz: nie dotyczy.

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowana zmiana rozporzadzenia nie ma wptywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] érodowisko naturalne [ ] demografia [ ] informatyzacja
[ ] sytuacja i rozwoj regionalny |[_| mienie panstwowe [ ] zdrowie

[ ] inne: sytuacja ekonomiczna i
spoteczng rodziny, a takze osob
niepetnosprawnych oraz 0s6b
starszych

Omowienie wptywu Nie dotyczy.

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wykonanie przepisow rozporzadzenia nastapi w dniu jego wejscia w zycie, tj. z dniem 1 kwietnia
2019 .

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana
zastosowane?
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Nie dotyczy

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak
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