Projekt z dnia 06 lutego 2019 r.
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURYD

w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk, ktérym przyznano
zwolnienie ze stosowania przepisow Unii Europejskiej, oraz lotnisk dla Smiglowcow,

o ktorych mowa w przepisach Unii Europejskiej

Na podstawie art. 59a ust. 5 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U.
z 2018 r. poz. 1183, 16291 1637 oraz z 2019 r. poz. ...) zarzadza si¢, co nastepuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogolne

§ 1. Rozporzadzenie okre§la wymagania techniczne i1 eksploatacyjne dla lotnisk uzytku
publicznego:

1) ktéorym przyznano zwolnienie, o ktorym mowa w art. 2 ust. 7 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie
wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego 1 utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajgcego rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr
996/2010, (UE) nr 376/2014 i1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE
1 2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 552/2004 1 (WE) nr 216/2008 1 rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.
Urz. UE L 212 z 22.08.2018, str. 1);

2) dla $miglowcéw, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. e rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspdlnych zasad
w dziedzinie lotnictwa cywilnego 1 utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajacego rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE)
nr 376/2014 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i1 2014/53/UE, a

1) Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt3
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegétowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 101 i 176).



takze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004
1 (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91.

§ 2. 1. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) autonomicznym systemie ostrzegania o wtargnigciu na droge startowg — ARIWS
(Autonomous runway incursion warning system), drodze startowej, liczbie
klasyfikacyjnej nawierzchni — PCN (Pavement classification number), liczbie
klasyfikacyjnej statku powietrznego — ACN (Aircraft classification number), no$nosci
nawierzchni sztucznej pola ruchu naziemnego, pasie drogi startowej, powierzchni
podejscia, powierzchni podejscia wewnetrznej, powierzchni przejsciowej, powierzchni
przejSciowej wewngtrznej, powierzchni przerwanego ladowania, powierzchni
wznoszenia, strefie bezpieczenstwa konca drogi startowej — RESA (Runway end safety
area) 1 $wiatlach stanu drogi startowej — RWSL (Runway status lights) — nalezy
przyjmowac ich znaczenie zgodnie z przepisami Zatgcznika 14 tom I;

2) Zalaczniku 14 tom 1 — nalezy przez to rozumie¢ Zalacznik 14 , Lotniska” tom I
»Projektowanie i1 eksploatacja lotnisk” do Konwencji o mi¢dzynarodowym lotnictwie
cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212 i
214, z pozn. zm.?), ogloszony w zatgczniku do obwieszczenia nr 3 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 11 stycznia 2019 r. w sprawie ogloszenia tekstu
Zatacznika 14, tomu I do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. Urz. ULC poz. 4) (w brzmieniu
z dnia 11 stycznia 2019 1.);

3) Zalaczniku 14 tom II — nalezy przez to rozumie¢ Zatacznik 14 ,,Lotniska” tom II
»Lotniska dla $migtowcow” do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., ogloszony w zalaczniku do
obwieszczenia nr 4 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 11 stycznia 2019 r.
w sprawie ogloszenia tekstu Zatacznika 14, tomu II do Konwencji o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. Urz. ULC

poz. 5) (w brzmieniu z dnia 11 stycznia 2019 r.).

2 Zmiany wymienionej umowy zostaly ogloszone w Dz. U. z 1963 r. poz. 1371 138,z 1969 r. poz. 2101 211, z
1976 r. poz. 130, 131, 188, 189, 227 i 228, z 1984 r. poz. 199 1 200, z 2000 r. poz. 446 1 447, z 2002 r. poz.
5271528,z2003 r. poz. 7001 701 oraz z 2012 r. poz. 368, 369, 3701 371.



2. Kompetencje 1 obowigzki ,wlasciwej wladzy”, o ktorej mowa w przepisach

Zatacznika 14 tom I lub Zalacznika 14 tom II, wskazanych w niniejszym rozporzadzeniu,

petni Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Rozdzial 2

Wymagania dla lotnisk, ktéorym przyznano zwolnienie ze stosowania przepiséw Unii

Europejskiej

§ 3. Wymagania techniczne i eksploatacyjne dla lotnisk, o ktorych mowa w § 1 pkt 1, z

zastrzezeniem § 4—11, okreslaja normy 1 zalecane metody postepowania Zatacznika 14 tom I

zawarte w:

1) rozdziale 1 ,,Wymagania og6lne”, z wylaczeniem pkt 1.2.1, 1.2.2 1 1.4;

2) rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska”, z wylaczeniem pkt 2.1.2, 2.1.3, 2.9.4, 2.9.10,
2.1012.11;

3) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne”, z wytaczeniem pkt 3.5.3 w zakresie mozliwosci
zmniejszania dlugosci strefy bezpieczenstwa konca drogi startowej — RESA (Runway
end safety area) jezeli zostal zainstalowany system zatrzymywania samolotéw i pkt
3.54;

4) rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji”, z wylaczeniem pkt 5.1.4, 5.2.2.2,
52.43,53.1.2,53.3,5.3.5.21it. a, 5.3.7,5.3.12.2,5.3.12.4,5.3.17.2, 5.3.30, 5.4.5,5.5.2
15.5.6;

5) rozdziale 7 ,,Pomoce wzrokowe do oznakowania stref o ograniczonym uzytkowaniu”;

6) rozdziale 8 ,,Systemy elektryczne”, z wylaczeniem pkt 8.3.1;

7) rozdziale 9 ,Lotniskowe stuzby operacyjne, wyposazenie 1 instalacje”, z wylaczeniem
pkt 9.1-9.7,9.8.719.8.8;

8) rozdziale 10 ,,Obsluga techniczna lotniska”, z wylaczeniem pkt 10.5.13;

9) dodatku 1 ,,Kolory naziemnych $§wiatet lotniczych, oznakowania poziomego, znakow
pionowych i tablic”;

10) dodatku 2 ,,Charakterystyki naziemnych $wiatet lotniczych”;

11) dodatku 3 ,,Oznakowanie poziome informacyjne i nakazu”;

12) dodatku4 ,Wymagania dotyczace projektowania znakow pionowych dla drég

kotowania”.

§ 4. 1. Dopuszcza si¢ wykonywanie operacji lotniczych na lotnisku przez statki

powietrzne, ktorych liczba klasyfikacyjna statku powietrznego — ACN (Aircraft classification



number) jest wicksza od liczby klasyfikacyjnej nawierzchni — PCN (Pavement classification
number) ustalonej dla danej drogi startowej, pod warunkiem, ze w instrukcji operacyjnej
lotniska, o ktérej mowa w art. 69 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze,
zostang okreslone metody 1 kryteria, o ktorych mowa w rozdziale 2 ,,Dane dotyczace
lotniska™ pkt 2.6.7 Zalacznika 14 tom I, pozwalajace na kontrole uzytkowania nawierzchni
dla danego typu operacji lotnicze;.

2. Metody i kryteria, o ktérych mowa w ust. 1, powinny by¢ opracowane zgodnie
z wymaganiami sekcji 20 zatacznika A do Zatacznika 14 tom I.

3. Wyniki badan i pomiarow nos$nosci nawierzchni sztucznej pola ruchu naziemnego,
wykonywanych prac remontowych i1 konserwacyjnych oraz okresowych kontroli stanu

nawierzchni s3 dokumentowane.

§ 5. Minimalny wspdlczynnik tarcia, o ktérym mowa w rozdziale 2 ,,Dane dotyczace
lotniska” pkt 2.9.7, w rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” pkt 3.1.23 1 w rozdziale 10
,»Obstuga techniczna lotniska” pkt 10.2.3 1 10.2.5 Zalacznika 14 tom I, okre$la si¢ zgodnie

z zatgcznikiem do rozporzadzenia.

§ 6. 1. Wymagania okreslone w rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt
5.1.4,5.3.315.4.5 Zalacznika 14 tom I stosuje si¢ do lotnisk, na ktorych nie jest zapewniana
stuzba ruchu lotniczego.

2. Wiazka $wiatfa latarni lotniczej, o ktorej mowa w rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla
nawigacji” pkt 5.3.3.7 i 5.3.3.11 Zalagcznika 14 tom I, w plaszczyznie pionowej powinna
zawiera¢ si¢ od kata wzniesienia nie wigkszego niz 1°, do kata wzniesienia wystarczajacego
do prowadzenia statku powietrznego na maksymalnej wysokosci, dla jakiej jest przewidziana

dana latarnia.

§ 7. Wymagania okreslone w rozdziale 5 ,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt
5.3.17.2 Zalacznika 14 tom I dotyczace Swiatet linii srodkowej drogi kotowania stosuje si¢ do
lotnisk, na ktoérych s3 wykonywane operacje lotnicze przy widzialnosci wzdhuz drogi

startowej ponizej 550 m.

§ 8. Wymagania okre$lone w rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.3.30
Zatacznika 14 tom I stosuje si¢ do lotnisk, na ktérych zainstalowano $§wiatta stanu drogi

startowej — RWSL (Runway status lights).

§ 9. Swiatta przeszkodowe na lotnisku, o ktérych mowa w rozdziale 8 ,,Systemy

elektryczne” pkt 8.1.10 lit. b Zalacznika 14 tom I, zlokalizowane:



1) w pasie drogi startowej, w strefie bezpieczenstwa konca drogi startowej — RESA
(Runway end safety area), w obszarze zabezpieczenia wydtuzonego startu,

2) na przeszkodach lotniczych w zasiegu powierzchni ograniczajacych przeszkody:
powierzchni podejscia, powierzchni podejscia wewngtrznej, powierzchni przejsciowej,
powierzchni przejSciowe] wewngetrznej, powierzchni przerwanego ladowania oraz
powierzchni wznoszenia

— powinny mie¢ zapewnione rezerwowe zrodto zasilania.

§ 10. 1. Wymagania okreSlone w rozdziale 8 ,Systemy elektryczne” pkt 8.3.1
Zatacznika 14 tom I dotyczace systemu monitorowania sprawnosci systemow $wietlnych
stosuje si¢ do lotnisk, na ktorych sa wykonywane operacje lotnicze przy widzialnosci wzdtuz
drogi startowej ponizej 550 m.

2. Minimalne poziomy niezawodnosci systemow $wietlnych, o ktorych mowa w
rozdziale 8 ,,Systemy elektryczne” pkt 8.3.5 Zalgcznika 14 tom I, dla poszczegdlnych
elementow tych systeméw sa okreslone w rozdziale 10 ,,Obstuga techniczna lotniska™ pkt

10.5.7-10.5.11 Zatacznika 14 tom 1.

§ 11. Wymagania okreslone w rozdziale 9 ,,Lotniskowe stluzby operacyjne, wyposazenie
1 instalacje” pkt 9.12 Zalacznika 14 tom I stosuje si¢ do lotnisk, na ktorych zainstalowano
autonomiczny system ostrzegania o wtargni¢ciu na droge startowa — ARIWS (Autonomous

runway incursion warning system).
Rozdziat 3
Wymagania dla lotnisk dla Smiglowcow

§ 12. Wymagania techniczne i eksploatacyjne dla lotnisk, o ktorych mowa w § 1 pkt 2,

okreslaja normy i zalecane metody postgpowania Zatacznika 14 tom II zawarte w:

1) rozdziale 1 ,,Wymagania ogo6lne”, z wylaczeniem pkt 1.2.1;

2) rozdziale 2 ,,Dane lotniska dla $miglowcow”;

3) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne”;

4) rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe”, z wytaczeniem pkt 5.3.121 5.3.13;

5) dodatku 1 ,Migdzynarodowe normy 1 =zalecane metody postgpowania dla
przyrzadowych lotnisk dla $miglowcow =z podejSciem nieprecyzyjnym i/lub

precyzyjnym oraz odlotami wedtug wskazan przyrzadow”, z wyltaczeniem pkt 4.



Rozdzial 4
Przepisy przejsciowe i przepis koncowy

§ 13. 1. Do postepowan o wydanie, zmiang, przedtuzenie albo wznowienie waznosci
certyfikatu dla lotniska uzytku publicznego, ktéremu przyznano zwolnienie, o ktorym mowa
w art. 2 ust. 7 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4
lipca 2018 r. w sprawie wspoOlnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia
Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajagcego rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i
2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz. Urz. UE L 212
7 22.08.2018, str. 1), wszczetych 1 niezakonczonych przed dniem wejscia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

2. Do lotnisk uzytku publicznego, ktorym przyznano zwolnienie, o ktérym mowa w art.
2 ust. 7 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018
r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego 1 utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajgcego rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr
376/2014 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze
uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr
216/2008 1 rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz. Urz. UE L 212 z 22.08.2018, str. 1),
przed dniem wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia, nie stosuje si¢ norm i zalecanych
metod postepowania Zalacznika 14 tom I zawartych w rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne”

pkt 3.1.13-3.1.20, 3.4.13-3.4.16, 3.5.9-3.5.11, 3.9.8-3.9.11, 3.11.5, 3.11.6, 3.13.4 1 3.13.5.

§ 14. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 kwietnia 2019 r.%)

MINISTER INFRASTRUKTURY

3 Ninigjsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 13 sierpnia
2018 r. w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego podlegajacych
obowiazkowi certyfikacji (Dz. U. poz. 1661), ktore zgodnie z art. 18 ustawy z dnia 14 grudnia 2018 r. o
zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2019 1. poz. ...) traci moc z dniem
wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.



Za zgodnos¢ pod wzgledem prawnym,
legislacyjnym i redakcyjnym

Tomasz Warchot

Zastgpca Dyrektora Departamentu Prawnego
w Ministerstwie Infrastruktury

/-podpisano elektronicznie/



Zatacznik do rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury
zdnia............... 2019 r. (poz.
)

MINIMALNY WSPOLCZYNNIK TARCIA DLA

NAWIERZCHNI DROG STARTOWYCH

Opona -
Urzadzenie pomiarowa pomiarowa | projektowe dla | planowania oziom Y
pomiarowe Ty |Cisnienie wody nowej dziatan ptarcia
| (pa) (km/h) (mm) nawierzchni | naprawczych
a
(1) @ 3 4) (5 (6) (7 3
Przyczepa A 70 65 1.0 0.72 0.52 0.42
Mu-meter |, 4 95 1.0 0.66 0.38 0.26
Przyczepa B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50
Skiddometer | 5 95 1.0 0.74 0.47 0.34
Surface B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50
Friction Tester
Vehicle B 210 95 1.0 0.74 0.47 0.34
Runway B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50
Friction Tester
Vehicle B 210 95 1.0 0.74 0.54 0.41
TATRA B 210 65 1.0 0.76 0.57 0.48
Friction Tester
Vehicle B 210 95 1.0 0.67 0.52 0.42
Przyczepa C 140 65 1.0 0.74 0.53 0.43
GripTester | | 140 95 1.0 0.64 0.36 0.24




Uzasadnienie

I.Wyjasnienie potrzeby i celu wydania rozporzadzenia

Ustawg z dnia 14 grudnia 2018 r. o zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych innych
ustaw (Dz. U. z 2019 r. poz. ...) wprowadzono do ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2018 r. poz. 1183, z p6ézn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg — Prawo lotnicze”,
zmiany shuzace dostosowaniu jej przepisow do przepisow Unii Europejskiej, w tym do
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajgcego
wymagania oraz procedury administracyjne dotyczace lotnisk zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L 44 z 14.02.2014, str. 1),
zwanego dalej ,rozporzadzeniem nr 139/2014/UE”. Wskutek wprowadzonych zmian
konieczna jest nowelizacja niektorych oraz wydanie nowych aktow wykonawczych do

ustawy — Prawo lotnicze.

W zwigzku ze zmiang brzmienia art. 59a ust. 1 ustawy — Prawo lotnicze oraz zmiang
upowaznienia ustawowego zawartego w art. 59a ust. 5 tej ustawy, niezbedne jest wydanie

nowego rozporzadzenia, ktorego podstawe prawng stanowi ww. artykut.

Zakres projektowanego rozporzadzenia, w odniesieniu do obecnie obowigzujacego
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 13 sierpnia 2018 r. w sprawie wymagan
technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego podlegajacych obowigzkowi
certyfikacji (Dz. U. poz. 1661) zmienia si¢, gdyz zgodnie ze zmienionym art. 59a ust. 1 pkt 2
ustawy — Prawo lotnicze, rozporzadzenie ma okresla¢ wymagania techniczne i eksploatacyjne

dla lotnisk uzytku publicznego:
1) ktore uzyskaty zwolnienie z koniecznos$ci stosowania wymagan UE;
2) dla $miglowcow, objetych wymaganiami UE.

I1. Przedstawienie rzeczywistego (faktycznego) stanu w dziedzinie, ktéra ma zostaé

uregulowana

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w
sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu

Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr



~10-

376/2014 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE 1 2014/53/UE, a takze
uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr
216/2008 1 rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz. Urz. UE L 212 z 22.08.2018, str. 1),
zwane dalej ,rozporzadzeniem nr 2018/1139/UE”, analogicznie do uchylonego
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r.
w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajacego dyrektywe Rady 91/670/EWG,
rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 1 dyrektywe 2004/36/WE (Dz. Urz. UE L 79 z
19.03.2008, str. 1, z pdzn. zm.), zwanego dalej ,rozporzadzeniem nr 216/2008/WE”,
przewiduje w art. 2 ust. 7 mozliwos¢ przyznania lotniskom zwolnief ze stosowania przepisow
UE. Tym samym istnieje potrzeba wskazania, w przypadku lotnisk uzytku publicznego,
wymagan technicznych 1 eksploatacyjnych dla lotnisk, ktore sg objete wymaganiami UE, ale
w zwigzku z przyznanym zwolnieniem nie muszg speilnia¢ opisanych w przepisach UE
wymagan. Inna sytuacja przedstawia si¢ w odniesieniu do lotnisk obslugujacych wytacznie
$migtowce. O ile w przypadku lotnisk dla samolotéw wymagania okre$la rozporzadzenie nr
139/2014/UE, to w przypadku lotnisk dla $migtowcdéw — UE nie okreslita jeszcze wymagan.

Konieczne jest zatem uregulowanie takich wymagan na poziomie przepiséw krajowych.

Projektowane rozporzadzenie wdraza do krajowego systemu prawnego wigkszo§¢ wymagan
Zalacznika 14 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w
Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212 i 214, z p6zn. zm.), zwanej dalej
,»Konwencja”, tom I ,,Projektowanie i eksploatacja lotnisk” wydanie siodme z lipca 2016 r.
obejmujace zmiany do zmiany nr 13A wlacznie 1 zmiang nr 14, ktéra weszla w zycie w dniu 8
listopada 2018 r., oraz tom II ,,.Lotniska dla $migtowcow” wydanie czwarte z lipca 2013 r.
obejmujace zmiany do zmiany nr 8 wiacznie, ktora weszta w zycie w dniu 8 listopada 2018 r.
W odniesieniu do zakresu merytorycznego, projektowane rozporzadzenie implementuje
przede wszystkim wymagania Zalacznika 14 do Konwencji dotyczace infrastruktury
lotniskowej, tj.: drog startowych, drog kotowania i plyt postojowych, wzrokowych pomocy
nawigacyjnych i systemOw zasilania oraz danych lotniczych podlegajacych publikacji

w Zbiorze Informacji Lotniczych AIP — Polska.

Wymoég implementacji Zatacznika 14 do Konwencji wynika ze statusu prawnego
zalacznikow do Konwencji. Z analizy relacji zatacznikow do Konwencji do przepiséw

krajowych, a w szczegdlnosci Konstytucji RP wynika, Ze nie moze by¢ do nich zastosowany
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przepis art. 91 ust. 3 Konstytucji RP stanowiacy, iz jezeli wynika to z ratyfikowanej przez
Rzeczpospolita Polska umowy konstytuujacej organizacj¢ mi¢dzynarodowa, prawo przez nig
stanowione jest stosowane bezposrednio, majac pierwszenstwo w przypadku kolizji z
ustawami. Zalaczniki do Konwencji sg bowiem pod wzgledem charakteru prawnego
uchwatami organizacji mi¢dzynarodowej (Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego — ICAO). Z art. 37 Konwencji wynika za§ wyraznie, ze rola uchwal ICAO jest
,ujednolicanie” przepisdéw poszczegélnych panstw — stron Konwencji, nie za$ ich
zastgpowanie. Ponadto art. 38 Konwencji przewiduje wprost konieczno$¢ informowania
ICAO o rdznicach zachodzacych miedzy przepisami krajowymi i stosowang praktyka, a
normami mi¢dzynarodowymi. W zwigzku z tym, ze wobec wyraznego brzmienia 1 intencji
art. 37 1 art. 38 Konwencji, uchwaly ICAO nie zawieraja norm samowykonalnych —
warunkiem ich obowigzywania w krajowym porzadku prawnym jest ich wdrozenie
stosownym aktem prawa krajowego. W projektowanym rozporzadzeniu przyjeto technike
odsylania do przepisow Zatacznika 14 do Konwencji. Metoda odestan zostala przyjeta przede
wszystkim z uwagi na obje¢to§¢ Zalacznika 14, ktory sktada si¢ z dwoch toméw liczacych

razem ponad 400 stron.

Wdrozenie Zatacznika 14 do Konwencji rozporzadzeniem krajowym wynika rowniez z faktu,
ze sklada si¢ on z norm 1 zalecanych metod postgpowania (standards and recommended
practices — SARPs) oraz dodatkowych wskazowek merytorycznych. Normy maja charakter
obowigzkowy, natomiast zalecane metody postepowania i wskazowki merytoryczne nie sg
obowigzkowe, ale w wigkszosci przypadkéw ich wdrozenie jest konieczne dla zachowania
spojnosci 1 wartosci merytoryczne] wdrazanych przepisow. Dlatego odwolanie si¢ w
projektowanym rozporzadzeniu zaréwno do norm, jak i zalecanych metod postgpowania,
»Zrownuje” je 1 czyni przepisami powszechnie obowigzujacymi z wyjatkiem tych, ktore sg

zasadne 1 ktore zostaty w nim wyszczegolnione.
III. Wskazanie r6znic miedzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym

Projektowane rozporzadzenie wydawane na podstawie art. 59a ust. 5 ustawy — Prawo lotnicze
bedzie miato zastosowanie do lotnisk, ktore na wniosek zarzadzajacego lotniskiem zlozony
do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zwanego dalej ,,Prezesem ULC”, otrzymaty

zwolnienie ze stosowania wymagan unijnych.

Aktualnie w Polsce istnieje tylko jedno lotnisko, ktére posiada odstgpstwo wydane na

podstawie art. 4 wust. 3b rozporzadzenia nr 216/2008/WE (aktu poprzedzajacego
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rozporzadzenie nr 2018/1139/UE), tj. Port Lotniczy Radom-Sadkow (EPRA). Certyfikat dla
tego lotniska zostal wydany zgodnie z wymaganiami krajowymi okreslonymi m.in. w
rozporzadzeniu wydanym na podstawie art. 59a ust. 6 ustawy — Prawo lotnicze, tj.
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 7 czerwca 2018 r. w sprawie wymagan
technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego, dla ktérych zostala wydana
decyzja o ograniczonej certyfikacji (Dz. U. poz. 1210) oraz w art. 83 ust. 1, art. 85 i art. 92
ust. 2 pkt 1 i 2 ustawy — Prawo lotnicze. Zgodnie z art. 10 ustawy z dnia 14 grudnia 2018 r. o
zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych innych ustaw, certyfikaty lotnisk wydane na
podstawie art. 59a ust. 1 ustawy — Prawo lotnicze, zachowujg wazno$¢ na okres, na jaki
zostaly wydane. Po tym okresie lotnisko to bgdzie musiato ztozy¢ wniosek do Prezesa ULC
o wydanie certyfikatu potwierdzajacego spelnianie wymagan przepisoéw, o ktéorych mowa
w art. 59a ust. 1 pkt 2 znowelizowanej ustawy — Prawo lotnicze lub ubiega¢ si¢ o wydanie

certyfikatu unijnego.

W dotychczasowym stanie prawnym wymagania dotyczace ogrodzenia lotniska byty
uregulowane w § 3 rozporzadzenia wydanego na podstawie art. 59a ust. 5 ustawy — Prawo
lotnicze. W znowelizowanej ustawie — Prawo lotnicze, w czg$ci dotyczacej ochrony lotnictwa
cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji (Dziat IX), wprowadzono art. 187a
stanowigcy upowaznienie ustawowe dla ministra wlasciwego do spraw transportu do
wydania rozporzadzenia okre§lajagcego wymagania, jakim powinno odpowiadaé¢ ogrodzenie
lotnisk, o ktérych mowa w art. 59a ust. 1 pkt 1 i 2, majac na uwadze ochrong lotnictwa
cywilnego 1 ograniczenie mozliwosci dostepu zwierzat na teren lotniska. Z tego wzgledu w
projektowanym rozporzadzeniu nie zostaly okreslone wymagania dla ogrodzenia lotnisk.
Dla zachowania cigglo$ci tych wymagan projektowane rozporzadzenie powinno wejs¢ w
zycie jednoczes$nie z przepisami wydawanymi na podstawie art. 187a ustawy — Prawo

lotnicze.

W zwiazku z tym, Ze projektowane rozporzadzenie, opiera si¢ na tej samej (najnowszej)
wersji Zatacznika 14 ICAO tom I i1l ogloszonej w Dzienniku Urz¢gdowym Prezesa Urzgdu
Lotnictwa Cywilnego co rownolegle procedowane rozporzadzenia wydawane na podstawie
art. 59a ust. 6 (dla lotnisk o ograniczonej certyfikacji) oraz art. 59a ust. 7 (dla lotnisk uzytku
wylacznego), przewidywane jest wejScie w zycie tych rozporzadzen tacznie, z dniem 1
kwietnia 2019 r., tj. z dniem wej$cia w zycie ustawy z dnia 14 grudnia 2018 r. o zmianie

ustawy — Prawo lotnicze oraz niektérych innych ustaw.
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IV. Zakres regulacji
Projekt rozporzadzenia zostat podzielony na 4 rozdzialy.

Rozdzial 1 okre§la zakres rozporzadzenia, znaczenie wybranych poje¢ uzytych w
rozporzadzeniu, a takze wprowadza skroty dotyczace Zalacznika 14 do Konwencji. W § 2 ust.
2 wskazano, ze ilekro¢ w tresci przepisow Zatacznika 14 jest mowa o wilasciwej wiadzy to
kompetencje lub obowiazki tam wskazane pelni Prezes ULC. Analogiczne rozwigzanie
legislacyjne zostato zastosowane m.in. w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 26
marca 2009 r. w sprawie szczegdtowych zasad dziatania telekomunikacji lotniczej (Dz. U. z
2014 r. poz. 410) i1 rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 22 stycznia 2015
r. w sprawie przepisow ruchu lotniczego (Dz. U. poz. 141). Przepisy zalacznikow do
Konwencji nie s3 samowykonalne, a w procesie ich wdrazania do krajowego porzadku
prawnego nalezy je uszczegdlowi¢ w taki sposob, aby byly czytelne 1 latwe w stosowaniu.
Nalezy przy tym zauwazy¢, ze w przypadku pojecia ,,wlasciwa wtadza” mozna przyjaé, ze
kwestie t¢ reguluje juz art. 21 ust. 2a ustawy — Prawo lotnicze, jednak moga wystapic¢
sytuacje, w ktorych w warunkach krajowych, zadania, o ktérych mowa w zatacznikach do
Konwencji realizujag podmioty inne niz Prezes ULC (por. rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury 1 Rozwoju z dnia 25 wrze$nia 2015 r. w sprawie stuzby informacji lotniczej
(Dz. U. poz. 1689)). Tym samym bezposrednie wskazanie, ze w przypadku Zatacznika 14 do
Konwencji kompetencje 1 obowiagzki ,wlasciwej wiladzy” pelni Prezes Urzedu, jest

uzasadnione i w sposob klarowny doprecyzowuje przepisy Zalacznika 14 do Konwencji.

Rozdziat 2 okresla wymagania techniczne i eksploatacyjne dla lotnisk dla samolotow, dla
ktérych wydano zwolnienie, o ktorym mowa w art. 2 ust. 7 rozporzadzenia nr 2018/1139/UE.
Przepis § 3 wskazuje, ktore punkty Zalacznika 14 do Konwencji tom I nie majg zastosowania
do lotnisk dla samolotéw objetych zakresem rozporzadzenia. W przepisie § 4-11

doprecyzowano stosowanie niektorych punktéw Zatacznika 14 do Konwencji.

Rozdziat 3 okres$la wymagania techniczne 1 eksploatacyjne dla lotnisk dla smigtowcow. W
przepisie § 12 wskazano jednocze$nie punkty Zalacznika 14 do Konwencji tom II, ktore nie

majg zastosowania do lotnisk dla $miglowcow objetych zakresem rozporzadzenia.
Rozdzial 4 zawiera przepisy przejsciowe 1 koncowe.

V. Przewidywane skutki prawne wejscia w Zycie rozporzadzenia
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Wejscie w zycie nowego rozporzadzenia wydanego na podstawie art. 59a ust. 5 ustawy —
Prawo lotnicze nie spowoduje zadnych obciazen finansowych dla zarzadzajacych lotniskami,

ani dla innych podmiotow.

Tylko jedno lotnisko bedzie podlega¢ przepisom projektowanego rozporzadzenia, tj. Port
Lotniczy Radom-Sadkow, ktory posiada zwolnienie ze stosowania przepisOw unijnych oraz
certyfikat wydany m.in. na podstawie obowigzujacych przepisOw wydanych na podstawie art.
59a ust. 6 ustawy — Prawo lotnicze. Lotnisko Radom-Sadkéw nie powinno mie¢ problemow z
dostosowaniem si¢ do projektowanych przepisow 1 ponosi¢ dodatkowych nakladow
finansowych. Lotnisko to planuje w przysztosci ubiegac si¢ o certyfikat unijny i juz od dawna
spelnia wymagania, ktore generuja najwigksze koszty. Wymagania, ktoére moglyby
generowac duze koszty (dotyczace pochylen podtuznych i poprzecznych nawierzchni drogi
startowej) zostaly wylaczone w przepisach przejsciowych w § 13 ust. 2 projektu
rozporzadzenia. Podobne wylaczenie ze stosowania tych wymagan obowigzywalo w

przesztosci dla lotnisk certyfikowanych wg przepisow krajowych.

Nowe wymagania merytoryczne wynikajace ze zmiany nr 14 do Zatacznika 14 ICAO Tom I
dotycza innego sposobu wyznaczania kodu referencyjnego lotniska oraz wdrozenia przez
ICAO nowego dokumentu ,,Procedury stuzb zeglugi powietrznej — Zarzadzanie informacjami
lotniczym (PANS-AIM)” (Doc 10066) (Procedures for Air Navigation Services —
Aeronautical Information Management). Zmiany te nie wymagaja od zarzadzajacych

lotniskami zadnych naktadéw finansowych.

Posiadany certyfikat lotniska zachowuje wazno$¢ na okres, na jaki zostat wydany, wiec
zarzadzajacy lotniskiem powinien mie¢ wystarczajacy czas na dostosowanie lotniska do

nowych wymagan.

VI. Przedstawienie projektu wlasciwym organom i instytucjom Unii Europejskiej, w
tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia, jezeli obowiazek taki wynika z odr¢bnych
przepisow

Projekt nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom i instytucjom Unii Europejskiej, o
ktorych mowa w § 27 ust. 4 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministréw (M. P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn. zm.).
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VII. Ocena organu wnioskujacego do opracowania projektu rozporzadzenia, czy
projekt ten podlega notyfikacji zgodnie z przepisami dotyczacymi funkcjonowania

krajowego systemu notyfikacji norm i aktéow prawnych

Regulacje zawarte w projektowanym rozporzadzeniu nie stanowig przepisOw technicznych
w rozumieniu rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z

pézn. zm.), zatem nie podlega ono notyfikacji.

VIII. Oswiadczenie organu wnioskujacego co do zgodnos$ci projektu z prawem Unii
Europejskiej

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.

IX. Ocena wplywu na dzialalno$¢ mikroprzedsi¢biorcow, malych i Srednich

przedsi¢biorcow

Rozwigzania zawarte w projekcie rozporzadzenia nie bedg mialy wptywu na dziatalnos$c

mikroprzedsigbiorcéw, matych i $rednich przedsigbiorcow.
X. Udoste¢pnienie w Biuletynie Informacji Publicznej

Zgodnie z § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin
pracy Rady Ministroéw, projekt rozporzadzenia zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji
Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy
Proces Legislacyjny, z chwilg przekazania do uzgodnien miedzyresortowych i konsultacji

publicznych.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie wymagan | 14 stycznia 2019 r.
technicznych 1 eksploatacyjnych dla lotnisk, ktéorym przyznano
zwolnienie ze stosowania przepisow Unii Europejskiej, oraz
lotnisk dla $miglowcow, o ktérych mowa w przepisach Unii
Europejskiej Art. 59a ust. 5 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U.
z2018 r. poz. 1183, z pdzn. zm.)

Zrodlo:

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspolpracujace
Ministerstwo Infrastruktury

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra,
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu Nr w wykazie prac legislacyjnych
) o MI poz. 262

Mikotaj Wild — Sekretarz Stanu w MI

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Jakub Wozniak, specjalista w Departamencie Lotnictwa MI

tel.: 22 630 13 22, e-mail: Jakub.Wozniak@mi.gov.pl

OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Wymog legislacyjny — zwigzany ze zmiang upowaznienia ustawowego zawartego w art. 59a ust. 5 ustawy
— Prawo lotnicze oraz dodaniem w ustawie nowego upowaznienia ustawowego w art. 187a.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Utrata mocy obowigzujacej rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 13 sierpnia 2018 r. w sprawie
wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego podlegajacych obowigzkowi
certyfikacji (Dz. U. poz. 1661) wydanego na podstawie art. 59a ust. 5 ustawy — Prawo lotnicze, oraz
wydanie nowego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury okreslajacego wymagania techniczne
1 eksploatacyjne dla lotnisk uzytku publicznego dla samolotow, ktorym przyznano zwolnienie ze
stosowania przepisow Unii Europejskiej oraz lotnisk uzytku publicznego dla $miglowcéw, o ktdrych
mowa w przepisach Unii Europejskie;j.

Wydanie nowego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury na podstawie art. 187a ustawy — Prawo lotnicze
okreslajacego wymagania dotyczace ogrodzen lotnisk, ktoére dotychczas byly ujete w rozporzadzeniu
wydawanym na podstawie art. 59a ust. 5 ustawy — Prawo lotnicze.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach czlonkowskich
OECD/UE?

Zgodnie z art. 37 Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7
grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212 i 214, z p6ézn. zm.), wszystkie Panstwa nalezace do
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Organizacji Migedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) (188) sa obowigzane do wdrozenia, w
mozliwie najwigkszym zakresie, norm i zalecanych metod postgpowania zawartych w zalacznikach do
Konwencji oraz w zmianach wprowadzanych przez ICAQO.

Przepisy te wdrazane sa w rdézny sposob, w zaleznos$ci od systemu prawnego obowigzujacego w danym
kraju.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddzialywanie
Prezes Urzedu | 1 Ustawa z dnia 3 lipca | Bez zmian
Lotnictwa Cywilnego 2002 r. — Prawo

lotnicze
Lotniska uzytku | Obecnie  tylko  jedno | Rejestr lotnisk | Bez zmian
publicznego podlegajace | lotnisko posiada | cywilnych 1 rejestr
obowigzkowi odstepstwo, o  ktorym | certyfikatow
certyfikacji, o ktéorych | mowa w art.2 ust. 7| wydanych przez
mowa w art.2 ust. 7 | rozporzadzenia nr | Prezesa Urzedu
rozporzadzenia 2018/1139, tj.  Port | Lotnictwa Cywilnego
Parlamentu Lotniczy Radom -

Europejskiego 1 Rady | Sadkow
(UE) 2018/1139 z dnia
4 lipca 2018 r. w
sprawie wspOlnych
zasad w  dziedzinie
lotnictwa cywilnego 1
utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds.
Bezpieczenstwa
Lotniczego oraz
zmieniajacego
rozporzadzenia
Parlamentu
Europejskiego 1 Rady
(WE) nr 2111/2005,
(WE) nr 1008/2008,
(UE) nr 996/2010, (UE)
nr 376/2014 i1 dyrektywy
Parlamentu
Europejskiego 1 Rady
2014/30/UE i
2014/53/UE, a takze
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uchylajacego
rozporzadzenia
Parlamentu
Europejskiego 1 Rady
(WE) nr 552/2004 i
(WE) nr 216/2008 i
rozporzadzenie  Rady
(EWG) nr 3922/91 (Dz.
Urz. UE L 212 z
22.08.2018, str. 1),

zwanego dalej
,rozporzadzeniem nr
2018/1139”

Lotniska dla

Smiglowcow, o ktorych
mowa w art.2 ust. |

lit. e rozporzadzenia nr
2018/1139

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Konsultacje publiczne zostang przeprowadzone zgodnie z trybem przewidzianym w uchwale nr 190 Rady
Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M. P. z 2016 r. poz. 1006,
z pozn. zm.). Tres¢ projektu zostanie podana do publicznej wiadomosci przez zamieszczenie, zgodnie z
art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z
2017 r. poz. 248) i § 52 uchwaly nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin
pracy Rady Ministrow, w Biuletynie Informacji Publicznej, na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum
Legislacji, w serwisie Rzagdowy Proces Legislacyjny.

Informacja o udostepnieniu projektu zostanie przekazana do nastepujacych podmiotow:

1) Przedsigbiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze”, ul. Zwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa;

2) Port Lotniczy Gdansk Sp. z 0.0., ul. Stowackiego 200, 80-298 Gdansk;

3) Migdzynarodowy Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicach, ul. Wolnosci 90, 42-625 Ozarowice;

4) Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta II Krakéw-Balice Sp. z o0.0., ul. Kpt. M. Medweckiego
1, 32-083 Balice;

5) Port Lotniczy Poznan-tawica Sp. z o0.0., ul. Bukowska 285, 60-189 Poznan;

6) Port Lotniczy £.6dZ im. Wtadystawa Reymonta Sp. z 0.0., ul. Gen. S. Maczka 35, 94-328 1.6dz;

7) Port Lotniczy Rzeszow - Jasionka Sp. z 0.0., Jasionka 942, 36-002 Jasionka;

8) Port Lotniczy Szczecin - Goleniéw Sp. z o0.0., Glewice, 72-100 Golenidéw;

9) Port Lotniczy Wroctaw S.A., ul. Graniczna 190, 54-530 Wroctaw;

10) Port Lotniczy Zielona Goéra - Babimost, skr. poczt. 4, 66-110 Babimost;

11) Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa - Modlin Sp. z 0.0., ul. Gen. W. Thommee 1A, 05-105 Nowy
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Dwor Mazowiecki;

12) Port Lotniczy Lublin S.A., ul. Krola Jana III Sobieskiego 1, 21-040 Swidnik;
13) Port Lotniczy Bydgoszcz S.A. im. Ignacego Jana Paderewskiego, ul. Paderewskiego 1, 86-005 Biale

Blota;

14) Port Lotniczy Szczytno - Mazury, Szymany 150, 12-100 Szczytno;

15) Zwiazek Regionalnych Portow Lotniczych, Al. Korfantego 38, 40-161 Katowice;

16) Stowarzyszenie ,,Inicjatywa dla Infrastruktury”, Pl. Bankowy 2, 00-095 Warszawa;

17) Stowarzyszenie Polskich Kontrolerow Ruchu Lotniczego POLATCA, ul. Wiezowa 8

lok. C104;

18) Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, ul. Wiezowa 8, 02-147 Warszawa;
19) Aeroklub Polski, ul. Komitetu Obrony Robotnikéw 39, 02-148 Warszawa.
Z uwagi na zakres projektu, ktory nie dotyczy problematyki zadan zwigzkow zawodowych oraz

organizacji pracodawcow, projekt nie podlega opiniowaniu przez reprezentatywne zwigzki zawodowe

oraz organizacje pracodawcow.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(ceny state z 2014 1.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln zi]
Lacznie
0 |1l |2 |3 |4 |5 6 7 8 9 |10
(0-10)
Dochody ogolem — = == 1=1= 1= |= |- — =10
budzet panstwa — |- === 1= |= |= 1= 1= 1=1]0
JST — = = |=1=1= |- |= |= |- |=10
pozostate jednostki (oddzielnie) |- |— |- |- |- |- - - - - |- 10
Wydatki ogotem — = === 1= |= |= 1= 1= 1=10
budzet panstwa — = == ]=1= |= = |= |= |=10
JST — = === 1= |= |= |= |= |=10
pozostate jednostki (oddzielnie) |- |[— |- |- |- |- - - - - |- 10
Saldo ogélem — = = l=1=1= |- |= |= |- |=10
budzet panstwa — = == ]=1= |= = |= |= |=10
JST — = = === |= |= |= |= |=10
pozostate jednostki (oddzielnie) |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |0
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Zrodla finansowania

Nie dotyczy.

Dodatkowe informacje, w tym | Projektodawca nie przewiduje, aby projektowane regulacje miaty

wskazanie zrodel danych i

przyjetych do obliczen zatozen

wplyw na sektor finanséw publicznych.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsi¢biorczos¢, w tym funkcjonowanie
przedsi¢biorcow oraz na rodzineg, obywateli i gospodarstwa domowe
Skutki:
latach . .. L .
Cze}s w latach od wejscia w Zycie 0 | ) 3 5 10 acznie
zmian (0-10)
W ujeciu | duze . . . . . . .
pieniegznym  (w | przedsigbiorstwa
mln zl, ceny ‘
stale z2014r,) | sektor  mikro-,
malych i
srednich
przedsiebiorstw
rodzina,
obywatele ~oraz| . . . . . .
gospodarstwa
domowe
W ujeciu | duze Nie dotyczy
niepienigznym | przedsiebiorstwa
sektor  mikro-, | Nie dotyczy
malych i
Srednich
przedsigbiorstw
rodzina, Nie dotyczy
obywatele oraz
gospodarstwa
domowe
Niemierzalne Nie dotyczy
Dodatkowe informacje, w tym | Projektowane rozporzadzenie nie naklada na zarzadzajacych
wskazanie  zrédet  danych 1| lotniskami dodatkowych obcigzen.
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przyjetych do obliczen zalozen Projektowane przepisy nie maja wptywu na konkurencyjnosc

gospodarki 1 przedsigbiorczo§¢, w tym na rodzing, obywateli 1
gospodarstwa domowe.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

DX nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwrdconej
tabeli zgodnosci).

[] tak
[ ] nie

X nie dotyczy

[ ] zmniejszenie liczby dokumentow
[ ] zmniejszenie liczby procedur

[ ] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ] inne:

[ ] inne:

[ ] zwigkszenie liczby dokumentow
[ ] zwigkszenie liczby procedur

[ ] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do
ich elektronizacji.

[ ] tak
[ ] nie
X nie dotyczy

Komentarz: nie dotyczy.

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowane rozporzadzenie nie ma wplywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[ ] srodowisko naturalne
[ sytuacja i rozw6j regionalny

[ ] inne: sytuacja ekonomiczna i spoleczng
rodziny, a takze osob niepelnosprawnych oraz
0s0b starszych

[ ] demografia

[ ] mienie panstwowe

[] informatyzacja

[ ] zdrowie

Omoéwienie wpltywu

Nie dotyczy

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wykonanie przepisoOw rozporzadzenia nastagpi w dniu jego wejscia w zycie, tj. z dniem 1 kwietnia 2019 r.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang
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Nie dotyczy

Brak
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