PROJEKT
zdn. 17.07.2002 r.

USTAWA

o transporcie kolejowym.

Rozdzial 1

Przepisy ogélne

Art.1.
Przepisy ustawy reguluja:
1) zasady i1 warunki korzystania z infrastruktury kolejowej, zarzadzania infrastruktura
kolejowa i jej utrzymania,
2) zasady prowadzenia ruchu i przewozow kolejowych oraz warunki techniczne eksploatacji
pojazdow kolejowych,

3) sprawy z zakresu regulacji transportu kolejowego.

Art. 2.
Przepisy ustawy, z wyjatkiem rozdzialéw 2, 5, 6 — 10 1 12 oraz art. 13 ust. 1 stosuje si¢ do

metra, a takze z wyjatkiem rozdziatow 6 - 8 1 10 do bocznic kolejowych.

Art. 3.
Przepisow ustawy nie stosuje si¢ do transportu:
1) tramwajowego,
2) wewnatrzzaktadowego,

3) linowego i linowo-terenowego.

Art. 4.
Uzyte w ustawie okre$lenia oznaczaja:
1) infrastruktura kolejowa — linie kolejowe oraz inne budowle, budynki i urzadzenia wraz z
zajetymi pod nie gruntami, usytuowane na obszarze kolejowym, przeznaczone do
prowadzenia ruchu kolejowego, obstugi przewozu osOb 1 rzeczy oraz utrzymania

niezbednego w tym celu majatku trwatego,



2)

3)

4)
5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

linia kolejowa — droga szynowa wraz z gruntem pod ta droga i przyleglym pasem gruntu,
a takze budynki, budowle 1 urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego i
przemieszczania pojazdow kolejowych, wraz z zajgtymi pod nie gruntami,

przylegtym pasie gruntu — pasy gruntu wzdhuz drogi szynowej okreslone dziatkami
ewidencyjnymi usytuowane po obu jej stronach oraz przestrzen nad i pod powierzchnia
gruntu, niezb¢dne do bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego,

sie¢ kolejowa - uktad potaczonych ze soba linii kolejowych,

odcinek linii kolejowej — czg$¢ linii kolejowej zawarta pomigdzy stacjami weztowymi,
albo migdzy punktem poczatkowym 1 koncowym linii i najblizsza stacja weztowa,

pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania si¢ na wtasnych kotach po liniach
kolejowych,

obszar kolejowy — okre§lony dziatkami ewidencyjnymi obszar, na ktorym usytuowane sa
linie kolejowe oraz inne budynki, budowle i1 urzadzenia przeznaczone do zarzadzania,
eksploatacji 1 utrzymania linii kolejowych, a takze stuzace do przewozu osob 1 rzeczy,
zarzadca infrastruktury — przedsigbiorca prowadzacy dziatalno$¢ gospodarcza polegajaca
na zarzadzaniu infrastruktura kolejowa,

przewoznik kolejowy — przedsigbiorca dysponujacy pojazdami kolejowymi, uprawniony
do wykonywania przewozéw kolejowych na podstawie licencji,

bocznica kolejowa — wykorzystywana przez uzytkownika infrastruktura kolejowa
przeznaczona do wykonywania zatadunku 1 wyladunku wagonéw oraz ich
przemieszczania 1 wiaczania do ruchu po sieci kolejowe;,

trasa pociagu — sporzadzony dla odcinka linii kolejowej wykres ruchu pociagu,
okreslajacy miejsce jego potozenia na tym odcinku w zaleznosci od czasu,

zdolnos$¢ przepustowa odcinka linii kolejowej — najwigksza liczba tras pociagdw w ciagu
doby, jaka mozna pomiesci¢ na odcinku linii kolejowej,

typ pojazdow kolejowych — pojazdy kolejowe o takich samych lub nieznacznie
rozniacych si¢ rozwiazaniach konstrukcyjnych nie majacych wptywu na bezpieczenstwo
ruchu kolejowego,

typ budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego — budowle i
urzadzenia lub systemy o takich samych lub nieznacznie ro6zniacych si¢ parametrach
technicznych 1 eksploatacyjnych, przy czym roznice te nie moga wplywaé na
bezpieczenstwo ruchu kolejowego,

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego — dokument

uprawniajacy do uzytkowania danego typu pojazdu w przewozach kolejowych,



16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli albo typu urzadzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego — dokument uprawniajacy do
uzytkowania danego typu budowli albo urzadzen do prowadzenia ruchu kolejowego,
Swiadectwo sprawnos$ci technicznej pojazdu kolejowego — dokument wydany przez
przewoznika, zarzadce infrastruktury kolejowej, wiasciciela bocznicy lub upowazniony
przez nich podmiot, potwierdzajacy, ze pojazd kolejowy jest sprawny technicznie,
swiadectwo bezpieczenstwa - dokument potwierdzajacy zdolno$¢ bezpiecznego
prowadzenia ruchu i wykonywania przewozow kolejowych,

obowiazek stuzby publicznej — zobowiazanie przewoznika do wykonywania przewozow
kolejowych z wyznaczona czestotliwoscia wedtug okreslonej taryfy 1 po okreslonej
trasie, ktorych to przewozow ze wzgledu na wlasny interes handlowy nie wykonywatby
w takim zakresie lub na takich warunkach,

regionalne przewozy pasazerskie — przewozy pasazerskie w granicach jednego
wojewodztwa lub realizujace potaczenia z sasiednim wojewodztwem,

pasazerskie przewozy kwalifikowane — przewozy wykonywane w potaczeniach
migdzywojewodzkich pociagami krajowymi, w ktorych obowiazuje rezerwacja miejsc
oraz pociagami miedzynarodowymi,

przewoz technologiczny — przejazd wykonywany na potrzeby zarzadcy infrastruktury
kolejowej w celu jej budowy, naprawy, utrzymania badz usuwania awarii,

rozktad jazdy — opis ruchu pociagéw wraz ze wszystkimi warunkami i informacjami
istotnymi dla jego organizacji i prowadzenia,

umowa ramowa — umowa zawarta pomig¢dzy przewoznikiem kolejowym 1 zarzadca
infrastruktury w sprawie rezerwacji zdolnosci przepustowej linii kolejowych obejmujaca
okres dluzszy niz jeden rok, bez okreslenia szczegotowych tras pociagdw,

przepelniona linia kolejowa — linia kolejowa, na ktorej liczba potrzebnych tras
przekracza zdolno$¢ przepustowa,

plan powigkszenia zdolno$ci przepustowej — zamierzenia lagodzace ograniczenie
zdolnosci przepustowej przepetnionej linii kolejowe;,

transport wewnatrzzaktadowy — transport wykonywany w ramach procesu produkcji
przedsigbiorstwa bez udzialu przewoznika kolejowego oraz bez nalezacych do niego
pojazdéw kolejowych, w tym na obszarze gorniczym — kopaln odkrywkowych oraz
zwatowisk odpadow,

przedsigbiorca kolejowy — przedsigbiorca utrzymujacy infrastruktur¢ kolejowa na

podstawie umowy zawartej z zarzadca infrastruktury.



1.

Rozdzial 2

Infrastruktura kolejowa

Art. S.

Zarzadzanie infrastruktura kolejowa polega na:

1) budowie i utrzymaniu infrastruktury kolejowej,

2) prowadzeniu ruchu pociagdéw na zarzadzanych liniach kolejowych,

3) utrzymywaniu infrastruktury kolejowej w stanie zapewniajacym bezpieczne
prowadzenie ruchu kolejowego,

4) udostgpnianiu tras dla przejazdu pociagéw na liniach kolejowych i §wiadczeniu ushug
z tym zwiazanych,

5) zarzadzaniu nieruchomosciami wchodzacymi w sktad infrastruktury kolejowe;.

Zarzadca infrastruktury kolejowej, zwany dalej ,,zarzadca", zarzadza infrastruktura

kolejowa oraz zapewnia jej rozw6j i modernizacjg.

Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzadzenia zasady wspoldziatania Ministra Obrony

Narodowej z zarzadcami 1 przewoznikami kolejowymi w zakresie dostosowania

infrastruktury kolejowej do wymogow obronnosci panstwa, uwzgledniajac wymagania

zwiazane z obronnos$cia panstwa.

Zarzadca nie jest uprawniony do wykonywania przewozow kolejowych, z wyjatkiem

wykonywania przewozow technologicznych dla wtasnych potrzeb, z zastrzezeniem ust. 5.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego, po uzyskaniu opinii Prezesa Urzedu Ochrony

Konkurencji 1 Konsumentéw, moze w drodze decyzji administracyjnej zezwoli¢ zarzadcy

na:

1) wykonywanie przewozu os6b pod warunkiem prowadzenia odrgbnej rachunkowosci w
zakresie zarzadzania infrastruktura kolejowa oraz wykonywania przewozow
kolejowych,

2) wykonywanie przewozu o0sob na wyodrgbnionej organizacyjnie linii kolejowej bez
wymagania prowadzenia odrgbnej rachunkowosci, o ktérej mowa w pkt 1 pod
warunkiem nie udostepniania tej linii przewoznikom kolejowym.

W razie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub bezpieczenstwa przewozu osob i1 rzeczy

zarzadca obowiazany jest podja¢ dzialania likwidujace to zagrozenie, wiacznie ze

wstrzymaniem lub ograniczeniem ruchu na cato$ci lub czg¢$ci linii kolejowe;.

Art. 6.



1. Linie kolejowe dziela si¢ na:

1) linie o znaczeniu panstwowym,
2) linie pozostate.

2. Rada Ministréw okresla, w drodze rozporzadzenia, wykaz linii kolejowych, ktore ze
wzgledow gospodarczych, spolecznych, obronnych lub ekologicznych maja znaczenie
panstwowe, z tym ze wykaz linii kolejowych o znaczeniu wytacznie obronnym ustali
minister wlasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej

w drodze zarzadzenia. Zarzadzenie to nie podlega ogloszeniu.

Art. 7.

1. Potaczenie linii kolejowych zarzadzanych przez réznych zarzadcoOw nastgpuje na
podstawie zawartej migdzy nimi umowy.

2. Potaczenie linii kolejowych nie moze narusza¢ zasad bezpieczenstwa ruchu oraz
bezpiecznego przewozu osob i rzeczy.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu moze natozy¢ na zarzadcow, w drodze decyzji
administracyjnej, obowiazek polaczenia linii kolejowych, jesli wymagaja tego wzgledy
obronne lub inne wazne wzgledy panstwa, pod warunkiem zapewnienia niezbednych

srodkow finansowych na budowe, eksploatacj¢ 1 utrzymanie tego polaczenia.

Art. 8.
Grunty zaje¢te pod infrastrukture kolejowa sa zwolnione od optat z tytulu uzytkowania

wieczystego.

Art. 9.

1. Likwidacji linii lub odcinka linii kolejowej dokonuje zarzadca na warunkach okreslonych
w ust. 2 — 6.

2. Zarzadca, ktéry po przyznaniu tras w trybie okreslonym w art. 29 stwierdzi, ze wptywy
za udostgpnianie infrastruktury kolejowej nie pokrywaja kosztow udostgpniania
infrastruktury kolejowej na tych trasach:

1) powiadamia zainteresowanych przewoznikoOw o zamiarze likwidacji linii lub odcinka
linii kolejowej w nastepnym rozktadzie jazdy, jesli rezultaty analizy wnioskow o
przyznanie tras, ktore zostang zgltoszone potwierdza deficytowo$¢ tej linii lub
odcinka linii kolejowej,

2) informuje marszatkow sejmikow wojewoddztw, na obszarze ktérych zlokalizowana

jest linia lub odcinek linii kolejowej o zamiarze ich likwidacji,



3) wystepuje z wnioskiem do ministra wlasciwego do spraw transportu o wyrazenie
zgody na likwidacje linii lub odcinka linii kolejowej; w przypadku linii o znaczeniu
panstwowym ze wzgledow obronnych, zgoda powinna by¢ wyrazona w
porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowe;.

3. Postgpowanie likwidacyjne moze by¢ wstrzymane wtedy, gdy wilasciwy miejscowo
marszalek sejmiku wojewddzkiego:

1) zapewni S$rodki finansowe na pokrycie kosztow nie pokrytych przychodami z
udostgpniania przewoznikom kolejowym linii lub odcinka linii kolejowej,

2) zawrze umowe o nieodptatne przejeciu linii lub odcinka linii kolejowej w zarzadzanie
w celu jej dalszej eksploataciji,

3) przystapi do spotki przewozow regionalnych, ktéra przejmie w celu dalszej
eksploatacji przewidziana do likwidacji lini¢ lub odcinek linii kolejowej, jako wktad
niepieni¢zny.

4. W przypadku, gdy nie zostata wstrzymana likwidacja linii lub odcinka linii kolejowej, w
trybie o ktorym mowa w ust. 3, zgodg na likwidacj¢ linii lub odcinka linii kolejowej
wydaje w terminie trzech miesigcy od chwili skierowania wniosku, o ktorym mowa w
ust. 2 pkt 3:

1) dla linii lub odcinkéw linii o znaczeniu panstwowym - Rada Ministrow w drodze
rozporzadzenia, biorac pod uwage wzgledy gospodarcze, spoteczne, obronne lub
ekologiczne,

2) dla pozostatych linii lub odcinkow linii - minister wlasciwy do spraw transportu, w
drodze decyz;ji.

5. Jesli przychody ze sprzedazy gruntéw 1 srodkéw trwatych nalezacych do likwidowanych
linii lub odcinkéw linii, o ktérych mowa w ust. 5, beda mniejsze od kosztow likwidacji,
r6znicg pokrywa budzet panstwa.

6. Wysokos¢ srodkow budzetowych na likwidacje linii lub odcinkéw linii, o ktérych mowa

w ust. 5, w danym roku okresla ustawa budzetowa.

Rozdzial 3
Regulacja i nadzor techniczny nad eksploatacja linii kolejowej i bezpieczenstwem ruchu

kolejowego.



Art. 10.
Centralnym organem administracji rzadowej, wtasciwym w sprawach regulacji transportu
kolejowego, licencjonowania przewozow kolejowych, nadzoru technicznego nad
eksploatacja 1 utrzymaniem linii kolejowych, pojazdow kolejowych oraz bezpieczenstwa
ruchu kolejowego jest Prezes Urzedu Transportu Kolejowego, zwany dalej ,,Prezesem
UTK”.
. Wiasciwos$¢ Prezesa UTK w sprawach z zakresu regulacji transportu kolejowego, o ktorej

mowa w ust. 1 nie dotyczy metra.

Art. 11.
Prezes UTK jest powotywany na okres 5 lat przez Prezesa Rady Ministrow na wniosek
ministra wlasciwego do spraw transportu.
Prezes UTK moze by¢ odwotany przez Prezesa Rady Ministrow przed uptywem okresu,
na ktéry zostal powotany, w przypadku choroby trwale uniemozliwiajacej wykonywanie
zadan, razacego naruszania swoich obowiazkow, popelnienia przestgpstwa stwierdzonego
prawomocnym wyrokiem sadu lub rezygnacji.
. Nadzoér nad Prezesem UTK sprawuje minister wtasciwy do spraw transportu.
. Wiceprezes Urzgdu Transportu Kolejowego jest powolywany i odwolywany przez
ministra wlasciwego do spraw transportu na wniosek Prezesa UTK.

Art. 12.
Prezes UTK wykonuje swoje zadania przy pomocy Urzedu Transportu Kolejowego,
zwanego dalej ,,urzegdem”.
. W skifad urzedu wchodza oddzialy terenowe, zwane okr¢gowymi urzedami transportu
kolejowego.
Minister wiasciwy do spraw transportu nadaje w drodze zarzadzenia, statut okreslajacy
organizacj¢ urz¢du, w tym siedziby oddziatoéw terenowych.
Szczegotowa organizacje oraz podzial zadan w Urzedzie okresla Prezes UTK w

regulaminie organizacyjnym.

Art. 13.
Do zadan Prezesa UTK w zakresie regulacji transportu kolejowego, nalezy w
szczeg6lnosci:
1) zatwierdzanie 1 koordynowanie optat za korzystanie z przyznanych tras infrastruktury

kolejowej pod wzgledem zgodnosci z zasadami ustalania tych optat.



2)

3)

4)

5)

6)
7)

nadzér nad zapewnieniem rownosci dostgpu przewoznikéw kolejowych do

infrastruktury kolejowej,

nadzér nad rownoprawnym traktowaniem przez zarzadcéw wszystkich przewoznikow

kolejowych, w szczego6lnosci w zakresie rozpatrywania wnioskdw o udostgpnienie tras

kolejowych i naliczania optat,

nadzér nad poprawno$cia ustalania przez zarzadc¢ optat za korzystanie z

infrastruktury oraz za §wiadczenie ustug dodatkowych i pomocniczych,

rozpatrywanie skarg przewoznikow kolejowych dotyczacych:

a) regulaminu, o ktérym mowa w art. 32,

b) przydzielania tras i optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej,

zbieranie i analizowanie informacji dotyczacych rynku przewozéw kolejowych,

wspotdziatanie z wtasciwymi organami w zakresie:

a) przeciwdziatania w stosowaniu praktyk monopolistycznych przez zarzadcoéw i
przewoznikow kolejowych,

b) koordynowania funkcjonowania rynku transportu kolejowego,

9) naktadanie kar pienigznych na zasadach okreslonych w ustawie.

2. Do zadan Prezesa UTK w zakresie nadzoru technicznego nad eksploatacja linii kolejowych

1 bezpieczenstwem ruchu kolejowego, nalezy w szczegolnosci:

1) wydawanie $§wiadectw bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 18 oraz prowadzenie
rejestru tych Swiadectw,

2) wydawanie $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i1 urzadzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz $wiadectw dopuszczenia
do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz prowadzenie rejestru tych
swiadectw,

3) kontrola speilniania przez zarzadcow infrastruktury kolejowej, przewoznikow
kolejowych oraz witascicieli bocznic obowiazkow w zakresie bezpieczenstwa
transportu kolejowego, a w szczegdlnosci:

a) zasad prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji, o ktorych mowa w art. 17 ust.
2,

b) warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych, o ktérych mowa w art.
20, w tym waznosci §wiadectw sprawnosci technicznej, o ktorych mowa w art. 24
i dokumentéw, ktore powinny znajdowac si¢ w pojezdzie kolejowym bgdacym w

ruchu, o ktérych mowa w art. 25,



c) warunkéw, jakie powinny spetlnia¢ zatrudnieni na stanowiskach bezposrednio
zwiazanych z prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu na liniach kolejowych oraz
prowadzacy pojazdy kolejowe, o ktorych mowa w art. 22,

d) zasad uzyskiwania uprawnien i wykonywania obowiazkow doradcy do spraw
bezpieczenstwa przewozu towarow niebezpiecznych koleja, o ktorych mowa w
art. 28,

4) nadzor nad zachowaniem zasad bezpieczenstwa w transporcie kolejowym oraz
prawidlowym utrzymaniem 1 eksploatacja linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych,

5) nadzor nad bezpieczenstwem przewozu koleja towardw niebezpiecznych,

6) powolywanie komisji i nadawanie uprawnien doradcom do spraw bezpieczenstwa
przewozu koleja towardw niebezpiecznych,

7) przewodnictwo w pracach komisji powypadkowych dotyczacych Kkatastrof
kolejowych oraz nadzér nad pozostatymi komisjami powypadkowymi,

8) podejmowanie dziatah na rzecz poprawy bezpieczenstwa w transporcie kolejowym.

3. Obowiazek uzyskania §wiadectw, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 2, nie dotyczy urzadzen
technicznych podlegajacych przepisom o dozorze technicznym.

4. Prezes UTK jest uprawniony do kontroli przepiséw, decyzji oraz postanowien z zakresu
kolejnictwa.

5. W przypadku stwierdzenia naruszenia przepiséw, decyzji lub postanowien z zakresu
kolejnictwa, Prezes UTK wydaje decyzje okreslajaca zakres naruszenia oraz termin
usunigcia nieprawidtowosci.

6. Prezes UTK przedstawia corocznie w terminie do konca pierwszego kwartatu, ministrowi
wlasciwemu do spraw transportu oceng funkcjonowania rynku transportu kolejowego i
stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

7. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) tryb wykonywania kontroli przez Prezesa UTK w ramach wykonywanego nadzoru,

2) szczegbtowe zasady powiadamiania o katastrofach i wypadkach kolejowych oraz
zasady 1 tryb pracy komisji powypadkowych, tak aby ograniczy¢ skutki zaistniatych
katastrof 1 wypadkow kolejowych.

Art. 14.
1. Prezes UTK nakazuje w drodze decyzji administracyjnej, usunigcie nieprawidtowosci w

okreslonym przez niego terminie w razie stwierdzenia naruszenia przepisow dotyczacych
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obowiazkow zarzadcow infrastruktury kolejowej, przewoznikow kolejowych oraz

wiascicieli bocznic w zakresie bezpieczenstwa transportu kolejowego, w szczegdlnosci:

1) zasad prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji, o ktorych mowa w art. 17 ust. 2,

2) warunkow technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych, o ktéorych mowa w art. 20,
w tym wazno$ci $wiadectw sprawnos$ci technicznej, o ktorych mowa w art. 24 i
dokumentow, ktore powinny znajdowac si¢ w pojezdzie kolejowym bedacym w ruchu,
o ktérych mowa w art. 25,

3) warunkow, jakie powinny spelnia¢ zatrudnieni na stanowiskach bezposrednio
zwiazanych z prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu na liniach kolejowych oraz
prowadzacy pojazdy kolejowe, o ktorych mowa w art. 21,

4) zasad uzyskiwania uprawnien i1 wykonywania obowiazkéw doradcy do spraw
bezpieczenstwa przewozu towarow niebezpiecznych koleja, o ktérych mowa w art. 28.

2. Prezes UTK w drodze postanowienia lub decyzji administracyjne;:

1) wstrzymuje ruch lub wprowadza jego ograniczenie na linii kolejowej lub jej odcinku w
razie stwierdzenia zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego lub bezpieczenstwa
przewozu osob i rzeczy,

2) wytacza z eksploatacji pojazd kolejowy lub ogranicza jego eksploatacje, gdy nie spetnia
wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 20, art. 23 ust. 3 pkt 1
i art. 24 ust. 4.

3. Decyzje Prezesa UTK, o ktorych mowa w ust. 2, podlegaja natychmiastowej
wykonalnosci.

4. Do postepowania przed Prezesem UTK stosuje sig, z zastrzezeniem ust. 2 i 3, przepisy
Kodeksu postgpowania administracyjnego.

5. Od decyzji wydanych przez Prezesa UTK rozstrzygajacych co do istoty w sprawach, o
ktérych mowa w art. 33 ust. 8 oraz art. 64 ust. 1 pkt 1 — 3, przystuguje odwotanie do
Sadu Okrggowego w Warszawie — sadu antymonopolowego, w terminie 14 dni od
dnia dorgczenia decyzji.

6. Do postanowien wydanych przez Prezesa UTK, od ktorych stuzy zazalenie, przepis

ust. 5 stosuje si¢ odpowiednio, z tym ze zazalenie wnosi si¢ w terminie 7 dni.

Art. 15.
Prezes UTK i osoby przez niego upowaznione:
1) maja prawo wstgpu na obszar kolejowy i1 na bocznice kolejowe oraz do pomieszczen
zwiazanych z prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz do pojazdow

kolejowych,
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2) moga zada¢ pisemnych i1 ustnych wyjasnien, okazywania dokumentéw i innych

informacji oraz udostgpniania wszelkich danych zwiazanych z przedmiotem kontroli.

Art. 16.

Czynno$ci wykonywane przez Prezesa UTK okreslone w art. 13 ust. 2 pkt 1 1 2 sa
odptatne. Odptatne sa réwniez czynnosci zwigzane z wykonywaniem zadan, o ktorych
mowa w art. 13 ust. 2 pkt 3, jezeli polegaja one na wykonywaniu specjalistycznych badan
1 pomiarow.

Optaty, o ktéry mowa w ust. 1 stanowia dochdd budzetu panstwa.

Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wihasciwym do
spraw finanséw publicznych okresli, w drodze rozporzadzenia, czynnos$ci, o ktérych
mowa w ust. 1, za ktére pobierane sa optaty, a takze wysokos$¢ tych optat i tryb ich

pobierania majac na uwadze pracochtonnos¢ tych czynnosci.

Rozdzial 4

Bezpieczenstwo transportu kolejowego

Art. 17.

Zarzadca i uzytkownicy infrastruktury kolejowej sa zobowiazani spetnia¢ warunki
techniczne 1 organizacyjne zapewniajace bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego i1
utrzymanie linii kolejowych, bezpieczna eksploatacj¢ pojazdow kolejowych oraz ochrone
srodowiska.

Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, ogélne zasady
prowadzenia ruchu kolejowego i1 sygnalizacji oraz obowiazki zarzadcoOw infrastruktury
kolejowej 1 przewoznikéw kolejowych oraz wilascicieli bocznic kolejowych z
uwzglednieniem zasad opracowywania 1 stosowania szczegOlowych przepisow

wewngtrznych w tym zakresie.

Art. 18.
Swiadectwo bezpieczenstwa obowiazany jest uzyskag:
1) przewoznik kolejowy,
2) zarzadca infrastruktury,

3) uzytkownik bocznicy.
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2. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki, tryb
wydawania oraz cofania $§wiadectw bezpieczenstwa oraz ich wzory, uwzgledniajac

wymagania, o ktorych mowa w art. 19.

Art. 19.
1. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego wydaje §wiadectwo bezpieczenstwa dla zarzadcy
infrastruktury, jesli przedstawi on:

1) $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzadzen przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego oraz $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu
pojazdéw kolejowych,

2) o$wiadczenie o posiadaniu $wiadectw sprawno$ci technicznej eksploatowanych
pojazdow kolejowych,

3) wykaz przepisow wewnetrznych, okreslajacych zasady 1 wymagania organizacyjne
dotyczace bezpiecznego prowadzenia ruchu i utrzymania infrastruktury kolejowej,

4) oswiadczenie potwierdzajace, ze na stanowiskach bezposrednio zwiazanych z
prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu zatrudnia pracownikéw spelniajacych
warunki okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 22.

2. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego wydaje $wiadectwo bezpieczenstwa dla
przewoznika kolejowego, jesli przedstawi on:

1) Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu eksploatowanych pojazdéw
kolejowych,

2) oswiadczenie o posiadaniu $wiadectw sprawnosci technicznej eksploatowanych
pojazdow kolejowych,

3) oswiadczenie potwierdzajace, ze na stanowiskach bezposrednio zwiazanych z
prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu zatrudnia pracownikoéw spetniajacych
warunki okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 22,

4) wykaz przepisow wewnetrznych, okreslajacych warunki techniczne oraz zasady i
wymagania organizacyjne zwiazane z utrzymaniem 1 eksploatacja pojazdow
kolejowych.

3. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego wydaje $wiadectwo bezpieczenstwa
uzytkownikowi bocznicy, jesli przedstawi on:

1) s$wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzadzen przeznaczonych
do prowadzenia ruchu kolejowego,

2) wykaz przepisow wewngtrznych, okreslajacych warunki techniczne oraz zasady i

wymagania organizacyjne dotyczace bezpiecznego prowadzenia ruchu i utrzymania
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infrastruktury, oraz zasady i wymagania organizacyjne zwiazane z utrzymaniem i
eksploatacja pojazdoéw kolejowych,

3) s$wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdow kolejowych,

4) o$wiadczenie o posiadaniu $wiadectw sprawnosci technicznej eksploatowanych
pojazdéw kolejowych,

5) os$wiadczenie potwierdzajace, ze na stanowiskach bezposrednio zwiazanych z
prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu zatrudnia pracownikéw spetniajacych
warunki okre$lone przepisach wydanych na podstawie art. 22,

6) regulamin pracy bocznicy uzgodniony przez zarzadce infrastruktury, z ktora

bocznica jest potaczona.

Art. 20.
Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, ogolne warunki
techniczne eksploatacji pojazdéw kolejowych, tak aby:
1) spetnione byly warunki bezpieczenstwa ruchu,
2) moglyby by¢ one przemieszczane w sktadach tych samych pociagow,
3) ich przemieszczanie po liniach kolejowych byto mozliwe przy zachowaniu warunkéw

technicznych tych linii podanych w rozktadzie jazdy pociagow.

Art. 21.
Minister wlasciwy do spraw transportu moze, w drodze decyzji, na wniosek przewoznika
kolejowego, zarzadcy infrastruktury lub uzytkownika bocznicy, w uzasadnionych
przypadkach udzieli¢ zezwolenia na odstepstwo od warunkow technicznych eksploatacji
pojazdow kolejowych oraz prowadzenia ruchu i sygnalizacji, po uzyskaniu opinii Prezesa

Urzedu Transportu Kolejowego.

Art. 22.

1. Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach zwiazanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego powinni posiada¢ kwalifikacje, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1 1
obowiazani sa do posiadania i1 okazywania uprawnionemu organowi dokumentu
uprawniajacego do wykonywania tych czynnosci.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli w drodze rozporzadzenia:

1) wykaz stanowisk bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
na liniach kolejowych, warunki, jakie powinni spetnia¢ zatrudnieni na tych

stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kolejowe, a takze zasady oceny ich zdolnosci
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fizycznych 1 psychicznych, jednostki uprawnione do oceny zdolnos$ci fizycznej i
psychicznej oraz tryb orzekania o tej zdolnosci,

2) sposob powotywania 1 tryb pracy komisji egzaminacyjnych stwierdzajacych
kwalifikacje pracownikéw, o ktorych mowa w pkt 1, wysoko$¢ optat zwiazanych ze
stwierdzeniem tych kwalifikacji oraz sposob uiszczania tych optat, a takze wzory
dokumentow stwierdzajacych te kwalifikacje oraz wysoko$¢ wynagradzania osob

wchodzacych w sktad komisji egzaminacyjnych.

Art. 23.

. Zarzadca, przewoznik kolejowy 1 uzytkownik bocznicy oraz przedsigbiorca wykonujacy
przewozy w obregbie bocznicy moga eksploatowaé wytacznie typy budowli i urzadzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego 1 typy pojazdow kolejowych, na ktore
Prezes UTK wydat s$wiadectwo dopuszczenia typu do eksploatacji, z zastrzezeniem ust. 2.
Pojazdy kolejowe nalezace do zagranicznych przewoznikow kolejowych dopuszcza si¢ do
eksploatacji na obszarze Polski, jesli zostalty one dopuszczone do eksploatacji w
komunikacji migdzynarodowej w kraju ich wtascicieli.

Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) warunki, tryb wydawania 1 cofania §wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu
budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego, podajac:

a) okres waznosci oraz wzory swiadectw,
b) jednostki organizacyjne upowaznione do przeprowadzania badan koniecznych do
uzyskania §wiadectw, o ktorych mowa w pkt 1,
2) zakres badan koniecznych do uzyskania $wiadectw, o ktorych mowa w pkt 1,
3) wykaz typéw budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego

oraz typoéw pojazdéw kolejowych, o ktorych mowa w ust. 1.

Art. 24.

. Warunkiem dopuszczenia pojazdu kolejowego do eksploatacji jest $wiadectwo

sprawnosci techniczne;.

Swiadectwo sprawnosci technicznej wydaje:

1) przewoznik kolejowy, zarzadca - dla pojazdéw kolejowych wykonujacych przewozy
technologiczne, uzytkownik bocznicy - dla pojazdow kolejowych wykonujacych
przewozy w obregbie bocznicy lub stacji oraz przedsigbiorca kolejowy - dla

wieloczynno$ciowych i cigzkich maszyn do robot budowlanych,
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2) inna wyspecjalizowana jednostka na zlecenie przedsigbiorcow, o ktorych mowa w pkt
1.

Wazno$¢ $wiadectwa sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego ustala si¢ na czas

okreslony.

Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb wydawania

oraz okresy waznos$ci $wiadectw sprawnos$ci technicznej, ustalajac wzor swiadectwa i

warunki jakie sa niezbedne do jego uzyskania.

Art. 25.

Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, dokumenty, ktore

powinny znajdowac si¢ w pojezdzie kolejowym bedacym w ruchu, oraz ich wzory, majac na

uwadze mozliwos¢ stwierdzenie stanu technicznego pojazdu oraz jednostki odpowiedzialnej

za stan techniczny pojazdu.

1.

Rozdzial 5

Przewozy towaréw niebezpiecznych

Art. 26.

Przewoznik kolejowy, zarzadca infrastruktury oraz uzytkownik bocznicy kolejowej,
zobowiazani sa do stworzenia warunkow technicznych i1 organizacyjnych przewozu
towarow niebezpiecznych w sposob nie zagrazajacy bezpieczenstwu ludzi i srodowiska.

Do przewozow, o ktérych mowa w ust. 1, stosuje si¢ Regulamin dla migdzynarodowego
przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych - RID (Dz. U. Nr 34 poz. 158 z 1985 ., z
1997 Nr 37, poz. 225) wraz ze zmianami obowiazujacymi od daty ich wejscia w zycie w
stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej podanymi do publicznej wiadomosci we wiasciwy

sposob oraz inne umowy migdzynarodowe.

Art. 27.
Uprawnienia doradcy do spraw bezpieczenstwa przewozu towarOw niebezpiecznych
koleja, zwanego dalej ,,doradca do spraw bezpieczenstwa”, nadaje Prezes UTK na pigé
lat, w drodze decyzji administracyjnej.

Warunkiem uzyskania uprawnien, o ktorych mowa w ust. 1, jest:



16

1) ukonczenie kursu przygotowawczego, zdanie egzaminu przed komisja
egzaminacyjna powolana przez Prezesa UTK potwierdzonego uzyskaniem
$wiadectwa doradcy do spraw bezpieczenstwa,

2) przedstawienie $wiadectwa wystawionego przez wlasciwe wladze innych panstw
cztonkowskich Unii Europejskie;j.

Egzamin, o ktorym mowa w ust. 2, obejmuje sprawdzenie znajomos$ci zagadnien

zwiazanych z przewozem towardw niebezpiecznych.

Za egzamin, o ktérym mowa w ust. 2 pobiera sig optatg.

Art. 28.

Przewoznik kolejowy dokonujacy przewozu towardw niebezpiecznych oraz jednostka

organizacyjna inna niz przewoznik kolejowy bioraca udzial w przewozie towarow

niebezpiecznych, powinny zatrudnia¢ doradce do spraw bezpieczenstwa i powierzy¢ mu
nadzor nad:

1) prawidlowoscia procedur zwiazanych z zatadunkiem, roztadunkiem i1 przewozem
towaréw niebezpiecznych,

2) kwalifikacjami personelu zatrudnionego przy przewozie towarow niebezpiecznych,

3) stanem technicznym taboru 1 wurzadzeh zwiazanych z przewozem towardéw
niebezpiecznych.

Obowiazek, o ktorym mowa w ust. 1 nie dotyczy jednostek organizacyjnych

podlegajacych nadzorowi Ministra Obrony Narodowe;.

Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, zasady

uzyskiwania uprawnien 1 wykonywania obowiazkow doradcy do spraw bezpieczenstwa,

z uwzglednieniem:

1) szczegbtowego programu kursOw przygotowawczych, wymagan jakie powinny
spetnia¢ podmioty prowadzace kursy przygotowawcze oraz podmioty upowaznione do
prowadzenia kursow przygotowawczych na doradcow do spraw bezpieczenstwa,

2) sposobu powotywania i trybu pracy komisji egzaminacyjnych oraz wysokos¢
wynagradzania os6b wchodzacych w sktad komisji egzaminacyjnych,

3) termindéw  przyjmowania  zgloszen,  wysokosci  oplat  egzaminacyjnych
umozliwiajacych pokrycie kosztéw poniesionych przez Urzad oraz trybu ich
pobierania,

4) zakresu profilaktyki powypadkowe;j,

5) zakresu oraz szczegdtowego trybu przeprowadzania egzaminu na kandydatéw na

doradcéw do spraw bezpieczenstwa,



17

6) szczegotowego zakresu obowiazkéw doradcéw do spraw bezpieczenstwa u
przewoznika kolejowego, w jednostce organizacyjnej innej niz przewoznik kolejowy,
bioracych udziat w procesie przewozu towaréw niebezpiecznych oraz wzor

swiadectwa doradcy do spraw bezpieczenstwa.

Rozdzial 6

Udoste¢pnianie i oplaty za udostgpnianie infrastruktury kolejowej

Art. 29.
Udostgpnianie infrastruktury polega na przydzielaniu przewoznikowi kolejowemu trasy
przejazdu pociagu na liniach kolejowych oraz umozliwieniu korzystania z niezbgdne;j
infrastruktury, z zastrzezeniem ust. 2.
Zarzadca jest obowiazany do udostgpniania infrastruktury kolejowej na podstawie
wnioskow sktadanych zgodnie z regulaminem przydzielania i korzystania z tras przez
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych, zwanym dalej ,regulaminem”, z
zachowaniem zasady réwnego ich traktowania.
Tryb skladania i1 rozpatrywania wnioskow, o ktérych mowa w ust. 2, a takze zasady
przydzielania oraz korzystania z przydzielonych tras, zarzadca okre§la w regulaminie.
Przewoznik kolejowy nabywa prawo do korzystania z przydzielonych i wyznaczonych
w rozktadzie jazdy pociagow tras po zawarciu w tej sprawie umowy z zarzadca.

Z tytutu udostepnienia infrastruktury kolejowej jej zarzadca pobiera opfaty.

Art. 30.
Zarzadca planuje trasy w rozkladzie jazdy pociagéw na podstawie wnioskow przyjetych
od przewoznikow kolejowych. Wniosek o przyznanie tras powinien by¢ ztozony co
najmniej na 6 miesigcy przed dniem wejscia w zycie rozktadu jazdy.
Zarzadca przydziela trasy przewoznikom kolejowym uwzgledniajac priorytety
wynikajace z:
1) pierwszenstwa przewozu osob, w tym obowiazku stuzby publiczne;,
2) obowiazku wykonania przewozu nalozonego, zgodnie z przepisami Prawa
przewozowego.
3) udostgpnienia tras, ktore w poprzednim rozktadzie jazdy byly wykorzystywane przez
tego samego przewoznika kolejowego,
4) tras uwzglednionych w umowie ramowe;j,

5) przewozow w komunikacji migdzynarodowe;.
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W przypadku stwierdzenia kolizji migdzy r6znymi wnioskami o rownych priorytetach
zarzadca powinien w drodze konsultacji z wnioskodawcami przyja¢ w rozktadzie jazdy
rozwiazanie najkorzystniejsze pod wzgledem wykorzystania zdolno$ci przepustowej
odcinka linii kolejowej, ktorego dotyczyta kolizja.

Zarzadca powiadamia wnioskodawcow o przydzielonej trasie nie pozniej niz na 3
miesiace przed dniem wejscia w zycie rozktadu jazdy.

Rozktad jazdy jest ustalany raz w roku.

Trasa jest przydzielana wnioskodawcom na czas obowiazywania rozktadu jazdy, z
zastrzezeniem ust. 7.

Przydzial trasy na czas krotszy, niz czas obowiazywania rozktadu jazdy, moze nastapic¢
wylacznie w zwiazku z nieoczekiwang zmiang popytu na ustugi przewozowe i w miarg
wolnej zdolnosci przepustowe;.

Zarzadca dokonuje przydziatu tras w rozkladzie jazdy pociagobw w ramach posiadanej
zdolnosci przepustowej, ustalonej przy uwzglednieniu ograniczen wynikajacych z
rezerwacji przez zarzadcg zdolno$ci dla wtasnych przewozow technologicznych.

Sposob ustalania zdolno$ci przepustowej potrzebnej dla wiasnych przewozow

technologicznych zarzadca okres§la w regulaminie.

Art. 31.
Sposéb 1 warunki korzystania z tras przydzielonych w rozktadzie jazdy pociagéw okresla
umowa, o ktérej mowa w art. 29 ust. 5.
Umowa zawierana jest na okres obowiazywania rozktadu jazdy pociagoéw, z tym ze na
uzasadniony wniosek przewoznika kolejowego moze by¢ zawarta umowa ramowa na
czas dluzszy niz okres obowiazywania jednego rozktadu jazdy.

Zawarcie umowy ramowej na okres dhluzszy niz 5 lat wymaga szczegdtowego
uzasadnienia przez przewoznika kolejowego istniejacymi kontraktami handlowymi.
Umowy ramowe zawierane na okres dtuzszy niz 10 lat sa mozliwe tylko w wyjatkowych
przypadkach, w szczego6lnos$ci przy realizacji inwestycji na duza skalg, zwlaszcza
objetych zobowiazaniami kontraktowymi.

Postanowienia umow ramowych nie moga uniemozliwia¢ korzystania z danej linii
kolejowej innym przewoznikom.

Ogolne istotne postanowienia kazdej umowy ramowej powinny by¢ na zyczenie
udostgpniane wszystkim ubiegajacym si¢ o przydzial tras, z zachowaniem tajemnicy

handlowej,
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7. Zarzadca jest obowiazany do nie ujawniania informacji handlowych uzyskanych od
wnioskodawcow.

8. Korzystanie z linii kolejowej nie moze narusza¢ zasad bezpieczenstwa ruchu,
bezpiecznego przewozu osob 1 rzeczy oraz ochrony $rodowiska, a takze ochrony
zabytkow.

Art. 32.
1. Zarzadca opracowuje regulamin okreslajacy w szczegolnosci:
1) tryb sktadania i rozpatrywania wnioskéw o przydziat tras,
2) charakterystyke infrastruktury przeznaczonej do udostgpniania przewoznikom
kolejowym oraz informacje o warunkach dostepu do niej,
3) zasady ustalania optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej,
4) zasady i warunki korzystania z udostgpnionej infrastruktury kolejowej,
5) zakres i warunki zapewnienia ustug zwiazanych z udostepnianiem infrastruktury.

2. Regulamin jest rozpowszechniany w formie odrgbnego wydawnictwa nie p6zniej niz na 4
miesiace przed terminem sktadania wnioskow o przydziat tras.

3. Wprowadzenie do regulaminu postanowien dotyczacych linii kolejowych o znaczeniu
obronnym wymaga uzgodnienia z Ministrem Obrony Narodowe;.

4. Zarzadca infrastruktury zapewnia powszechna dostgpnos$¢ regulaminu, za odptatnoscia,
ktéra nie powinna przekracza¢ kosztow druku, publikacji 1 rozpowszechniania

regulaminu.

Art. 33.

1. Zarzadca okresla wysoko$¢ optlat za korzystanie przez przewoznikéw kolejowych z
infrastruktury kolejowe;.

2. Optata za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu
kosztow, jakie poniesie zarzadca w rezultacie przydzielenia 1 umozliwienia korzystania z
przydzielonych tras oraz infrastruktury kolejowe;.

3. Oplata za korzystanie z infrastruktury kolejowej stanowi sumg¢ optaty podstawowej i
optaty dodatkowe;.

4. Oplata podstawowa jest obliczona z uwzglednieniem planowanych przebiegdéw pociagow
1 stawek jednostkowych ustalonych w zaleznos$ci od kategorii linii 1 rodzaju pociagu,
oddzielnie dla przewozu 0s6b i rzeczy.

5. Stawka jednostkowa optaty podstawowe;j jest okreslona dla przejazdu jednego pociagu na

odlegtos¢ jednego kilometra.
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6. Zarzadca jest obowiazany poda¢ do publicznej wiadomosci w sposdb zwyczajowo
przyjety, odregbnie dla przewozu 0s6b i przewozu rzeczy, wysokosci 1 rodzaje stawek
optaty podstawowej oraz optat dodatkowych.

7. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej oraz oplaty dodatkowe wraz z kalkulacja ich
wysokosci przekazuje si¢ Prezesowi UTK do zatwierdzenia.

8. Prezes UTK w terminie 30 dni zatwierdza badz odmawia ich zatwierdzenia w przypadku
stwierdzenia niezgodnos$ci z zasadami, o ktorych mowa w ust. 2 — 6 oraz przepisami
wydanymi na podstawie art. 34.

9. Stawki jednostkowe podaje si¢ do publicznej wiadomosci co najmniej na 6 miesigcy
przed dniem ich wprowadzenia.

10. W ramach optaty podstawowej zarzadca jest zobowiazany zapewnic:

1) przejazd pociagu po przyznanej trasie,

2) korzystanie ze stacji kolejowych potozonych na przyznanej trasie,

3) sterowanie ruchem, tacznos$¢, odprawe i kontrolg biegu pociagu oraz informacje o
ruchu pociagéw,

4) przekazywanie informacji wymaganych do wdrozenia lub prowadzenia przewozow,
dla ktorych zostata przyznana zdolno$¢ przepustowa.

11. Optaty dodatkowe sa pobierane za §wiadczone przez zarzadcg inne niz wymienione w
ust. 10 ustugi, ktore zarzadca bedzie §wiadczyt:

1) zawsze, kiedy zada tego przewoznik kolejowy w zgloszonym wniosku,

2) tylko wtedy, gdy zostaly wymienione w regulaminie, a ich wykonania zazada
przewoznik kolejowy w zgloszonym wniosku,

3) tylko wtedy, gdy zostaly wymienione w umowie, o ktorej mowa w art. 29 ust. 4.

12. Zarzadca moze stosowa¢ ulgi w optatach za udostgpnianie infrastruktury wylacznie na
rownych zasadach dla wszystkich przewoznikéw osob 1 wszystkich przewoznikow
rZeczy.

13. Z optat podstawowych za korzystanie z infrastruktury kolejowej na liniach kolejowych o
znaczeniu wylacznie obronnym zwolnione sa wojskowe jednostki budzetowe.

Art. 34.

Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) warunki dostepu 1 zasady korzystania przez przewoznikow kolejowych z infrastruktury
kolejowe;j,

2) szczegdlowe zasady sktadania, rozpatrywania wnioskow, o ktérych mowa w art. 30 ust.
1,

3) rodzaj ustug, o ktérych mowa w art. 33 ust. 11,
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4) szczegdtowe zasady ustalania optlat za korzystanie z przyznanych tras infrastruktury
kolejowej oraz tryb ich ogtaszania,

5) zakres spraw, ktore w szczeg6lno$ci wymagaja uregulowania umowa, o ktoérej mowa
w art. 31,

6) zasady opracowania i zakres regulaminu, o ktorym mowa w art. 32,

7) zasady wspoldziatania zarzadcow infrastruktury w zakresie, o ktorym mowa w pkt. 1
- 3, jesli zarzadzana przez nich infrastruktura umozliwia wzajemne przekazywanie

pociagow, dzigki polaczeniu, o ktérym mowa w art. 7,

przy zapewnieniu rownos$ci dostgpu przewoznikow kolejowych do infrastruktury kolejowe;.

Art. 35.

Przepiséw art. 29-34 nie stosuje si¢ do infrastruktury kolejowe;:

1)

2)

3)

przeznaczonej wylacznie do przewozow osob wykonywanych przez przewoznika
kolejowego, ktory rownoczesnie zarzadza ta infrastruktura bez udostgpniania jej innym
przewoznikom,

przeznaczonej do uzytku wiasciciela w celu wykonywania przewozow rzeczy wytacznie
dla jego wlasnych potrzeb,

w czgsci obejmujacej linie kolejowe o szerokosci toréw innej niz 1435 mm.

Rozdzial 7

Finansowanie transportu kolejowego

Art. 36.

Zarzadey 1 przewoznicy kolejowi prowadza gospodarke finansowa na zasadach okreslonych

w odregbnych przepisach, z uwzglednieniem przepisOw niniejszego rozdziatu.

Art. 37.
Z budzetu panstwa sa finansowane:
1) inwestycje wynikajace z umow i porozumien mig¢dzynarodowych,
2) inwestycje, remonty, eksploatacja i utrzymanie linii kolejowych o znaczeniu wytacznie
obronnym,
3) inwestycje obejmujace linie kolejowe o znaczeniu panstwowym.
Inwestycje, o ktérych mowa w ust. 1 moga by¢ rowniez finansowane ze $rodkow

zarzadcy 1 jednostek samorzadu terytorialnego oraz z innych zrédet.
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Koszty utrzymania infrastruktury kolejowej pokrywane sa przez zarzadce, z tym ze moga
by¢ one pokrywane przez jednostki samorzadu terytorialnego oraz z innych zrodet.
Wielko$¢ srodkow przeznaczonych na finansowanie inwestycji, o ktérych mowa w ust. 1,
w danym roku okresla ustawa budzetowa.

Inwestycje obejmujace pozostate linie kolejowe, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 2,
finansowane sa przez zarzadce; moga by¢ one dofinansowywane z budzetow jednostek

samorzadu terytorialnego oraz z innych zrdodet.

Art. 38.
Przewoznicy kolejowi wykonujacy przewozy pasazerskie na obszarze kraju otrzymuja z
budzetu panstwa dotacj¢ przedmiotowa na wyréwnanie utraconych przychodéw z tytutu
obowiazujacych ustawowych ulg taryfowych w krajowych przewozach pasazerskich.

Wysokos¢ dotacji, o ktérej mowa w ust. 1, okresla ustawa budzetowa.

Art. 39.

. Organizowanie i dotowanie regionalnych przewozow pasazerskich wykonywanych w
ramach obowiazku stuzby publicznej nalezy do zadan wtasnych samorzadu wojewodztwa,
a srodki finansowe na te zadania okresla corocznie ustawa budzetowa.

. Przewozy pasazerskie, o ktorych mowa w ust. 1 moga by¢ dofinansowywane z budzetow
jednostek samorzadu terytorialnego.

Organizowanie 1 dotowanie kolejowych przewozow pasazerskich o zasiggu
mig¢dzywojewddzkim z wyjatkiem przewozoéw kwalifikowanych, nalezy do zadan ministra
wlasciwego do spraw transportu, dzialajacego w tym zakresie w porozumieniu z ministrem
whasciwym do spraw finanséow publicznych. Srodki finansowe na te zadania okre$la
corocznie ustawa budzetowa, do czasu osiagnigcia rentownosci tych przewozow.

Zadania, o ktorych mowa w ust. 1 1 ust. 3, realizowane sa na podstawie umowy zawartej
pomigdzy organem jednostki samorzadu terytorialnego lub ministrem wtasciwym do spraw
transportu a przewoznikiem kolejowym, w szczegélnosci w zakresie o ktorym mowa w art.
40.

. Przewoznik kolejowy prowadzacy inna dziatalnos$¢, oprocz przewozow wykonywanych w
ramach obowiazku stuzby publicznej, obowiazany jest do:

1) prowadzenia oddzielnej rachunkowosci dla przewozéw stuzby publiczne;,

2) nie przeznaczania $rodkow publicznych na inna dzialalno$¢ niz przewozy sthuzby

publiczne;.
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6. Rada Ministréw, po zasiggnigciu opinii reprezentacji jednostek samorzadu terytorialnego,
okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegblowe zasady ustalania, tryb i organy dokonujace
przekazywania dotacji budzetowej dla samorzadéw wojewddztw oraz terminy, od ktorych
samorzady wojewddztw rozpoczna organizowanie i dotowanie regionalnych przewozow
pasazerskich, biorac pod uwage liczbe mieszkancow wojewoddztwa, dhugos¢ linii
kolejowych w wojewodztwie oraz zagrozenie szczegoOlnie wysokim bezrobociem
strukturalnym.

7. Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe zasady organizowania
zadan, o ktérych mowa w ust. 1 1 ust. 3, oraz tryb wyboru przewoznikéw, kierujac si¢
zasadami uczciwe] konkurencji i ochrong intereséw konsumentow, w szczegdlnosci
okresli: kryteria wustalania zapotrzebowania na przewozy, dopuszczalne formy

organizacyjne wykonywania przewozow oraz kryteria oferty przewoznikow.

Art. 40.

1. Przewoznik kolejowy wykonujacy przewozy w ramach obowiazku stuzby publicznej, o
ktérych mowa w art. 39 zawiadamia samorzad wojewodztwa o zamiarze zaprzestania tych
przewozdw najpozniej na 6 miesigcy przed wejsciem w zycie nowego rozktadu jazdy.

2. Samorzad wojewodztwa moze nie wyrazi¢ zgody na zaprzestanie przewozow stuzby

publicznej pod warunkiem pokrycia udokumentowanych przez przewoznika strat.

Art. 41.
Z budzetu panstwa moga by¢ finansowane lub wspotfinansowane przedsigwzigcia w zakresie
rozwoju 1 prowadzenia przewozow pasazerskich, jesli wynika to z narodowych programow

aktywizacji gospodarczej miast, badz regionow.

Rozdzial 8

Licencjonowanie transportu kolejowego

Art. 42.

1. Dziatalno$¢ gospodarcza polegajaca na wykonywaniu przewozow kolejowych osob lub
rzeczy podlega licencjonowaniu.
2. Licencja jest potwierdzeniem zdolno$ci przedsigbiorcy do wykonywania funkcji

przewoznika kolejowego.
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. Potwierdzeniem zdolnosci przedsigbiorcy do wykonywania funkcji przewoznika

kolejowego sa réwniez licencje wydane przez wlasciwe wiladze innych panstw

cztonkowskich Unii Europejskie;.

. Licencje wydaje si¢ na czas nieoznaczony.
. Licencja nie uprawnia przedsigbiorcy do dostepu do infrastruktury kolejowe;.

. W sprawach nie uregulowanych niniejsza ustawa stosuje si¢ odpowiednio przepisy ustawy

z dnia 19 listopada 1999 r. Prawo dziatalno$ci gospodarczej (Dz. U. Nr 101, poz. 1178, z
2000 r. Nr 86, poz. 598, Nr 114, poz. 1193, z 2001 r. Nr 49, poz. 509, Nr 67, poz. 679, Nr
102, poz. 1115, Nr 147, poz. 1643 1 z 2002 r. Nr 2, poz. 12) w zakresie dotyczacym

zezwolen.

Art. 43.

Obowiazkowi uzyskania licencji nie podlegaja przedsigbiorcy wykonujacy przewozy w

obrgbie bocznicy lub stacji.

Art. 44.
Organem wilasciwym do udzielania, odmowy udzielania, zmiany lub cofnigcia licencji
jest Prezes UTK.
Udzielenie, odmowa udzielenia, zmiana lub cofnigcie licencji nastgpuje w drodze decyzji

administracyjnej.

Art. 45.

Prezes UTK nie moze odmowi¢ udzielenia licencji, z zastrzezeniem art. 50 jezeli

przedsigbiorca ubiegajacy si¢ o przyznanie licencji spelnia wymagania dotyczace:

1) dobrej reputacji,

2) wiarygodnosci finansowej,

3) kompetencji zawodowych,

4)dysponowania taborem kolejowym,

5) odpowiedzialnos$ci cywilne;.

1.

Art. 46.
Przedsigbiorca ubiegajacy si¢ o przyznanie licencji na wykonywanie przewozéw
kolejowych powinien przedstawi¢ Prezesowi UTK dokumenty potwierdzajace spelnienie

wymagan okre§lonych w ustawie.
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2. Wymagania dotyczace dobrej reputacji uznaje si¢ za spetnione, jezeli cztonkowie organu
zarzadzajacego osoby prawnej, osoby zarzadzajace spotka jawna lub komandytowa, a w
przypadku innego przedsigbiorcy — osoby prowadzace dzialalno$¢ gospodarcza nie
zostaly skazane prawomocnym wyrokiem sadu za przestgpstwa umyslne: przeciwko
bezpieczenstwu w transporcie, mieniu, obrotowi gospodarczemu, wiarygodnosci
dokumentow, ochronie S$rodowiska lub warunkom pracy i placy oraz przestgpstwa
skarbowe.

3. Wymagania dotyczace wiarygodnosci finansowej uznaje si¢ za spetnione, gdy
przedsigbiorca jest w stanie wykazaé, ze jest zdolny do wypeknienia rzeczywistych i1
potencjalnych zobowiazan finansowych przez okres 12 miesi¢cy od udzielenia licencji. W
tym celu ubiegajacy sig o licencjg przedsigbiorca winien przedstawi¢ w szczegdlnosci:

1) sprawozdanie finansowe za ostatni rok obrotowy, wraz z opinia i raportem biegtego
rewidenta z jego badania oraz aktualng sytuacj¢ finansowa, w przypadku, gdy
prowadzil dziatalno$¢ gospodarcza w ostatnim roku przed ztozeniem wniosku o
udzielenie licencji,

2) zestawienie przeplywoéw pienigznych dla roku, w ktérym ubiega si¢ o licencj¢ i dla
roku kolejnego,

3) potwierdzenie stanu rachunku bankowego oraz pozostate zabezpieczenia majatkowe
zobowiazan,

4) dane dotyczace planowanych wydatkow zwiazanych z podjgciem licencjonowanej
dzialalnosci.

4. Prezes UTK wydajac licencje moze odméwi¢ udzielenia licencji przedsigbiorcy, ktory
doprowadzil do znacznych zalegtosci w ptaceniu sktadek na ubezpieczenia spoteczne.

5. Wymagania dotyczace kompetencji zawodowych uznaje si¢ za spetnione, gdy
przedsigbiorca:

1) posiada lub zobowiaze si¢ ze bedzie posiada¢ organizacj¢ zarzadzania umozliwiajaca
sprawowanie wilasciwego nadzoru nad licencjonowana dziatalno$cia oraz nad
przestrzeganiem bezpieczenstwa w transporcie kolejowym,

2) o$wiadczy, ze zatrudni pracownikéw odpowiadajacych za bezpieczenstwo ruchu
kolejowego posiadajacych wymagane kwalifikacje.

6. Wymagania dotyczace dysponowania taborem kolejowym uznaje si¢ za speinione, gdy
przedsigbiorca:

1) dysponuje badz zobowiaze si¢ do dysponowania wagonami i lokomotywami

kolejowymi,
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2) utworzy lub zobowiaze si¢ do utworzenia z dniem rozpoczecia dziatalnosci systemu
utrzymania 1 obstugi pojazdow kolejowych.

. Wymagania dotyczace odpowiedzialno$ci cywilnej uznaje si¢ za spelnione, gdy

ubiegajacy si¢ o udzielenie licencji przedsigbiorca posiada zabezpieczenie roszczen

majatkowych zwiazanych z prowadzona dziatalnos$cia lub zobowiaze si¢ do dokonania

ubezpieczenia dziatalnosci objetej licencja.

Art. 47.
. Licencji udziela si¢ na pisemny wniosek przedsigbiorcy.
. Wniosek o udzielenie licencji powinien zawierac:
1) nazwe przedsigbiorcy, jego siedzibe i adres,
2) numer w rejestrze przedsigbiorcow,
3) imiona i nazwiska 0s6b uprawnionych do wystgpowania w imieniu przedsigbiorcy,
4) okreslenie przedmiotu i zakresu wykonywania dziatalnosci, na ktéra ma by¢ udzielona
licencja.
. Do wniosku nalezy dotaczy¢:
1) odpis z rejestru przedsigbiorcow,
2) kopig zaswiadczenia o statystycznym numerze identyfikacyjnym REGON,
3) kopig decyzji o nadaniu numeru identyfikacji podatkowej NIP,
4) dokumenty potwierdzajace posiadanie zabezpieczenia, o ktérym mowa w art. 46 ust.
7,
5) zaswiadczenie o niekaralno$ci osob, o ktorych mowa w art. 46 ust. 2,
6) informacje:
a) o dotychczasowej dziatalno$ci przedsigbiorcy,
b)o toczacych si¢ postgpowaniach: upadiosciowym, uktadowym, ugodowym lub
likwidacyjnym wobec przedsigbiorcy,
7) szczegotowe dane dotyczace:
a) typow posiadanych pojazdéw kolejowych, o ktéorych mowa w art. 46 ust. 6 pkt 1,
b) kwalifikacji pracownikéw odpowiedzialnych za bezpieczenstwo przewozow
kolejowych oraz szczegotowe dane dotyczace szkolenia tych pracownikéw.
. Przed podjeciem decyzji w sprawie wydania licencji, organ ja wydajacy moze wezwac
wnioskodawce do uzupelnienia, w wyznaczonym terminie brakujacej dokumentacji.
. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia tryb sktadania i
rozpatrywania wnioskow o udzielenie licencji, zapewniajacy sprawno$¢ prowadzenia

postepowania administracyjnego oraz wzor licencji.
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Art. 48.
W licencji okre$la si¢ w szczegdlnosci:
1) numer ewidencyjny licencji,
2) organ, ktory udzielit licencji,
3) date udzielenia licencji,
4) podstawg prawna udzielenia licencji,
5) przedsigbiorcg, jego siedzibg i adres,

6) rodzaj przewozow.

Art. 49.

1. Za udzielenie licencji pobiera si¢ optatg w wysokosci nie wyzszej niz rownowartos$¢ 2
000 EURO.

2. Optfatg uiszcza sig jednorazowo lub ratalnie.

3. Optata jest pobierana przez Prezesa UTK i stanowi dochdd budzetu panstwa.

4. Do optaty, o ktérej mowa w ust. 1, stosuje si¢ przepisy o postgpowaniu egzekucyjnym w
administracji w zakresie egzekucji obowiazkéw o charakterze pieni¢znym.

5. Minister wlasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z ministrem wilasciwym do
spraw finanséw publicznych okresli, w drodze rozporzadzenia, wysoko$¢ i1 sposob
uiszczania optaty, o ktorej mowa w ust. 1, z uwzglednieniem kosztéw nie wyzszych niz

uzasadnione koszty udzielenia licencji 1 kontroli jej wykonania.

Art. 50.
Prezes UTK moze odmowi¢ udzielenia licencji, cofha¢ licencj¢ lub zmieni¢ jej zakres ze
wzgledu na zagrozenie obronnosci lub bezpieczenstwo panstwa, albo inny wazny interes

publiczny.

Art. 51.
1. Prezes UTK zarzadza dokonywanie okresowych kontroli przewoznika kolejowego
posiadajacego licencje.
2. Prezes UTK cofa licencjg, jezeli przedsigbiorca:
1) nie spelnia wymagan okreslonych w ustawie,
2) wykonujacy migdzynarodowe przewozy kolejowe nie przestrzega postanowien

odpowiednich uméw miedzynarodowych, ktérych Rzeczpospolita Polska jest strona.
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3) nie podjal dzialalnos$ci objetej licencja mimo wezwania lub zaprzestat wykonywania
dziatalnosci gospodarczej objetej licencja,
4) zostat pozbawiony prawa wykonywania dziatalno$ci gospodarczej objgtej licencja na
podstawie prawomocnego orzeczenia sadowego,
5) zostal postawiony w stan upadtosci lub likwidacji,
6) nie wywiazywat si¢ ze zobowiazan ztozonych w o$wiadczeniach, w okreslonych w
nich terminach.
3. Mozna cofna¢ licencjg w przypadku, gdy przedsigbiorca nie prowadzil licencjonowanej
dziatalnosci przez okres 6 miesigcy.
4. Jezeli przedsigbiorca zamierza rozszerzy¢ lub zmieni¢ zakres licencjonowane]

dziatalno$ci, sktada wniosek o zmiang licencji.

Rozdzial 9.
Usytuowanie budowli, budynkow, drzew i krzewow oraz wykonywanie robot ziemnych

w sasiedztwie linii kolejowych

Art. 52.
Usytuowanie budowli, budynkéw, drzew i krzewdw oraz wykonywanie robot ziemnych w
sasiedztwie linii kolejowych, bocznic i przejazdéw kolejowych moze mie¢ miejsce w
odlegtosci nie zakldcajacej eksploatacji linii kolejowej, dzialania urzadzen zwiazanych z

prowadzeniem ruchu, a takze nie powodujacej zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Art. 53.
Minister wlasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw
srodowiska oraz ministrem wilasciwym do spraw administracji publicznej okresli, w drodze
rozporzadzenia, wymagania w zakresie zmian otoczenia linii kolejowych, z uwzglednieniem:
odleglo$ci 1 warunkéw dopuszczajacych usytuowanie budowli 1 budynkow, drzew lub
krzewow, elementow ochrony akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sasiedztwie linii
kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaslon od$nieznych oraz pasow

przeciwpozarowych.

Art. 54.
1. Zarzadca infrastruktury ma prawo na sasiadujacych z linia kolejowa gruntach, za

odszkodowaniem:
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1) ustawia¢ zastony od$niezne,

2) zaktada¢ zywoptoty,

3) urzadzad i utrzymywac pasy przeciwpozarowe.

Ustalenie odszkodowania za ustawianie zaslon od$nieznych, zaktadanie zywoplotow,
urzadzanie 1 utrzymywanie paséw przeciwpozarowych nast¢puje w drodze umowy stron.
Jezeli posadzenie drzew Iub krzewdw, powodujace potrzebe urzadzenia paséw
przeciwpozarowych, nastapito po wybudowaniu linii kolejowej, urzadzenie i utrzymanie

tych pasow oraz zwiazane z tym koszty obciazaja wilascicieli gruntow.

Art. 55.
W razie potrzeby usunigcia drzew lub krzewoéw utrudniajacych widocznos$¢ sygnatow i
pociagéw lub eksploatacje urzadzen kolejowych albo powodujacych zaspy $niezne,
starosta, na wniosek zarzadcy, wydaje decyzj¢ administracyjna o usunigciu drzew lub
krzewow 1 o wysokos$ci odszkodowania. Decyzje wykonuje zarzadca infrastruktury.
Ustalenie odszkodowania za drzewa i krzewy oraz za ich usunigcie nastgpuje w drodze
umowy stron.
Odszkodowania, o ktorych mowa w ust. 2 1 art. 54 ust. 1, ustala, w przypadku braku
umowy stron, starosta, z zastosowaniem zasad przewidzianych przy wywlaszczaniu
nieruchomosci.
Odszkodowanie nie przystuguje, jezeli:
1) posadzenie drzew Ilub krzewdéw nastapilo po wybudowaniu linii kolejowej z
naruszeniem przepisOw ustawy,
2) drzewa lub krzewy przy skrzyzowaniach z drogami w poziomie szyn utrudniaja
uzytkownikom tych drog dostrzezenie nadjezdzajacego pociagu lub sygnalow dla

nich przeznaczonych.

Art. 56.

W przypadkach szczego6lnie uzasadnionych dopuszcza si¢ odstgpstwo od warunkow
usytuowania budynkow lub budowli oraz wykonywania robdt ziemnych, okreslonych na
podstawie art. 52. Odstepstwo nie moze powodowac zagrozenia zycia ludzi lub
bezpieczenstwa mienia oraz bezpieczenstwa i prawidlowego ruchu kolejowego, a takze
nie moze zaktoca¢ dziatania urzadzen stuzacych do prowadzenia ruchu kolejowego.

Wiasciwy organ nadzoru budowlanego, w rozumieniu przepisow prawa budowlanego,
udziela badz odmawia zgody na odstgpstwo po uzyskaniu opinii wlasciwego zarzadcy

kolei.
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Rozdzial 10

Ochrona porzadku na obszarze kolejowym

Art. 57.
Wstep na obszar kolejowy jest dozwolony tylko w miejscach wyznaczonych przez
zarzadce infrastruktury.
Poza miejscami, o ktorych mowa w ust. 1, wstep na obszar kolejowy maja osoby
posiadajace upowaznienie zarzadcy lub przewoznika kolejowego oraz osoby uprawnione

na podstawie odrgbnych przepisow.

Art. 58.
Zarzadca lub kilku zarzadcoOw wspolnie, za zgoda ministra wlasciwego do spraw
transportu, wydana w porozumieniu z ministrem wilasciwym do spraw wewngtrznych,
tworzy straz ochrony kolei, dziatajaca na zasadach okre§lonych w niniejszym rozdziale
oraz powoluje komendanta strazy ochrony kolei.
Zgodg, o ktorej mowa w ust. 1 wydaje si¢ w drodze decyzji administracyjne;j.
Koszty zwiazane z funkcjonowaniem strazy ochrony kolei pokrywane sa przez zarzadcg.
Funkcjonariuszem strazy ochrony kolei moze by¢ osoba, ktora:
1) posiada obywatelstwo polskie,
2) korzysta w peini z praw publicznych,
3) posiada co najmniej wyksztatcenie srednie,
4) ma uregulowany stosunek do stuzby wojskowej,
5) cieszy si¢ nienaganng opinia,
6) posiada zdolno$¢ fizyczna i psychiczna do stuzby w formacjach uzbrojonych,
7) nie byta karana sadownie.
Dopuszczenie funkcjonariusza strazy ochrony kolei do wykonywania zadan z uzyciem
broni palnej nastgpuje na wniosek komendanta strazy ochrony kolei w drodze decyzji
administracyjnej wydanej przez wtasciwy organ Policji.
Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wilasciwym do
spraw wewngetrznych okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) szczegotowy zakres dziatania oraz sposob organizacji strazy ochrony kolei,
2) przypadki i warunki, na ktérych straz ochrony kolei moze wykonywaé¢ zadania

policji,
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3) szczegotowe warunki, jakim powinni odpowiada¢ funkcjonariusze strazy ochrony
kolei, zasady oceny zdolnosci fizycznej i psychicznej do stuzby oraz tryb i jednostki
uprawnione do orzekania o tej zdolnosci,

biorac pod uwagg zadania oraz zasady dzialania strazy ochrony kolei.

Zadania strazy ochrony kolei okreslone w trybie, o ktérym mowa w ust. 6 pkt 2, moga

by¢ finansowane z budzetu panstwa ze S$rodkéw ministra wilasciwego do spraw

wewngtrznych.

Minister wtasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z ministrem wiasciwym do

spraw wewngetrznych okresli, w drodze rozporzadzenia, przepisy porzadkowe

obowiazujace na obszarze kolejowym, w pociagach 1 pojazdach kolejowych,

uwzgledniajac warunki i wymagania funkcjonowania transportu kolejowego.

Art. 59.

Do podstawowych zadan strazy ochrony kolei nalezy:

1) kontrola przestrzegania przepisow porzadkowych na obszarze kolejowym, w

pociagach i innych pojazdach kolejowych,

2) ochrona zycia i zdrowia ludzi oraz mienia na obszarze kolejowym, w pociagach i

innych pojazdach kolejowych.

Wykonujac swoje zadania, funkcjonariusz strazy ochrony kolei ma prawo do:

1) legitymowania oso6b podejrzanych o popehlienie przestgpstwa lub wykroczenia,
jak réwniez $wiadkoéw przestepstwa lub wykroczenia, w celu ustalenia ich
tozsamosci,

2) ujecia w celu niezwlocznego doprowadzania do najblizszej jednostki Policji os6b, w
stosunku do ktoérych zachodzi uzasadniona potrzeba podjgeia czynnosci,
wykraczajacych poza uprawnienia strazy ochrony kolei,

3) nakfadania grzywien, w drodze mandatu karnego, na zasadach okre§lonych w
kodeksie postepowania w sprawach o wykroczenia,

4) przeprowadzania czynnosci wyjasniajacych, wystgpowania do sadu z wnioskiem o
ukaranie, oskarzania przed sadem i wnoszenia $rodkéw odwolawczych w trybie
okreslonym w kodeksie postepowania w sprawach o wykroczenia,

5) stosowania $rodkow przymusu bezposredniego: sily fizycznej w postaci chwytéow
obezwladniajacych oraz podobnych technik obrony, miotacza gazowego, patki

stuzbowej, kajdanek i psa stuzbowego.
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3. Na sposob przeprowadzenia czynnosci, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1, 2 1 5, przystuguje
zazalenie do miejscowo wilasciwego prokuratora w trybie przepisow Kodeksu
postgpowania karnego.

4. Funkcjonariusz strazy ochrony kolei moze stosowaé $rodki przymusu bezposredniego
wobec 0s6b uniemozliwiajacych wykonywanie przez niego zadan okreslonych w ust. 1.

5. Zastosowanie przez funkcjonariusza strazy ochrony kolei s$rodkow przymusu
bezposredniego powinno odpowiadaé potrzebom wynikajacym z istniejacej sytuacji i
zmierza¢ do podporzadkowania si¢ osoby wydanym poleceniom.

6. Jezeli zastosowanie srodkoéw przymusu bezposredniego, okreslonych w ust. 2 pkt 5, jest
niewystarczajace, funkcjonariusz ma prawo uzycia broni palne;j:

1) w celu odparcia bezposredniego, bezprawnego zamachu na zycie wlasne lub innej
osoby,

2) przeciwko osobie, ktéra wezwana do natychmiastowego porzucenia broni lub
niebezpiecznego narzedzia, nie zastosuje si¢ do tego wezwania, a jej zachowanie
wskazuje na bezposredni zamiar ich uzycia przeciwko funkcjonariuszowi lub innej
osobie,

3) przeciwko osobie, ktéra usituje przemoca odebra¢ bron funkcjonariuszowi,

4) w celu odparcia zamachu na mienie, znajdujace si¢ na obszarze kolejowym,
stwarzajacego jednoczesnie bezposrednie zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzi,

5) w celu odparcia bezposredniego, bezprawnego zamachu na obiekty i urzadzenia
znajdujace si¢ na obszarze kolejowym, ktorych uszkodzenie lub unieruchomienie
mogloby spowodowac bezposrednie niebezpieczenstwo dla zycia podroznych lub
katastrof¢ kolejowa,

6) w celu udaremnienia ucieczki sprawcy zamachu okre§lonego w pkt 1-5.

7. Uzycie broni palnej powinno nast¢gpowac w sposob wyrzadzajacy mozliwie najmniejsza
szkodg osobie, przeciwko ktorej uzyto broni i nie moze zmierza¢ do pozbawienia jej
zycia, a takze naraza¢ innych osob na niebezpieczenstwo utraty zycia lub zdrowia.

8. Do wykonywania przez funkcjonariusza strazy ochrony kolei czynnosci, o ktéorych mowa

wust. 2 pkt 1,215 oraz w ust. 4 - 7, stosuje si¢ odpowiednio przepisy o Policji.

Art. 60.
1. Minister wiasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw
wewnetrznych, moze cofnaé¢ decyzje, o ktorej mowa w art. 58 ust. 2, w przypadku

naruszenia przepisow art. 59.
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2. Minister wlasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw
wewngtrznych moze, w drodze decyzji o ktorej mowa w art. 58 ust. 2, ograniczy¢ zakres

dziatania i uprawnien strazy ochrony kolei.

Art. 61.

1. Straz ochrony kolei zobowiazana jest do wspodtdziatania z Policja, Straza Graniczna,
Zandarmeria Wojskowa i Kontrola Skarbowa.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z ministrem wilasciwym do
spraw wewngtrznych  okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegoétowe zasady
wspotdziatania strazy ochrony kolei z Policja, Straza Graniczna, uwzgledniajac w
szczegllnosci: sprawy wymagajace wspoéldziatania, sposdb wymiany informacji
dotyczacych spraw wymagajacych wspoéldziatania, zasady koordynacji wspolnych
przedsigwzigC.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej
okresli, w drodze rozporzadzenia, zasady wspotdziatania strazy ochrony kolei z
Zandarmeria Wojskowa, uwzgledniajac w szczegolnosci: sprawy wymagajace
wspotdziatania, sposob wymiany informacji dotyczacych spraw wymagajacych
wspotdziatania, zasady koordynacji wspdlnych przedsigwzigc.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wiasciwym do
spraw finansow publicznych okresli, w drodze rozporzadzenia, zasady wspoétdzialania
strazy ochrony kolei z Kontrola Skarbowa, uwzgledniajac w szczegdlnosci: sprawy
wymagajace wspoéldziatania, sposob wymiany informacji dotyczacych spraw
wymagajacych wspotdziatania, zasady koordynacji wspolnych przedsigwzigc.

5. Minister wlasciwy do spraw wewngtrznych w porozumieniu z ministrem witasciwym do
spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, przypadki, w ktérych funkcjonariusze
strazy ochrony kolei moga wykonywa¢ swoje zadania poza obszarem kolejowym,
uwzgledniajac w szczegdlnosci: sprawy wymagajace wspotdziatania, sposéb wymiany
informacji dotyczacych spraw wymagajacych wspotdziatania, zasady koordynacji
wspolnych przedsigwzigc.

6. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wilasciwym do
spraw  wewngtrznych  okresli, w drodze rozporzadzenia, rodzaj 1 zasady
ewidencjonowania, przechowywania w strazy ochrony kolei broni, amunicji, kajdanek,
palek stuzbowych i r¢cznych miotaczy gazowych.

7. Minister wlasciwy do spraw wewngetrznych okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb i

zasady uznawania pojazdow strazy ochrony kolei za pojazdy uprzywilejowane.
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8. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor
umundurowania, legitymacji, dystynkcji 1 znakéw identyfikujacych funkcjonariuszy

strazy ochrony kolei, a takze normy przydziatu, warunki i sposob ich noszenia.

Art. 62.
Przy wykonywaniu czynnosci stuzbowych funkcjonariusz strazy ochrony kolei korzysta z

ochrony prawnej przewidzianej dla funkcjonariuszy publicznych.

Art. 63.
Funkcjonariusz strazy ochrony kolei nie moze bez zezwolenia komendanta strazy ochrony

kolei podejmowac innego zajgcia zarobkowego.

Rozdzial 11

Przepisy karne

Art. 64.

1. Kto prowadzi pojazd kolejowy lub wykonuje prace na stanowisku bezposrednio
zwigzanym z prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu na liniach kolejowych nie
posiadajac wymaganych do tego kwalifikacji lub dopuszcza do wykonywania czynnos$ci
zwiazanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu na liniach kolejowych osobg,
ktora takich kwalifikacji nie posiada, podlega karze grzywny.

2. Kto eksploatuje pojazdy kolejowe bez waznego $wiadectwa sprawnosci technicznej, o
ktorym mowa w art. 24, podlega karze grzywny.

3. Kto wykracza przeciwko nakazom lub zakazom zawartym w przepisach porzadkowych
obowiazujacych na obszarze kolejowym oraz w pociagach i innych pojazdach kolejowych
wydanych na podstawie art. 58 ust. 8, podlega karze grzywny.

4. Orzekanie w sprawach okreslonych w ust. 1 - 3 nastgpuje w trybie przepisow

dotyczacych postgpowania w sprawach o wykroczenia.

Rozdzial 12

Kary pieni¢zne

Art. 65.

1. Karze pienigznej podlega zarzadca infrastruktury lub przewoznik kolejowy, ktory:
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1) stosuje oplaty za udostgpnianie infrastruktury naliczone niezgodnie z zasadami
okreslonymi w art. 33,

2) zarzadzajac infrastruktura, nie zapewnia przewoznikom rownego dostepu do niej,

3) nie opracowat regulaminu lub nie opublikowal go w terminie przewidzianym ustawa
oraz nie okreslit w regulaminie wszystkich elementow, o ktorych mowa w art. 32,

4) nie zapewnia wykonywania wymaganego nadzoru przez doradce do spraw
bezpieczenstwa w przewozach towardéw niebezpiecznych koleja.

. Karg pieni¢zna, o ktérej mowa w ust. 1 naklada Prezes UTK w drodze decyzji

administracyjnej, w wysokosci do 10% rocznego przychodu ukaranego przedsigbiorcy,

osiagnigtego w poprzednim roku kalendarzowym; ustalajac wysokos¢ kary, Prezes UTK

uwzglednia stopien szkodliwo$ci czynu, stopien zawinienia oraz dotychczasowa

dziatalno$¢ przedsigbiorcy.

. Niezaleznie od kary pienigznej okreslonej w ust. 1 — 2 Prezes UTK moze nalozy¢ karg

pienigzna na kierownika zarzadcy infrastruktury i przewoznika kolejowego, z tym ze kara

ta moze by¢ wymierzona w kwocie nie wigkszej niz 300 % jego wynagrodzenia.

. Prezes UTK uwzglednia stopien szkodliwosci czynu, stopien zawinienia oraz

dotychczasowa dziatalnos$¢ przedsigbiorcy.

. Kary pienigzne podlegaja Sciagnigciu w trybie przepisOw o postgpowaniu egzekucyjnym

w administracji w zakresie egzekucji obowiazkéw o charakterze pienigznym i stanowia

dochod budzetu panstwa.

Rozdzial 13

Zmiany w przepisach obowiazujacych. Przepisy przejSciowe i koncowe

Art. 66.

W ustawie z dnia 19 listopada 1999r. Prawo dziatalnosci gospodarczej (Dz. U. Nr 101, poz.
1178, z 2000 r. Nr 86, poz.958. Nr 114, poz. 1193, z 2001r. Nr 49, poz. 509. Nr 67, poz. 679,
Nr 102, poz. 1115, Nr 147, poz. 1643 i z 2002 r. Nr 2, poz. 12) w art. 14 w ust.1 skresla si¢
pkt 7.

Art. 67.

W ustawie z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji

przedsigbiorstwa panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe” (Dz. U. Nr 84, poz. 948, z

2001r. Nr 100, poz. 1086 i Nr 154, poz. 1802) skresla si¢ art. 75 - 78.
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Art. 68.
W ustawie z dnia 8 grudnia 2000 r. o zmianie ustawy o szkolnictwie wyzszym, ustawy o
wyzszych szkotach zawodowych, ustawy o transporcie kolejowym 1 ustawy o ustugach
turystycznych oraz ustawy — Kodeks postgpowania cywilnego, ustawy — Prawo o ustroju
sadow powszechnych 1 ustawy o dziatach administracji rzadowe] — w zwiazku z

dostosowaniem do prawa Unii Europejskiej (Dz. U. Nr 122, poz. 1314) skresla sig art. 8 - 14.

Art. 69.

1. Przedsigbiorcy prowadzacy do dnia wejScia w zycie ustawy dziatalno$¢ w zakresie
przewozow kolejowych o0sob i rzeczy obowiazani sa w terminie do dnia 30 wrze$nia 2003
r., spelni¢ wymagania okreslone w ustawie do uzyskania licencji i wystapi¢ do Prezesa
UTK z wnioskiem o udzielenie licencji na wykonywanie przewozoéw kolejowych osob 1
rzeczy. Dotychczasowe uprawnienia do prowadzenia tej dziatalno$ci wygasaja z dniem 31
grudnia 2003 r.

2. Prezes UTK jest obowiazany udzieli¢ lub odmoéwi¢ udzielenia licencji w terminie do dnia

31 grudnia 2003 r.

Art. 70.
Przewoznicy kolejowi oraz zarzadcy infrastruktury obowiazani sa uzyska¢ $wiadectwa
bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 19 do dnia 31 grudnia 2003 r., a uzytkownicy bocznic

do dnia 31 grudnia 2004 r.

Art. 71.
Postgpowania sadowe dotyczace zawarcia i wykonywania umow, o ktorych mowa w art. 7
ust. 1 1art. 9 ust. 3 ustawy, o ktorej mowa w art. 78 ust. 1, wszczete przed dniem wejscia w

zycie niniejszej ustawy, prowadzone sa wedtug dotychczasowych przepisow.

Art. 72.
1. Uprawnienia wynikajace z decyzji administracyjnych wydanych przed dniem wejscia w
zycie ustawy na podstawie przepisOw o transporcie kolejowym, z zastrzezeniem przepisow

ustawy, o ktorej mowa w art. 69, zachowuja moc.
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2. Do postgpowan administracyjnych w sprawach objetych przepisami ustawy, o ktorej mowa
w art. 78 ust. 1, wszczetych a nie zakonczonych przed dniem wejScia w zycie niniejsze;]

ustawy, stosuje si¢ przepisy niniejszej ustawy.

Art. 73.

1. Straz ochrony kolei dzialajaca na podstawie ustawy, o ktérej mowa w art. 78 ust. 1,
zachowuje uprawnienia do wykonywania zadan okreslonych w tej ustawie na
dotychczasowych zasadach do czasu utworzenia strazy ochrony kolei na podstawie
niniejszej ustawy, nie dluzej jednak niz przez okres 6 miesigcy od dnia wejscia jej w zycie.

2. W okresie do dnia 31 grudnia 2005r. w strazy ochrony kolei moga by¢ zatrudnione osoby
majace co najmniej trzyletni okres zatrudnienia w strazy ochrony kolei bez zachowania

wymogow okreslonych w art. 58 ust. 4 pkt 3.

Art. 74.
Minister wtasciwy do spraw transportu przekazuje Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego
sprawy wraz z aktami, ktore przechodza do zakresu jego dziatania i nie sa zakonczone do dnia

wejscia w Zycie ustawy.

Art. 75.

1. Znosi si¢ Glowny Inspektorat Kolejnictwa.

2. Gtowny Inspektor Kolejnictwa przekazuje Prezesowi UTK prowadzenie spraw z zakresu
jego dziatania, wraz z aktami spraw, nie zakonczonych do dnia zniesienia Gléwnego
Inspektoratu Kolejnictwa.

3. Pracownicy Gléwnego Inspektoratu Kolejnictwa staja si¢ pracownikami Urz¢du Transportu
Kolejowego.

4. Prezes UTK przejmuje sktadniki mienia Glownego Inspektoratu Kolejnictwa.

5.Gtowny Inspektor Kolejnictwa przekazuje Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego
sktadniki mienia Gléwnego Inspektoratu Kolejnictwa do dnia jego zniesienia, w drodze

protokotu zdawczo-odbiorczego.

Art. 76.
Glowny Inspektor Kolejnictwa sporzadza bilans na dzien zniesienia Gtownego Inspektoratu
Kolejnictwa oraz spis spraw, o ktérych mowa w art. 75 ust. 2 1 przekazuje je Prezesowi UTK

w drodze protokotu zdawczo-odbiorczego.
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Art. 77.

1. Finansowanie Urzgdu Transportu Kolejowego do konca roku kalendarzowego, w ktorym
przypada jego utworzenie, odbywa si¢ ze S$rodkow finansowych przeznaczonych na
funkcjonowanie Gtownego Inspektoratu Kolejnictwa oraz z czesci budzetowej ministra
wlasciwego do spraw transportu przeznaczonej na zadania realizowane dotychczas przez
ministra wlasciwego do spraw transportu w zakresie, w ktorym przeszty do zakresu
dziatania Prezesa UTK.

2. Minister wlasciwy do spraw finansoOw publicznych dokona w budzecie panstwa na rok
2003 odpowiednich zmian zapewniajacych finansowanie Urzedu Transportu Kolejowego

w zakresie niezbednym do wykonania zadan okreslonych w niniejszej ustawie.

Art. 78.
1. Traci moc ustawa z dnia 27 czerwca 1997 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 96, poz.
591, 2 1998 r. Nr 106, poz. 668, z 1999 r. Nr 84, poz. 934, oraz z 2000r. Nr 84, poz. 948,
Nr 120, poz. 1268 i Nr 122, poz. 1314 oraz z 2001r. Nr 154, poz. 1800 ).
2. Do czasu wydania przepisow wykonawczych przewidzianych w ustawie, nie dtuzej
jednak niz do dnia uzyskania przez Rzeczypospolita Polska cztonkostwa w Unii
Europejskiej, zachowuja moc przepisy wydane na podstawie ustawy, o ktorej mowa w

ust. 1, jesli nie sa sprzeczne z niniejsza ustawa.

Art. 79.
Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2003 r., z wyjatkiem art. 27 ust. 2 pkt 2 art. 42
ust. 3, ktore wchodza w Zycie z dniem uzyskania przez Rzeczypospolita Polska cztonkostwa

w Unii Europejskie;.



Uzasadnienie

1. Wstep.
Przedktadany projekt ustawy zostal przygotowany w rezultacie przyjetego programu prac

Rzadu w ramach realizacji prac legislacyjnych zwiazanych z dostosowaniem polskiego prawa do
wymogow Unii Europejskie;.

Projektowana ustawa ma zastapi¢ obecnie obowiazujaca ustawe z dnia 27 czerwca 1997 r. o
transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 96, poz. 591, z 1998 r. Nr 106, poz. 668, z 1999 r. Nr 84, poz.
934, oraz z 2000 r. Nr 84, poz. 948, Nr 120, poz. 1268 i Nr 122, poz. 1314 i z 2001 r. Nr 154
poz. 1800).

Ustawa ta zostala uchwalona w czasie, kiedy rynek transportu kolejowego byt jeszcze w ca-
losci obslugiwany przez panstwowe przedsigbiorstwo — Polskie Koleje Panstwowe. Zarowno
ogolna koncepcja obowiazujacej ustawy, jak i zawarte w niej szczegétowe rozwiazania zostaly w
istotny sposob okreslone wynikajacymi z takiej sytuacji uwarunkowaniami, mimo, iz zaktadaly
odrebnos¢ podmiotow zajmujacych si¢ zarzadzaniem liniami kolejowymi i przewozami kolejo-
wymi.

W rezultacie takiego rozdzielenia i wprowadzenia obowiazku uzyskania koncesji zar6wno
przez zarzadcow kolei, jak i przewoznikow kolejowych rynek drogi kolejowej zaistnial zanim
przygotowano warunki jego funkcjonowania. Na podstawie ww. ustawy, wydano 11 koncesji na
zarzadzanie liniami kolejowymi 1 27 koncesji na wykonywanie przewozow.

Koncesje na wykonywanie przewozoéw kolejowych wydawane byly na czas okreslony prze-
woznikom kolejowym na przewozy osob, przy zastosowaniu ograniczen obszarowych lub okre-
slonych rodzajéw towardw na wyznaczonych trasach. Powoduje to, iz niezaleznie od zmieniaja-
cej si¢ sytuacji na rynku zaréwno okres, jak 1 obszar dziatania przewoznikoéw kolejowych jest
ograniczony.

Obowiazujaca ustawa nie okresla ponadto rodzaju ustug, jakie zobowiazany jest zapewnié
zarzadca infrastruktury w ramach optaty podstawowej za udostepnienie linii kolejowych oraz nie
okresla ustug dodatkowych w ramach optaty dodatkowej 1 przypadkéw, w ktorych zarzadca zo-

bowiazany jest te ustugi zapewnic.

Projekt nowej ustawy o transporcie kolejowym uwzglednia transpozycje oraz rozwinigcie
prawa Unii Europejskiej (bez powtarzania zawartych w nim postanowien) 1 zgodne z tym pra-
wem wprowadza regulacje uwzgledniajace specyficzna sytuacjg oraz zobowiazania Polski wyni-

kajace z dostosowywania polskiego prawa do prawa Unii Europejskie;.



2

Ponadto w projekcie wprowadzono zmiany wynikajace z potrzeby aktualizacji obowiazujacej

ustawy, uwzgledniajac rowniez prowadzong restrukturyzacj¢ rynku kolejowego w Polsce.

2. Uzasadnienie mervtoryczne.

W lutym i marcu 2001 roku Parlament Europejski i Rada UE przyjely pakiet dyrektyw doty-
czacych kolei. Panstwa cztonkowskie sa zobowiazane do wprowadzenia w Zycie tego pakietu do
15 marca 2003 roku. Zaktadajac osiagnigcie naszej gotowosci do konca 2003 roku, zachodzi
pilna potrzeba rozpoczgcia wdrazania catego pakietu dyrektyw kolejowych w Polsce.

Pakiet ten stanowi kontynuacj¢ rozwiazan zawartych we wczesniejszych rozporzadzeniach i
obejmuje:

1) Dyrektywe 2001/12 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z 26 lutego 2001 r. zmieniajaca Dy-
rektyweg Rady EWG 91/440 w sprawie rozwoju kolei Wspdlnoty;

2) Dyrektywe 2001/13 Parlamentu Europejskiego i Rady z 26 lutego 2001 r. zmieniajaca Dy-
rektywe¢ Rady 95/18 w sprawie koncesjonowania przedsigbiorstw kolejowych;

3) Dyrektywe 2001/14 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z 26 lutego 2001 r. w sprawie alokacji
zdolnosci przelotowej infrastruktury kolejowej 1 pobierania optat za uzytkowanie infrastruktu-
ry kolejowej oraz §wiadectw bezpieczenstwa;

4) Dyrektywe Rady nr 96/49/WE z dnia 23 lipca 1996 r. dotyczaca zblizenia prawodawstwa
panstw czlonkowskich przy transporcie towaréw niebezpiecznych droga kolejowa;

5) Dyrektywe Rady nr 96/35/WE z 3 czerwca 1996 r. dotyczaca wyznaczenia oraz kwalifikacji
zawodowych doradcéw w zakresie bezpieczenstwa w dziedzinie transportu towarow niebez-
piecznych droga kotowa, kolejowa oraz zegluga srodladowa;

6) Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 2000/18/WE z dnia 17 kwietnia 2000 r. do-
tyczaca minimalnych wymogdéw w zakresie egzamindw na doradcg ds. bezpieczenstwa przy
transporcie kolejowym, drogowym i wodnym $rodladowym towardéw niebezpiecznych;

7) Rozporzadzenie Rady EWG Nr 1191/69/EWG z dnia 26 czerwca 1969 r. w sprawie dziatan
Panstw Czlonkowskich w zakresie obowiazkow stuzby publicznej w transporcie kolejowym,
drogowym i1 wodnym $rédladowym wraz z rozporzadzeniem Rady (EEC) nr 1893/91 z 20
czerwca 1991 r. wprowadzajacym zmiany do rozporzadzenia (EEC) nr 1191/69 w sprawie
dziatan podejmowanych przez panstwa cztonkowskie dotyczacych wypelniania obowiazkow
zwiazanych z podjgciem stuzby publicznej w przewozach kolejami, drogami 1 srodladowymi
drogami wodnymi.

W ww. przepisach UE okreslono rozwiazania dotyczace systemu funkcjonowania tzw. ,,wol-

nych drog kolejowych” na obszarze Wspdlnoty.
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Dyrektywa 2001/13 Parlamentu Europejskiego i Rady z 26.02.2001 roku zmieniajaca dyrek-
tywe 95/18 w sprawie koncesjonowania przedsigbiorstw kolejowych definiuje koncesje¢ jako:
,wydane przez Panstwo Cztonkowskie zezwolenie” uznajace zdolnos¢ prawna przedsigbiorstwa
kolejowego do wykonywania przewozéw kolejowych” (art. 3 dyrektywy). Natomiast w dotych-
czas wydawanych koncesjach wprowadzono zapis: ,,Niniejsza koncesja upowaznia do przewozu
0s0Ob (rzeczy) na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej”. Dotychczasowa ustawa o transporcie ko-
lejowym w art. 24 stanowila, ze dzialalno$¢ polegajaca na zarzadzaniu liniami kolejowymi 1 wy-
konywaniu przewozow kolejowych podlega koncesjonowaniu.

Wystepuje istotna rdznica pojgcia ,.koncesja” migdzy przepisami UE i przepisami prawa pol-
skiego. Wedtug dyrektyw UE pojecie to oznacza ,,stwierdzenie zdolno$ci prawnej”, za§ w rozu-
mieniu ustawodawstwa polskiego, jest to prawo wykonywania dziatalnos$ci przewozowej. We-
dhug przepisow unijnych ,,Koncesja sama w sobie nie uprawnia jej posiadacza do dostgpu do
infrastruktury kolejowej (art. 4 ust. 4 dyrektywy 2001/13), daje tylko prawo do ubiegania si¢ o
dostgp (art. 5 ust. 1 dyrektywy 2001/14). Natomiast o przyznaniu rzeczywistego dostgpu decy-
duje zarzad kolei, do ktorego zwraca si¢ koncesjonowany przewoznik kolejowy. Wiaze sig to z
koniecznoscia stwierdzenia, ze zostaly spetnione okreslone warunki, od ktorych zalezy przyzna-
nie odpowiednich tras przejazdu. Tak wigc wedlug rozwiazan unijnych na etapie przyznawania
koncesji stwierdza si¢ zdolno$¢ prawna, a na etapie przyznawania tras — zdolnos$¢ techniczna.
Konsekwencja takiego podejscia jest okreslony w aneksie do dyrektywy 2001/13 zakres warun-
kow wymaganych do udzielenia koncesji. Sa to warunki prawne (np. niekaralno$¢), organizacyj-
ne, kompetencyjne i finansowe, dokumentujace zdolno$¢ do utworzenia i zarzadzania potencja-
fem technicznym i organizacyjnym, ktory jest niezb¢dny do wykorzystania koncesji.

W obowiazujacej ustawie o transporcie kolejowym juz na etapie sktadania wniosku o przy-
znanie koncesji zada si¢ udokumentowania prawa do ,,dysponowania kolejowymi pojazdami
szynowymi” oraz ,,mozliwosci technicznych gwarantujacych prawidtowe wykonywanie dziatal-
nosci objetej koncesja”. W przypadku niespetnienia tych warunkow, w szczegdlnosci nie dyspo-
nowaniem odpowiednim taborem, nastgpuje odmowa udzielenia koncesji.

Druga istotna rdznica jest, ustawowy w prawie polskim, obowiazek posiadania koncesji na
dziatalno$¢ polegajacej na zarzadzaniu liniami kolejowymi. Dyrektywy UE takiego obowiazku
nie przewiduja.

Kolejna roznica dotyczy zasiggu waznosci koncesji oraz zakresu mozliwych jej ograniczen.
Wedlug art. 4 ust. 5 dyrektywy 2001/13 koncesja wydana przez ktérekolwiek z panstw czton-
kowskich jest wazna na obszarze catej] Wspdlnoty, natomiast wedtug ustawy o transporcie kole-
jowym ,,Udostgpnianie linii kolejowych zagranicznemu przewoznikowi kolejowemu nastgpuje,

jezeli tak stanowi umowa migdzynarodowa, ktorej Rzeczpospolita Polska jest strona”. Ponadto
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ustawodawstwo polskie dopuszcza, ograniczenie koncesji w ,,okreslonym zakresie lub na okre-
slonym obszarze”, podczas gdy regulacje unijne dopuszczaja jedynie ograniczenie zakresu wy-
konywania przewozow.

Z oczywistych wzgledow, dopoki Polska nie jest cztonkiem UE, nasze prawo nie moze re-
gulowac tej sprawy w taki sposob.

Zgodnie z prawem unijnym uzyskanie koncesji upowaznia przewoznika kolejowego do ubie-
gania si¢ o dostgp do okreslonych linii. Procedury te zostaty szczegdtowo uregulowane w dy-
rektywie 2001/14 z 26.02.2001 r., z ktorych wynika, ze zarzad kolei jest zobowiazany okresli¢
warunki dostgpu do swojej sieci 1 zasady korzystania w opracowanym przez niego regulaminie.
Na tej podstawie przewoznicy kolejowi na rownych prawach moga zgtasza¢ wnioski, a nastgpnie
zawiera¢ umowy o korzystanie z tras wprowadzonych do rozkladu jazdy (uwzglednionych w
wykresie ruchu). Projekt ustawy okresla zakres spraw regulowanych regulaminem oraz ogolne
zasady ustalania cen za korzystanie z infrastruktury.

Przestanka tego rozwiazania jest zapewnienie wszystkim przewoznikom, na niedyskryminu-
jacych warunkach, wolnego dostepu do sieci kolejowej. Wprowadzenie do rozktadu jazdy $cisle
sprecyzowanych przez przewoznikdw potrzeb uczyni rozktad znacznie bardziej oszczednym niz
obecnie. Jednocze$nie powinno sktoni¢ to zarzad kolei do dostosowania rozmiaréw dostgpnosci
infrastruktury do zglaszanych potrzeb. Mozna zatem oczekiwa¢ znacznego ograniczenia kosz-
tow, ktére dotychczas finansowane sa zwigkszonymi kredytami i osiagnigcia racjonalnych roz-
miarow sieci kolejowej w Polsce.

W tej sytuacji szczeg6lnego znaczenia nabiera przyjgcie zgodnie z prawem Unii i dostoso-
wanych do warunkow i mozliwosci polskich, zasad finansowania obowiazku stuzby publiczne;.
Ww. rozporzadzenie UE (Rozporzadzenie Rady EWG Nr 1191/69/EWG z dnia 26 czerwca 1969
roku w sprawie dziatan Panstw Czlonkowskich w zakresie obowiazkow stuzby publicznej w
transporcie kolejowym, drogowym i wodnym $rédladowym) stanowia, ze obowiazek stuzby
publicznej w przypadku przewozu 0s6b powstaje w wyniku zobowiazania przewoznika do wy-
konywania przewozoéw kolejowych z wyznaczona czg¢stotliwoscia, wedtug okreslonej taryfy, po
wyznaczonej trasie, ktorych to przewozéw ze wzgledu na interes handlowy nie wykonywaltby na
taka skalg lub na takich warunkach. Wystgpuje wigc na okre$lonej trasie ,,obowiazek taryfy” i
,obowiazek przewozu”.

Bez $cistego powiazania dotacji z konkretng trasa, wystapitaby niezgodno$¢ z prawem unij-
nym.

Uregulowanie spraw dotyczacych optat i warunkow dostgpu do infrastruktury zdecyduje o
terminie gotowosci do przystapienia do UE w zakresie transportu kolejowego. Sprawy te musza

by¢ zatatwione w okreslonej kolejnosci. Czynno$cia koncowa bedzie wprowadzenie w zycie
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nowego rozktadu jazdy w terminie, ktory zgodnie z dyrektywa 2001/14 okre§lono na 15 marca
2003 r., stad pierwszym rozktadem jazdy pociagdw uwzgledniajacym nowe regulacje bedzie
rozktad, ktéry wejdzie w zycie w 2003 r.

Z punktu widzenia zmian przepisOw polskich najwazniejsze w dyrektywie 2001/14 sa posta-
nowienia dotyczace:

» alokacji zdolnosci przelotowej infrastruktury kolejowej, pobierania optat za dostgp do niej oraz
wprowadzenia Swiadectw bezpieczenstwa,

* roli panstwa w ksztaltowaniu kolejowego systemu transportowego i gwarantowaniu rownego
dostepu do drog kolejowych,

* obowiazkéw, uprawnien 1 zasad wspotdziatania uczestnikow systemu transportowego : pan-
stwa, regulatora, zarzadow kolei i przewoznikow kolejowych,

* metod 1 trybu:
» informowania o sposobie korzystania z dostgpu do sieci kolejowej,
» ubiegania sig¢ o dostep do sieci kolejowej,
» alokacji zdolnosci przelotowej,
» ustalania i pobierania optat za przydzielona zdolnos¢,
» korzystania z przydzielonej zdolnosci przelotowe;.

* specyfikacji ustug, ktore powinny by¢ zapewnione w zwiazku z wolnym dostgpem do linii ko-
lejowych.

Przepisy zawarte w projekcie ustawy stanowia kompleksowy opis kolejowego systemu trans-
portowego wraz z warunkami i wymaganiami jego funkcjonowania.

Do nowych rozwiazan dostosowano zasady funkcjonowania i zarzadzania infrastruktura ko-
lejowa oraz definicje podstawowych pojec.

Sprawy dotyczace nadzoru technicznego nad eksploatacja linii kolejowych 1 bezpieczen-
stwem ruchu kolejowego, uregulowano wykorzystujac w znacznym stopniu zasady ustanowione
w obecnie obowiazujacej ustawie o transporcie kolejowym, uwzgledniajac ponadto:

— do$wiadczenia wynikajace z pigcioletniego okresu stosowania tej ustawy,
— wymogi prawa unijnego, w tym wynikajace z kolejowego pakietu infrastrukturalnego.

Aby unikna¢ tworzenia nowych organéw administracji rzadowej i zwiazanych z tym kosztow
potaczono funkcje obecnego Glownego Inspektora Kolejnictwa z funkcjami regulatora rynku
kolejowego, tworzac w tym celu jeden Urzad Transportu Kolejowego (UTK).

Do zadan Prezesa UTK bedzie nalezal ogét spraw dotyczacych regulacji transportu kolejo-
wego 1 licencjonowanie przewozow kolejowych, jak rdwniez nadzor techniczny nad eksploatacja
linii kolejowych i1 bezpieczenstwem ruchu kolejowego, dotychczas wykonywany przez Glowne-

go Inspektora Kolejnictwa.
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Wprowadzono wymodg posiadania ,,§wiadectwa bezpieczenstwa” przez:

— przewoznikéw kolejowych,
— zarzadcow infrastruktury,
—uzytkownikow bocznic.

Projekt ustawy precyzuje na jakich warunkach Prezes UTK moze wyda¢ takie $wiadectwo.

Szerzej niz to wynika z dyrektyw unijnych, biorac pod uwagg pogarszajaca sig¢ sytuacj¢ stanu
bezpieczenstwa infrastruktury kolejowej, wprowadzono obowiazek posiadania §wiadectw bez-
pieczenstwa przez zarzadcow infrastruktury kolejowej 1 uzytkownikéw bocznic kolejowych.

W projekcie przewidziano réwniez w ramach uprawnien dotyczacych regulacji transportu
kolejowego uprawnienia dla Prezesa UTK do naktadania kar pienigznych dla zarzadcow infra-
struktury 1 przewoznikow kolejowych oraz kierownikoéw tych jednostek.

W projekcie okreslono, ze przy przewozach towarow niebezpiecznych koleja (art. 25) stosuje
si¢ Regulamin dla migdzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych — RID,
zgodnie z dyrektywa Rady nr 96/49/WE z dnia 23 lipca 1996 r. dotyczaca zblizenia prawodaw-
stwa panstw cztonkowskich przy transporcie towaréw niebezpiecznych droga kolejowa.

Roéwniez, zgodnie z dyrektywa Rady nr 96/35/WE z 3 czerwca 1996 r. dotyczaca wyznacze-
nia oraz kwalifikacji zawodowych doradcow w zakresie bezpieczenstwa w dziedzinie transportu
towarow niebezpiecznych droga kotowa, kolejowa oraz zegluga srédladowa, przewoznicy kole-
jowi dokonujacy przewozu towardw niebezpiecznych oraz inne jednostki organizacyjne biorace
udziat w przewozie towarow niebezpiecznych, w celu zapobiezenia zwigzanemu z tym zagroze-
niu nadzor powierza osobie, ktora ukonczyta kurs przygotowawczy i zdata egzamin na doradcg
do spraw bezpieczenstwa przewozu towardw niebezpiecznych. Zakres zagadnien objgtych eg-
zaminem okresla dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 2000/18/WE z dnia 17 kwiet-
nia 2000 r. dotyczaca minimalnych wymogoéw w zakresie egzaminow na doradce ds. bezpie-
czenstwa przy transporcie kolejowym, drogowym i1 wodnym $rédladowym towaréw niebez-
piecznych.

W latach 1999 i1 2000 zostaly zlikwidowane dziatajace na obszarze kolejowym specjalistycz-
ne komisariaty kolejowe Policji. Aktualnie na tym obszarze dziatalnos$ci istnieje Straz Ochrony
Kolei ustanowiona na mocy decyzji administracyjnej wydanej przez Ministra Transportu i Go-
spodarki Morskiej w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw wewngtrznych i admini-
stracji, na podstawie art. 48 ust. 1 1 2 ustawy o transporcie kolejowym.

Zgodnie z ww. ustawg funkcjonariusze strazy ochrony kolei posiadaja uprawnienia i kompe-
tencje takie, jak funkcjonariusze publiczni, ktérych podstawe dziatania okre$laja ustawy prag-
matyczne; posiadaja zatem uprawnienia szeroko wkraczajace w prawa i wolno$ci obywatelskie.

Jednoczes$nie z tresci tej ustawy wynika, ze funkcjonariusze SOK wykonuja dziatania tak, jak
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pracownicy spotek ochroniarskich, a ich usytuowanie w zarzadzie kolei (PLK S.A.) oznacza
ograniczenie dziatalno$ci publicznej na rzecz komercyjne;.

Biorac pod uwage koniecznos$¢ prowadzenia dziatan zapobiegajacych przestgpstwom, w
projekcie przewidziano pozostawienie strazy ochrony kolei, jako prawnie umocowanej formacji
w okreslonych przypadkach wykonujacej zadania Policji, poniewaz ze wzgledu na dynamike
wzrostu 1 brutalizacje przestgpczo$ci konieczno$¢ skierowania sit Policji dla zapewnienia bez-
pieczenstwa na kolejach spowodowataby wzrost wydatkéw w budzecie panstwa.

Proponowane w projekcie zmiany nie spowoduja zwigkszenia wydatkow budzetowych, po-
rzadkuja natomiast pod wzgledem prawnym dziatalno$¢ strazy ochrony kolei na rzecz poprawy
bezpieczenstwa publicznego na obszarze kolejowym, w pociagach i innych pojazdach kolejo-

wych.

W podstawowych kwestiach dotyczacych:
— wolnego, niedyskryminujacego dostgpu licencjonowanych przewoznikéw do zarzadzanej przez
niezaleznego zarzadcg infrastruktury kolejowe;,
— zasad przyznawania licencji przewoznikom kolejowym,
— finansowego wsparcia ,,stuzby publicznej” przez budzet panstwa,
projekt ustawy implementuje rozporzadzenia i dyrektywy Parlamentu Europejskiego.
Réwniez w pozostatych zagadnieniach przepisy projektu ustawy odpowiednio skorelowano z

prawem UE.

3. Obciazenia budzetu panstwa.

Przewidziane w projekcie ustawy regulacje wiaza si¢ z obciazeniem budzetu panstwa w na-

stepujacych dziedzinach:

1) finansowania rozwoju kolei,

2) dotacji do regionalnych przewozow pasazerskich,
3) utworzenia Urzedu Transportu Kolejowego,

4) likwidacji linii kolejowych.

W zakresie finansowania rozwoju infrastruktury przewidziano, ze $rodki na ten cel przewi-
dywa¢ bedzie ustawa budzetowa, stad projekt ustawy nie wywotuje zadnych mozliwych do
przewidzenia obciazen. Aktualnie budzet panstwa partycypuje w 25 % w inwestycjach zwiaza-
nych z infrastruktura kolejowa finansowanych ze srodkéw ISPA.

W projekcie ustawy nie przewidziano zmian w stosunku do obecnie obowiazujacych zasad

przyznawania dotacji do regionalnych przewozow pasazerskich.
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Przewidywane utworzenie Urzgdu Transportu Kolejowego wymaga dodatkowego zatrudnie-
nia dla potrzeb regulacji rynku kolejowego w 2003 r. 20 osob, a docelowo w roku 2004 — 50
0sob.
Ponadto, w zwiazku z dodatkowymi zadaniami przewidzianymi w projekcie ustawy, wyni-
kajacymi z dostosowania polskiego prawodawstwa do wymogow UE, w zakresie:
— wydawania $wiadectw bezpieczenstwa dla przewoznikdw kolejowych, zarzadcoéw infrastruktu-
ry 1 uzytkownikéw bocznic — 4 etaty,
— prowadzenia dochodzen w sprawach katastrof kolejowych, nadzér techniczny nad eksploatacja
linii kolejowych — 24 etaty,
—nadzoru nad przewozami materialdow niebezpiecznych i prowadzenie spraw doradcéw do tych
przewozow 1 ochrona srodowiska — 19 etatow,
—analizy 1 zatwierdzanie dokumentacji technologicznej utrzymania pojazdow kolejowych oraz
instrukcji obstugi hamulcéw w taborze kolejowym — 4 etaty, oraz
— konieczno$¢ zatrudnienia dla ww. zadan dodatkowych 4 etatow dla potrzeb kadr i finansow —

lacznie zatrudnienie wzro$nie o 55 etatow.

Szacunkowy koszt jednego stanowiska pracy wyniesie okoto 82,8 tys. zl/etat.
Laczny koszt wzrostu zatrudnienia z uwzglednieniem nakladéw na ptace i poza ptacowych
wyniesie:
w roku 2003 — 75 x 83 000 zt = 6 225 000 z1,
w roku 2004 — 30 x 83 000 zt = 2 490 000 zt.

Obciazenie budzetu z tytulu pokrycia kosztow likwidacji linii kolejowych wynikajace z
wczesniej podjetych decyzji o likwidacji linii 1 odcinkow linii kolejowych bgdzie wynosi¢ w

2003 roku kwotg 124 624,02 tys. zi.

Jednoczes$nie na skutek proponowanych w projekcie dodatkowych optat na rzecz UTK oce-

nia si¢, ze wptywy z tego tytutu do budzetu ulegna podwojeniu w stosunku do dotychczasowych.



spotek ochroniarskich, a ich usytuowanie w zarzadzie kolei (PLK S.A.) oznacza
ograniczenie dziatalnosci publicznej na rzecz komercyjne;j.

Biorac pod uwage koniecznosé prowadzenia dziatan zapobiegajacych prze-
stepstwom, w projekcie przewidziano pozostawienie strazy ochrony kolei, jako
prawnie umocowanej formacji w okreélonych przypadkach wykonujgcej zadania
Policji, poniewaz ze wzgledu na dynamike wzrostu i brutalizacje przestepczosci
konieczno$¢ skierowania sit Policji do zapewnienia bezpieczeristwa na kolejach
spowodowalaby wzrost wydatkéw w budzecie panstwa.

Proponowane w projekcie zmiany nie spowodujg zwigkszenia wydatkow bu-
dzetowych, porzadkujg natomiast pod wzgledem prawnym dziataino$é strazy
ochrony kolei na rzecz poprawy bezpieczenstwa publicznego na obszarze ko-
lejowym, w pociagach i innych pojazdach kolejowych.

Wprowadzenie przepisu art. 75 jest konieczne jezeli regulacje projektowane;j
ustawy wejdg w zycie w terminie innym, niz okreslony w art. 77.

W podstawowych kwestiach dotyczgcych:

~ wolnego, niedyskryminujacego dostepu licencjonowanych przewoznikéw do
zarzadzanej przez niezaleznego zarzadce infrastruktury kolejowe;j,

— zasad przyznawania licencji przewoznikom kolejowym,
-~ finansowego wsparcia ,sluzby publicznej" przez budzet panstwa,

projekt ustawy implementuje rozporzadzenia | dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego.

Rowniez w pozostalych zagadnieniach przepisy projektu ustawy odpowiednio
skorelowano z prawem UE.

3. Obcigzenia budzetu panstwa.

Przewidziane w projekcie ustawy regulacje wigza sie z obcigzeniem budzetu
panstwa w nastepujgeych dziedzinach:

1) finansowania rozwoju kolei,

2) dotacji do regionalnych przewozow pasazerskich,




10

3) utworzenia Urzedu Transportu Kolejowego,
4} likwidacii linii kolejowych.

W zakresie finansowania rozwoju infrastruktury przewidziano, ze $rodki na ten
cel bedzie przewidywaé ustawa budzetowa, stad projekt ustawy nie wywoluje
zadnych mozliwych do przewidzenia cbcigzen. Aktualnie budzet pafistwa party-
cypuje w 25 % w inwestycjach zwigzanych z infrastrukturg kolejowg finansowa-
nych ze Srodkéw ISPA.

W projekcie ustawy nie przewidziano zmian w stosunku do obecnie obowigzu-

jacych zasad przyznawania dotacji do regionalnych przewozow pasazerskich.

Przewadywane utworzenie Urzedu Transportu Kolejowego wymaga dodatkowe-

go zatrudnienia na potrzeby regulacji rynku kolejowego w 2003 r. 20 oséb,
a docelowo w roku 2004 — 50 0s6b.

Ponadto, w zwiazku z dodatkowymi zadaniami przewidzianymi w projekcie

ustawy, wynikajacymi z dostosowania polskiego prawodawstwa do wymogow
UE, w zakresie:

— Wwydawania $wiadectw bezpieczenstwa dia przewoznikdw kolejowych, za-
rzadcdw infrastruktury i uzytkownikow bocznic — 4 etaty,

— prowadzenia dochodzen w sprawach katastrof kolejowych, nadzor tech-
niczny nad eksploatacjg linii kolejowych — 24 etaty,

nadzoru nad przewozami materiatow niebezpiecznych i prowadzenie spraw

doradcow do tych przewozdw i ochrona srodowiska — 19 etatow,

analizy i zatwierdzanie dokumentaciji technologiczne; utrzymania pojazdow

kolejowych oraz instrukciji obstugi hamulcéw w taborze kolejowym -~ 4 etaty
oraz

koniecznos¢ zatrudnienia do ww. zadan dodatkowych 4 etatéw na potrzeby
- kadr i finanséw — tacznie zatrudnienie wzrosnie o 55 etatow.

Szacunkowy koszt jednego stanowiska pracy wyniesie okoto 82,8 tys. zl/etat.

taczny koszt wzrostu zatrudnienia z uwzglednieniem nakiadéw na ptace i poza

placowych wynicsie:
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w roku 2003 — 75 x 83 000 zt = 6 225 000 zi,

w roku 2004 - 30 x 83 000 zt = 2 490 000 21,

Obcigzenie budzetu z tytulu pokrycia kosztow likwidacii linii kolejowych, wyni-
kajace z wezesnig) pedigtych decyzji o likwidacii linii { odcinkéw iinii kolejowych
bedzie wynosié w 2003 r. kwote 124 624,02 tys. zt.

Jednoczesnie na skutek proponowanych w projekcie dodatkowych optat na

rzecz UTK ocenia sig, ze wplywy z tego tytulu do budzetu utegng podwojeniu w
stosunku do dotychczasowych.

07/38/em




OCENA SKUTKOW REGULACJI
DOT. PROJEKTU USTAWY O TRANSPORCIE KOLEJOWYM

1. Podmioty, na ktére oddziatuja projektowane regulacje

Projektowana ustawa obejmuje  wszystkie podmioty zarzadzajgce
infrastrukturg kolejowa oraz wykonujace przewozy kolejowe, w czesci
dotyczacej nadzoru technicznego nad eksploatacjg i utrzymaniem linii
kolejowych, pojazdéw kolejowych oraz bezpieczenstwem ruchy kolejowego
stosuje si¢ jg réwniez do metra oraz bocznic kolejowych. Rozwigzania
zawarte w projekcie wprowadzaja regulacje wynikajace z dostosowania
prawa polskiego do prawa Unii Europejskiej. Ponadto projekt uwzglednia
prowadzong restrukturyzacje | specyficzna sytuacje kolejnictwa w Polsce.

Wyniki przeprowadzonych konsultacji

Projekt opracowywano przy udziale specjalistow kolejnictwa oraz
konsultowano z organizacjami pracodawcow, w tym Krajowg Izbg
Gospodarcza oraz lzbg Gospodarcza Transportu Ladowego. Wyniki
konsultacji wykorzystano w pracach nad projektem.

Wplyw regulacji na:
a) sektor finanséw publicznych

W projekcie nowej ustawy nie przewidziano zmian w stosunku do

obecnie  obowigzujacych dotacji do regionalnych Przewozow
pasazerskich,

b) rynek pracy

Nie przewiduje sie wptywu projektowanej ustawy na rynek pracy,

- 62
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¢) konkurencyjno$é wewnetrzna i zewnetrzna gospodarki

Nie przewiduje sie wpltywu projektowanej ustawy na konkurencyjnosé
wewnetrzng i zewnetrzna,

d) sytuacje i rozwéj regionalny

Nie przewiduje sie wplywu projektowanej ustawy na sytuacje i rozwdj
regionalny.

4. Korzysci spoteczne

Wejscie w Zycie ustawy ureguluje kwestie zwigzane z funkcjonowaniem
nowego rynku w transporcie kolejowym, jakim jest rynek drogi kolejowej,
wraz z warunkami i wymaganiami zwigzanymi z jego funkcjonowaniem.
Dotych nowych rozwiazar  dostosowano zasady funkcjonowania
| zarzadzania infrastrukturg kolejowa. Nadzér nad tym rynkiem oraz nadzér
techniczny nad eksploatacjg i utrzymaniem linii kolejowych, pojazdow
kolejowych oraz bezpieczeristwem ruchu kolejowego bedzie sprawowat
Prezes Urzedu Transportu Kolejowego.

Wprowadzono wymég posiadania  $wiadectw bezpieczenstwa” przez
przewoznikdéw kolejowych. Biorac pod uwage pogarszajaca sie sytuacje
stanu bezpieczefistwa infrastruktury kolejowej, w projekcie wprowadzono
szerzej niz to wynika z dyrektyw unijnych, obowigzek posiadania $wiadectw
bezpieczenstwa przez zarzadcow infrastruktury kolejowej i uzytkownikéw
bocznic.

Wejscie w Zycie ustawy powinno przyczyni€ si¢ do poprawy
bezpieczeristwa w transporcie kolejowym, a tym samym do unikniecia
znacznych kosztéw spotecznych i materialnych wynikajacych ze skutkow
ewentualnych wypadkéw kolejowych.

8f3/aa




UZASADNIENIE DOSTOSOWAWCZEGO CHARAKTERU
PROJEKTU USTAWY O TRANSPORCIE KOLEJOWYM

Celem projektowanej ustawy jest dostosowanie prawa polskiego w zakresie transportu

kolejowego do przepiséw prawa Unii Europejskiej, to jest:

- Dyrektywy Rady 91/440/EWG z dnia 26 lipca 1991 r. w sprawie rozwoju kolei
Wspolnoty (Dz. Urz. WE nr L 237, 24.08.1991),

- Dyrektywy Rady 95/18/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. w sprawie licencjonowania
przedsigbiorstw kolejowych (Dz. Urz. WE nr L 143, 27.06.1995),

- Dyrektywy 2001/12/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r.,
zmieniajaca Dyrektywe¢ Rady 91/440/EWG w sprawie rozwoju kolei Wspdlnoty (Dz. Urz.
WE nr L 075, 15.03.2001),

- Dyrektywy 2001/13/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r.
zmieniajaca Dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie licencjonowania przedsigbiorstw
kolejowych (Dz. Urz. WE nr L 075, 15.03.2001),

- Dyrektywy 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. w
sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej oraz $wiadectw
bezpieczenstwa (Dz. Urz. WE nr L 075, 15.03.2001),

- Dyrektywy Rady 96/35/WE z dnia 3 czerwca 1996 r. w sprawie wyznaczania i
kwalifikacji zawodowych doradcéw do spraw bezpieczenstwa w transporcie drogowym,
kolejowym 1 $rédladowym towardw niebezpiecznych (Dz. Urz. WE nr L 145,
19.06.1996),

- Dyrektywy Rady 96/49/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie zblizenia prawodawstwa
panstw cztonkowskich przy transporcie towarow niebezpiecznych droga kolejowa (Dz.
Urz. WE nr L 294, 31.10.1998),

- Dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2000/18/WE z dnia 17 kwietnia 2000 r. w
sprawie minimalnych wymagan egzaminacyjnych dla doradcéw do spraw bezpieczenstwa
w transporcie drogowym, kolejowym 1 §rodladowym towardw niebezpiecznych (Dz. Urz.
WE nr L 118, 19.05.2000),

- Rozporzadzenie Rady EWG Nr 1191/69 z dnia 26 czerwca 1969 r. w sprawie dziatan
panstw czlonkowskich w zakresie obowiazku stuzby publicznej w transporcie kolejowym,
drogowym i wodnym $rodladowym (Dz. Urz. WE nr L 156, 28.06.1969).

Wyzej wymienione dyrektywy przewiduja m.in. okre$lone uprawnienia do dostgpu w
migdzynarodowym  transporcie  kolejowym dla  przedsigbiorstw  kolejowych i
migdzynarodowych ugrupowan przedsigbiorstw kolejowych. W tym celu ww. dyrektywy
nakazuja zagwarantowanie sprawiedliwego i niedyskryminujacego dostepu do infrastruktury

poprzez oddzielenie funkcji zwiazanych z bezpieczenstwem, utworzenie regulatora



kolejowego spetniajacego funkcje kontrolne i wdrozeniowe, jak réwniez przez oddzielenie
rachunkéw zyskéw 1 strat oraz bilansu, a takze utworzenie wspdlnego systemu
licencjonowania zapewniajacego speinienie w kazdym momencie przez wszystkie
przedsigbiorstwa kolejowe okreslonych wymagan w odniesieniu do dobrej reputacji, kondycji
finansowej i kompetencji zawodowej w celu zagwarantowania klientom i stronom trzecim

oraz oferowanym przewozom przestrzegania wysokiego standardu bezpieczenstwa

Projektowana regulacja wprowadza szereg definicji pojec, ktore opracowane zostaty zgodnie

z brzmieniem odpowiednich przepiséw ww. Dyrektyw (rozdziat 1).

Projekt wprowadza zgodnie z wymogami wspolnotowymi, oddzielenie zarzadzania
infrastruktura od dziatalno$ci przewozowej. Podziat taki ma na celu wprowadzenie do
transportu kolejowego konkurencji wewnatrzgal¢ziowej i tym samym umozliwienie grupom
migdzynarodowym wykonywania kolejowych ustlug migdzynarodowych przy wykorzystaniu
linii kolejowych panstw cztonkowskich. W konsekwencji panstwa czlonkowskie zostaly
rowniez zobligowane do prowadzenia oddzielnych kont do poszczegdlnych obszarow
dziatalno$ci, tj. dziatalno$ci przewozowej i1 zarzadzania infrastruktura, jak tez do zapewnienia,
ze dotacje przeznaczone dla jednej z tych sfer nie bgda przenoszone na druga. Powyzszy
wymog zostat zapewniony w art. 38 ust. 5 projektu ustawy.

Jednym z najistotniejszych poje¢ jest pojecie zarzadzajacego infrastruktura. Zgodnie z
definicja podana przez art. 3 Dyrektywy 91/440/EWG, zarzadzajacym infrastrukturg jest
kazda instytucja publiczna lub przedsigbiorstwo, odpowiedzialne w szczego6lnosci za budowg
1 utrzymanie infrastruktury kolejowej oraz nadzorujace systemy kontrolne 1 bezpieczenstwa.
Zarzadzajacy infrastruktura ma za zadanie utrzymywanie w dobrym stanie technicznym
istniejacej infrastruktury i wowczas odpowiada za finansowe aspekty takiego zarzadu. Za
inwestycje dotyczace nowej infrastruktury w zasadzie odpowiada panstwo, ale panstwa
cztonkowskie moga jednak przyzna¢ jednostce zarzadzajacej takze finansowanie nowych
inwestycji w infrastruktur¢ 1 woéwczas zarzady takich jednostek maja mozliwo$¢ ubiegania
sig, zgodnie z art. 73, 87 1 88 Traktatu Ustanawiajacego Wspolnote Europejska, o dotacje
panstwowe. W zamian za wykonywanie obowiazkéw zwiazanych z zarzadzaniem
infrastruktura, jednostka zarzadzajaca pobiera optaty za korzystanie z infrastruktury
kolejowej, za ktora jest odpowiedzialna. Oplaty te ponoszone sa przez przedsigbiorstwa
kolejowe 1 grupy miedzynarodowe korzystajace z infrastruktury. Ustalanie wysokosci optat

nalezy do zarzadzajacego, ktory opiera si¢ na zasadach okreslania takich opfat, ustalonych



przez panstwa czlonkowskie. Powyzsze uregulowania znajduja swoje odzwierciedlenie w

przepisach rozdzialéw 2, 6 i 7 opiniowanego projektu ustawy.

Zgodnie z wymogami okreslonymi w Dyrektywie Rady 95/18/EWG w sprawie
udzielania koncesji przedsigbiorstwom kolejowym, zmienionej Dyrektywa 2001/13/WE
Parlamentu Europejskiego 1 Rady, przedsigbiorstwa kolejowe moga wykonywac¢ swoje ustugi
dopiero po spelnieniu wymagan koniecznych do otrzymania licencji.

Licencja wydana przez panstwo cztonkowskie powinna by¢ odpowiednio
respektowana na terenie calej Wspdlnoty. Licencja taka oznacza zezwolenie wydane
przedsigbiorstwu przez panstwo cztonkowskie w ktorym prowadzi ono swoja dzialalnos¢ (a
doktadnie przez wyznaczony przez panstwo czlonkowskie organ odpowiedzialny za
wydawanie koncesji), potwierdzajace jego zdolno$¢ prawna jako przedsigbiorstwa

kolejowego. Kazde przedsigbiorstwo, spetniajace wymagania natozone przez Dyrektywe ma

prawo do uzyskania powyzsze] licencji i dopiero po jej otrzymaniu jest uprawnione do

swiadczenia kolejowych ustug przewozowych. Prawo wspolnotowe daje jedynie ogolne

podstawy wydawania koncesji, natomiast to do panstw cztonkowskich nalezy ich wlasciwe
przydzielanie i administrowanie. Przedsigbiorstwo kolejowe w celu uzyskania koncesji musi
by¢ w stanie zademonstrowa¢ wladzom udzielajacym koncesje, ze spelnia wymagania

dotyczace dobrej reputacji, sprawnos$ci finansowej, kompetencji zawodowych oraz pokrycia

odpowiedzialno$ci cywilnej. Wymagania te skonkretyzowane sa przez art.6-9 Dyrektywy. Z

uwzglednieniem powyze] przedstawionych zasad prawa wspdlnotowego  zostat

zaprojektowany rozdzial 8 opiniowanego projektu ustawy.

Kolejnym kluczowym zagadnieniem zwiazanym z dostosowaniem do prawa
wspolnotowego jest uregulowanie tzw. obowiazku stuzby publicznej. Obowiazek shuzby
publicznej jest uregulowany Rozporzadzeniem Rady (EWG) 1191/69 z 26 lipca 1969 w
sprawie stuzby publicznej kolei (Dz. Urz. WE nr L 156, 28/06/1969), w 1991r. zmienionym
Rozporzadzeniem Rady (EWG) 1893/91 z 20 lipca 1991 r.( Dz. Urz. WE nr L 169
29/06/1991).

Zgodnie z regulacjami zawartymi w ww. rozporzadzeniach zostaty zniesione — co do
zasady - zobowiazania kolei zwiazanych z pojeciem stuzby publicznej, zostal natomiast
wprowadzony fakultatywny rezim kontraktow stuzby publicznej. Obowiazuje zatem zakaz

obciazania kolei ustugami publicznymi w transporcie towarowym, jednakze panstwo wciaz



ma prawo narzuci¢ kolei obowiazki w takim zakresie, aby byla zapewniona odpowiednia
ilos¢, jakosc¢ 1 bezpieczenstwo ustug w przewozach pasazerskich.

Wiasciwe organy panstw cztonkowskich negocjuja wigc z przedsigbiorstwami kolejowymi
warunki 1 rodzaje $wiadczenia ustug shluzby publicznej, ktore to wynikaja z kontraktu.
Jedynymi zobowiazaniami z zakresu shuzby publicznej, ktoére moga zosta¢ utrzymane sa:

- ceny 1 warunki $wiadczenia ushug transportowych narzucane przez panstwa
cztonkowskie ze wzgledow socjalnych w stosunku do pewnych kategorii
pasazerow,

- ushugi miejskie, podmiejskie i regionalne.

Powyzsza zasada zostala odzwierciedlona w rozdziale 7 projektu ustawy.

Ponadto w celu efektywnego zarzadzania oraz sprawiedliwego 1 niedyskryminacyjnego
wykorzystania infrastruktury kolejowej przepisy Dyrektyw wymagaja powotania organu
kontrolnego (regulatora), ktdry ocenia stosowanie tych zasad i ktory dziata jako organ
odwotawczy. Zgodnie z brzmieniem art. 30 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2001/14/WE panstwa cztonkowskie maja obowiazek powotania organu kontrolnego (ktorym
moze by¢ minister ds. transportu, lub kazdy inny organ) niezaleznego w swojej organizacji,
decyzjach finansowych, strukturach prawnych i podejmowaniu decyzji od ktoregokolwiek
zarzadcy infrastruktury, organu pobierajacego opfaty, organu alokujacego lub wnioskodawcy.
Funkcj¢ t¢ pelni na mocy przepisow projektowanej ustawy Prezes Urzedu Transportu
Kolejowego (Prezes UTK), ktory zgodnie z przepisami zawartymi w rozdziale 3 opiniowanej

regulacji jest organem wlasciwym w sprawach.

Projekt wprowadza w rozdziale 4, zgodny z wymogami wspolnotowymi, obowiazek w
zakresie zapewnienia bezpieczenstwa transportu kolejowego. W szczegdlnosci przewidziany
zostal wymog zapewnienia niezbednych $rodkéw gwarantujacych, zeby od wszystkich
przedsigbiorstw  kolejowych  wymagano  posiadania  odpowiedniego  $wiadectwa
bezpieczenstwa, zanim rozpoczng prowadzi¢ swoja dziatalno$¢ na terytorium panstwa
cztonkowskiego. Zgodnie z art. 32 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2001/14/WE
w celu uzyskania §wiadectwa bezpieczenstwa, przedsigbiorstwo kolejowe musi ustanowié
wymagania techniczne i eksploatacyjne okreslone dla przewozéw kolejowych oraz wymogi
bezpieczenstwa stosowane wobec kadry, taboru i1 migdzynarodowej organizacji tego
przedsigbiorstwa. Powyzsze wymagania zostaly transponowane do projektowanej regulacji

bedacej przedmiotem niniejszej opinii w artykutach 17-24



Nalezy zwroci¢ uwage na fakt, ze w odniesieniu do regulacji dotyczacych przewozu
materiatéw niebezpiecznych, w projekcie ustawy odwotano si¢ zgodnie z postanowieniami
Dyrektywy Rady 96/49/WE do Regulaminu dla migdzynarodowego przewozu kolejami
materialow niebezpiecznych — RID. Dyrektywa w preambule stwierdza, iz waznym jest
zagwarantowanie jednolitego stosowania ujednoliconych przepisOw bezpieczenstwa we
Wspdlnocie; najbardziej wilasciwa dla osiagnigcia tego droga, jest dostosowanie

prawodawstwa panstw cztonkowskich w ramach RID.

Rowniez zgodnie z prawem wspdlnotowym, w szczegdlnosci z Dyrektywa Rady 96/35/WE
oraz Dyrektywa 2001/18/WE, zapewniony zostat w rozdziale 5 projektu ustawy wymog
powotania doradcy do spraw bezpieczenstwa oraz uznania $wiadectwa doradcy wydanego

przez panstwa cztonkowskie Unii Europejskie;.

W celu wdrozenia powyzszych zasad do systemu prawa polskiego konieczne bylo

sporzadzenie projektu ustawy o transporcie kolejowym.

Uchwalenie projektowanej ustawy przewidziane jest w rozdziale 9 ,,Polityka Transportowa”
Narodowego Programu Przygotowania do Czlonkostwa, w priorytecie 9.2: “Dostosowanie
prawa i1 zasad funkcjonowania transportu kolejowego do wymogow Wspdlnoty Europejskie;”,
w ktorym okreslono stan docelowy jako, peilne dostosowanie prawa polskiego do
wspolnotowego acquis w  zakresie funkcjonowania przedsigbiorstw  kolejowych,
licencjonowania dzialalno$ci przewozowej, alokacji infrastruktury kolejowej, pobierania optat
za dostgp do infrastruktury. Stworzenie podstaw do efektywnego funkcjonowania rynku
transportu kolejowego zdolnego do sprostania konkurencji przewoznikéw wspdlnotowych.
Ponadto wsrdéd celéw posrednich wymienione zostato utworzenie Urzedu Transportu

Kolejowego, jako regulatora rynku transportu kolejowego w Polsce.

W konkluzji nalezy stwierdzi¢, iz wyzej przedstawiona analiza pozwala uznaé projekt

ustawy o transporcie kolejowym za dostosowujacy prawo polskie do wspdlnotowego acquis.
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Opinia o zgodnosci projektu ustawy o transporcie kolejowym, z prawem Unij
Enropejskiej, wyrazona na podstawie art. 2 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 r.
0 Komitecie Integracji Europejskiej (Dz. U. Nr 106, poz. 494), przez Sekretarza
Komitetu integracji Europejskiej, Minister Danute Hiibner, dzialajacy z upowaznicnia
Przewodniczgcego Komitetu Integracji Europejskie;.
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W zwigzku z przedlozonym projektem ustawy o transporcie kolejowym (RM-10-141.07).
pozwalam sobie wyrazic nastepujaca opinie:

i Celem projektowanej ustawy jest dostosowanie prawa polskiego w zakresie transportu

Kolejowego do przepiséw prawa Unii Europejskiej. .

2. Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska (TWE) przewiduje zniesienie pomiedzy
panstwam: czlonkowskimi przeszkdéd w swobodnym przemieszezaniu lowardw. osdb.
ustug | kapitatu (art. 3c) natomiast zgodme z art. 3 f dla osiggniecia celéw Traktaty
dziatama Wspdlnoty obejmujg réwniez m.in. wspoing polityke w zakresie transportu.
Rozwiniecie tej ogdlnej zasady zostalo dokonane w tytule TV Traktatu w artykulach 74-84
okredlaiacych zakres wspélne; polityki transportowe]. W szczegdlnosci nalezy zwracié
WWage na przepis art. 75 ust. 1 pkt b i ¢, ktéry stanowi, iz w ramach wspalnej polityki
transporlowe} do kompetencii wspolnotowej nalezy okreslenie warunkéw. na jakich
przewoznicy nie majacy stalej siedziby w pafistwie czionkowskim mogg wykonywac
wstugl transportowe na obszarze panstwa czlonkowskiego oraz okre$lenie srodkow
zwiekszajgeych bezpieczenstwo transportu.




W szezegalnosel prawo wspodlnotowe odnosi si¢ do przedmiotowe] materii w [Frzepisach
prawa wiornego:

Dyrektywy Rady 91/440/EWG 7 dnia 26 lipca 1991 r. w sprawie rozwopl kolel
Wspolnoty (Dz. Urz, WE nr L 2537, 24.08.1991). '

Dyrektywy Rady 9_5!]8,-’WE z dma 19 czerweca 1995 r. w sprawie licencjonowania
przedsigbiorstw kolejowych (Dz. Urz. WE ur L 143, 27.06.1995).

Dyrektywy 2001/12/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r..
zmieniajaey Dyrektywe Rady G1/440/EWG w sprawie rozwoju kolei Wspolnoty (Dz. Urz,
WL nv L 075, 15.03.2001),

Dyrektywy 2001/13/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 26 hutego 2007 r.
zmieniafgea Dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie licencjonowania przedsiehiorstw
kolejowych (Dz. Urz. WE nr L 075, 15.03.2001),

Dyrektvwy 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 26 lutego 2001 r. w
sprawie  alokacii  zdolnosei przepustowe] mfrastruktury kolejowej oraz Swiadectw
bezpieczenstwa (Dz. Urz. WE nr L 075, 15.03.2001)

"

Dyrektywy Rady 96/35/WE z dnia 3 czerwea 1996 r. w sprawie wyznaczania |
kwalifikacji zawodowych doradeéw do spraw bezpieczenstwa w transporcic drogowym.

kolejowym | srédladowym  towardw mebezpiecznych (Dz. Urz. WE nr L 145,
19.06.1996),

Dyrektvwy Rady 96/49/WE z dnia 23 lipca 1996 1. w sprawie zblizenia prawodawstwa
panstw czionkowskich przy transporcie towaréw niebezpiecznvch droga kolejowy (D,
Urz. WE nr L 294, 31 ] 0.1998},

Dyrektvwy Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/18/WE 2 dnia 17 kwietnia 2000 r. w
sprawie minimalnych wymagan egzaminacyinych dla doradcow do spraw bezpieczenstwy
W transporeie drogowym, kolejowym i srodladowym towarow nebezpiecznveh (Dz Urx
WEnrL 118, 19.05.2000),

Rozporzadzenie Rady EWG Nr 1191/69 7 dnia 26 czerwea 1969 r. w sprawie dzialan
panstw eztonkowskich w zakresie obowiazku stuzby publicznej w transporcic kelejowym.
drogowym 1 wodnym srédladowym (Dz. Urz. WE nr L 156. 28.06.1969).

Wyzel wymienione dyrekilywy przewiduja m.in. okreélone uprawnienia do dostepu w
miedzynarodowym  transporcie kolejowym dla  przedsiebiorstw kolejowveh
miedzynarodowych ugrupowan przedsighiorstw kolejowych, W tym celu ww. dyrektvwy
nakazwjg  zagwarantowanie sprawiedliwego 1 niedyskryminujacego dostgpu  do
infrastruktury poprzez oddzielenie funkeji zwigzanych 7 bezpieczensiwem. utworzeniv
reeulatora kolejowego spelniajacego funkeje kontrolne i wdrozeniowe. jak rownicy proes
oddzielenic rachunkow zyskow i strat oraz bilansy takze utworzenic wspatnego syslemu

lieencjonowania zapewmajacy spetnienie w  kazdym  momencie przez  wsszvsihic

- )




]

prrzedsiebiorstwa kolejowe okreslonych wymagah w odniesieniu do dobre;

reputacy.
kondyeji finansowej i kompetencji zawodowej

W celu zagwarantowania klientom -

stronom  trzecim oraz oferowanym przewozom przestrzegania wysokiego standarduy
bezpieczensiwa.

W celu cfektywnego zarzadzania oraz sprawiedliwego medyskryminacyjnego
wykorzystanig infrastruktury kolejowej przepisy Dyrektyw wymagajg powolania organu
kontrolnego (regulatora), Ktory ocenia stosowanie tych zasad i ktory dziata Jako organ
odwolawczy. Zgodnie z brzmieniem art, 30 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rad ¥
SO0V 14/WE panstwa czlonkowskie majg obowigzek powolania organu

kontrolnego
(ktorvm moze byd minister ds. transportu.

lub kazdy inny organ) niezaleznego w swojej
organizac), decyzjach finansowych, strukturach prawnyvch 1 podejmowaniy decyzji o
ktoregokolwiek zarzgdey infrastruktury, Organu pobierajgcego oplaty. organu alokujgcego
lub waioskodawey. Funkeie te pelni na mocy przepiséw projeklowane] ustawy Prezes
Hezedu Transportu Kolejowego (Prezes UTK). ktory zgodnie z przepisami zawartymi w
rozdziale 3 opiniowanej regulacji jest organem wlasciwym w sprawach.

Projekt wprowadza w rozdziale 4. zgodny z wymogami wspolnotowymi. obowigzek w
cakresie  zapewnienia bezpieczenstwa  transportu kolejowego. W SZCzepoinose:
przewidziany zostal wymog zapewnienia niezbednych srodkéw gwarantjaeych, zeby od
wszystkich  przedsiebiorstw kolejowych wymagano  posiadania odpowiedniego
swiadectwa bezpieczenstwa, zanim rozpoczng prowadzic swoja dzialainodé na terytorium
panstwa czionkowskiego. Zgodnie 2 art. 32 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady
2001 14/WE w celu uzyskania $wiadectwa bezpieczenstwa, przedsicbiorstwo kolejowe
MUSi uslanowi¢  wymagania techniczne | eksploatacyjne okredlone dla Przewozow
Kolejowveh  oraz wymogi bezpieczenstwa stosowane  wobec kadry, taboru |
miedzynarodowe] organizacji tego przedsiebiorstwa, Powyzsze wymagania zoslaly
ransponowane do projektowanei regulacji bedacej przedmiotem niniejszej opinii w
artvkulach 17-24,

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/14/WE stwierdza w preambule. Zc
svstemy pobierania oplat i alokacii zdolnosci przepustowe) powinny pozwalaé na TOWNY )
niedyskryminujacy dostep dla wszystkich przedsiebiorstw i dazy¢ do mozliwie jak
hajpelniejszego zaspokojenia potrzeb wszystkich uzytkownikow j rodzajow przewozow w
sposob  sprawiedlivy niedyskryminujacy. Jednoczesnie powinny one pozwalaé nu
uczeiwy konkurencie przy wykonywaniv przewozow kolejowych. Powyzsze zasady
salazly odzwierciedienie w rozdziale 6 projektowane] regulaci.




Dyvrekivwa Rady 95/18/EWG w sprawie licencjono.wania przedsigbiorstw kolejowvch
zmieniona Dyrekiywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2001/13/WE ckresla dokiadnie
wymagania  dotyczace  sposobu przydzielania licencii. Zgodnie » pPOWYZs7yvm
przedsighiorstwa  kolejowe moga wykonywac swoje ustugi  dopiero po spetnieniy
wymagan koniecznych do otrzymania licencji wspdlnotowe;j.

Wprowadzenie jednolite; licencji wspolnotowej dla  wszystkich przedsigblorstw
koleyowveh  wykonujacych  swe ustugi na obszarze Wspolnoty Europejskiej jest
uzasadnione koniecznoscia zagwarantowania, by prawa dostepu do infrastruktury
kolejowe) przedsiebiorstw kolejowych i migdzynarodowych grup  przedsiebiorsi
kelejowyeh byty stosowane na catym terytorium Wspéinoty na j ednolite] podstawie i hey
dyskryminacyi.

Nalezy zwrocié uwage na przepis art. 4 ust 5 Dyrektywy 95/18/EWG zgodnie z Ktorym
licencja \,\:_\:dam; przez Panstwo Czlonkowskie powinna by¢ odpowiednio respektowans
ha terenie calej Wspdlnoty. Licencja taka oznacza zezwolenie wydane przedsiebiorstwy
przez panstwo czionkowskie w ktdrym prowadzi ono swojq dziafalnos$é (a dokdadnie
Przez wyznaczony przez panstwo czlonkowskie organ odpowiedzialny za wydawanic
heencii). potwierdzajace jego zdolnose prawng jako przedsiebiorstwa kolejowego. Kazde

—

przedsiebiorstwo, spehiajace wymagania natozone_przez Dvrektywe ma prawo_do

uzyskania powyzszej licencii i dopiero po jei otrzvmaniu {est uprawnione do Swiadezenia

kolejowyveh nshug przewozowyeh.

Wynika 7 tego. 2¢ prawo wspblnotowe daje jedynie ogéine podstawy wydawania ficencji.
nalomiast o do panstw czionkowskich nalezy 1ch  wlasciwe przyvdzielanie |
administrowanie, Przedsiebiorstwo kolejowe w celu uzyskania licencji musi bvé w stanic
zademonstrowaé  wiadzom udzielajgeym licencje, ze speinia wymagania dotyczgce
dobrej reputacji, sprawnogei finansowej, kompetencji zawodowych oraz pokrycia
odpowiedzialnosci eywilnej. Wymagania te skonkretyzowane s przez art.3-9
Dyrektywy 95/18/EWG.

awie

Panstwo czlonkowskie udzielajace licencii musi wige okreslic warunki na podst

Ktorveh bedzie mogla bvé¢ stwierdzona dobra reputacja przedsiebiorstwa (art. 6

Dyrektywy). Dotvezy¢ one majg niekaralnoséci za przestepstwa. w tym gospodarcze.
braky wyrokdw skazujacych za niedopelnienie ohowiazkow o charakterze socjalnym |
wynikajgeyveh z prawa pracy. bezpieczenstwa i zdrowia w pracy. za wykroczenia w
stosunku da szezegdnyeh przepiséw w zakresie ustug transportowych. Przedsiebiorsiwa

takie nie moga byé ez uznane za bankruta.




L)_

Jedli chodzi o sprawnosé finansows, ubiegajace sie przedsighiorstwo mus; wykazac, 7¢
Jest w stanie. przez okres 12 miesiecy, wypehnic rzeczywiste i potencjalne zobowigzaniy
oparte na realistycznych zalozeniach (art. 7 Dyrektywy).

Qdnoszac sie do kompetencii zawodowych (art, 8 Dyrektywy), wymo g ten jest spelniony

jezeli ubiegajace si¢  przedsiebiorstwo posiadaé  bedzie organizacje zarzadzajaca.
zapewniajacy wiedze i doswiadezenie niezbedne dla zagwarantowania bezpieczne| |
rzetelne] opieki 1 nadzoru nad dzialalnoscia objety licencjia. Te same wzgledy
bezpieczenstwa dotyczg doboru odpowiednijo wykwalifikowanego personely ; sprawnego
taboru kolejowego | Systemu organizacyjnego.

Ponadto  przedsiebiorstwo kolejowe  powinno by¢ odpowiednio ubezpieczone  dla

pokivera odpowiedziatnosci cywilne] na ewentualnosé wypadku, zwlaszeza w stosunky

do pasazeraw. bagazn, przesylek. poczty 1 0s6b trzecich (art. 9 Dyrektywy).

ATt 12 Dyrektywy Rady nr 95/18/EWG stanowi, iz oprécz wymagan okreslonych przez

Prawo wspolnotowe, przedsiebiorstwa kolejowe ubiegajyce si¢ 0 uzyskanie licenci

powinny spekiac¢ rowniez te krajowe przepisy prawne, ktédre odnoszy sie do:

-speevficznyeh wymagan technicznych i operacyinych dla ustug kolejowych.

Wymagan  bezpieczenstwa w stosunku  do personelu, tabory kolejowego  oray
wewnetrznej organizacji przedsiebiorstwa.

-zdrowia. bezpieczenstwa. warunkdw socjalnych oraz praw pracownikéw ; klientow.

Przedsiehiorstwa kolejowe powinny takze przestizegac  porozumien dotyczacyeh

migdzynarodowego transportu kolejowego, obowigzujacych w panstwach w Ktdrveh
prowadza swa dzialalnose. Przede wszystkim jednak nalezy stwierdzi¢, ze Dyrekiyvay
dazy do tego. aby tryb przyznawanja. utrzymywania 1 odnawiania licencii odzwierciedlal
zasady przejrzystose; i niedvskryminacii.

W rozdzale § opiniowany projekt ustawy implementuje przeanalizowane normy prawa
wspolnotowego dotyezace licencjonowania transportu kolejowego zawarte we wskazane|

Dyvrektyvwie 95/18/EWG zmienionej Dyrektywa 2001/13/WE.

W przedlozonvim do zaopiniowania projekcie ustawy zagwarantowana zostala jedna »
podstawowych zasad wynikajaca z Rozporzadzenia Rady nr 1191/69. a mianowicic
vasada  prowadzenia oddzielnej rachunkowosci przez. przewoznika woosytuacii. udy
swiadezy on inne ushugi opracz tych wynikajacych z obowigzku shuzby publicznej. Art. t
Rozporzadzenia Rady nr 1191/69 zmienionego Rozporzadzeniem Rady nr 1893/9]
wyrazimie 1 bezwarunkowo nakazuje oddzielenic rachunkowodci przedsighiore

wykonuiacego obowiazek stuzby publicznej i réwnoczesnie nng dziatalnose. Powvzsse

s




ma na celu wykluczenie mozliwosci przeplywu srodkow uzyskanych od panstwa z tytuly
wyrownania strat w zwiazku z wykonywaniem obowiazku stuzby publicznej na pokrycie
wydatkow zwiazanych z wlasng dziatalnoscia przedsiebiorstwa,

|0 Uchwalenie  projektowanej ustawy przewidziane jest w rozdziale 9 _Politvka
Fransportowa™ Narodowego Programu Przygotowania do Czlonkostwa. w priorytecie 9.2:
“Dostosowanie prawa 1 zasad funkcjonowania transportu kolgjowego do wymogdw
Wspolnoty Europejskiej™. w kiorym okreslono stan docelowy jako. pelne dostosowanic
prawa polskiego do wspélnotowego acquis w zakresie funkcjonowania przedsiebiorsiw
kolejowych. licencjonowania dziatalnosei przewozowej, alokacji infrastruktury kolejowe.
pobterania oplat za dostep do infrastruktury. Stworzenie podstaw do efektywnego
funkcjonowania rynku  transportu kolejowego zdolnego do sprostania konkurencii
przewoznikow wspolnotowych. Ponadlo wsroed celow posrednich wymienione zostale
utworzenie Urzedu Transportu Kolejowego, jako regulatora rynku transportu kolejowego
w Polsce.

L. W konkluzji stwierdzam, ze projekt ustawy o transporcie kolejowym, jest zgodny
« prawem Unii Europejskiej.

Z powazaniem.

Lay uprzeme] windomoser:

a1y Marek Pol
Wiceprezes Rady Ministrow
Manister Infrasuruktury




Projekt

Zarzadzenie

Ministra Infrastruktury

§1. Urzedowi Transportu Kolejowego nadaje si¢ statut, stanowiacy zatacznik do
zarzadzenia.

§2. Zarzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Zalacznik do projektu zarzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia ............ 2002r.

STATUT URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

§ 1. 1. Urzad Transportu kolejowego, zwany dalej ,,Urzedem”, jest centralnym
urzedem administracji rzadowej obstugujacym Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,
zwanego dalej ,,Prezesem”, dziatajacym pod bezposrednim jego kierownictwem.

2. Urzad dziata na podstawie ustawy z dnia .......... 2002 r. o transporcie kolejowym.
3. Urzad moze uzywac skrotu nazwy w brzmieniu: ,,UTK”

§ 2. 1. Prezes kieruje Urzgdem przy pomocy wiceprezesow, dyrektora Generalnego
oraz dyrektorow komorek organizacyjnych, o ktorych mowa w §5 ust 1.

2. Zakres czynno$ci oso6b wymienionych w ust. 1, z wylaczeniem dyrektora
generalnego, ustala Prezes.

3. Prezes moze upowazni¢ osoby, o ktorych mowa w ust.l, a takze innych
pracownikow Urzedu do podejmowania decyzji w sprawach okre§lonych w jego imieniu.

§ 3. Prezes moze powotywac zespoty opiniodawcze lub doradcze o charakterze statym
lub doraznym, okreslajac cel powotania, nazwe, sktad osobowy oraz zakres zadan i tryb ich

dziatania.

§ 4. Siedziba Urzedu jest miasto stoteczne Warszawa.



§ 5. W skfad Urzedu wchodza :
1. Komorki organizacyjne
1/ Gabinet Prezesa,
2/ Sekretariat Urzedu,
3/ Biuro Organizacyjno-Prawne
4/ Biuro Ekonomiczno-Administracyjne
5/ Departament Regulacji Rynku Kolejowego
6/ Departament Licencjonowania Transportu Kolejowego
7/ Departament Integracji Systemowej w Transporcie Kolejowym
1 Promowania Konkurencji
8/ Departament Nadzoru Technicznego i Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego
9/ Departament Bezpieczenstwa Transportu Kolejowego
10/ Departament Przewozéw Niebezpiecznych
11/ Departament do Spraw Swiadectw Dopuszczenia do Eksploatacji
12/ Departament Finansowania Transportu Kolejowego
2. Oddziaty terenowe:
1/ Oddziat Terenowy z siedziba w Warszawie, obejmujacy swoim zakresem dzialania
obszar wojewddztw mazowieckiego, podlaskiego i t6dzkiego.
2/ Oddzial Terenowy z siedziba w Lublinie, obejmujacy swoim zakresem dzialania
obszar wojewddztw lubelskiego 1 podkarpackiego.
3/ Oddziat Terenowy z siedziba w Krakowie, obejmujacy swoim zakresem dzialania
obszar wojewddztw matopolskiego 1 §wigtokrzyskiego.
4/ Oddziat Terenowy z siedziba w Gdansku, obejmujacy swoim zakresem dzialania
obszar wojewddztw pomorskiego, warminsko-mazurskiego 1 kujawsko-pomorskiego.
5/ Oddzial Terenowy z siedziba w Katowicach, obejmujacy swoim zakresem dziatania
obszar wojewddztw $laskiego 1 opolskiego.
6/ Oddzial Terenowy z siedziba we Wroctawiu, obejmujacy swoim zakresem
dziatania obszar wojewodztw dolnos$laskiego 1 lubuskiego.
7/ Oddzial Terenowy z siedziba w Poznaniu. obejmujacy swoim zakresem
dziatania obszar wojewodztw wielkopolskiego 1 zachodniopomorskiego.

§ 6. Prezes, na wniosek Dyrektora Generalnego, okresla w regulaminie
organizacyjnym, organizacj¢ wewngtrzng i szczegdtowy zakres zadan komorek
organizacyjnych, o ktérych mowa w §5 ust.11 2.

Uzasadnienie

Projekt zarzadzenia Ministra Infrastruktury stanowi wykonanie delegacji z art. 12 ust. 3
ustawy o transporcie kolejowym.

Zarzadzenie nadaje statut centralnemu urzedowi administracji rzadowej, obslugujacemu
Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego, ktorym jest Urzad Transportu Kolejowego.

Statut Urzedu Transportu Kolejowego, stanowiacym zatacznik do projektu zarzadzenia
Ministra Infrastruktury, okre$la migdzy innymi struktur¢ organizacyjna (komorki
organizacyjne i oddzialy terenowe)Urzedu.



PROJEKT

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY
ZdN1a oo r.

w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczen-
stwem ruchu na liniach kolejowych oraz warunkow, jakie powinny spelnia¢ osoby zatrudnio-
ne na tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kolejowe, a takze zasady oceny ich zdolno-

$ci fizycznej i psychicznej, jednostki uprawnione do oceny zdolnosci fizycznej i psychicznej
oraz tryb orzekania o tej zdolnosci.

Na podstawie art. 22 ust. 2 ustawy z dnia ......ccccceeveveecieenneenen. r. o transporcie kolejowym (Dz.
U.Nr........ , POZ. oo ) zarzadza sig, co nastgpuje:

Rozdzial 1
Przepisy ogolne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) wykaz stanowisk pracy bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu na
liniach kolejowych,

2) warunki, jakie powinni spelnia¢ zatrudnieni na stanowiskach, o ktorych mowa w pkt 1, oraz
prowadzacy pojazdy kolejowe,

3) zasady oceny zdolnosci fizycznej i psychicznej pracownikdw, o ktoérych mowa w pkt 2, oraz try-
bu orzekania o tej zdolnosci,

4) sposdb powotywania i tryb pracy komisji egzaminacyjnych stwierdzajacych kwalifikacje pra-
cownikow zatrudnionych na stanowiskach, o ktorych mowa w pkt 2,

5) wysoko$¢ optat zwiazanych ze stwierdzaniem kwalifikacji, sposdb uiszczania tych oplat oraz
wzor dokumentu stwierdzajacego te kwalifikacje,

6) wysoko$¢ wynagradzania oséb wchodzacych w sktad komisji egzaminacyjnych.

§ 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) stanowiskach pracy — rozumie si¢ przez to miejsce wykonywania czynnosci bezposrednio zwia-
zanych z prowadzeniem ruchu na liniach kolejowych oraz z prowadzeniem pojazdéw szynowych,

2) liniach kolejowych — rozumie si¢ przez to rowniez bocznice kolejowe 1 metro,

3) pracodawcy — rozumie si¢ przez to zarzad kolei, przewoznika kolejowego, przedsigbiorstwo ko-
lejowe, metro lub przedsigbiorcg¢ wiadajacego bocznica kolejowa,

4) uprawnionym lekarzu — rozumie si¢ przez to lekarza uprawnionego na podstawie odrgbnych
przepisow do przeprowadzania badan lekarskich pracownikéw, sprawowania opieki zdrowotne;j
nad pracownikami oraz do wydawania orzeczen lekarskich do celow okreslonych w Kodeksie
pracy,

5) pracownikach — rozumie si¢ przez to pracownikdw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwiazanych z prowadzeniem ruchu na liniach kolejowych oraz prowadzacych pojazdy kolejowe,

6) przygotowaniu zawodowym — rozumie si¢ przez to okres zatrudnienia, w trakcie ktérego pra-
cownik nabywa w sposob zorganizowany wiadomosci teoretyczne i umiejetnosci praktyczne po-
trzebne do samodzielnego wykonywania obowiazkéw na stanowiskach pracy, o ktorych mowa w
rozporzadzeniu,

7) komisji egzaminacyjnej — rozumie si¢ przez to komisj¢ egzaminacyjna stwierdzajaca kwalifika-
cje pracownikow zatrudnionych na stanowiskach pracy bezposrednio zwiazanych z prowadze-
niem ruchu na liniach kolejowych oraz prowadzacych pojazdy kolejowe,
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8) egzaminie kwalifikacyjnym — rozumie si¢ przez to egzamin majacy na celu stwierdzenie posia-
dania przez pracownika kwalifikacji do pracy na stanowiskach bezposrednio zwiazanych z pro-
wadzeniem ruchu na liniach kolejowych albo do prowadzenia pojazdu szynowego.

9) egzaminie autoryzacyjnym — rozumie si¢ przez to praktyczne sprawdzenie wiadomos$ci 1 umie-
jetnosci pracownikow posiadajacych egzamin kwalifikacyjny przed dopuszczeniem do samo-
dzielnej pracy na stanowiskach bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem ruchu na liniach ko-
lejowych oraz prowadzacych pojazdy kolejowe,

10) egzaminie okresowym — rozumie si¢ przez to okresowe sprawdzenie wiadomosci 1 umiejgtnosci
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem ruchu
na liniach kolejowych oraz prowadzacych pojazdy kolejowe,

11) egzaminie weryfikacyjnym — rozumie si¢ przez to sprawdzenie wiadomosci pracownikow ubie-
gajacych si¢ o ponowne dopuszczenie do pracy na stanowiska bezposrednio zwiazane z prowa-
dzeniem ruchu na liniach kolejowych oraz prowadzacych pojazdy kolejowe,

12) doskonaleniu zawodowym — rozumie si¢ przez to podnoszenie umiejetnosci zawodowych pra-
cownikow zatrudnionych na poszczeg6lnych stanowiskach pracy okreslonych w zatacznikach 3 i
4 do rozporzadzenia,

13) szkoleniu teoretycznym — rozumie si¢ przez to ksztalcenie u pracodawcow wedtug jednolitych
programéw nauczania dla stanowisk, o ktorych mowa w zatacznikach 1 i 2 do rozporzadzenia.

§ 3. 1. Wykaz stanowisk bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
na liniach kolejowych oraz prowadzacych pojazdy kolejowe na tych liniach, z zastrzezeniem ust. 2,
okresla zatacznik 1 do rozporzadzenia.

2. Wykaz stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu na li-
niach metra oraz prowadzacych pojazdy kolejowe metra okresla zatacznik 2 do rozporzadzenia.

Rozdzial 2
Wymagania kwalifikacyjne i przygotowanie zawodowe

§ 4. 1. Na stanowisku pracy moze by¢ zatrudniona osoba petnoletnia, ktora:

1) posiada wymagane wyksztalcenie,

2) posiada zdolno$¢ fizyczna 1 psychiczna, stwierdzong zaswiadczeniem lekarskim,

3) odbyta wymagane przygotowanie zawodowe na dane stanowisko,

4) zdata egzamin kwalifikacyjny przed komisja, stwierdzony $wiadectwem ztozenia egzaminu
kwalifikacyjnego,

5) zna specyficzne warunki wykonywania pracy u danego pracodawcy i1 posiada okreslone przez
pracodawceg dodatkowe umiejgtnosci zwigzane z tymi oraz zdata egzamin autoryzacyjny na da-
nym stanowisku pracy,

6) posiada inne, dodatkowe uprawnienia, jezeli do wykonywania okreslonych czynnos$ci na danym
stanowisku pracy sa one wymagane na podstawie odrgbnych przepisow.

2. Wymagania kwalifikacyjne, rodzaj i zakres przygotowania zawodowego oraz wymagany czas
trwania przygotowania dla poszczegdlnych stanowisk okreslaja zataczniki 3 14 do rozporzadzenia.

§ 5. Do odbycia przygotowania zawodowego moze by¢ dopuszczona osoba, ktora posiada:
1) dyplom lub $wiadectwo stwierdzajace wymagane wyksztalcenie,
2) zaswiadczenie stwierdzajace zdolnos$¢ fizyczna 1 psychiczna do pracy na okreslonym stanowisku,
wydane przez uprawnionego lekarza.

§ 6. 1. Przygotowanie zawodowe w celu uzyskania kwalifikacji wymaganych na poszczegdlne
stanowiska pracy organizuje pracodawca.

2. Jezeli pracodawca nie ma mozliwosci zorganizowania przygotowania zawodowego w swoim
przedsigbiorstwie, zawiera porozumienie z innym pracodawca.
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3. Pracodawca obowiazany jest zaopatrzy¢ osobg odbywajaca przygotowanie zawodowe w pro-
gram szkolenia 1 dzienniczek przygotowania zawodowego, zwany dalej "dzienniczkiem", oraz
sprawowac¢ nadzor nad przygotowaniem zawodowym badZ wyznaczy¢ inng osobg kierujaca przy-
gotowaniem zawodowym w jego imieniu.

4. Osoba kierujaca przygotowaniem zawodowym powinna posiada¢ kwalifikacje zawodowe,
stwierdzone §wiadectwem ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego, odpowiednie dla danego stanowi-
ska pracy oraz posiada¢ co najmniej 3-letni staz pracy na danym stanowisku.

§ 7. 1. Przygotowanie zawodowe obejmuje:
1) szkolenie teoretyczne z przepiséw i zagadnien niezbednych do samodzielnej pracy, obowia-
zujacych na okreslonym stanowisku,
2) szkolenie praktyczne, podczas ktorego osoba odbywajaca przygotowanie zawodowe nabywa
wiedzg 1 umiejgtnosci praktyczne na tym stanowisku,
3) zajecia probne na stanowisku pracy, wykonywane samodzielnie przez osobg¢ odbywajaca
przygotowanie zawodowe pod nadzorem wykwalifikowanego pracownika.

2. Jezeli przygotowanie zawodowe odbywa si¢ w niepelnym wymiarze czasu pracy, okres przy-

gotowania zawodowego powinien by¢ odpowiednio wydtuzony.

§ 8. 1. Osoba odbywajaca przygotowanie zawodowe dokumentuje jego przebieg w dzienniczku,
w ktorym w szczeg6lnosci nalezy:

1) wymieni¢ jednostki organizacyjne pracodawcy, w ktorych odbywato si¢ przygotowanie zawo-
dowe, oraz:

a) dla stanowisk pracy bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem ruchu na liniach kolejowych —
wymieni¢ rowniez jednostke organizacyjna i obiekty eksploatacyjne, w ktérych odbywato si¢
przygotowanie zawodowe,

b) dla stanowisk pracy zwigzanych z prowadzeniem pojazdow kolejowych — wymieni¢ réwniez
typy 1 numery serii pojazdow szynowych z napgdem oraz odcinki linii kolejowych, na ktérych
odbywato si¢ przygotowanie zawodowe oraz podac ilos$¢ przejechanych kilometrow na tych
pojazdach, a takze ilo$¢ godzin ¢wiczen jazdy na symulatorze pojazdu trakcyjnego, a w przy-
padku metra — ilo$¢ godzin jazdy pod nadzorem maszynisty,

2) okresli¢ charakter czynno$ci wykonywanych w kazdym tygodniu (na poszczegdlnych stanowi-
skach pracy).

2. Osoba kierujaca przygotowaniem zawodowym co najmniej raz w miesiacu potwierdza prze-
bieg przygotowania zawodowego 1 wpisuje ocen¢ w dzienniczku.

3. Po zakonczeniu przygotowania zawodowego lub przy zmianie jednostki organizacyjnej, w
ktorej odbywato si¢ przygotowanie, osoba kierujaca przygotowaniem wpisuje w dzienniczku ogol-
na oceng przebiegu przygotowania zawodowego. Oceng tg potwierdza kierownik jednostki organi-
zacyjnej, w ktorej odbywalo si¢ przygotowanie.

§ 9. Pracodawca moze skréci¢ czas trwania przygotowania zawodowego, wliczajac okresy za-
trudnienia na podobnych stanowiskach lub przygotowanie, ktére osoba ta odbyla zgodnie z progra-
mem nauczania w ukonczonej szkole, pod warunkiem ze zakres tacznego przygotowania jest zgod-
ny z zakresem przygotowania wymaganym na danym stanowisku.

Rozdzial 3
Sposob powolywania i tryb pracy komisji egzaminacyjnych stwierdzajacych kwalifikacje
pracownikow oraz wzor dokumentu stwierdzajacego te kwalifikacje

§ 10. 1. W sktad komisji egzaminacyjnej wchodza:
1) przewodniczacy posiadajacy wyksztatcenie wyzsze, kwalifikacje zawodowe odpowiadajace spe-
cjalnosci 0os6b egzaminowanych i co najmniej 3-letni staz pracy w danej specjalnosci,
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2) co najmniej dwaj cztonkowie z wyksztatlceniem wyzszym lub $rednim, posiadajacy kwalifikacje
zawodowe odpowiadajace specjalnosciom obejmujacym zakres egzaminu dla poszczegolnych
stanowisk oraz co najmniej 3-letni staz pracy u pracodawcy,

3) w wypadku przeprowadzania egzaminu dla pracownikow innego pracodawcy, cztonkiem komisji
moze by¢ przedstawiciel tego pracodawcy, posiadajacy wyksztatcenie i kwalifikacje zawodowe
okreslone w pkt. 2,

4) sekretarz komisji.

2. Przewodniczacego i1 cztonkdéw komisji egzaminacyjnej powotuje 1 odwotuje Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego. Powotanie komisji nastepuje na wniosek pracodawcy.

3. Wniosek o powotanie komisji egzaminacyjnej powinien zawiera¢ informacje, o ktorych mo-
wa w ust. 1 pkt 1 do 3 dotyczace posiadanego wyksztatcenia, zlozonych egzaminéw oraz stazu pra-
cy proponowanych kandydatow na przewodniczacego i cztonkow komisji. Kopie dokumentéw
zawierajacych te informacje potwierdzone przez osobg przyjmujaca dokumenty ,,za zgodno$¢ z
oryginalem”, przechowuje pracodawca.

4. Sekretarza komisji egzaminacyjnej wyznacza pracodawca.

5. Obstluge administracyjna komisji egzaminacyjnej zapewnia pracodawca.

§ 11. 1. Egzamin kwalifikacyjny przeprowadza si¢ na wniosek pracodawcy lub osoby zaintere-
sowanej.
2. Wniosek o przeprowadzenie egzaminu kwalifikacyjnego sktada si¢ w jednostce organizacyj-
nej pracodawcy, przy ktorym zostata powotana komisja egzaminacyjna.
3. Do wniosku nalezy dotaczy¢:
1) odpis dyplomu lub $wiadectwo ukonczenia szkoty,
2) dzienniczek przygotowania zawodowego,
3) dowdd uiszczenia optaty za egzamin kwalifikacyjny,
4) wskazanie stanowiska pracy, na ktérym ma by¢ zatrudniona osoba zainteresowana,
5) kopig zaswiadczenia lekarskiego, o ktérym mowa w § 4 ust. 1 pkt 2,
6) informacje o odbyciu przygotowania zawodowego na stanowiskach pracy zwiazanych z kwalifi-
kacjami, o ktérych stwierdzenie ubiega si¢ osoba zainteresowana,
7) wynik ostatniego egzaminu kwalifikacyjnego i date tego egzaminu,
8) adres, na jaki nalezy przesta¢ informacj¢ o dopuszczeniu osoby zainteresowanej do egzaminu
wraz z informacja o terminie 1 miejscu jego przeprowadzenia.

§ 12. Przewodniczacy komisji egzaminacyjne;j:

1) dopuszcza osoby zainteresowane do egzaminu kwalifikacyjnego, a w przypadku stwierdzenia
brakéw we wniosku, o ktorym mowa w § 11 ust. 3, wystepuje bezzwlocznie o usunigcie wskaza-
nych brakow w terminie nie dluzszym niz 2 tygodnie,

2) wyznacza termin 1 miejsce egzaminu,

3) wyznacza sklad komisji do przeprowadzenia egzaminu praktycznego oraz czgsci pisemnej egza-
minu teoretycznego, zwany dalej "zespotem egzaminacyjnym",

4) wyznacza terminy egzaminow poprawkowych,

5) okresla dla poszczegdlnych cztonkow komisji zakres zagadnien egzaminacyjnych egzaminu ust-
nego,

6) zatwierdza na wniosek czlonkdéw komisji tematy egzaminu praktycznego oraz czg$ci pisemnej i
ustnej egzaminu teoretycznego.

§ 13. 1. Egzamin kwalifikacyjny przeprowadza si¢ w terminie nie dluzszym niz jeden miesiac
od dnia ztozenia wniosku.

2. Osoba dopuszczona do egzaminu, o ktéorym mowa w ust. 1, powinna by¢ zawiadomiona o je-
go terminie 1 miejscu listem poleconym, co najmniej na 2 tygodnie przed terminem.

§ 14. 1. Egzamin kwalifikacyjny sktada si¢ z egzaminu praktycznego oraz z egzaminu teore-
tycznego.
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2. Zakres przedmiotowy egzaminu kwalifikacyjnego na poszczegélne stanowiska bezposrednio
zwiazane z prowadzeniem ruchu na liniach kolejowych oraz z prowadzeniem pojazdéw szynowych
okresla, z zastrzezeniem ust. 3, zatacznik 3 do rozporzadzenia.

3. Zakres przedmiotowy egzaminu kwalifikacyjnego na poszczeg6lne stanowiska bezposrednio
zwiazane z prowadzeniem ruchu na liniach metra oraz z prowadzeniem pojazdéw szynowych metra
okresla zatacznik 4 do rozporzadzenia.

§ 15. 1. Egzamin praktyczny polega na sprawdzeniu umiejetnosci samodzielnego wykonania
przez osobg egzaminowang okreslonych czynno$ci na danym stanowisku pracy.

2. Egzamin praktyczny przeprowadza si¢ na stanowisku pracy.

3. Egzamin praktyczny moze by¢ przeprowadzany indywidualnie dla kazdej z egzaminowanych
0s0b lub w zespotach 2- 3-osobowych, z tym ze kazda z 0s6b egzaminowanych powinna mie¢ $ci-
$le okreslone zadania do samodzielnego wykonania, ktére podlegaja indywidualnej ocenie.

4. Egzamin praktyczny nie powinien trwa¢ dtuzej niz 8 godzin.

5. Egzamin praktyczny przeprowadza co najmniej dwuosobowy zesp6l egzaminacyjny posia-
dajacy kwalifikacje w zakresie specjalnosci 0sob egzaminowanych.

6. Oceny egzaminu praktycznego dokonuje zespot egzaminacyjny. Jezeli wykonane zadanie nie
pozwala na stwierdzenie dostatecznych umiejetnosci praktycznych zdajacego, zespot egzaminato-
réw moze zarzadzi¢ wykonanie dodatkowego zadania do samodzielnego wykonania w innym cza-
sie lub terminie.

7. Z przebiegu egzaminu praktycznego zespdt egzaminacyjny przeprowadzajacy egzamin spo-
rzadza protokot, w ktorym stwierdza wynik egzaminu.

8. Pozytywny wynik egzaminu praktycznego stanowi warunek dopuszczenia osoby egzamino-
wanej do egzaminu teoretycznego.

9. W przypadku uzyskania na egzaminie praktycznym wyniku negatywnego, przewodniczacy
komisji egzaminacyjnej wyznacza termin egzaminu poprawkowego. Egzamin poprawkowy prak-
tyczny mozna zdawac tylko jeden raz.

§ 16. 1. Egzamin teoretyczny obejmuje sprawdzenie wiadomos$ci i umiejgtnosci okre§lonych
wymaganiami dla danego stanowiska.

2. Egzamin teoretyczny sktada si¢ z czg$ci pisemnej i ustnej.

3. Cze$¢ pisemna polega na opracowaniu przez osobg egzaminowang zadanych tematow lub
udzieleniu odpowiedzi na zadane testy.

4. Czg$¢ ustna stanowi sprawdzenie wiadomosci na wybrane losowo zestawy pytan przygoto-
wane przez komisj¢ egzaminacyjna.

§ 17. Zestawy tematow (pytan) egzaminacyjnych czgséci pisemnej i ustnej egzaminu teoretycz-
nego stanowia dokumentacj¢ poufna.

§ 18. 1. Egzamin pisemny z jednego zagadnienia nie moze trwa¢ dtuzej niz 3 godziny, przy
czym jednego dnia osoba egzaminowana moze zdawa¢ egzamin pisemny najwyzej z dwoch zagad-
nien.

2. W przypadku gdy egzamin pisemny ma formg testu, powinien zawiera¢ od 40 do 60 pytan.

3. Zdanie egzaminu pisemnego jest warunkiem dopuszczenia osoby egzaminowanej do czegsci
ustne;j.

4. W przypadku przeprowadzania egzaminu pisemnego w formie testu egzamin uwaza si¢ za
zdany, przy udzieleniu prawidtowej odpowiedzi na 2/3 pytan.

5. W czes$ci ustnej egzaminu osoba egzaminowana wybiera w sposob losowy zestaw pytan ze
zbioru przygotowanego przez komisj¢ egzaminacyjna.

6. W przypadku trudnosci w ocenie poprawnosci odpowiedzi udzielonej przez osobg egzami-
nowang, przewodniczacy komisji egzaminacyjnej moze zada¢ osobie egzaminowanej dodatkowe
pytanie, nawiazujace do pytania uprzednio zadanego.
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7. Do uzyskania wyniku pozytywnego z czg$ci ustnej egzaminu wymagane jest udzielenie pra-
widlowej odpowiedzi na 2/3 zadanych pytan.

8. W przypadku uzyskania na egzaminie kwalifikacyjnym wyniku negatywnego, przewodnicza-
cy komisji egzaminacyjnej obowiazany jest okresli¢ termin, po ktérego uplywie zainteresowany
moze ponownie przystapi¢ do egzaminu kwalifikacyjnego. Termin ten nie moze by¢ krotszy niz 2
tygodnie. Egzamin kwalifikacyjny poprawkowy mozna sktada¢ dwa razy.

§ 19. 1. Z przebiegu egzaminu komisja egzaminacyjna sporzadza i podpisuje protokét, w kto-
rym okresla wyniki egzamindw uzyskane przez poszczegodlne osoby egzaminowane.

2. Komisja egzaminacyjna, na podstawie uzyskanego przez osobg egzaminowanag pozytywnego
wyniku egzaminu, wydaje $wiadectwo ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego lub egzaminu weryfi-
kacyjnego: wzér odpowiedniego swiadectwa okresla zalacznik 5 do rozporzadzenia, z zastrzeze-
niem ust. 3.”,

3. W swiadectwie kwalifikacyjnym dla maszynisty pojazdu trakcyjnego oraz w prawie kiero-
wania pojazdem, o ktorym mowa w ust. 5 nalezy wyr6zni¢ rodzaj kwalifikacji, tj. ,,maszynista po-
jazdu trakcyjnego elektrycznego” lub ,,maszynista pojazdu trakcyjnego spalinowego.

4. Protokot, o ktorym mowa w ust. 1, przewodniczacy komisji egzaminacyjnej przekazuje pra-
codawcy, a jego kopig — wlasciwemu okregowemu inspektorowi kolejnictwa.

5. Pracodawca zapewnia przechowanie dokumentacji z przeprowadzonych egzaminéw oraz
prowadzi ich rejestr.

6. Pracodawca, na podstawie §wiadectwa zlozenia egzaminu kwalifikacyjnego, dla prowadza-
cych pojazdy kolejowe wydaje prawo kierowania pojazdem kolejowym.

7. Prowadzacy pojazdy kolejowe, o ktorych mowa w zalaczniku 1 i 2 do rozporzadzenia zobo-
wiazani sa do posiadania na stanowisku pracy i okazywania uprawnionemu organowi prawa kiero-
wania pojazdem szynowym lub pociagiem metra.

8. Pracodawca prowadzi rejestr wydanych praw kierowania pojazdami szynowymi, o ktérych
mowa w ust. 6.

§ 20. 1. W przypadku przerwy w wykonywaniu czynno$ci powyzej 3 miesiecy oraz zmian wa-
runkow technicznych i organizacyjnych na stanowisku pracy, dla stanowisk o ktérych mowa w Za-
faczniku 1 do rozporzadzenia, pracodawca zobowiazany jest podda¢ pracownika egzaminowi auto-
ryzacyjnemu.

2. Egzamin autoryzacyjny powinien by¢ poprzedzony krotkotrwatym szkoleniem praktycznym
na stanowisku pracy. Czas trwania i zakres szkolenia praktycznego, tryb przeprowadzania egzami-
nu oraz sktad komisji egzaminacyjnej okresla pracodawca, uwzgledniajac doswiadczenie zawodo-
we pracownika oraz warunki techniczne i organizacyjne na stanowisku pracy.

3. W przypadku uzyskania na egzaminie autoryzacyjnym wyniku negatywnego pracodawca
okresla termin egzaminu poprawkowego. Poprawkowy egzamin autoryzacyjny mozna sktada¢ dwa
razy w odstepach. Nie uzyskanie na egzaminie autoryzacyjnym wyniku pozytywnego powoduje nie
zatrudnienie pracownika na stanowisku pracy, na ktore byl przewidziany.

4. W zakres egzaminu autoryzacyjnego dla stanowisk: maszynista pojazdu trakcyjnego, kierow-
ca lokomotywy spalinowej do 300 KM, kierowca drezyny i wozka motorowego, maszynista wielo-
czynnosciowych 1 cigzkich maszyn do robdt budowlanych, kierownik pociagu u przewoznika towa-
rowego 1 pasazerskiego, kierownik pociagu gospodarczego i roboczego wchodzi dodatkowo wyko-
nanie obowiazkowych jazd w czynnej kabinie pojazdu szynowego w roéznych porach doby oraz
znajomo$¢ odcinkdw linii kolejowych, wedlug programu ustalonego przez pracodawce.

5. Pracodawca, na podstawie uzyskania pozytywnego wyniku egzaminu autoryzacyjnego na
stanowiska, o ktorych mowa w ust. 5, wydaje karty znajomosci szlaku.

6. Dla rejestracji 1 kontroli uprawnien pracownikéw, pracodawca prowadzi kartoteke znajomo-
$ci szlaku.



§ 21. 1. Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem ru-
chu na liniach kolejowych oraz prowadzacy pojazdy kolejowe, o ktérych mowa w zataczniku 1 do
rozporzadzenia, obowiazani sa do posiadania na stanowisku pracy i okazywania uprawnionemu
organowi wydanego przez pracodawcg dokumentu uprawniajacego do wykonywania tych czyn-
nosci.

2. Pracodawca prowadzi rejestr wydanych dokumentow, o ktéorych mowa w ust. 1.

§ 22. 1. Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach, o ktérych mowa w zatacznikach 1 i 2 do roz-
porzadzenia, obowiazani sa poddawac si¢ doskonaleniu zawodowemu i egzaminom okresowym, na
zasadach i w terminach okre§lonych przez pracodawce.

2. Organizowanie doskonalenia zawodowego 1 egzamindw okresowych, nie rzadziej niz raz na
cztery lata, pracownikdw zatrudnionych na stanowiskach, o ktérych mowa w zalacznikach 112 do
rozporzadzenia, nalezy do obowiazkéw pracodawcy.

3. W przypadku uzyskania na egzaminie okresowym, o ktorym mowa w ust. 1 wyniku nega-
tywnego, pracodawca okresla termin egzaminu poprawkowego. Poprawkowy egzamin okresowy
mozna sklada¢ dwa razy. Nie uzyskanie na egzaminach okresowych poprawkowych wyniku pozy-
tywnego powoduje odsunigcie pracownika od wykonywania czynnos$ci na danym stanowisku pracy.

4. Jezeli pracodawca nie ma warunkow do organizowania doskonalenia zawodowego pracow-
nikéw lub przeprowadzania egzaminéw okresowych, obowiazany jest skierowa¢ w tym celu od-
ptatnie pracownika do innego pracodawcy lub wyspecjalizowanej firmy szkoleniowe;.

5. Doskonalenie zawodowe prowadzacych pojazdy kolejowe przeznaczone do kursowania w
pociagach pasazerskich z predkoscia powyzej 120 km/h obejmuje rowniez dodatkowe umiejgtnosci
praktyczne. Doskonalenie tych umiejetnosci odbywa si¢ na symulatorze pojazdu trakcyjnego nie
rzadziej niz raz na 2 lata.

6. Warunkiem dopuszczenia do prowadzenia pociagow, o ktorych mowa w ust. 5 jest zaliczenie
w ciagu ostatnich 2 lat ¢wiczen jazdy probnej na symulatorze pojazdu trakcyjnego. Pracodawca
zatrudniajacy prowadzacych pojazdy kolejowe, o ktorych mowa w ust.

5 prowadzi rejestr za§wiadczen o zaliczeniu ¢wiczen jazdy probnej na symulatorze pojazdu trakcyj-
nego, o ktorych mowa w ust. 6.

§ 23. Ztozenie egzaminu autoryzacyjnego 1 okresowego odnotowuje si¢ w rejestrze egzaminow
prowadzonym przez pracodawcg.

§ 24. 1. W razie spowodowania wypadku, stwierdzenia powaznych uchybien przy wykonywa-
niu obowiazkow pracowniczych mogacych spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa ruchu kolejo-
wego lub przerwy w pracy trwajacej dluzej niz 6 miesigcy lecz nie przekraczajacej 24 miesigey,
pracodawca zobowiazany jest pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach, o ktérych mowa w
zatacznikach 1 1 2 do rozporzadzenia podda¢ egzaminowi weryfikacyjnemu.

2. Zakres egzaminu weryfikacyjnego obejmuje egzamin teoretyczny przeprowadzony zgodnie z
przepisami § 16 do19 dla danego stanowiska, okreslonego w zataczniku 1 1 2 do rozporzadzenia.

3. Egzamin weryfikacyjny przeprowadza komisja egzaminacyjna, zgodnie z § 10 1 11 rozporza-
dzenia, z wyjatkiem § 11 ust. 3 pkt 2”. Do wniosku o przeprowadzenie egzaminu weryfikacyjnego
pracodawca dotacza informacje¢ o odbyciu zaje¢ probnych na dane stanowisko, zgodnie z zataczni-
kiem 3 1 4 do rozporzadzenia.

§ 25. 1. Za przeprowadzenie egzaminu kwalifikacyjnego i weryfikacyjnego, o ktorych mowa w
§ 19 1 21, kierujacy wniosek ponosi oplat¢ egzaminacyjna w wysokosci 10 % najnizszego wyna-
grodzenia za pracg pracownikow, obowiazujacego w dniu zlozenia wniosku

2. Opfate, o ktorej mowa w ust. 1, wnosi si¢ przekazem bankowym, pocztowym lub przelewem
na konto pracodawcy, przy ktérym dziala komisja egzaminacyjna.



§ 26. 1. Za udzial w pracach komisji egzaminacyjnych, o ktérych mowa w § 10, przystuguje
wynagrodzenie, ktére ustala si¢ na podstawie liczby osob egzaminowanych.

2. Laczna wysoko$¢ wynagrodzenia komisji egzaminacyjnej powinna wynosi¢ 70% sumy optat
egzaminacyjnych, o ktorych mowa w § 22 ust. 1.

3. Wynagrodzenie przewodniczacego komisji egzaminacyjnej jest o 50% wyzsze niz cztonkoéw
komisji.

4. Wynagrodzenie sekretarza komisji stanowi 50% wynagrodzenia cztonka komisji.

Rozdzial 4
Zasady oceny zdolnosci fizycznych i psychicznych pracownikéow zatrudnionych na stano-
wiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem ruchu na liniach kolejowych i liniach me-
tra oraz prowadzacych pojazdy kolejowe, a takze tryb orzekania o tej zdolnosci

§ 27. 1. Charakterystyke stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem ruchu na liniach
kolejowych oraz zwiazanych z prowadzeniem pojazddéw szynowych wraz z okresleniem wymogow
zdrowotnych dotyczacych kategorii wzroku i stuchu oraz terminoéw badan okresowych na poszcze-
gblnych stanowiskach okresla, z zastrzezeniem ust. 2, zatacznik 6 do rozporzadzenia.

2. Charakterystyke stanowisk bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem ruchu na liniach metra
oraz zwigzanych z prowadzeniem pojazdow szynowych metra wraz z okresleniem wymogow
zdrowotnych dotyczacych kategorii wzroku i stuchu oraz termindéw badan okresowych na poszcze-
gblnych stanowiskach okresla zatacznik 7 do rozporzadzenia.

§ 28. 1. Zasady oceny zdolnosci fizycznych i1 psychicznych na stanowiskach bezposrednio zwia-
zanych z prowadzeniem ruchu na liniach kolejowych i liniach metra oraz prowadzacych pojazdy
kolejowe, a takze tryb orzekania o tej zdolnos$ci okresla zatacznik 8 do rozporzadzenia.

2. Wzory zaswiadczen lekarskich okreslaja zataczniki 9 1 10 do rozporzadzenia.

Rozdzial 5
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 29. 1. Pracownicy, ktorzy w dniu wejscia w zycie rozporzadzenia wykonuja czynnosci na sta-
nowiskach okreslonych w zataczniku 1 1 2 do rozporzadzenia i do wykonywania tych czynnosci
zostali dopuszczeni na podstawie dotychczasowych przepiséw, zachowuja nadal uprawnienia do
wykonywania tych czynnosci, bez obowiazku dopetnienia warunkéw okreslonych w niniejszym
rozporzadzeniu, dotyczacych wyksztalcenia, stazu pracy, przygotowania zawodowego i egzaminow
kwalifikacyjnych, z zastrzezeniem ust. 2 oraz § 21.

2. Prowadzacy pojazdy kolejowe, o ktorych mowa w § 20 ust. 5 obowiazani sa w ciagu 2 lat od
wejscia rozporzadzenia do zaliczenia ¢wiczen jazdy probnej na symulatorze pojazdu trakcyjnego.

§ 30. Pracownicy, ktorzy w dniu wejscia w zycie rozporzadzenia wykonuja czynnosci na stano-
wiskach okreslonych w zalacznikach 1 i1 2 do rozporzadzenia i posiadaja zdolno$¢ fizyczna i psy-
chiczna stwierdzona zaswiadczeniem lekarskim wydanym na podstawie dotychczasowych przepi-
sow, zachowuja nadal t¢ zdolno$¢ do czasu nastgpnego badania, ktérego termin wynika z przepiséw
rozporzadzenia.

§ 31. Traci moc rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 wrzesnia
1999 r. w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem ruchu na liniach
kolejowych oraz warunkow, jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz
prowadzacy pojazdy szynowe (Dz.U. Nr 87, poz.979).

§ 32. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.
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ZAY.ACZNIKI
do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia (poz. )

) ZALACZNIK 1
WYKAZ STANOWISK BEZPOSREDNIO ZWIAZANYCH Z PROWADZENIEM 1 BEZ-
PIECZENSTWEM RUCHU NA LINIACH KOLEJOWYCH ORAZ PROWADZACYCH

POJAZDY KOLEJOWE
Lp. Stanowisko

1. 2.

1.|Dyzurny ruchu

2.|Rewident taboru

3.|Nastawniczy

4.|Zwrotniczy

5. |Kierownik pociagu

6.|Ustawiacz

7.|Manewrowy

8. | Automatyk urzadzen sterowania ruchem kolejowym

9.|Toromistrz
10. | Droznik przejazdowy
11.|pomocnik maszynisty pojazdu trakcyjnego
12.|Maszynista pojazdu trakcyjnego
13. |Kierowca lokomotywy spalinowej do 300 KM
14.|Kierowca drezyny i wozka motorowego
15.|Maszynista wieloczynno$ciowych 1 cigzkich maszyn do robot budowlanych
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ZALACZNIK 2

WYKAZ STANOWISK BEZPOSREDNIO ZWIAZANYCH Z PROWADZENIEM I BEZ-
PIECZENSTWEM RUCHU NA LINIACH METRA ORAZ PROWADZACYCH POJAZDY

METRA
Lp. Stanowisko
1. 2.
1. |Dyspozytor ruchu
2. |Dyzurny ruchu i stacji
3. |Maszynista taboru pasazerskiego metra
4. |Maszynista pomocniczych pojazdow szynowych
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ZALACZNIK 3
WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE, RODZAJ, ZAKRES I CZAS TRWANIA
PRZYGOTOWANIA ZAWODOWEGO ORAZ ZAKRES PRZEDMIOTOWY EGZAMINU
KWALIFIKACYJNEGO NA POSZCZEGOLNE STANOWISKA BEZPOSREDNIO
ZWIAZANE Z PROWADZENIEM RUCHU NA LINIACH KOLEJOWYCH
ORAZ PROWADZACYCH POJAZDY KOLEJOWE
Dyzurny ruchu
I. Kwalifikacje wymagane od kandydatéow do egzaminu:
Wariant A
1. Wyksztatcenie — $rednie techniczne o specjalnosci transport kolejowy.
2. Zawodowy staz pracy — odbycie przygotowania zawodowego.
Wariant B
1. Wyksztatcenie — §rednie
2. Zawodowy staz pracy — odbycie przygotowania zawodowego.
I1. Program przygotowania zawodowego:

Liczba dni dla
wariantu:
A B
1. Szkolenie praktyczne:
1) jednostka wykonawcza inzynierii ruchu: 21 28
a) struktura organizacyjna przedsigbiorstwa; zapoznanie si¢ z zagadnie- 2 3
niami ogolnoadministracyjnymi; wybrane zagadnienia pracownicze
b) na technicznym posterunku nastawczym: zapoznanie si¢ z dokumenta- 8 10
cja techniczno-ruchowa prowadzona na posterunku; zakres czynnosci
podstawowych i1 dodatkowych dyzurnego ruchu; zapoznanie sig z ro-
dzajami urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz kolejowej tacz-
no$ci przewodowej i bezprzewodowej

¢) zapoznanie si¢ z regulaminem technicznym stacji oraz tymczasowymi 3 4
regulaminami prowadzenia ruchu w czasie zamkni¢¢ torowych

d) zapoznanie si¢ z budowa torow i1 rozjazdéw oraz metodami ich utrzy- 2 3
mania i zasadami kontroli ich stanu technicznego; regulaminy obstugi
przejazdu lub przejscia kolejowego

) zapoznanie si¢ z urzadzeniami elektroenergetycznymi na posterunkach 1 2
ruchu; odlaczniki trakcyjne; urzadzenia ogrzewania rozjazdow

f) zasady organizowania i wykonywania przewozow wojskowych trans- 2 2
portem kolejowym; ogdlne zapoznanie si¢ z rolg i zasadami obrony
cywilnej na terenie kolejowych zaktadow pracy

g) organizacja migdzynarodowych i krajowych przewozoéw oséb i rzeczy; 3 4
rozktady jazdy pociagow

2) dyspozytura — struktura organizacyjna pionu dyspozytorskiego; nadzor 4 5
dyspozytorski nad ruchem pasazerskim i towarowym; zapoznanie si¢ z
zasadami organizacji akcji ratunkowej po wypadku kolejowym; taczno$é
dyspozytorska; wspotpraca dyspozytora odcinkowego z innymi dyspo-
zyturami

3) jednostka pasazerska — ogolne zapoznanie si¢ z krajowymi 1 miedzyna- 3 4
rodowymi przepisami w zakresie przewozu o0sob i rzeczy koleja

4) jednostka towarowa — og6lne zapoznanie si¢ z krajowymi 1 miedzynaro- 4 5
dowymi przepisami w zakresie przewozu rzeczy i z gospodarka wago-
nami towarowymi

5) jednostka taboru: 8 11
a) gospodarka pojazdami i druzynami trakcyjnymi 1
b) budowa oraz zasady utrzymania i naprawy wagonow 2 3
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c¢) rola 1 zadania dyspozytury 1 1
d) ogledziny techniczne wagonow w sktadzie pociagu 1 2
) proby hamulca zespolonego 3 4
Lacznie: 40 53

2. Szkolenie teoretyczne — dla wariantu A nie przewiduje sig;
* dla wariantu B wedtug odrebnego programu nauczania. — *
3. Zajgcia probne — pod nadzorem na stanowisku, na ktérym kandydat ma by¢ 5 10

zatrudniony

Ogoblem 45 63

I11. Zakres egzaminu kwalifikacyjnego:
1. Egzamin praktyczny:

1) dokonanie zapiséw w dokumentacji techniczno-ruchowej podczas wystgpowania usterek w

dziataniu urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
2) wypisanie rozkazoéw pisemnych w zadanych przypadkach,
3) dokonanie zapisow w dzienniku ruchu podczas zamknig¢ torowych,
4) opracowanie tresci podanych telegramoéw adresowych,

5) przygotowanie drogi przebiegu dla wjazdu, wyjazdu 1 przejazdu pociagu na podanych urza-

dzeniach sterowania ruchem kolejowym,

6) wykonywanie czynno$ci z zakresu egzaminu praktycznego na stanowisko nastawniczego i

zwrotniczego.
2. Egzamin teoretyczny:
1) czg$¢ pisemna — opracowanie tematow z zakresu:
a) techniki 1 organizacji ruchu kolejowego,
b) sterowania ruchem kolejowym,
2) czg$¢ ustna — znajomos$¢ zagadnien z zakresu:
a) techniki i organizacji ruchu kolejowego,
b) sygnalizacji kolejowej,
c) obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym i tacznosci,
d) bezpieczenstwa 1 higieny pracy
oraz ogolna znajomos¢:
— budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym 1 facznosci,
— zagadnien pracowniczych,

— organizacji 1 wykonywania wojskowych przewozow transportem kolejowym,

— budowy urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych.

Rewident taboru
I. Kwalifikacje wymagane od kandydata do egzaminu:

1. Wyksztatcenie — §rednie techniczne lub zasadnicze zawodowe o specjalnos$ci mechanicznej lub

elektrycznej.

2. Zawodowy staz pracy — 1 rok przy wyksztatceniu srednim technicznym lub 2 lata przy zasad-

niczym zawodowym.
I1. Program przygotowania zawodowego (przyuczenia):

1. Szkolenie praktyczne:
1) jednostka taboru:
a) praca przy naprawie*i utrzymaniu elektrycznych zespotéw trakcyjnych i au- 90 dni
tobuséw szynowych
£ .
b) przy naprawie i utrzymaniu wagondéw osobowych 120 dni
¢) przy naprawie i utrzymaniu wagonéw towarowych 90 dni
Lacznie: 300 dni
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2. Szkolenie teoretyczne — wedtug odrgbnego programu nauczania

3. Zajgcia probne — pod nadzorem przy czynnos$ciach rewidenta taboru przy:
1) elektrycznych zespotach trakcyjnych i autobusach szynowych’ 14 dni
2) wagonach osobowych* 10 dni
3) wagonach towarowych 18 dni

Ogoblem: 342 dni

II1. Zakres egzaminu kwalifikacyjnego:

1. Egzamin praktyczny:
1) wykonanie ogledzin technicznych s>lk<1adu: pociagu ztozonego z elelitrycznych zespotow

trakcyjnych 1 autobuséw szynowych , wagonéw pociagu osobowego , wagonow pociagu
sk

towarowego oraz wymaganej proby hamulca,

2) z przygotowanej grupy wagonow wybranie Wagori(')w spfiniaj acych warunki kursowania w

komunikacji mi¢dzynarodowej wg przepisow RIC , RIV i PPW.

2) Egzamin teoretyczny:
1) czg$¢ pisemna — opracowanie tematu z zakresu konstrukcji: urzadzen hamulcowych elek-
E3

trycznych zespolow trakcyjnych i autobuséw szynowych , wagondéw, wykonywanie oglg-
dzin technicznych ze wskazaniem usterek i1 uszkodzen w podwoziu i czg¢$ciach biegowych,

2) czg$¢ ustna — znajomos¢:

a) konstﬂr;ukcji eksploatowanych* elektrycznych**zespoléw trakcyjnych 1 autobusoéw szyno-

wych , wagonow osobowych itowarowych

b) podstaw elektrotechniki, maszyn i urzadzen elektrycznych,
*

c) stosowanych systemow ogrzewania, oswietlenia oraz rozwiazan klimatyzacji wagonow ,

d) warunkow technicznych dopuszczenia taboru do ruchu krajowego i migdzynarodowego,

e) zasad utrzymania maznic osiowych oraz zapobiegania grzania si¢ czopoéw osiowych i za-
wieszenia silnikow trakcyjnych,

f) konstrukcyjnych rozwiazan uktadéw hamulcowych, dziatania oraz utrzymania urzadzen
pneumatycznych w taborze kolejowym,

g) organizacji napraw 1 przegladow okresowych i kontrolnych w taborze kolejowym,

h) postgpowania w przypadku stwierdzenia usterek lub uszkodzen w taborze kolejowym za-
grazajacych bezpieczenstwu ruchu,

1) wymogoéw dotyczacych mycia, czyszczenia, odkazania, dezynsekcji taboru,

J) rodzaju serii 1 numeracji taboru,

k) wymiarow skrajni budowli, taboru oraz skrajni fadunkowej krajowej i migdzynarodowe;j,

1) zasad przewozu towarow niebezpiecznych, postgpowania w przypadku wykrycia ulatnia-
nia lub wycieku substancji trujacych i toksycznych,

1) sygnaty 1 wskazniki kolejowe,
k3k

%
m) warunki wlaczenia wagonow osobowych i towarowych do pociagow,
% sk
n) zasady zestawiania pociagdéw pasazerskich i1towarowych
0) zabezpieczenie taboru przed zbiegnigciem,
p) postgpowanie w razie szczegolnych wydarzen, zagrozenia bezpieczenstwa ruchu i wy-
padkow kolejowych,
r) dokumentacji zwiazanej z przygotowaniem i przyjmowaniem pociagu oraz jej prowadze-
nia,
s) gospodarki taborem kolejowym w komunikacji krajowej i migdzynarodowej,
t) zasad bezpieczenstwa 1 higieny pracy i ochrony przeciwpozarowe;.

S—
Dla rewidentéw taboru pasazerskiego.

kk

Dla rewidentow taboru towarowego.
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Nastawniczy
I. Kwalifikacje wymagane od kandydatéow do egzaminu:

1. Wyksztalcenie — zasadnicze zawodowe.

2. Zawodowy staz pracy — odbycie przygotowania zawodowego.
I1. Program przygotowania zawodowego (przyuczenia):

1. Szkolenie praktyczne:
1) jednostka organizacyjna zatrudniajaca pracownika: 10 dni
a) na technicznym posterunku nastawczym: zapoznanie si¢ z dokumentacja 5 dni
techniczno-ruchowa prowadzona na posterunku; zakres czynnos$ci podsta-
wowych i dodatkowych nastawniczego; zapoznanie si¢ z rodzajami urzadzen
sterowania ruchem kolejowym oraz kolejowej tacznosci przewodowej i bez-
przewodowe;j
b) zapoznanie si¢ z regulaminem technicznym stacji 2 dni
¢) utrzymanie i zasady kontroli stanu technicznego rozjazdoéw; obstuga prze- 3 dni
jazdu kolejowego lub przejscia
2) jednostka taboru — ogledziny techniczne wagondéw w sktadzie pociagu; doko- 5 dni
nywanie uproszczonej proby hamulca zespolonego
Lacznie: 15 dni
2. Szkolenie teoretyczne — wedtug odregbnego programu nauczania.
3. Zajgcia probne — pod nadzorem na stanowisku nastawniczego 5 dni
Ogotem: 20 dni

II1. Zakres egzaminu kwalifikacyjnego:
1. Egzamin praktyczny:
1) dokonanie zapiséw w dokumentacji techniczno-ruchowej podczas wystgpowania usterek w
dzialaniu urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
2) zalozenie zamka trzpieniowego i1 spony iglicowe;,
3) przygotowanie drogi przebiegu dla wjazdu, wyjazdu i przejazdu pociagu na podanych urza-
dzeniach sterowania ruchem kolejowym,
4) zabezpieczenie taboru przed zbiegnigciem,
5) osygnalizowanie zamknigtego toru szlakowego 1 stacyjnego,
6) odlaczenie napgdu zwrotnicowego o scentralizowanym sposobie nastawiania i przej$cia na
reczne przestawianie zwrotnicy,
7) wykonywanie uproszczonej préby hamulca zespolonego.
2. Egzamin teoretyczny:
1) czg$¢ pisemna — opracowanie tematow z zakresu:
a) techniki ruchu kolejowego,
b) sterowania ruchem kolejowym,
2) czg$¢ ustna — znajomos$¢ zagadnien z zakresu:
a) techniki ruchu kolejowego,
b) sygnalizacji kolejowej,
c) obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym i tacznosci,
d) bezpieczenstwa 1 higieny pracy
oraz ogolna znajomo$¢ budowy urzadzen:
— sterowania ruchem kolejowym 1 tacznosci,
— zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych.

Zwrotniczy
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I. Kwalifikacje wymagane od kandydatow do egzaminu:

1. Wyksztatcenie — zasadnicze zawodowe.

2. Zawodowy staz pracy — odbycie przygotowania zawodowego.
I1. Program przygotowania zawodowego (przyuczenia):
1. Szkolenie praktyczne:

1) jednostka organizacyjna zatrudniajaca pracownika: 14 dni

a) struktura organizacyjna przedsigbiorstwa; zapoznanie si¢ 2 dni z zagadnieniami 2 dni
ogolnoadministracyjnymi oraz wybrane zagadnienia pracownicze

b) na technicznym posterunku nastawczym: zapoznanie si¢ z dokumentacja 5 dni

techniczno-ruchowa prowadzona na posterunku; zakres czynnosci podstawo-
wych i dodatkowych zwrotniczego; zapoznanie si¢ z rodzajami urzadzen stero-
wania ruchem kolejowym oraz kolejowej tacznosci przewodowej i bezprzewo-

dowej
¢) zapoznanie si¢ z regulaminem technicznym stacji 2 dni 2 dni
d) zapoznanie si¢ z budowa toroéw i rozjazdéw oraz metodami ich 3 dni utrzyma- 3 dni

nia 1 zasadami kontroli stanu technicznego; regulaminy obstugi przejazdu ko-
lejowego lub przejsicia

e) zapoznanie si¢ z urzadzeniami elektroenergetycznymi na posterunkach 2 dni 2 dni
ruchu; odlaczniki trakcyjne; urzadzenia ogrzewania rozjazdow
2) jednostka taboru — ogledziny techniczne wagonéw w sktadzie pociagu; dokony- 5 dni
wanie uproszczonej proby hamulca zespolonego
Lacznie 19 dni
2. Szkolenie teoretyczne — wedtug odregbnego programu nauczania.
3. Zajgcia probne — pod nadzorem na stanowisku zwrotniczego 3 dni
Ogoblem 22 dni

III. Zakres egzaminu kwalifikacyjnego:
1. Egzamin praktyczny:
1) dokonanie zapiséw w dokumentacji techniczno-ruchowej podczas wystgpowania usterek w
dzialaniu urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
2) zalozenie zamka trzpieniowego i1 spony iglicowe;,
3) przygotowanie drogi przebiegu dla wjazdu, wyjazdu i przejazdu pociagu na podanych urza-
dzeniach sterowania ruchem kolejowym,
4) zabezpieczenie taboru przed zbiegnigciem,
5) wykonanie uproszczonej proby hamulca zespolonego,
6) osygnalizowanie zamknigtego toru szlakowego i stacyjnego.
2. Egzamin teoretyczny:
1) czg$¢ pisemna — opracowanie tematu z zakresu techniki ruchu kolejowego,
2) czg$¢ ustna — znajomos$¢ zagadnien z zakresu:
a) techniki ruchu kolejowego,
b) sygnalizacji kolejowej,
c) obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym i tacznosci,
d) bezpieczenstwa 1 higieny pracy.

Kierownik pociagu
I. Kwalifikacje wymagane od kandydatéow do egzaminu:
Wariant A
1. Wyksztatcenie — $rednie techniczne o specjalnosci transport kolejowy lub $rednie dla stanowi-
ska kierownika pociagu zatrudnionego u przewoznika.
2. Zawodowy staz pracy:
— odbycie przygotowania zawodowego dla kandydatow z wyksztatceniem §rednim technicz-
nym o specjalno$ci transport kolejowy,
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—jeden rok pracy na stanowisku konduktora u przewoznika pasazerskiego dla pracownika z

wyksztalceniem Srednim.

Wariant B

1

. Wyksztatcenie — zasadnicze zawodowe.

2. Zawodowy staz pracy:

— 1 rok pracy na stanowisku ustawiacza u przewoznika towarowego,

— odbycie przygotowania zawodowego do wykonywania czynno$ci kierownika pociagu go-

spodarczego i roboczego.

I1. Program przygotowania zawodowego:
1. Szkolenie praktyczne:
1) jednostka wykonawcza zarzadu kolei, zapoznanie si¢ z: regulaminami technicznymi

posterunkow 1 odcinkdéw zdalnego prowadzenia ruchu oraz prowadzeniem doku-
mentacji techniczno-ruchowej, zasadami prowadzenia ruchu pociagdéw, rodzajami
urzadzen sterowania ruchem kolejowym i tacznosci, sygnalizacja kolejowa, przygo-
towywaniem drog przebiegow dla jazd pociagowych i manewrowych,

2) jednostka wykonawcza przewoznika lub zarzadu kolei:

%

a) zapoznanie si¢ ze sposobem zestawiania pociagdw pasazerskich i towarowych, w

tym z ogdélnymi zasadami przewozu wagonow z towarami niebezpiecznymi, z
Kk

przekroczong skrajnia 1 wyjatkowo cigzkich oraz przewozéw wojskowych , ze-
stawianiem wagondéw towarowych w pgga[gach gospodarczych i roboczych oraz
pojazddéw pomocniczych z przyczepami

b) zapoznanie si¢ z: obowiazkami manewrowego oraz nadzorujacego i kierujacego
manewrami, sposobem wykonywania manewrdw, sygnalami podawanymi przy
manewrach, sprzeganiem i rozprzeganiem taboru, predkosciami jazd manewro-
wych, manewrami po torach gléwnych oraz przez przejazdy i przejscia, zabezpie-
czeniem taboru przed zbiegnigciem, ze stosowana dokumentacja ruchowa w za-
kresie pracy manewrowej,

¢) zapoznanie si¢ z rodzajami hamulcow, obstuga urzadzen wagonowych, oblicza-
niem rzeczywistej oraz wymaganej masy hamujacej, wykonywaniem szczegoto-
wej 1 uproszczonej proby hamulca, sygnatlami podawanymi przy probie hamulca,

d) zapoznanie si¢ z: rozkazami pisemnymi i ostrzezeniami dla druzyn pociagowych,
dokumentami pociagowymi, wewngtrznym rozktadem jazdy,

) zapoznanie si¢ z nadzorem nad prowadzeniem i regulowaniem ruchu pociagdw w
sytuacjach nadzwyczajnych, organizacja akcji ratunkowej w razie wypadkow ko-
lejowych i klgsk zywiotowych,

f) zapoznanie si¢ z prawami 1 obowiazkami kierownika pociagu wynikajacymi z re-
gulaminu pracy, obowiazkami kierownika pociagu z jedno- i wieloosobowa obsa-
da konduktorska, prowadzeniem dokumentacji pociagowej, uzytkowaniem urza-
dzen radiotacznos$ci pociagowej, podawaniem i odbieraniem sygnatow kolejowych
w zakresie druzyny pociagowej, postgpowaniem w razie zagrozenia bezpieczen-
stwa podroznych oraz bezpieczenstwa ruchu kolejowego, samodzielnym wykona-
niem zahamowania pociagu w kabinie maszynisty, sposobem odtaczenia urzadzen
energetycznych pojazdu w nagtych przypadkach,

Lacznie:

2. Szkolenie teoretyczne'

)~ wedtug odrebnego programu nauczania.

3. Zajgcia probne — pod nadzorem na stanowisku kierownika pociagu
Ogotem:

*

kk
EEE

Dla kierownika u przewoznika pasazerskiego.
Dla kierownika pociagu u przewoznika towarowego.

Dla kierownika pociagu gospodarczego i roboczego.

5 dni

2 dni

2 dni

2 dni

2dni

2 dni

5 dni

20 dni

3 dni
20 dni



17

D Absolwenci szkot $rednich technicznych o specjalnosci ekonomika transportu kolejowego lub ruch i przewozy kole-
jowe nie podlegaja szkoleniu teoretycznemu.

II1. Zakres egzaminu kwalifikacyjnego:
1. Egzamin praktyczny:

1) wykonanie pod nadzorem sprz¢gania i rozprzg¢gania wagonow w sktadzie pociagu,

2) wykonanie proby hamulca zespolonego,

3) ustalenie dlugosci, masy ogdlnej pociagu, rzeczywistej i wymaganej masy hamujacej, oblicze-
nie najwigkszej dozwolonej predkosci jazdy pociagu (gdy rzeczywista masa hamujaca jest
mniejsza od wymaganej masy hamujacej),

4) postugiwanie si¢ wewnetrznym rozktadem jazdy, znajomos$¢ geografii sieci kolejowe;,

5) zabezpieczenie taboru przed zbiegnigciem,

6) wizualne sprawdzenie stanu technicznego rozjazdéw, fazy przektadania zwrotnic nastawia-
nych r¢eznie, sprawdzanie zamknig¢ nastawczych,

7) wypetnianie prowadzonej przez kierownika pociagu dokumentacji zwiazanej z praca ruchowa
1 obsada druzyny pociagowe;j i konduktorskiej,

8) prezentacja obstugi wytypowanych urzadzen i wyposazenia wagonow.

2. Egzamin teoretyczny:

1) cze$¢ pisemna — opracowanie tematow z zakresu:

a) zasad postgpowania w przypadku szczegélnych wydarzen i zagrozenia bezpieczenstwa ru-
chu kolejowego,

b) zasad zestawiania pociagow,

¢) zasad prowadzenia ruchu pociagdéw i pracy manewrowe;j,

d) obowiazkow jedno i wieloosobowej druzyny konduktorskiej,

e) ostony pociagu zatrzymanego na torze szlakowym,

2) cze$¢ ustna — znajomo$¢ zagadnien:

a) obsady i przygotowania pociagdéw do jazdy,

b) sygnalizacji kolejowe;j,

¢) prowadzenia ruchu pociagdéw na szlaku bez blokady liniowej, z pétsamoczynng i samoczyn-
na blokada liniowa, szczegdlne sposoby prowadzenia ruchu pociagow,

d) zezwolenia na wjazd, wyjazd lub przejazd pociagu,

e) warunkoéw przejazdu pociagu obok semafora, na ktérym nie mozna podaé sygnatu zezwala-
jacego,

f) powiadamiania druzyn pociagowych — rozkazy pisemne, ostrzezenia,

g) zasady wykonywania manewrow,

h) okreslania i podziatu pociagdéw, rozktadéw jazdy do uzytku wewngtrznego i1 publicznego,

1) obstugi urzadzen radiotacznosci kolejowej,

J) postgpowania w razie szczegdlnych wydarzen, zagrozenia bezpieczenstwa ruchu i wypad-
kow kolejowych, i s

k) obstugi urzadzen wagonow pasazerskich 1 towarowych>X< * w tym samowyladowczych

1) zasad prowadzenia ruchu pociagéw po torze zamknigtym,

1) postgpowania w razie potrzeby osygnalizowania toru zamknigtego i przeszkody na torze
szlakowym,

m) ostony miejsca robot i zapewnienia bezpieczenstwa pracownikom zatrudnionym na torze
zamknigtym przez kierujacego robotami.

3. Szkolenie i egzamin w zakresie zagadnien bezpieczenstwa i higieny pracy — wedlug odrgbne-
g0 programu nauczania.

Ustawiacz

I. Kwalifikacje wymagane od kandydatéow do egzaminu:
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1. Wyksztatcenie — zasadnicze zawodowe.
2. Zawodowy staz pracy — 3 lata w zespole manewrowym.

I1. Program przygotowania zawodowego (przyuczenia):

1. Szkolenie praktyczne:

1) jednostka organizacyjna zatrudniajaca pracownika: 5 dni
a) zakres czynnos$ci podstawowych 1 dodatkowych ustawiacza 2 dni
b) zakres czynno$ci kierownika pociagu towarowego 2 dni
¢) zapoznanie si¢ z regulaminem pracy manewrowej 1 dzien
2) jednostka towarowa: 6 dni
a) zapoznanie si¢ z organizacja ruchu towarowego 1 dzien
b) gospodarka wagonami towarowymi 2 dni
¢) przewozy nadzwyczajne 2 dni
d) obstuga punktéw tadunkowych 1 dzien
3) jednostka taboru: 4 dni
a) ogledziny techniczne wagonéw w sktadzie pociagu 2 dni
b) proby hamulca zespolonego 2 dni
Lacznie: 15 dni
2. Szkolenie teoretyczne — wedtug odrebnego programu nauczania.
3. Zajecia probne — pod nadzorem na stanowisku ustawiacza 10 dni
Ogodlem: 25 dni
II1. Zakres egzaminu kwalifikacyjnego:
1. Egzamin praktyczny:
1) wykonanie pod nadzorem okreslonej czynno$ci manewrowej,
2) wykonanie wstgpnych ogledzin technicznych sktadu pociagu,
3) wykonanie proby hamulca zespolonego,
4) przyjecie 1 zdanie wagonu w punkcie zdawczo-odbiorczym.
2. Egzamin teoretyczny:
1) czg$¢ pisemna — opracowanie tematu z zakresu:
a) organizacji 1 techniki ruchu kolejowego,
b) zagadnien handlowo-przewozowych,
2) czg$¢ ustna — znajomos$¢ zagadnien z zakresu:
a) organizacji i techniki ruchu kolejowego,
b) sygnalizacji kolejowe;j,
¢) zagadnien handlowo-przewozowych,
d) bezpieczenstwa i higieny pracy.
Manewrowy
I. Kwalifikacje wymagane od kandydatow do egzaminu:
1. Wyksztatcenie — zasadnicze zawodowe.
2. Zawodowy staz pracy — odbycie przygotowania zawodowego.
I1. Program przygotowania zawodowego (przyuczenia):
1. Szkolenie praktyczne:
1) jednostka organizacyjna zatrudniajaca pracownika: 14 dni
a) struktura organizacyjna przedsigbiorstwa; zapoznanie si¢ z zagadnieniami 2 dni
ogolnoadministracyjnymi; wybrane zagadnienia pracownicze
b) zakres czynno$ci podstawowych i dodatkowych manewrowego; zapoznanie si¢ 4 dni

sci przewodowej i bezprzewodowej

z recznymi urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym oraz kolejowej taczno-
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c¢) zadania 1 obowiazki druzyny manewrowej; wykonywanie ruchoOw 1 czynnosci 4 dni
manewrowych
d) zapoznanie si¢ z regulaminem pracy manewrowej 2 dni
€) zapoznanie si¢ z budowa toréw i rozjazdow 2 dni
2) jednostka towarowa — ogdlne zapoznanie si¢ z organizacja ruchu towarowego i 4 dni
zasadami gospodarki wagonami towarowymi
3) jednostka taboru: 6 dni
a) budowa wagonu 2 dni
b) ogledziny techniczne wagondéw w sktadzie pociagu 2 dni
¢) uproszczona proba hamulca zespolonego 2 dni
Lacznie: 24 dni
2. Szkolenie teoretyczne — wedtug odrgbnego programu nauczania.
3. Zajgcia probne — pod nadzorem na stanowisku manewrowego 14 dni
Ogotem: 38 dni.

I11. Zakres egzaminu kwalifikacyjnego:
1. Egzamin praktyczny:
1) wykonywanie pod nadzorem okreslonej czynno$ci manewrowej,
2) zalozenie zamka trzpieniowego i spony iglicowej,
3) przygotowanie drogi przebiegu dla jazdy manewrowej, przy urzadzeniach sterowania ruchem
kolejowym, przystosowanych do rgcznego przestawiania zwrotnic,
4) zabezpieczenie taboru przed zbiegnigciem,
5) wykonanie uproszczonej proby hamulca zespolonego.
2. Egzamin teoretyczny:
1) czg$¢ pisemna — opracowanie tematu z zakresu techniki ruchu kolejowego,
2) czg$¢ ustna — znajomos$¢ zagadnien z zakresu:
a) techniki ruchu kolejowego,
b) sygnalizacji kolejowej,
c) obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym w zakresie prowadzenia manewrow,
d) bezpieczenstwa 1 higieny pracy.

Automatyk urzadzen sterowania ruchem kolejowym
I. Kwalifikacje wymagane od kandydatéow do egzaminu:
1. Wyksztatcenie — $rednie techniczne lub co najmniej zasadnicze zawodowe w zawodzie mecha-
nicznym, elektrycznym (elektrotechnicznym) lub elektronicznym.
2. Zawodowy staz pracy — 2 lata pracy przy naprawie i utrzymaniu urzadzen sterowania ruchem
kolejowym, zwanych dalej urzadzeniami "srk".
I1. Program przygotowania zawodowego (przyuczenia):
1. Szkolenie praktyczne — nie przewiduje sig.
2. Szkolenie teoretyczne — wedtug odrgbnego programu nauczania.
II1. Zakres egzaminu kwalifikacyjnego:
1. Egzamin praktyczny — wykazanie si¢ umiej¢tnosciami wykonywania prac w urzadzeniach ze-
wngtrznych 1 wewnetrznych srk:
1) zmontowanie wyznaczonego urzadzenia lub jego zespotu,
2) zdemontowanie wyznaczonego urzadzenia lub jego zespotu,
3) regulacja wyznaczonego urzadzenia lub jego czesci sktadowej,
4) wykonanie wyznaczonych zabiegdéw utrzymaniowych,
5) wykonanie wyznaczonych pomiaréw przy uzyciu miernikow i sprawdziandw,
6) ustalenie 1 usunigcie symulowanych niesprawno$ci w urzadzeniach srk,
7) wykonanie czynno$ci poprzedzajacych przystapienie do prac w czynnych urzadzeniach srk, a
mianowicie: dokonanie zapisu w ksiazce kontroli urzadzen srk z uwzglednieniem zakresu ro-
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boét, koniecznos$ci wprowadzenia obostrzonych zasad prowadzenia ruchu oraz sposobu ostrze-
gania pracujacych monteréw przez personel obstugi urzadzen.
2. Egzamin teoretyczny:
1) czg$¢ pisemna — opracowanie tematu z zakresu prac wykonywanych przez montera urzadzen
sterowania ruchem kolejowym i obowiazkéw na tym stanowisku,
2) czg$¢ ustna — znajomos¢:

a) budowy, dziatania, utrzymania i obstugi elektromechanicznych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym, czytania schematdéw blokowych i szczegdtowych

b) technologii montazu poszczegdlnych zespotéw i podzespotdéw elektromechanicznych i prze-
kaznikowych urzadzen srk oraz ogdlna znajomos¢:
— zasad ewidenc;ji i obiegu dokumentacji pracy i ptac w zakresie stanowiska roboczego,
— sygnalizacji kolejowej,
— dziatania i obstugi przewodowej i1 radiowej facznosci kolejowej,
— podstawowych zasad techniki 1 organizacji ruchu pociagdw i manewrow,
— regulamindéw technicznych stacji,
— dokumentacji znajdujacej si¢ na posterunku ruchu dotyczacej regulaminowych dziatan

pracownikow kolejowych réznych specjalnosci,
— zasad bezpieczenstwa 1 higieny pracy, m.in. z uwzglednieniem ochrony przeciwporaze-
niowej oraz przeciwpozarowej,

— zasad przygotowania urzadzen srk do pracy w warunkach zimowych.

Toromistrz
I. Kwalifikacje wymagane od kandydatéow do egzaminu:
1. Wyksztatcenie — $rednie lub co najmniej zasadnicze zawodowe w zawodzie monter nawierzchni
kolejowych.
2. Zawodowy staz pracy — 3 lata na stanowisku rzemie$lnika w jednostkach drogowych przy na-
prawach 1 utrzymaniu toru kolejowego.
I1. Program przygotowania zawodowego (przyuczenia):
1. Szkolenie praktyczne — nie przewiduje sig.
2. Szkolenie teoretyczne — wedtug odrgbnego programu nauczania.
3. Zajgcia probne — pod nadzorem, przy czynnosciach toromistrza — 24 dni.
I11. Zakres egzaminu kwalifikacyjnego:
1. Egzamin praktyczny:
1) wytyczenie w terenie rozjazdu,
2) zniwelowanie toru lub terenu za pomoca niwelatora lub sprzgtem pomocniczym,
3) dokonanie pomiaru strzalek tuku,
4) wykonanie technicznych badan rozjazdu,
5) dokonanie odczytu z planu schematycznego stacji oraz odczytu na rysunku technicznym,
6) ostonigcie sygnatami przeszkody w torze oraz miejsca ograniczenia szybkos$ci ruchu pociagdw
w torze,
7) wykonanie odrebnego szkicu obiektu,
8) opracowanie harmonogramu robdt przy wymianie rozjazdu, regulacji odcinka toru w planie i
profilu oraz regulacji naprezen w torze bezstykowym metoda swobodnej regulacji naprezen,
9) sporzadzenie wykresu petzania tokow szynowych toru bezstykowego.
2. Egzamin teoretyczny:
1) czg$¢ pisemna — opracowanie tematu z zakresu:
a) pracy i obowiazkow toromistrza,
b) zasad tyczenia osi toréw,
¢) zasad niwelacji toru 1 terenu,
d) zasad budowy toru kolejowego,
) organizacji robot torowych,
f) analizy zmian stanu naprgzen w tokach szynowych,
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g) regulacji naprgzen w torze bezstykowym,
h) naprawy peknigtej szyny w torze bezstykowym,
2) czg$¢ ustna — znajomos¢:

a) zasad tyczenia osi toréw i rozjazdow,

b) zasad niwelowania torow i terenu, dokonywanie stosownych pomiaréw i obliczania strzatek
tukow,

c) zasad dokonywania kontroli stanu toréw, rozjazdéw i budowli inzynieryjnych oraz zwiaza-
nych z tym pomiarow,

d) zasad osygnalizowania i prowadzenia robdt zwigzanych z budowa i1 utrzymaniem podtorza i
nawierzchni toru, budowli i urzadzen kolejowych,

e) budowy i dziatania sprzgtu i maszyn oraz r¢cznych narzedzi do robot torowych,

f) budowy, zasad dziatania i napraw rozjazdéw kolejowych,

g) zasad budowy i utrzymania tor6w bezstykowych,

h) zagadnien spawalnictwa szyn i rozjazdow,

1) zasad dokonywania odbioru rob6t nawierzchniowych i podtorzowych,

J) zasad dokonywania badan defektoskopowych,

k) zasad okre$lania przydatno$ci elementow nawierzchni kolejowej oraz ich sktadowania,

1) zasad 1 zakresu przygotowania kolei do pracy w warunkach zimowych,

}) budowy i utrzymania urzadzen ogrzewania rozjazdow kolejowych,

m) sygnalizacji kolejowej 1 techniki ruchu,

n) budowy, zasad dziatania i obstugi urzadzen sterowania ruchem i lacznosci kolejowe;,

0) zasad bezpieczenstwa 1 higieny pracy,

p) zasad ochrony przeciwpozarowej oraz postugiwania si¢ sprz¢tem przeciwpozarowym,

r) zasad postepowania w razie wypadku kolejowego, uszkodzenia toru, podtorza, budowli albo
innych urzadzen kolejowych, zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu,

s) sposobow udzielania pierwszej pomocy w razie wypadkow z ludzmi lub naglych zachoro-
wan.

Droznik przejazdowy
I. Kwalifikacje wymagane od kandydatow do egzaminu:
Wariant A

1. Wyksztalcenie — zasadnicze zawodowe.

2. Zawodowy staz pracy — odbycie przygotowania zawodowego.
Wariant B

1. Wyksztatcenie — podstawowe.

2. Zawodowy staz pracy — 6 miesigcy w wykonawczych jednostkach drogowych lub inzynierii

ruchu.

I1. Program przygotowania zawodowego (przyuczenia):

1. Szkolenie praktyczne — nie przewiduje sig.

2. Szkolenie teoretyczne — wedtug odrgbnego programu nauczania.

3. Zajgcia probne — pod nadzorem przy czynnosciach droznika przejazdowego na réznych przejaz-
dach strzezonych, gtownie o duzym nat¢zeniu ruchu — 18 dni.

II1. Zakres egzaminu kwalifikacyjnego:

1. Egzamin praktyczny:

1) obstuga mechanicznej i elektrycznej rogatki przejazdu strzezonego,

2) przyjecie telegramu o kursowaniu pociagu dodatkowego, zmianie sytuacji ruchowej lub zawie-
rajacego polecenie dla droznika przejazdowego oraz zgtoszenie zamknigcia rogatek lub wyko-
nanie otrzymanego polecenia,

3) ostonigcie sygnatami przeszkody w torze szlakowym i na stacji,

4) ostonigcie sygnatami miejsca ograniczenia szybkosci ruchu pociagéw w torze szlaku jedno-
lub dwutorowego,

5) zabezpieczenie peknigtej szyny w torze jednym ze stosowanych sposobow,
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6) zabezpieczenie i obstuga przejazdu w przypadku uszkodzenia rogatek lub sygnalizacji $wietl-
nej.
2. Egzamin teoretyczny:
1) czg$¢ pisemna — opracowanie tematu z zakresu pracy 1 obowiazkow droznika przejazdowego,
2) czg$¢ ustna — znajomos¢:
a) obowigzkow drdéznika przejazdowego,
b) sygnalizacji kolejowej i techniki ruchu kolejowego z zakresu obowiazkow droznika przejaz-
dowego,
c) budowy, dziatania i obslugi rogatek przejazdowych, sygnalizacji $wietlnej oraz urzadzen
telewizji przemystowej,
d) zasad obstugi urzadzen przejazdu strzezonego w razie uszkodzenia lub unieruchomienia
urzadzen rogatkowych lub sygnalizacji Swietlne;,
e) zasad postgpowania w razie wypadku na przejezdzie lub w jego poblizu, uszkodzenia toru,
budowli albo innych urzadzen kolejowych, zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu,
f) zasad obstugi urzadzen tacznosci,
g) budowy toru kolejowego 1 nawierzchni kolejowej oraz zasad wykonywania podstawowych
robot zwigzanych z utrzymaniem toru i nawierzchni przejazdu,
h) kategorii przejazdow kolejowych 1 warunkow, jakim powinny odpowiadac,
1) podstawowych zasad ruchu drogowego,
J) zasad bezpieczenstwa i higieny pracy,
k) sposobow udzielania pierwszej pomocy w razie wypadkow z ludzmi lub naglych zachoro-
wan,
1) zasad przygotowania kolei do pracy w warunkach zimowych oraz postugiwania si¢ sprzgtem
do usuwania $niegu 1 lodu z urzadzen kolejowych.

“Pomocnik maszynisty pojazdu trakcyjnego
I. Kwalifikacje wymagane od kandydatow do egzaminu:
Wariant A
1. Wyksztalcenie — $rednie techniczne o specjalno$ci mechanicznej lub elektrycznej (elektrotech-
nicznej), w zaleznos$ci od rodzaju trakcji.
2. Zawodowy staz pracy — 3 miesiace przy naprawie i utrzymaniu pojazdoéw wilasciwej trakcji.
Wariant B
1. Wyksztalcenie — $rednie techniczne lub zasadnicze zawodowe o specjalno$ci mechanicznej lub
elektrycznej.
2. Zawodowy staz pracy — 6 miesigcy przy naprawie i utrzymaniu pojazdow wiasciwej trakcji.
Wariant C
1. Wyksztalcenie — ztozony egzamin kwalifikacyjny na stanowisko pomocnika maszynisty w in-
nym rodzaju trakcji.
2. Zawodowy staz pracy — 6 miesigcy na stanowisku pomocnika maszynisty w innym rodzaju
trakcji.
Wariant D
1. Wyksztatcenie — ztozony egzamin kwalifikacyjny na kierowcg¢ lokomotywy spalinowej do 300
KM.
2. Zawodowy staz pracy — 1 rok pracy w charakterze kierowcy lokomotywy spalinowej do 300
KM.
II. Program przygotowania zawodowego (przyuczenia):

Ilos¢ dni dla wariantu:
A B C D

1. szkolenie praktyczne — wykonawcza jednostka organizacyjna zatrud-
niajaca pracownika:
1) praca przy naprawie i utrzymaniu spalinowych pojazdow trakcyjnych | 10 | 40 | 30 | 14
2) praca przy naprawie 1 utrzymaniu elektrycznych pojazdéw trakcyj-| 10 | 40 | 30 | 30
nych
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3) zatrudnienie w charakterze pracownika szkolonego (pod nadzorem):
a) przy czynno$ciach pomocnika maszynisty spalinowych pojazdow| 15| 15| 15| 7

E3

trakcyjnych,

b) przy czynnos$ciach pomocnika maszynisty elektrycznych pojazdow| 15| 15| 15| 147
trakcyjnych,

¢) przy czynno$ciach rewidenta taboru 10| 10 5

, o et | 260
Lacznie:| 35| 65| 45 49"
1. Szkolenie teoretyczne — dla wariantu A nie przewiduje sig, a dla pozostatych wariantow wedtug
odrebnego programu nauczania.
2. Zajgcia probne — pod nadzorem:

Ilo$¢ dni dla wariantu
A| B| C|D

a) na stanowisku pomocnika maszynisty spalinowych pojazdoéw trakcyj- 15%| 30%| 30*| 15*
nych

b) na stanowisku pomocnika maszynisty elektrycznych pojazdow trakcyj- | 15%| 30*| 30*| 30*
nych

TR ”

Ogotem: 50%| 95| 75%| 31

* Dotyczy rodzaju trakcji, na ktora kandydat jest szkolony.

II1. Zakres egzaminu kwalifikacyjnego:
1. Egzamin praktyczny — wykonanie:
1) czynno$ci przygotowania pojazdu trakcyjnego do pracy i zdania pojazdu trakcyjnego po pracy,
2) czynnos$ci pomocnika maszynisty podczas wykonywania pracy pociagowej i poza pociagowej,
3) przyktadowego lokalizowania, wykrywania i usuwania przyczyn wadliwej pracy pojazdu trak-
cyjnego lub okreslonego podzespotu,
4) wstepnych ogledzin technicznych pociagu i obstugi hamulcoéw kolejowych.
2. Egzamin teoretyczny:
1) czg$¢ pisemna — opracowanie tematu z zakresu konstrukcji i obstugi pojazdu trakcyjnego oraz
hamulcow kolejowych,
2) cze$¢ ustna — znajomos¢:
a) konstrukcji pojazdow trakcyjnych i ich podzespoldw w niezbgdnym na to stanowisko zakre-
sie,
b) przygotowania pojazdéw trakcyjnych do i po pracy,
¢) obstugi pojazdéw trakcyjnych,
d) podstaw elektrotechniki, miernictwa i materiatoznawstwa, w niezbednym zakresie,
e) sposobow wykrywania i usuwania okreslonych usterek pojazdu trakcyjnego, i jego zespotow
1 podzespotow,
f) zasady dziatania i obstugi hamulcéw kolejowych oraz wstepnych ogledzin technicznych 1
przeprowadzania prob hamulcow pociagow,
g) sygnalizacji 1 organizacji ruchu kolejowego,
h) zasad bezpieczenstwa i higieny pracy oraz ochrony przeciwpozarowe;j,
1) metod bezpiecznej pracy przy urzadzeniach elektrycznych.

IV. Uwagi:
W przypadku potrzeby przeprowadzenia cyklu jednoczesnego szkolenia na stanowisko po-
mocnika maszynisty dwdch rodzajow trakceji (spalinowej 1 elektrycznej):
1) catkowity okres szkolenia jest odpowiednio dobrana suma czasokresu czgsci dotyczacej zawo-
dowego stazu 1 szkolenia praktycznego poszczegdlnych trakcji,
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2) obowiazuje pelny zakres czgsci Il — egzamin kwalifikacyjny odpowiednio dobrany dla kazde-
go rodzaju trakcji,
3) obowiazuje odbycie zaje¢ probnych w czasokresach dla kazdego rodzaju trakcji.

Maszynista pojazdu trakcyjnego
I. Kwalifikacje wymagane od kandydatow do egzaminu:
Wariant A
1. Wyksztalcenie — ztozony egzamin kwalifikacyjny na stanowisko pomocnika maszynisty po-
jazdu trakcyjnego.
2. Zawodowy staz pracy — | rok na stanowisku pomocnika maszynisty pojazdu trakcyjnego i
przejechanie w tym czasie:
— 15 tys. km w trakcji elektrycznej lub
— 10 tys. km w trakcji spalinowe;j, lub
— 5 tys. km w trakcji parowe;.
Wariant B
1. Wyksztalcenie — ztozony egzamin kwalifikacyjny na stanowisko maszynisty w innym rodzaju
trakcji.
2. Zawodowy staz pracy:
— 1 rok na stanowisku maszynisty pojazdu trakcyjnego w innym rodzaju trakcji,
— 30 dni pracy przy naprawie i utrzymaniu pojazdoéw trakcyjnych.
Wariant C
1. Wyksztalcenie — $rednie techniczne wlasciwej specjalnosci oraz ztozony egzamin kwalifika-
cyjny na stanowisko pomocnika maszynisty.
2. Zawodowy staz pracy:
— 6 miesigcy na stanowisku pomocnika maszynisty,
— 30 dni pracy przy naprawie i utrzymaniu pojazdéw trakcyjnych.
I1. Program przygotowania zawodowego (przyuczenia):
Ilo$¢ dni dla wariantu
A B C

1. Szkolenie praktyczne: — wykonawcza jednostka organizacyjna za-
trudniajaca pracownika:
1) praca przy naprawie i utrzymaniu elektrycznych pojazdow trakcyj- — 30%| -
nych
2) praca przy naprawie i utrzymaniu spalinowych pojazdow trakcyj- — 30%| -
nych
3) zatrudnienie w charakterze pracownika szkolonego (pod nadzo-
rem):
a) przy czynnosciach pomocnika maszynisty elektrycznych pojaz- — 5% -
dow trakcyjnych
b) przy czynno$ciach pomocnika maszynisty spalinowych pojaz- — 15% —
dow trakcyjnych
4) ztozenie egzaminu autoryzacyjnego przed maszynista instrukto- — X —
rem”
5) praca na stanowisku pomocnika maszynisty w rodzaju trakcji, na — 50%* —
ktoéra kandydat jest szkolony
6) zatrudnienie w charakterze pracownika szkolonego (pod nadzo-
rem):
a) przy czynnosciach maszynisty elektrycznych pojazdow trakcyj- 5% - 20*
nych
b) przy czynnosciach maszynisty spalinowych pojazdow trakcyj- 5% - 20*
nych




Lacznie: 15% 95% 20%*
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2. Szkolenie teoretyczne dla wariantu A 1 B wedlug odrgbnego progra-

mu nauczania; dla wariantu C nie przewiduje sig.

3. Zajgcia probne — pod nadzorem:

a) na stanowisku maszynisty elektrycznych pojazdéw trakcyjnych 20* 30* 20*
b) na stanowisku maszynisty spalinowych pojazdéw trakcyjnych 20* 30* 20%*
Ogotem 35%| 125% 40*

* Dotyczy rodzaju trakcji, na ktora kandydat jest szkolony.

II1. Zakres egzaminu kwalifikacyjnego:

1.

Egzamin praktyczny — wykonanie:

1) czynnosci przygotowania pojazdu trakcyjnego do pracy i zdania pojazdu trakcyjnego po pracy,

2) obstugi pojazdéw trakcyjnych podczas jazdy,

3) wstepnych ogledzin technicznych pociagu, obstugi hamulcéw kolejowych,

4) przyktadowego lokalizowania i wykrywania usterek w poszczegdlnych obwodach i urzadze-
niach pojazdéw trakcyjnych,

5) obstugi urzadzen czujnosci i radiotacznosci,

6) prowadzenia dokumentacji eksploatacyjnej i naprawcze;.

. Egzamin teoretyczny:

1) czg$¢ pisemna — opracowanie tematu z zakresu konstrukcji 1 obstugi pojazdu trakcyjnego oraz
hamulcéw kolejowych,
2) czg$¢ ustna — znajomos¢:
a) konstrukcji 1 obstugi pojazdéw trakcyjnych,
b) przygotowania pojazdu trakcyjnego do pracy i zdania pojazdu trakcyjnego po pracy,
c) dziatania i obstugi typéw hamulcéw kolejowych stosowanych na kolejach,
d) poszczegdlnych obwodow i urzadzen pojazddéw trakcyjnych,
e) sposobow lokalizowania i usuwania przyczyn wadliwej pracy pojazdu trakcyjnego lub okre-
slonych podzespotow,
f) obstugi urzadzen czujnosci i radiotacznosci,
g) urzadzen zabezpieczenia ruchu pociagéw w zakresie niezbednym maszyniscie pojazdu trak-
cyjnego,
h) sygnalizacji 1 organizacji ruchu kolejowego,
1) zasad postgpowania w razie wypadku kolejowego lub wydarzen z ludzmi,
J) przepiséw 1 instrukcji oraz prowadzenia podstawowej dokumentacji eksploatacyjnej 1 na-
prawczej,
k) zasad bezpieczenstwa i higieny pracy oraz ochrony przeciwpozarowej,
1) bezpiecznych metod pracy przy urzadzeniach elektrycznych.

Kierowca lokomotywy spalinowej do 300 KM

I. Kwalifikacje wymagane od kandydatow do egzaminu:

1. Wyksztatcenie — $rednie techniczne lub zasadnicze zawodowe o specjalnosci mechaniczne;.

2. Zawodowy staz pracy — 1 rok przy wyksztatceniu srednim technicznym lub 2 lata przy wyksztat-

ceniu zasadniczym zawodowym.

I1. Program przygotowania zawodowego (przyuczenia):

1. Szkolenie praktyczne — w wykonawcze] jednostce organizacyjnej zatrudniajacej

pracownika:
a) przy naprawie i utrzymaniu spalinowych pojazdéw trakcyjnych 30 dni
b) przy czynno$ciach kierowcy lokomotywy spalinowej o mocy do 300 KM w cha- 15 dni

rakterze pracownika szkolonego (pod nadzorem)

Lacznie: 45 dni

2. Szkolenie teoretyczne — wedtug odrgbnego programu nauczania.
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3. Zajecia probne — pod nadzorem na stanowisku kierowcy lokomotywy spalinowej o 30 dni
mocy do 300 KM
Ogotem: 75 dni.

II1. Zakres egzaminu kwalifikacyjnego:
1. Egzamin praktyczny:
1) prébna jazda w zakresie umiejetnosci obstugi urzadzen 1 hamulcow lokomotywy,
2) czynno$ci przygotowania lokomotywy do pracy i zdania lokomotywy po pracy,
3) lokalizowanie, wykrywanie 1 usuwanie typowych usterek podczas pracy lokomotywy,
4) obstuga hamulcow kolejowych podczas przeprowadzania prob hamulca pociagu.
2. Egzamin teoretyczny:
1) czg$¢ pisemna — opracowanie tematu z zakresu konstrukeji i obstugi lokomotywy spalinowej
do 300 KM,
2) cze$¢ ustna — znajomos¢:
a) konstrukcji 1 obstugi lokomotyw do 300 KM,
b) lokalizacji i sposobow usuwania wadliwej pracy lokomotywy,
¢) budowy i obstugi hamulcow stosowanych na kolejach,
d) zasad bezpieczenstwa i higieny pracy oraz ochrony przeciwpozarowe;j,
e) sygnalizacji i organizacji ruchu kolejowego.

Kierowca drezyny i wozka motorowego
I. Kwalifikacje wymagane od kandydatéow do egzaminu:
Wariant A

1. Wyksztatcenie — §rednie techniczne specjalno$ci mechanicznej.

2. Zawodowy staz pracy — 1 rok, w tym 2 miesiace jazdy wozkiem jako pomocnik kierowcy
przyuczajacy si¢ do zawodu kierowcy woézka.

Wariant B

1. Wyksztatcenie — zasadnicze zawodowe w jednym z zawoddw mechanicznych.

2. Zawodowy staz pracy — 3 lata, w tym 6 miesigcy przy naprawach wozkow motorowych i 2
miesiagce jazdy wozkiem jako pomocnik kierowcy przyuczajacy si¢ do zawodu kierowcy woz-
ka.

I1. Program przygotowania zawodowego (przyuczenia):

1. Szkolenie praktyczne:
a) na stanowiskach rzemie$lniczych przy naprawie i utrzymaniu pojazdéw pomocni- 180 dni
czych z napgdem motorowym
b) przy czynnos$ciach pomocnika kierowcy drezyny 1 wozka motorowego 60 dni
¢) przy obstudze zurawi z napgdem hydraulicznym o udzwigu do 8 ton 3 dni
Lacznie: 243 dni
2. Szkolenie teoretyczne — wedtug odrgbnego programu nauczania.
3. Zajgcia probne — przy czynnosciach kierowcy drezyny 1 wozka motorowego 12 dni
Ogotem: 255 dni

II1. Zakres egzaminu kwalifikacyjnego:
1. Egzamin praktyczny:
1) odbycie probnej jazdy na wybranym odcinku linii kolejowej dla sprawdzenia umiejgtnosci
jazdy oraz znajomosci sygnalizacji kolejowej i techniki ruchu kolejowego,
2) wykrycie i usunigcie usterki w dziataniu urzadzen drezyny lub wozka motorowego,
3) oslonigcie sygnatami przeszkody na torze szlakowym,
4) obstuga zurawika hydraulicznego zamontowanego na wozku,
5) ostonigcie sygnatami wozka (drezyny) w czasie nieprzewidzianego postoju na szlaku.
2. Egzamin teoretyczny:
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1) czg$¢ pisemna — opracowanie tematu z zakresu:
a) budowy, eksploatacji 1 utrzymania wozkéw motorowych z napedem spalinowym,
b) techniki ruchu kolejowego,
2) czg$¢ ustna — znajomos¢:
a) budowy, dziatania, obstugi i utrzymania wozkéw motorowych z napgdem spalinowym,
b) budowy 1 dziatania silnika spalinowego,
c) zasad gospodarki paliwem i smarami,

d) sposoboéw wykrywania 1 usuwania nieprawidtowosci w dziataniu urzadzen drezyny i wozka

motorowego,
e) podstawy budowy toru kolejowego 1 nawierzchni kolejowej,
f) sygnalizacji kolejowe;j,
g) techniki 1 organizacji ruchu kolejowego,
h) geografii sieci kolejowej Polski,
1) stuzbowego rozktadu jazdy pociagow,
Jj) zasad bezpieczenstwa i higieny pracy,

k) zasad postepowania w razie wypadkow lub stwierdzenia przeszkdd albo uszkodzen kolejo-

wych zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu,

1) sposobow udzielania pierwszej pomocy w razie wypadkéw z ludzmi lub naglych zachoro-

wan,
1) ochrony przeciwpozarowej oraz postugiwania si¢ sprzgtem przeciwpozarowym,
m) podstawowych zagadnien z zakresu dozoru technicznego.

IV. Uwagi:

Do egzaminu na kierowce drezyny i wozka motorowego moga by¢ dopuszczeni pracownicy
(np. kontrolerzy, naczelnicy sekcji, maszynisci wieloczynnosciowych i cigzkich maszyn do robot
nawierzchniowych, monterzy i inni), ktorzy przy wykonywaniu obowiazkow stuzbowych powin-
ni samodzielnie kierowa¢ drezyna lub wozkiem motorowym (pojazdem pomocniczym z napgdem

motorowym).
Pracownikow tych przed poddaniem egzaminowi nalezy przeszkoli¢:
— teoretycznie (wedhug pkt 11.2),

— praktycznie — przy czynno$ciach pomocnika kierowcy drezyny i wozka motorowego; pracow-

nik powinien przejecha¢ w tym charakterze 600 km (w okresie 12 dni).

Maszynista wieloczynnosciowych i ciezkich maszyn do robdét budowlanych
Egzamin moze by¢ przeprowadzony w jednej lub kilku z nizej wymienionych specjalnosci:
1) maszynista oczyszczarki ttucznia w torze,

2) maszynista zgarniarki i profilarki,

3) maszynista stabilizatora dynamicznego,

4) maszynista automatycznej podbijarki torow i rozjazdow,

5) maszynista koparki rowow,

6) maszynista profilarki (§cinarki) faw torowiska,

7) maszynista zurawia torowego,

8) maszynista zgarniarki torowej,

9) maszynista uktadnic Uk 25 i SBT,

10) maszynista zakretarki wielowrzecionowej,

11) maszynista zespotu pradotworczego o mocy 15 kVA 1 wigce;,

12) maszynista pociagu do wymiany nawierzchni kolejowe;j,

13) maszynista transportera materiatow sypkich,

14) maszynista wymieniarki podktadow,

15) maszynista od$niezarki torow,

16) maszynista pociagu do odchwaszczania toréw,

17) maszynista wciagarki szyn,

18) maszynista urzadzenia do bezdzwigowej wymiany rozjazdow,
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19) maszynista pojazdu do inspekcji mostow,
20) maszynista maszyny dwudrogowej do robot nawierzchniowych.

I. Kwalifikacje wymagane od kandydatéow do egzaminu:
Wariant A

1. Wyksztatcenie — zasadnicze zawodowe o specjalnosci kolejowe maszyny drogowe.

2. Zawodowy staz pracy — 1 rok, w tym 6 miesigcy przy utrzymaniu i naprawie maszyn na-
wierzchniowych 1 budowlanych i1 6 miesiecy przy czynnosciach pomocnika maszynisty okre-
Slonej cigzkiej maszyny do robdt nawierzchniowych.

Wariant B

1. Wyksztalcenie — zasadnicze zawodowe o specjalnos$ci mechanicznej, elektromechanicznej lub
elektrycznej.

2. Zawodowy staz pracy — 2 lata na stanowiskach rzemie$lniczych przy utrzymaniu i naprawie
maszyn nawierzchniowych, w tym 6 miesiecy przy czynnosciach pomocnika maszynisty okre-
Slonej cigzkiej maszyny do robdt nawierzchniowych.

I1. Program przygotowania zawodowego (przyuczenia):

1. Szkolenie praktyczne — nie przewiduje sig.

2. Szkolenie teoretyczne — wedtug odregbnego programu nauczania.

3. Zajecia probne — pod nadzorem przy czynno$ciach maszynisty okre§lonej wieloczynnos$ciowe;j
lub cigzkiej maszyny do robdt nawierzchniowych 20 dni.

I11. Zakres egzaminu kwalifikacyjnego:

1. Egzamin praktyczny:

1) przygotowanie do pracy okreslonej maszyny,

2) odbycie probnej pracy maszyna dla sprawdzenia umiejetnosci obslugiwania maszyny,

3) wykrycie i1 usunigcie usterki stwierdzonej w czasie pracy maszyny, awaryjne "ztozenie" ma-
szyny,

4) ostonigcie sygnatami maszyny w czasie nieprzewidzianego postoju maszyny na szlaku,

5) wykonanie czynnos$ci obstugowych po zakonczeniu pracy maszyna.

2. Egzamin teoretyczny:
1) czg$¢ pisemna — opracowanie tematu z zakresu:
a) budowy, dziatania, obstugi i utrzymania maszyny,
b) organizacji, techniki i metod wykonywania robodt okreslona maszyna,

2) czg$¢ ustna — znajomos¢:

a) przeznaczenia, budowy, dziatania 1 zasad obstugi okreslonych wieloczynnosciowych 1 cigz-
kich maszyn stosowanych przy robotach nawierzchniowych,

b) systemow remontéw planowo-zapobiegawczych wieloczynno$ciowych i cigzkich maszyn,

c) zasad 1 zakresu obslugi oraz konserwacji urzadzen elektrycznych i wieloczynno$ciowych
oraz ci¢zkich maszyn,

d) techniki ruchu kolejowego oraz zasad organizacji manewrow kolejowych,

e) sygnalizacji kolejowe;,

f) udzielania pierwszej pomocy w razie wypadkéw z ludzmi i naglych zachorowan,

g) zasad ewidencji obiegu dokumentacji pracy i ptacy.

IV. Uwagi:

1. Maszyni$ci wieloczynnosciowych 1 cigzkich maszyn do robot nawierzchniowych kierujacy po-
jazdem szynowym powinni po uprzednim przeszkoleniu teoretycznym ztozy¢ dodatkowo egza-
min:

1) praktyczny: — wykonanie probnej jazdy maszyna na wybranym odcinku linii kolejowej dla
sprawdzenia umiej¢tnosci jazdy oraz znajomosci sygnalizacji kolejowej 1 techniki ruchu kole-
jowego,

2) teoretyczny:

a) cze$¢ pisemna: — opracowanie tematu z zakresu znajomosci techniki ruchu kolejowego,
b) cze$¢ ustna — znajomos¢:
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— geografii sieci kolejowej Polski,
— stuzbowego rozktadu jazdy pociagéw.
2. Maszyni$ci obstugujacy maszyny pozostajace pod nadzorem dozoru technicznego powinni uzy-
ska¢ uprawnienia do obstugi tych maszyn.
3. Maszyni$ci obslugujacy maszyny energetyczne powinni zda¢ egzamin ze znajomosci zasad eks-
ploatacji urzadzen i instalacji elektroenergetycznych.
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ZALACZNIK 4

WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE, RODZAJ, ZAKRES I CZAS TRWANIA
PRZYGOTOWANIA ZAWODOWEGO ORAZ ZAKRES PRZEDMIOTOWY EGZAMINU
KWALIFIKACYJNEGO NA POSZCZEGOLNE STANOWISKA BEZPOSREDNIO
ZWIAZANE Z PROWADZENIEM RUCHU NA LINIACH METRA

ORAZ PROWADZACYCH POJAZDY METRA

Dyspozytor ruchu metra
I. Kwalifikacje wymagane od kandydatow do egzaminu:
1. Wyksztatcenie — $rednie.
2. Zawodowy staz pracy — 1 rok na stanowisku dyzurnego ruchu i stacji.
I1. Program przygotowania zawodowego:
1. Szkolenie praktyczne:
1) obstuga dygitajzera — 2 miesiace,
2) zapoznanie si¢ z systemami i urzadzeniami w metrze — 1 miesiac.
2. Szkolenie teoretyczne — wedtug odregbnego programu nauczania.
3. Zajgcia probne — pod nadzorem na stanowisku dyspozytora ruchu.
II1. Zakres egzaminu kwalifikacyjnego:
1. Egzamin praktyczny:
1) wykonanie pod nadzorem zadanej czynnos$ci dyspozytora ruchu,
2) dokonanie zapisu w wybranym dokumencie,
3) obstuga urzadzen i systemow na stanowisku dyspozytora ruchu,
4) wydawanie polecen prostych i ztozonych,
5) polecenia specjalne.
2. Egzamin teoretyczny:
1) czg$¢ pisemna:
a) opracowanie tematu z zakresu organizacji i techniki ruchu,
b) znajomos¢ przepisdéw 1 instrukcji,
2) czgs€ ustna:
a) znajomos$¢ przepisow 1 instrukcji,
b) obstuga urzadzen,
¢) postgpowanie w przypadku zagrozen,
d) bezpieczenstwo i higiena pracy.

Dyzurny ruchu i stacji metra
I. Kwalifikacje wymagane od kandydatow do egzaminu:
1. Wyksztatcenie — $rednie.
2. Zawodowy staz pracy — 6 miesigcy.
I1. Program przygotowania zawodowego:
1. Szkolenie praktyczne:
a) obstuga pulpitu stacji — 1 miesiac,
b) zapoznanie si¢ z ukladem torowym stacji — 2 dni.
2. Szkolenie teoretyczne — wedtug odregbnego programu nauczania.
3. Zajgcia probne — pod nadzorem na stanowisku dyzurnego ruchu i stacji.
II1. Zakres egzaminu kwalifikacyjnego:
1. Egzamin praktyczny:
a) wykonanie pod nadzorem zadanej czynnos$ci dyzurnego ruchu i stacji,
b) dokonanie zapisu w wybranym dokumencie,
¢) zalozenie zamka trzpieniowego 1 spony iglicowej,
d) przygotowanie drogi przebiegu dla wjazdu, wyjazdu i przejazdu przez stacjg,
€) automatyczne zawracanie 1 automatyczne powtarzanie przebiegow.
2. Egzamin teoretyczny:
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1) czg$¢ pisemna: — opracowanie tematu z zakresu organizacji i techniki ruchu; przepisy i in-
strukcje,
2) czgs€ ustna:
a) sygnalizacja,
b) obstuga urzadzen,
¢) postgpowanie w przypadku zagrozen,
d) bezpieczenstwo i higiena pracy.

Maszynista taboru pasazerskiego metra
I. Kwalifikacje wymagane od kandydatow do egzaminu:
1. Wyksztatcenie — $rednie.
2. Zawodowy staz pracy — po ukonczeniu kursu na stanowisko maszynisty taboru metra.
II. Program przygotowania zawodowego:
1. Szkolenie praktyczne:
1) praca przy naprawie i utrzymaniu taboru metra:

a) uktadzie mechanicznym wagonu — 1 tydzien,

b) uktadzie elektrycznym wagonu — 2 tygodnie,

¢) urzadzeniach pneumatycznych i hamulcach — 1 tydzien,

2) zatrudnienie w charakterze pracownika szkolonego pod nadzorem przy czynnosciach maszyni-
sty taboru metra — 2 miesiace, w tym 80 godzin samodzielnego prowadzenia pociagu pod nad-
zorem maszynisty.

2. Szkolenie teoretyczne — wedtug odrgbnego programu nauczania.
III. Zakres egzaminu kwalifikacyjnego:
1. Egzamin praktyczny — wykonanie:

1) czynnosci przygotowania pociagu metra do pracy i zdania pociagu metra po pracy,

2) obstugi pociagu metra podczas jazdy po linii metra,

3) wstepnych ogledzin technicznych pociagu, obstugi hamulcéw w pociagach metra,

4) przyktadowego lokalizowania i wykrywania usterek w poszczegdlnych obwodach i urzadze-
niach wagondw metra,

5) obstugi urzadzen automatycznego ograniczenia predkosci (AOP), czujnos$ci, radiotacznosci 1
rozgloszenia,

6) prowadzenia dokumentacji eksploatacyjnej i naprawcze;.

2. Egzamin teoretyczny:
1) czg$¢ pisemna — opracowanie tematu z zakresu konstrukcji i obstugi wagondéw metra,
2) czg$¢ ustna — znajomos¢:
a) konstrukcji wagondéw metra,
b) przygotowania pociagu metra do pracy i1 zdania pociagu metra po pracy,
¢) dziatania i obstugi hamulcéw w wagonach metra,
d) poszczegbdlnych obwodow i urzadzen w wagonach metra,
e) sposobow lokalizowania i usuwania przyczyn wadliwej pracy poszczegdlnych wagonow
metra,
f) obstugi urzadzen automatycznego ograniczenia predkosci (AOP), czujnosci, radiotacznosci i
rozgloszenia,
g) instrukcji sygnalizacji i prowadzenia ruchu pojazdow metra,
h) instrukcji postgpowania w sprawie wypadkow 1 wydarzen kolejowych na liniach metra,
1) zasad bezpieczenstwa i higieny pracy oraz przepiséw przeciwpozarowych.

Maszynista pomocniczych pojazdéw szynowych metra
I. Kwalifikacje wymagane od kandydatow do egzaminu:
1. Wyksztatcenie — $rednie techniczne lub zasadnicze zawodowe o specjalnosci mechaniczne;j
lub elektryczne;j.
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2. Zawodowy staz pracy — 1 rok przy wyksztalceniu $rednim technicznym i 2 lata przy wyksztal-

ceniu zasadniczym zawodowym.
II. Program przygotowania zawodowego (przyuczenia):

1. Szkolenie praktyczne:
1) praca przy naprawie i utrzymaniu spalinowych pojazdéow trakcyjnych (lokomo- 30 dni
tywy manewrowej, wozkow motorowych)
2) wykonywanie pod nadzorem czynnosci kierowcy lokomotywy manewrowej 1 20 dni
wozkéw manewrowych
3) obstuga zurawi z napedem hydraulicznym do 2 ton 2 dni.
2. Szkolenie teoretyczne — wedtug odregbnego programu.
3. Zajecia probne — pod nadzorem 7 dni.
Ogoblem 59 dni

II1. Zakres egzaminu kwalifikacyjnego:
1. Egzamin praktyczny — wykonanie:
1) czynno$ci przygotowania i zdania pojazdu,
2) obstugi codziennej,
3) wykrywania, lokalizacji i usuwania typowych usterek,
4) probnej jazdy pociagiem roboczym.
2. Egzamin teoretyczny:

1) czg$¢ pisemna — opracowanie tematu z zakresu konstrukeji 1 obstugi pomocniczych pojazdow

szynowych,

2) czg$¢ ustna — znajomos¢:
a) konstrukeji i obslugi pomocniczych pojazdéw szynowych,
b) wykrywania i sposobu usuwania usterek,

c¢) budowy i obstugi hamulcéw stosowanych w pomocniczych pojazdach szynowych w metrze,
d) sygnalizacji i organizacji ruchu pasazerskiego i pociagdéw roboczych na liniach metra,

e) zasad bezpieczenstwa i higieny pracy w metrze,
f) przepisow wewngtrznych i instrukcji obowiazujacych w metrze.
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ZALACZNIK 5
WZOR SWIADECTWA
(format A4)

(pieczgé jednostki organizacyjnej
pracodawcy, przy ktorej zostata
powotana komisja egzaminacyjna)

SWIADECTWO ZEOZENIA EGZAMINU KWALIFIKACYJNEGO

nr

Komisja Egzaminacyjna, dziatajaca zgodnie z przepisami rozporzadzenia Ministra Infrastruktu-
ry Z dnia .o, r. w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowa-
dzeniem ruchu na liniach kolejowych oraz warunkoéw, jakie powinny speinia¢ osoby zatrudnione na
tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kolejowe (Dz. U. Nr ....... , POZ. e ),
na podstawie wyniku egzaminu zt0Zonego W dniul .........ccceeveiieviiieniii e r.
1 protokohu N1 ...oovveiiiiii e stwierdza, ze:
Pan (PAni) ..occeieeiiieeie ettt e e e e e b e e e ee e naeeeaaeeenraeeennes
urodzony(a) dnia ........cceecveeviieriienienie e Te W ottt eeire e e sbee e e ,
ZATUANIONY(Q) W oeiietiieeiiie ettt e ettt et e e stee e st e et e e e aeeetaeeetaeesssaeessseeesssaeeasseeesseessseesnnseennneens
spetnia wymagania kwalifikacyjne do wykonywania pracy na stanowisku: ............c.cceeueee.e.

(data) i miejsce wystawienia) (podpis przewodniczacego

komisji)
(pieczg¢ imienna)
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ORAZ PROWADZACYCH POJAZDY KOLEJOWE

ZALACZNIK 6
CHARAKTERYSTYKA STANOWISK BEZPOSREDNIO ZWIAZANYCH
Z PROWADZENIEM RUCHU NA LINIACH KOLEJOWYCH

WRAZ Z OKRESLENIEM WYMOGOW ZDROWOTNYCH
DOTYCZACYCH KATEGORII WZROKU I SLUCHU ORAZ TERMINOW BADAN
OKRESOWYCH WYMAGANYCH NA TYCH STANOWISKACH

Nr
stano-
wiska

pracy

Stanowisko

(wykonywane
czynnosci)

Charakterystyka stanowiska:
okreslenie czynnosci, warunkéw i miejsca pracy z
uwzglednieniem warunkoéw szkodliwych lub uciazli-
wych

Kategoria

wzroku

Kategoria

stuchu

Terminy
badan
okreso-

wych

2.

3.

4.

6.

Dyzurny ru-
chu

Kierowanie ruchem pociagdw na stacji i sasiednich
szlakach. Zarzadzanie, nadzorowanie i wykonywanie
innych czynno$ci, zwiazanych z ruchem pociagéw i
praca manewrowa stacji. Praca ciagla w systemie
zmianowym w réznych warunkach atmosferycznych,
w duzym napigciu uwagi. Odpowiedzialno$¢ za bez-
pieczenstwo ruchu pociagéw i zycie pasazeréw. Pro-
wadzenie dokumentacji ruchowej

II

co 2 lata

Rewident
wagonu

Sprawdzenie wagondéw i pojazdéw pod wzgledem
przydatnosci technicznej do ruchu. Sprawdzenie dzia-
fania hamulcéw. Dokonywanie napraw biezacych.
Praca wykonywana w wymuszonej pozycji ciata i
zmiennych warunkach atmosferycznych. Mozliwa
praca na wysokosci.

co 2 lata

Nastawniczy

Obstuga urzadzen sterowania ruchem kolejowym.
Sprawdzanie stanu i dziatania zwrotnic, wykolejnic i
sygnalow. Prowadzenie dokumentacji ruchowej. Praca
fizyczna na nastawniach wyposazonych w urzadzenia
mechaniczne. Praca w systemie zmianowym. Odpo-
wiedzialno§¢ za bezpieczenstwo ruchu pociagdw.
Praca ciagla w zmiennym rytmie dobowym.

II

co 2 lata

Zwrotniczy

Obstuga i utrzymanie zwrotnic i wykolejnic, nastawia-
nie rgczne lub automatyczne. Praca w systemie zmia-
nowym, w réznych warunkach atmosferycznych, w
wymuszonej pozycji ciata.

II

co 2 lata

Kierownik
pociagu

Praca wykonywana przed rozpoczgciem jazdy, pod-
czas jazdy lub manewréw. Zarzadzanie ruchem pocia-
gu na szlaku. Praca w zmiennym rytmie dobowym.
Duza odpowiedzialno§¢. Narazenie na zmienne wa-
runki atmosferyczne.

II

co 2 lata

Ustawiacz

Zestawianie 1 rozrzadzanie pociagéw, obsluga punk-
tow tadunkowych. Wykonywanie manewréw jedna
lokomotywa i kierowanie praca druzyny manewrowe;j.
Praca w zmiennym rytmie dobowym, odpowiedzialna,
przy duzym napigciu uwagi. Praca na wysokosci przy
sprawdzaniu stanu wagonow i przesytek wagonowych.

1l razw
roku

Manewrowy

Rozlaczanie 1 sprzgganie taboru, przestawianie zwrot-
nic nie obstugiwanych przez zwrotniczych, hamowa-
nie manewrowanego taboru przy uzyciu ptozy, zabez-
pieczanie wagonoéw od zbiegnigcia oraz inne prace
zlecone przez ustawiacza. Praca fizyczna w wymuszo-
nej pozycji ciata. Praca na wysokos$ci przy sprawdza-
niu stanu wagonow i przesytek wagonowych. Praca w
systemie zmianowym. Narazenie na zmienne warunki
atmosferyczne i hatas.

1 razw
roku

Automatyk
urzadzen
sterowania
ruchem kole-

Utrzymanie, naprawa i montaz urzadzen sterowania
ruchem kolejowym. Praca przy urzadzeniach czyn-
nych. Mozliwos$¢ pracy na wysokosci. Niebezpieczen-
stwo porazenia pradem

II

II

co 2 lata
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jowym
9 Toromistrz Organizowanie, kierowanie i nadzér nad robotami|ll do 50 ro-
torowymi. Praca w narazeniu na czynniki atmosfe- ku zycia
ryczne co 2 lata,
powyzej
50 roku
zycia —raz
w ro-ku

10 Droznik Obstuga urzadzen zabezpieczajacych przejazd. Osta- |11 zawsze co 2 lata

przejazdowy |[nianie pociagdw zatrzymywanych na szlaku. Konser- [ wg tabeli 2
wowanie 1 utrzymywanie przejazdu i nawierzchni|w § 7 ust.
kolejowej w granicach przejazdu. Praca w systemie |1 zataczni-
zmianowym w réznych warunkach atmosferycznych. |ka 8
Praca odpowiedzialna, przy duzym napigciu uwagi.

11 Pomocnik Prowadzenie (pod nadzorem) i obstuga elektrycznego, | 1 do 50 ro-
maszynisty spalinowego lub parowego pojazdu trakcyjnego. Przy- ku zycia —
pojazdu trak- |gotowanie pojazdu do pracy, usuwanie typowych co 2 lata,
cyjnego uszkodzen. Praca odpowiedzialna, wymagajaca szcze- powyzej

golnej sprawnosci psychicznej. Narazenie na stres, 50 roku

hatas, wibracjg, niekorzystne warunki mikroklima- zycia— 1

tyczne. Praca wykonywana w réznych porach doby. raz w ro-
ku

12 Maszynista Prowadzenie i obsluga elektrycznego, spalinowego lub I, a w do 50 ro-
pojazdu trak- |parowego pojazdu trakcyjnego. Przygotowanie pojaz- | przypadku ku zycia
cyjnego du do pracy, usuwanie typowych uszkodzen. Praca|maszynisty co 2 lata,

odpowiedzialna wymagajaca szczegdlnej sprawnosci |kolei do- powyzej
psychicznej. Narazenie na stres, halas, wibracje i nie-|jazdowych 50 roku
korzystne warunki mikroklimatyczne. Praca wykony- [— II zycia — raz
wana w roznych porach doby. w ro-ku

13 Kierowca Prowadzenie i obstuga lokomotywy spalinowej. Moz- |1 co 2 lata
lokomotywy |liwo$¢ pracy w roéznych porach doby, w narazeniu na
spalinowej o | stres, hatas, wibracjg i czynniki atmosferyczne.
mocy do 300
KM

14 Kierowca Prowadzenie pojazdu szynowego na szlaku i po torach |1 co 2 lata
drezyny i stacyjnych lub drogach. Konserwacja sprzgtu. Mozli-
wozka moto- [wo$¢ pracy w roznych porach doby, w narazeniu na
rowego czynniki atmosferyczne.

15 Maszynista Obstuga i prowadzenie maszyn do robdt nawierzchni | I do 50 ro-
wieloczynno- |kolejowej. Przygotowanie maszyny do pracy, usuwa- ku zycia
sciowych i nie typowych uszkodzen. Praca odpowiedzialna w co 2 lata,
cigzkich ma- |zmiennych warunkach atmosferycznych i zmiennym powyzej
szyn do robdt |rytmie dobowym. Narazenie na stres, hatas, wibracjg i 50 roku
budowlanych |pyty. Praca poza statym miejscem zamieszkania. zycia —raz

w ro-ku
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ZALACZNIK 7
CHARAKTERYSTYKA STANOWISK BEZPOSREDNIO ZWIAZANYCH

Z PROWADZENIEM RUCHU NA LINIACH METRA ORAZ PROWADZACYCH
POJAZDY METRA WRAZ Z OKRESLENIEM WYMOGOW ZDROWOTNYCH
DOTYCZACYCH KATEGORII WZROKU I SLUCHU ORAZ TERMINOW
BADAN OKRESOWYCH WYMAGANYCH NA TYCH STANOWISKACH

szynowych

na urazy mechaniczne.

Nr . Charakterystyka stanowiska: Terminy
stano- Stanowisko okreslenie czynnosci, warunkoéw i miejsca pracy z Kategoria | Kategoria badan
wiska (wykony\’)ve.me uwzglednieniem warunkow szkodliwych lub uciazli- | wzroku stuchu okreso-

czynno$ci)
pracy wych wych
1. 2. 3. 4. 5. 6.
1 Dyspozytor Staty nadzoér nad ruchem pojazdéw na linii i ruchem |II I do 50 ro-
ruchu pasazerow. Praca w systemie zmianowym; duza od- ku zycia
powiedzialno$¢; duzy doplyw informacji; obshuga co 2 lata,
monitorow; sztuczne o§wietlenie. powyzej
50 roku
zycia —raz
w ro-ku
2 Dyzurny ru- | Obstuga ruchu pasazerskiego i pociagdéw metra. Praca |11 I jak pod nr
chu i stacji zmianowa; duza odpowiedzialnos$¢; duzy doptyw in- stanowiska
formacji; obshuga monitor6w; sztuczne o$wietlenie. 1
3 Maszynista Obstuga pociagu metra. Praca w stresie; duza odpo- (I I jak pod nr
taboru pasa- | wiedzialno$¢; duzy doptyw informacji. Praca w syste- stanowiska
zerskiego mie zmianowym, w wymuszonej pozycji, przy sztucz- 1
nym oswietleniu; hatas. Zagrozenie spowodowane
ruchem pociggow.
4 Maszynista Prowadzenie pomocniczych pojazdow szynowych|I I jak pod nr
pomocniczych |(lokomotywa, drezyna) na linii metra i tacznicy. Praca stanowiska
pojazdow w tunelu przy sztucznym o$wietleniu; hatas; narazenie 1
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ZALACZNIK 8
ZASADY OCENY ZDOLNOSCI FIZYCZNEJ I PSYCHICZNEJ
NA STANOWISKACH BEZPOSREDNIO ZWIAZANYCH Z PROWADZENIEM RUCHU
NA LINIACH KOLEJOWYCH I LINIACH METRA ORAZ PROWADZACYCH POJAZ-
DY KOLEJOWE, A TAKZE TRYB ORZEKANIA O TEJ ZDOLNOSCI

§ 1. Ocena zdolnosci fizycznych 1 psychicznych do pracy jest ustalana po przeprowadzeniu ba-
dan profilaktycznych lekarskich i psychologicznych, obejmujacych:

1) badanie ogdlne stanu zdrowia przeprowadzane przez lekarza uprawnionego,

2) badania specjalistyczne i pomocnicze zlecone przez lekarza uprawnionego, w tym obowiazkowe
badanie okulistyczne i laryngologiczne,

3) badanie psychologicznej przydatnosci zawodowe;.

§ 2. 1. Badania profilaktyczne pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwia-
zanych z prowadzeniem ruchu na liniach kolejowych oraz prowadzacych pojazdy kolejowe wyko-
nuja uprawnieni lekarze oraz komisje lekarskie.

2. Badania, o ktérych mowa w ust. 1, wykonywane sa na podstawie skierowania wydanego
przez pracodawcg.

3. Skierowanie wydane oddzielnie dla kazdego pracownika powinno zawiera¢:

1) okreslenie rodzaju badania profilaktycznego, jakie ma by¢ wykonane,

2) w przypadku o0sob przyjmowanych do pracy lub pracownikéw przenoszonych na inne stanowi-
ska pracy — okreslenie stanowiska pracy, na ktorym osoba ta ma by¢ zatrudniona; w tym przy-
padku pracodawca moze wskaza¢ w skierowaniu dwa lub wigcej stanowisk pracy, w kolejnosci
odpowiadajacej jego potrzebom,

3) okreslenie stanowiska pracy, na ktorym pracownik jest zatrudniony,

4) informacje o wystepujacych na stanowiskach pracy, o ktorych mowa w pkt 2 i1 3, czynnikach
szkodliwych dla zdrowia lub warunkach uciazliwych oraz aktualne wyniki badan i pomiaréw
czynnikéw szkodliwych dla zdrowia na tych stanowiskach.

§ 3. 1. Do oceny zdolnosci fizycznych i1 psychicznych pracownikéw i wydawania orzeczen o tej
zdolnos$ci wlasciwi sa uprawnieni lekarze 1 komisje lekarskie w placowkach Kolejowego Zaktadu
Medycyny Pracy oraz w Centrum Naukowym Medycyny Kolejowe;.

2. Lekarze posiadajacy specjalizacje w dziedzinie okulistyki, zwani dalej lekarzami okulistami,
oraz lekarze posiadajacy specjalizacj¢ w dziedzinie laryngologii, zwani dalej lekarzami laryngolo-
gami, przeprowadzajacy specjalistyczne badania profilaktyczne pracownikéw zatrudnionych na
stanowiskach wymienionych w § 2 ust. 1, powinni odby¢ przeszkolenie w jednostkach organizacyj-
nych stuzby medycyny pracy PKP w zakresie czynnikéw ryzyka zawodowego 1 szczegdlnych wy-
mogow zdrowotnych w transporcie kolejowym oraz metodyki badan specjalistycznych.

3. Oceny psychologicznej przydatnosci zawodowej dokonuja, na podstawie przeprowadzonych
badan, psycholodzy przeszkoleni w jednostkach organizacyjnych stuzby medycyny pracy PKP w
zakresie czynnikéw ryzyka zawodowego 1 szczegdlnych wymogow sprawnos$ci psychicznych w
transporcie kolejowym oraz metodyki badan psychologicznych.

§ 4. 1. Badania profilaktyczne dziela si¢ na:

1) wstgpne,

2) okresowe,

3) kontrolne.

2. Badania wstgpne przeprowadza si¢ przed zatrudnieniem na stanowisku bezposrednio zwigza-
nym z prowadzeniem ruchu na liniach kolejowych i liniach metra oraz przed podjgciem pracy na
stanowisku zwiazanym z prowadzeniem pojazddéw szynowych, a takze przed przeniesieniem do
pracy na takie stanowisko.

3. Badania okresowe przeprowadza si¢ u pracownikow, ktérzy wymagaja sprawdzenia i oceny
stanu zdrowia, w terminach okre§lonych w zataczniku 6 do rozporzadzenia. Lekarz uprawniony
moze wyznaczy¢ wczesniejszy termin badania okresowego w zaleznosci od stanu zdrowia pracow-
nika i warunkow §rodowiska pracy. Wyznaczona datg kolejnego badania okresowego lekarz wpi-
suje do zaswiadczenia lekarskiego (zatacznik 9).

4. Badania kontrolne przeprowadza si¢ w nastgpujacych przypadkach:
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1) niezdolnosci do pracy spowodowanej choroba trwajaca dtuzej niz 30 dni,

2) spowodowania przez pracownika wypadku na linii kolejowej lub podejrzenia o spowodowanie
wypadku,

3) kierowania pracownika na kurs, po ktorego ukonczeniu ma on objac¢ stanowisko o wyzszych
wymogach zdrowotnych lub o innego rodzaju narazeniu zawodowym,

4) podejrzenia utraty przez pracownika zdolnosci do wykonywania pracy na dotychczasowym sta-
nowisku,

5) powrotu pracownika do pracy na stanowisku po okresie przerwy trwajacej dtuzej niz 6 miesiecy,

6) przed rozwiazaniem stosunku pracy z pracownikiem, ktéry pracowat w warunkach szkodliwych
dla zdrowia lub uciazliwych, albo przed przeniesieniem go z tego stanowiska na stanowisko, na
ktérym warunki szkodliwe dla zdrowia lub uciazliwe nie wystepuja,

7) w innych uzasadnionych przypadkach, o ile wynika to z odregbnych przepisow.

5. Badania kontrolne przeprowadzane sa poza terminami wynikajacymi z czgstotliwosci wyko-
nywania badan okresowych. Badania te obejmuja ogolne badanie stanu zdrowia, badania specjali-
styczne 1 pomocnicze. Zakres badan specjalistycznych i pomocniczych, a takze koniecznos$¢ prze-
prowadzenia badania psychologicznej przydatnosci zawodowej, okresla lekarz uprawniony, z za-
strzezeniem § 14 ust. 1 pkt 2.

§ 5. 1. Badania lekarskie pracownikéw przeprowadza lekarz uprawniony samodzielnie,
uwzgledniajac wyniki badan specjalistycznych i pomocniczych oraz oceng psychologicznej przy-
datno$ci zawodowej ustalona przez psychologa.

2. Badania, o ktorych mowa w ust. 1, przeprowadza sig¢ na podstawie:

1) skierowan, o ktérych mowa w § 2 ust. 2,

2) wykazu i charakterystyki stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem ruchu na liniach
kolejowych, wymogow zdrowotnych w zakresie kategorii wzroku i stuchu oraz w terminach ba-
dan obowiazujacych na tych stanowiskach (zataczniki 6 i 7 do rozporzadzenia),

3) innych przepiséw, z ktoérych wynika potrzeba oceny zdolnosci fizycznej i psychicznej pracowni-
kow, a w szczegdlnosci dotyczacych zatrudniania kobiet,

4) wlasnych spostrzezen lekarza uprawnionego z przeprowadzonych lustracji stanowisk pracy.

§ 6. 1. Przed rozpoczgciem badania lekarz uprawniony, lekarz specjalista oraz psycholog powi-
nien:

1) sprawdzi¢ tozsamos$¢ osoby skierowanej na badania,

2) upewnic sig, czy pracownik nie zglosit si¢ do badania bezposrednio po nocnej zmianie, w stanie
uniemozliwiajacym doktadne ustalenie przydatnosci do pracy; w takim przypadku nalezy odmo-
wic¢ przeprowadzenia badania i ustali¢ nowy termin,

3) w razie stwierdzenia u pracownika objawow ostrego schorzenia — wyznaczy¢ nowy termin bada-
nia.

2. Badania psychologicznej przydatnosci zawodowej wykonuje si¢ przed innymi badaniami
wchodzacymi w zakres badan lekarskich pracownikéw, w terminach okre§lonych w ust. 3.

3. Badania psychologicznej przydatnosci zawodowej pracownikow zatrudnionych na stanowi-
skach bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem ruchu na liniach kolejowych oraz prowadzacych
pojazdy kolejowe przeprowadza sig:

1) przy kazdym badaniu wstepnym,

2) co 4 lata w ramach badan okresowych,

3) co 2 lata w ramach badan okresowych u pracownikoéw powyzej 50 roku zycia zatrudnionych na
stanowiskach:

a) toromistrza, maszynisty pojazdu trakcyjnego, pomocnika maszynisty pojazdu trakcyjnego,
maszynisty wieloczynnosciowych i cigzkich

b) maszyn do robot budowlanych — wyszczegolnionych w zalaczniku 6 do rozporzadzenia,

c) dyspozytora ruchu, dyzurnego ruchu i stacji, maszynisty taboru pasazerskiego, maszynisty
pomocniczych pojazdow szynowych —wyszczegdlnionych w zataczniku 7 do rozporzadzenia,

4) w ramach badania kontrolnego, jezeli lekarz przeprowadzajacy badanie uzna to za niezbgdne do
wydania orzeczenia, w przypadku, o ktorym mowa w § 4 ust. 4 pkt 2.
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4. W ramach badan pomocniczych nalezy rutynowo wykona¢ morfologi¢ krwi, OB, badanie
ogolne moczu, poziom glikemii na czczo, rentgen klatki piersiowej i1 elektrokardiogram.

5. Wyniki badan laboratoryjnych, z wyjatkiem badania poziomu glikemii na czczo, uznaje sig za
miarodajne, jezeli od ich wykonania mingto nie wigcej niz 6 miesiecy, a w przypadku badan radio-
logicznych nie wigcej niz 24 miesiace, jezeli nie zachodza okolicznosci uzasadniajace ponowne ich
wykonanie.

§ 7. 1. Badanie uktadu wzrokowego przeprowadza lekarz okulista, ktory okres§la kategorig
wzroku pracownika na podstawie wynikow badania, stosujac tabele 1 i 2 oraz uwagi metodyczne.

Tabela 1
Pracownicy o stazu pracy ponizej 2,5 roku na sta-
nowiskach bezposrednio zwiazanych z prowadze-
niem ruchu na liniach kolejowych i liniach metra
oraz prowadzacy pojazdy kolejowe
Ostros¢ wzroku I 11
Bez korekeji 0,8/0,8 0,8/0,6
Z korekcja — —
Korekcja — —
Barwy prawidlowe |prawidlowe
Tabela 2
Pracownicy o stazu pracy co najmniej 2,5-letnim na sta-
nowiskach bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem
ruchu na liniach kolejowych i liniach metra oraz prowa-
dzacy pojazdy kolejowe
Ostro$¢ wzroku I 11
0,5/0,5
Bez korekcji lub 0,4/0,2
0,7/0,3
1,0/0,5
Z korekcja lub 0,8/0,6
0,8/0,8
. +/=3,0 D sph +/=3,0 D sph
Korekeja +/2,0Dcyl |+/2,0Dcyl
Barwy prawidlowe prawidtowe

Uwagi metodyczne

A. Zez, oczoplas 1 wszczepienie soczewek wewnatrzgatkowych wyklucza zakwalifikowanie do I i II kategorii wzro-
ku.

B. Brak widzenia stereoskopowego dyskwalifikuje do pracy na wysokosci.

C. Zmiany w polu widzenia nie zezwalaja na zakwalifikowanie do I kategorii wzroku. Obwodowe ubytki w polu wi-
dzenia nieprzekraczajace 20 stopni w kazdym oku pozwalaja przyznaé 11 kategori¢ wzroku po wykluczeniu czyn-
nego procesu chorobowego.

D. Wyniki badan, rozpoznanie oraz ewentualng konieczno$¢ pracy w szktach korekcyjnych nalezy wpisa¢ do doku-
mentacji medycznej indywidualnej wewngtrznej pracownika oraz do zaswiadczenia lekarskiego.

2. Jezeli kategorie wzroku zostaly okreslone w szktach okularowych lub soczewkach kontakto-
wych, pracownik jest zobowiazany do uzywania wymaganej korekcji w czasie pracy oraz do posia-
dania szkiet zapasowych, a takze zglaszania si¢ na badania profilaktyczne w tych szklach (soczew-
kach).

§ 8. Badanie narzadu stuchu i rownowagi pracownika przeprowadza lekarz laryngolog, ktory
okresla kategori¢ stuchu wedtug norm zawartych w tabeli 3, uwzgledniajac wynik badania audio-
metrycznego.
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Tabela 3

Kategoria
stuchu

Pracownicy o stazu pracy ponizej 2,5
roku na stanowisku bezposrednio zwia-
zanym z prowadzeniem ruchu na liniach
kolejowych i liniach metra oraz prowa-

dzacy pojazdy kolejowe

Pracownicy o stazu pracy co najmniej
2,5-letnim na stanowisku bezposrednio
zwigzanym z prowadzeniem ruchu na
liniach kolejowych 1 liniach metra oraz
prowadzacy pojazdy kolejowe

Badany powinien slysze¢ szept kazdym
uchem oddzielnie z odleglosci 5 m

Badany powinien slysze¢ szept kazdym
uchem oddzielnie z odleglosci 2 m

§ 9. 1. Badanie psychologicznej przydatnosci zawodowej przeprowadza psycholog, uwzgled-
niajac czynniki ryzyka zawodowego 1 szczegdlne wymogi sprawnosci psychicznych w transporcie
kolejowym oraz metodyke badan psychologicznych.

2. Badania powypadkowe wykonywane sa w Pracowni Psychologii Transportu Centrum Na-
ukowego Medycyny Kolejowe;j.

§ 10. 1. Przy ocenie zdolnosci fizycznej 1 psychicznej do pracy pracownika zatrudnionego na
danym stanowisku dtuzej niz 5 lat lekarz uprawniony uwzglednia stopien przystosowania zawodo-
wego.

2. Przy ocenie zdolnosci do pracy pracownika, ktoremu pracodawca powierza wykonywanie
dodatkowych czynnosci, dla ktorych przepisy okre§laja wyzsze wymogi zdrowotne, nalezy
uwzgledni¢ wymogi zdrowotne przewidziane dla tych czynnosci.

§ 11. 1. Do pracy na stanowiskach bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem ruchu na liniach
kolejowych i liniach metra oraz z prowadzeniem pojazddéw szynowych sa zdolne osoby, jezeli:

1) w wyniku badania ogo6lnego stanu zdrowia, z uwzglednieniem wynikow badan specjalistycznych
1 pomocniczych, nie stwierdzono istotnych zmian chorobowych ani nieprawidtlowosci lub stwier-
dzone zmiany w nieznacznym stopniu ograniczaja sprawno$¢ ustroju, lecz nie powoduja niezdol-
nos$ci do wykonywania czynnosci na danym stanowisku pracy,

2) spelniaja wymogi odnosnie do kategorii wzroku 1 stuchu okreslone w § 71 8,

3) uzyskali pozytywna oceng psychologicznej przydatnosci zawodowe;.

§ 12. 1. W wyniku badania lekarskiego (badania ogdlnego stanu zdrowia, badan specjalistycz-
nych i pomocniczych) oraz badania psychologicznej przydatnosci zawodowej lekarz uprawniony
wydaje orzeczenie stwierdzajace brak przeciwwskazan zdrowotnych do pracy na okreslonym sta-
nowisku pracy lub istnienie takich przeciwwskazan.

2. Orzeczenie, o ktorym mowa w ust. 1, lekarz uprawniony wpisuje do zaswiadczenia lekarskie-
go (zatacznik 9 lub 10) oraz do dokumentacji indywidualnej wewngtrznej pracownika.

3. Zaswiadczenie lekarskie, o ktorym mowa w ust. 2, jest wystawiane w 2 egzemplarzach — dla
pracownika i dla pracodawcy.

4. Rejestr wydanych zaswiadczen nalezy prowadzi¢ oddzielnie dla kazdego pracodawcy (zakta-
du pracy).

§ 13. 1. Pracownik lub pracodawca, ktory nie zgadza si¢ z orzeczeniem wydanym przez lekarza
uprawnionego moze, z zastrzezeniem § 14 ust. 2 wystapi¢ w ciagu 7 dni od dnia wydania zaswiad-
czenia lekarskiego z wnioskiem o przeprowadzenie ponownego badania. Wniosek sklada si¢ do
lekarza, ktory to zaswiadczenie wydat.

2. Ponowne badanie powinno by¢ przeprowadzone w terminie 14 dni od dnia ztozenia wniosku
przez:

1) komisje lekarskie w kolejowych poradniach medycyny pracy — dla pracownikéw zatrudnionych
na stanowiskach bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem ruchu na liniach kolejowych oraz
prowadzeniem pojazdow szynowych na tych liniach,

2) wojewddzkie osrodki medycyny pracy — dla pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bez-
posrednio zwiazanych z prowadzeniem ruchu na liniach metra oraz prowadzeniem pojazdow
szynowych metra.

3. Orzeczenie wydane w trybie odwotawczym okreslonym w ust. 1 1 2 jest ostateczne.

§ 14. 1. Komisje lekarskie w kolejowych poradniach medycyny pracy sa powotane do:

1) orzekania o zdolnosci do pracy w przypadku odwotania od orzeczenia lekarza uprawnionego,
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2) przeprowadzani badan kontrolnych w przypadku, o ktorym mowa w § 4 ust. 4 pkt 2.

2. Komisja lekarska w Centrum Naukowym Medycyny Kolejowej orzeka w trybie odwotaw-
czym od orzeczen wydanych przez komisje lekarskie w kolejowych poradniach medycyny pracy, o
ktorych mowa w ust. 1 pkt 2.

3. W sktad komisji orzekajacej w trybie odwotawczym nie moze wchodzi¢ lekarz, ktory wydat
orzeczenie, od ktorego rozpatrywane jest odwotanie.

4. Komisja lekarska moze wystapi¢ do pracodawcy badanego pracownika o udostgpnienie akt
dochodzeniowych (akt powypadkowych) 1 informacji przydatnych do pracy komisji, a takze zapro-
si¢ przedstawiciela pracodawcy do udziatu w pracach komisji.

5. Przedstawiciel pracodawcy badanego pracownika nie bierze udzialu w badaniu lekarskim 1
nie moze by¢ przy nim obecny. Powinien on scharakteryzowa¢ warunki srodowiska pracy badane-
g0, sposob wykonywania czynno$ci zawodowych i1 szczegdlne wymagania sprawnosciowe na sta-
nowisku pracy badanego.
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ZALACZNIK 9

(piecze¢ jednostki organizacyjnej
shuzby medycyny pracy)

ZASWIADCZENIE LEKARSKIE
W wyniku badania lekarskiego i oceny psychologicznej przydatnosci zawodowej orzeka sig, ze:
o 0 G ST STS

UTOAZONY(Q) veeevvveeeirieeeiieeeree et e e seaee e Te W ottt eieeeeeeeeeeeesveeeereeeaee e

ZAMIESZKATY(@) .veeeiieiiieeie ettt ettt st nae et e eaaaens

SEANOWISKO PTACY eiieiiiiiiiieciie ettt ettt ettt e st e e ae e et eeetbeeeaseesasseeensaeessseeennseeeannes

1) wobec braku przeciwwskazan zdrowotnych jest zdolny(a) do wykonywania pracy na wyzej wy-
mienionym stanowisku*
— data nastgpnego badania OKIESOWEEZO0 ......ccvuvieiieriiiiieiieeiiee e

2) wobec przeciwwskazan zdrowotnych jest niezdolny(a) do wykonywania pracy na wyzej wymie-

NIONYM StANOWISKUX.....oiiiiiiiiieciee ettt e e e e s are e e e e e saneesnnnee e

(pieczgé i podpis uprawnionego lekarza
(lub komisji lekarskiej)

* Niepotrzebne skreslic.

POUCZENIE:

Osoba zainteresowana i1 pracodawca otrzymujacy zaswiadczenie lekarskie — w przypadku za-
strzezen co do tresci tego zaswiadczenia — moze wystapi¢ w ciaggu 7 dni od daty otrzymania za-
swiadczenia do wtasciwej terenowo kolejowej poradni medycyny pracy z wnioskiem o ponowne
badanie lekarskie i wydanie za§wiadczenia. W przypadku badania powypadkowego wniosek o po-
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nowne badanie lekarskie 1 wydanie za§wiadczenia nalezy skierowa¢ do Centrum Naukowego Me-
dycyny Kolejowej za posrednictwem komisji lekarskiej, ktora wydata zaswiadczenie. W przypadku
pracownika metra — do wojewodzkiego osrodka medycyny pracy. Wniosek sktada si¢ za posred-
nictwem lekarza, ktory wydal zaswiadczenie.
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ZALACZNIK 10

(piecze¢ komisji lekarskiej)

ZASWIADCZENIE LEKARSKIE
(wydane w trybie odwolawczym)

W wyniku ponownego badania lekarskiego oraz oceny psychologicznej przydatnosci zawodowej
orzeka sig, ze:
o 0 G ST STS

UTOAZONY(Q) veevvveeeerieeeiieeeree et e e e e ee e Te W ottt eieeeeeeeeeeeesveeeereeeaee e

ZAMIESZKATY(@) .eeeeiieiiieiie et ettt st taeeabeens

SEANOWISKO PTACY eiieiiiiiiiieciie ettt ettt ettt e st e e ae e et eeetbeeeaseesasseeensaeessseeennseeeannes

1) wobec braku przeciwwskazan zdrowotnych jest zdolny(a) do wykonywania pracy na wyzej wy-
mienionym stanowisku*
— data nastgpnego badania OKIESOWEEZO ......cccuvieiiiiiiiiieiieeiiee et

2) wobec przeciwwskazan zdrowotnych jest niezdolny(a) do wykonywania pracy na wyzej wymie-

NIONYM StANOWISKUX.....oiiiiiiiiieciee ettt e e e e s are e e e e e saneesnnnee e

(pieczgcie i podpisy
cztonkéw komisji lekarskiej)

* Niepotrzebne skreslic.

POUCZENIE.
Od niniejszego zaswiadczenia odwotlanie nie przystuguje.
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio
zwiazanych z prowadzeniem ruchu na liniach kolejowych oraz warunkow, jakie powinny spetniaé
osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kolejowe, a takze zasady oceny
ich zdolnosci fizycznych i psychicznych, jednostki uprawnione do oceny zdolnosci fizycznej 1 psy-
chicznej oraz tryb orzekania o tej zdolnosci, jest realizacja delegacji ustawowej zawartej w art. 22
ust. 2 pkt ustawy z dnia .........cccceeeiiieninnnen. r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr ......... , poz.
........... ). Na mocy tej delegacji minister wtasciwy do spraw transportu zobowiazany zostal do okre-
slenia wykazu stanowisk zwiazanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, oséb prowadzacych po-
jazdy kolejowe 1 metra, warunkow i sposobu okreslania zdolno$ci fizycznych i psychicznych osob
wykonujacych te czynnosci oraz tryb orzekania o tych zdolnosciach.

Projekt rozporzadzenia ma na celu:

1) sporzadzenie wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego na
liniach kolejowych i metra oraz prowadzacych pojazdy kolejowe i metra;

2) okreslenie wymagan kwalifikacyjnych 1 przygotowania zawodowego dla kazdego stanowiska
pracy;

3) sposob stwierdzania 1 dokumentowania kwalifikacji pracownikow 1 ich weryfikacji w trakcie
pracy;

4) okreslenie sktadu komisji egzaminacyjnej oraz wymagan kwalifikacyjnych w odniesieniu do
przewodniczacego i cztonkéw komisji w zalezno$ci od rodzaju stanowisk, na jakie przygotowy-
wane osoby egzaminowane;

5) okreslenie zasad oceny, wymagan i trybu orzekania o zdolnos$ci fizycznej 1 psychicznej;

6) okreslenie termindéw badan okresowych.

Wzorem kolei europejskich, wprowadzono szkolenie i doskonalenie zawodowe dla pracowni-
kow prowadzacych pojazdy kolejowe ¢wiczenia na symulatorze jazdy pojazdu trakcyjnego, po-
zwalajace na wywotanie i utrwalenie wlasciwych reakcji w réznych sytuacjach, mogacych wyda-
rzy¢ si¢ w czasie prowadzenia rzeczywistego pojazdu kolejowego.



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY

w sprawie zasad oraz warunkow korzystania z infrastruktury kolejowej
(Dz. U. z dnia.............. )

Na podstawie art. 34 ustawy z dnia ........ r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr ................... ,
zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) warunki dostepu i zasady korzystania przez przewoznikéw kolejowych z infrastruktury
kolejowe;j,

2) szczegotowe zasady sktadania, rozpatrywania wnioskow,

3) rodzaj ustug, o ktérych mowa w art. 33 ust. 11 ustawy,

4) szczegotowe zasady ustalania optat za korzystanie z przyznanych tras infrastruktury
kolejowej oraz tryb ich oglaszania,

5) zakres spraw, ktore w szczegolnosci wymagaja uregulowania umowa, o ktérej mowa w
art. 31 ustawy,

6) zasady opracowania i zakres regulaminu,

7) zasady wspotdziatania zarzadcOw infrastruktury w zakresie, o ktorym mowa w pkt.1, 21 3,
jesli zarzadzana przez nich infrastruktura umozliwia wzajemne przekazywanie pociagow.

§ 2. 1. W celu uzyskania dostgpu do infrastruktury kolejowej w drodze umowy przewoznik
kolejowy, zwany dalej "przewoznikiem", powinien zwréci¢ si¢ do wiasciwego zarzadcy
infrastruktury kolejowej, zwanym dalej "zarzadca".

2. Przez "przyznanie tras" nalezy rozumie¢ przydzielenie w rozktadzie jazdy pociagéw zdolnosci
przelotowe;j linii kolejowych, niezbgdnej do przejazdu pociagu w okreslonym czasie, pomig¢dzy
dwoma stacjami.

3. Przewoznik sktada wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, zgodnie z opracowanym 1 ogtoszonym
przez wlasciwy zarzad kolei regulaminem przyznawania i korzystania z tras na udostgpnianych
liniach kolejowych, zwanym dalej "regulaminem", dotyczacym linii kolejowych zarzadzanych
przez ten zarzad kolei.

4. Korzystanie przez przewoznika z dostgpu do infrastruktury kolejowej odbywa si¢ na podstawie
umowy o korzystanie z tras przyznanych przez zarzadcg, zwanej dalej "umowa", zawartej przez
przewoznika z wlasciwym zarzadem kolei.

§ 3. Przyznanie przewoznikowi tras w rozkladzie jazdy oraz przejazd pociagéw w ramach
udostepnionej infrastruktury, odbywa si¢ zgodnie z ustaleniami wynikajacymi z koordynacji

rozktadoéw jazdy oraz przy uwzglednieniu mozliwosci eksploatacyjnych infrastruktury kolejowe;.

§ 4. 1. Wniosek, o ktérym mowa w § 1 ust. 1, powinien by¢ zlozony przez przewoznika
najpdzniej na 6 miesiecy przed dniem wejscia w zycie nowego rozktadu jazdy.

2. Przewoznik obowiazany jest poda¢ we wniosku:



1) oznaczenie zarzadu kolei, do ktorego wniosek jest skierowany,

2) firmg, siedzibg (adres) wnioskodawcy,

3) trasy, o ktorych udostepnienie wystepuje wnioskodawca,

4) infrastrukture z , ktorej zamierza korzystac

5) okres, na jaki trasy maja by¢ udostepnione,

6) rodzaj przewozow, ktoére wnioskodawca zamierza wykonywac, a w przypadku
przewozow towarowych - takze okreslenie rodzaju tadunkow, w tym zwlaszcza tadunkow
niebezpiecznych, ponad gabarytowych, z przekroczona skrajnia i wyjatkowo cigzkich oraz
jednostek tadunkowych transportu intermodalnego,

7) inne informacje okreslone w regulaminie, zwiazane ze specyfika danej trasy kolejowe;j
oraz rodzajem przewozoéw wykonywanych przez przewoznika.

3. Zarzadca potwierdza ztozenie wniosku, wpisujac na jego oryginale oraz kopii date i godzing jego
przyjecia. Potwierdzong kopi¢ wniosku zatrzymuje wnioskodawca.

4. W razie konieczno$ci dokonania we wniosku zmian lub uzupehien zarzadca powiadamia o tym
przewoznika w terminie 7 dni od dnia zloZenia wniosku i wyznacza termin dokonania tych zmian
lub uzupetnien.

5. Wnioski rozpatrywane sa przez zarzadce wedlug kolejnosci ich ztozenia.

6. Zarzadce powiadamia przewoznika o mozliwosci uwzglednienia wniosku w catosci lub w czgsci,
w terminie 30 dni od daty ztozenia wniosku.

7. Zarzadcg powiadamia przewoznika o ujgciu przyznanych tras w rozkladzie jazdy najpdzniej na 3
miesiagce przed dniem wejsScia w zycie tego rozktadu jazdy.

§ 5. 1. Zarzadca jest obowiazany opracowac regulamin w sposob zapobiegajacy
przypadkom dyskryminacji przy rozpatrywaniu wnioskow oraz stuzacy konkurencji w §wiadczeniu
ushug przewozowych.

2. W regulaminie , poza informacjami, o ktérych mowa w art.32 ustawy z dnia ........ 0 transporcie
kolejowym wtasciwy zarzadca okresla :
1) szczegotowe wymagania ,terminy i harmonogram sktadania oraz rozpatrywania
wnioskow,
2) wymagania i warunki dotyczace taboru, personelu i organizacji przewozow
przewoznikow sktadajacych wnioski,
3) rodzaje ustug 1 warunki ich wykonywania, w ramach udostepnionej infrastruktury
kolejowe;j,
4) warunki udostgpniania tras, dotyczace w szczegolnosci:
a) priorytetOw przy przyznawaniu tras, wynikajacych:
b) korzystania ze specjalistycznych urzadzen infrastruktury,
¢) trybu postepowania w przypadku braku zdolnos$ci przelotowe;j linii kolejowej, koniecznej do
uwzglednienia wszystkich potrzeb zgtoszonych we wniosku,

5) warunki 1 sposoby korzystania przez przewoznikow z infrastruktury kolejowej,
dotyczace:
a) udostepniania przewoznikowi opisu warunkow 1 parametrow technicznych poszczegdlnych
linii kolejowych i innych obiektow infrastruktury,
b) udostgpniania przewoznikowi wprowadzonych przez zarzad kolei instrukcji 1 innych
regulaminow,



¢) udostepniania przewoznikowi przez zarzadce¢ budynkow, budowli 1 urzadzen koniecznych
do wykonania przewozow,

d) informowania przewoznikow o zmianach dotyczacych parametrow technicznych 1
eksploatacyjnych linii, na ktérych przyznano trasy, w tym o ograniczeniach z tytulu robot
kolejowych, wprowadzanych ograniczeniach predkosci, dzialania urzadzen sterowania ruchem
kolejowym i tacznosci,

e) postgpowania pracownikoOw przewoznika i zarzadu kolei w czasie wykonywania pracy
zwiazanej z realizacja zawartej umowy,

f) informacji, jakie przewoznik jest obowiazany przekazywac zarzadowi kolei przed, w czasie
1 po zakonczeniu przewozu,
g) trybu i warunkow dokonywania - na wniosek przewoznika - zmian w obowiazujacym
rozktadzie jazdy,
6)  specjalne warunki i tryb postgpowania zarzadc¢ w przypadku podjecia dziatan
zmierzajacych do zwigkszenia zdolnosci przelotowej linii kolejowych,
7)  ograniczenia w korzystaniu z infrastruktury kolejowej,
8)  wzbr umowy,
9) specyficzne wymaganie dla tras udostgpnianych przez zarzad kolei.

3. Regulamin powinien by¢ ogloszony przez zarzadce i powszechnie udostgpniony dla
przewoznikow najpdzniej na 9 miesigcy przed dniem wejscia w zycie rozktadu jazdy, ktoérego
dotycza sktadane wnioski.

§ 6. 1. Umowa powinna by¢ zawarta na pisSmie i zawiera¢ w szczegolnosci:

1) okreslenie przedmiotu umowy, w tym tras pociagow przyznanych przewoznikowi,

2) okreslenie stron umowy,

3) szczegotowe prawa i obowiazki stron umowy,

4) okreslenie 0sob i jednostek organizacyjnych wyznaczonych do wspolpracy pomigdzy
stronami, wraz z okresleniem ich uprawnien,

5) zakres odpowiedzialno$ci stron umowy,

6) wielkos$¢, terminy 1 sposob uiszczania optat,

7) okreslenie dokumentéw niezbednych dla wiasciwej realizacji umowy,

8) zasady 1 tryb postgpowania w przypadku wystapienia przeszkéd w prowadzeniu ruchu na
liniach kolejowych i w sytuacjach awaryjnych,

9) sposoby rozstrzygania sporow 1 wypowiedzenia umowy.
2. Do umowy zatacza si¢ wykresy ruchu na liniach kolejowych, na ktérych zostaty przewoznikowi
przyznane trasy.
3. Umowg zawiera si¢ na okres rowny terminowi obowiazywania rozktadu jazdy, z zastrzezeniem
Art.30 ust. 1 oraz Art. 31 ust 2,31 4 ustawy z dnia ....... o transporcie kolejowym

§ 7. 1. Zarzadca zapewnia przewoznikowi w szczegdlnosci obstuge w zakresie
wymienionym
art. 32 ust 10 ustawy z dnia ..... o transporcie kolejowym:

2. Na wniosek przewoznika zarzadca powinien réwniez zapewni¢ dostep do:

1) urzadzen zasilania w prad trakcyjny,

2) urzadzen zaopatrzenia w paliwo,

3) stacji pasazerskich wraz z budynkami i innymi urzadzeniami,

4) terminali towarowych 1 ich urzadzen,

5) stacji rozrzadowych i ich urzadzen,

6) toréw stacyjnych przewidzianych do formowania lub zmian zestawienia sktadu
pociagéw,

7) toréw postojowych wraz z budynkami i urzadzeniami do obstugi sktadow,



8) innych urzadzen technicznych.

3. Na wniosek przewoznika zarzadca zapewnia wykonanie nastepujacych ustug, o ile mozliwos¢
taka przewiduje regulamin:

1) zasilanie pradem trakcyjnym,

2) podgrzewanie sktadéw pociagdéw pasazerskich,

3) dostawe paliwa, prace manewrowe 1 wszystkie inne ustugi zwiazane z dostgpem do
obstugi urzadzen zaangazowanych do uruchomienia i przejazdu pociagu,

4) sprawowanie kontroli nad transportem tadunkow niebezpiecznych ,

5) ochrong pociagu,

6) udzielanie pomocy w prowadzeniu pociagéw nadzwyczajnych .

4. Na wniosek przewoznika zarzadca moze zapewnic:
1) udostepnienie sieci telekomunikacyjnej,
2) uzupetniajace informacje przewozowe,
3) kontrolg techniczna taboru,
4) inne ustugi zwiazane z udostgpnianiem infrastruktury
5) w sytuacjach nadzwyczajnych, w szczegolnosci poprzez stosowanie

§ 8. 1. Zarzadca pobiera optaty za udostgpnienie infrastruktury kolejowej przewoznikom
kolejowym,
2. optata za udostgpnienie, o ktérej mowa w § 1 stanowi sume optaty podstawowej za czynnosci, o
ktérych mowa w § 7 ust 1 oraz optat dodatkowych za wykonanie czynnosci, o ktéorych mowa w
§ 7 ust 2-4
3. optata podstawowa jest suma iloczynow liczby pociago-kilometréw i stawek jednostkowych
ustalonych dla kategorii linii, po ktoérych pociag bedzie przejezdzat zgodnie z trasa przyznana przez
wiasciwego zarzadcg.
4. zarzadca jest obowiazany podac do publicznej wiadomosci odregbnie dla przewozu 0sob i
przewozu tadunkéw, wysoko$é i rodzaj stawek oplaty podstawowej oraz optat dodatkowych,
5. zarzadca pobiera opflaty tylko za przejazd liniami kolejowymi, ktérymi zarzadza.

§ 9. 1. Kategorie linii, o ktérych mowa w §8 ust. 3 dla ruchu pasazerskiego zarzadcy ustala
samodzielnie rdznicujac je wg okreslonych przedziatéw dopuszczalnej predkosci.
2. W ramach poszczegdlnych kategorii linii zarzadcy okresla stawki roznicujac je tak, aby stawki
za przejazd pociagu obslugujacego przewozy kwalifikowane uwzgledniaty wyzsze, ze wzgledu na
szczegOlne wymagania, koszty eksploatacji i utrzymania udost¢pnianej infrastruktury dla tych
pociagow.
3. Dla pociagdéw:
1/ dla ktérych przewoznik nie bedzie zadat dotrzymania wymagan w zakresie pory i czasu
przejazdu,
2/ o identycznych predkosciach, relacjach czasach przejazdu i miejscach zatrzymania, jesli sa to co
najmniej trzy kolejne pociagi w rozktadzie,
zarzadcy moga stosowa¢ stawki obnizone pod warunkiem podania zasad ich obliczania do
publicznej wiadomosci.
4. Optaty podstawowe i dodatkowe dla ruchu pasazerskiego powinny by¢ skalkulowane w sposob
zapewniajacy pokrycie kosztow ponoszonych przez zarzadce, z tytutu prowadzenia tej czesci
dzialalnoséci z uwzglednieniem marzy zysku.

§ 10. 1. Kategorie linii, o ktérych mowa w §8, ust.3, dla ruchu towarowego zarzadcy
infrastruktury ustalaja roznicujac je wg samodzielnie okreslonych przedziatow dopuszczalnych
naciskdw osi na szyng.



2. Dla poszczegolnych kategorii linii, zarzadcy infrastruktury okres$laja stawki jednostkowe
réznicujace je w zaleznosci od cigzaru pociagu.

3. Oplaty podstawowe 1 dodatkowe powinny by¢ skalkulowane w sposob zapewniajacy pokrycie
kosztow ponoszonych przez zarzadcg z tytulu prowadzenia tej czg$ci dziatalnosci z
uwzglednieniem marzy zysku

4. Jezeli przewoznik kolejowy nie bedzie zadat dotrzymania wymagan w zakresie pory i czasu
przejazdu a takze trasy jego przejazdu migdzy okreslonymi przez niego stacjami, zarzadcy
infrastruktury moga stosowac stawki obnizone, pod warunkiem podania zasad i ich obliczania do
publicznej wiadomosci.

§ 11. 1. Optaty dodatkowe stanowia naleznos¢ wyliczong przez zarzadcg infrastruktury wg
indywidualnych kalkulacji w ramach zawartej umowy z przewoznikiem kolejowym za czynnosci
dodatkowe okreslone w §7 ust 2-4.

2. W optatach dodatkowych zarzadca infrastruktury moze uwzgledni¢ pozycje obejmujace:

1/ obstuge zlozonego wniosku przez przewoznika kolejowego,

2/ wydanie na indywidualne zamdwienia wykresOw tras przyznanych przewoznikom,

3/ skutki rezygnacji z zamawianej trasy,

4/ wykonanie na specjalne zamowienie przewoznika kolejowego innych ustug niz wymienione w
§7 ust.1-3 rozporzadzenia

§ 12. Zarzadca infrastruktury obowiazany jest :
1. Nalicza¢ podatek od towarow 1 ustug od optaty za udostepnianie linii kolejowych wg zasad
okreslonych w odrgbnych przepisach.
2.Prowadzi¢ ewidencje kosztow w sposdb umozliwiajacy wyodrgbnienie kosztow dla
kwalifikowanych i pozostatych przewozow pociagéw osobowych oraz towarowych z
wyodrebnieniem kosztow wg kategorii linii 1 rodzajow pociagdw.
3. Nie czgsciej niz raz w roku opracowywac projekty zmian oplat, i wprowadzac¢ je w zycie.
4. Informowac organ, ktéremu powierzono funkcje Urzedu Transportu Kolejowego o zaistnieniu
uzasadnionych przyczyn uniemozliwiajacych spelnienie wymagan, o ktérych jest mowa w ust. 1-3,
wnioskujac sposéb uregulowania.

§ 13. Dla wlasciwej realizacji umowy zarzadcy infrastruktury i przewoznicy obowiazani do
wspotdzialania, w zakresie:
2. standardéw technicznych,
3. wzajemnego informowania si¢ o wszelkich okoliczno$ciach i zdarzeniach, majacych wpltyw na
wykonanie umowy.,
4. w sytuacjach nadzwyczajnych, w szczegdlnosci poprzez stosowanie wspdlnie ustalonych
sposobow postepowania przy usuwaniu szkod oraz ustalanie zakresu odpowiedzialnosci stron za
szkodg.

§ 14. Zarzady kolei, ktorych linie kolejowe lacza sig, zawieraja miedzy soba umowy
dwustronne lub wielostronne, okreslajace zasady ich wspotpracy dotyczace udostepniania linii
kolejowych przewoznikom, w szczegdlnosci w zakresie:

1) wspolnej reprezentacji wobec przewoznikow,

2) wskazania punktow styku linii kolejowych,

3) wskazania 0sdb 1 jednostek organizacyjnych wyznaczonych do wspotpracy,

4) sposobu korzystania z budynkéw, budowli i urzadzen,

5) wspoéldziatania organizacyjno-technicznego,

6) uzgadniania rozktadu jazdy dla wykonywania przejazdéw po liniach kolejowych

wspotdziatajacych zarzadow kolei,
7) wymagan w zakresie warunkow prowadzenia ruchu pociagow,



8) obowiazkow w zakresie utrzymania sprawnosci eksploatacyjnej odcinkow linii
kolejowych przylegajacych do punktéw styku,

9) sposobu dziatania w sytuacjach wyjatkowych 1 w szczegolnie trudnych warunkach, w
tym wskazania trybu wyjasniania przyczyn zdarzen i wypadkow kolejowych, ich skutkow
finansowych oraz sposobow prowadzenia zwiazanej z tym dokumentaciji,

10) wspoétdziatania w obstudze przewoznikow organizujacych przejazd pociagéw na liniach
roznych zarzadoéw kolei oraz sposobu rozliczen finansowych z tego tytutu,

11) trybu rozstrzygania sporow.

§ 15. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia stanowi wykonanie delegacji wynikajace z art. 34 ustawy z dnia
.......... o transporcie kolejowym

Przedmiotem projektowanego rozporzadzenia sa zasady udostgpniania infrastruktury
kolejowej oraz korzystanie z niej przez przewoznikéw kolejowych.
Regulacje ujgte w rozporzadzeniu dotycza:

- warunkéw dostgpu 1 zasad korzystania przez przewoznikow kolejowych z infrastruktury
kolejowe;j,

- skladania i rozpatrywania wnioskow,

- ushug $wiadczonych przez zarzadce kolei, w ramach udostepniania tras,

- opflat za korzystanie z przyznanych tras,

- zakresu umowy o korzystanie z tras,

- zakresu regulaminu przyznawania i korzystania z tras,

- umow o korzystanie z tras zawieranych pomigdzy zarzadca i przewoznikiem,

- wzajemnej wspOtpracy roznych zarzadcoéw infrastruktury kolejowe;.

Konieczno$¢ uregulowania ww. spraw wynika z:

- art.34 projektowanej ustawy o transporcie kolejowym,

- potrzeby uporzadkowania stosunkow na rozwijajacym si¢ rynku drogi kolejowej
( wydano juz 35 koncesji),

- dostosowania polskich regulacji prawnych w tym zakresie do prawa UE ( w szczegdlnosci
dyrektywy 2001/14/UE).

Rozporzadzenie zastapi dwa niespojne ( i nie do konca dostosowane do prawa Wspdlnoty)
rozporzadzenia:

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 6 wrzesnia 2001r. w
sprawie szczegdtowych zasad udostepniania linii kolejowych oraz wspoétdziatania zarzadow
kolei migdzy soba i z przewoznikami kolejowymi,

- Rozporzadzenia Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 12 sierpnia 1998r. w
sprawie szczegotowych zasad ustalania optat za udostgpnianie linii kolejowych.

Projektowane rozporzadzenie formutuje dwa warunki uzyskania przez licencjonowanego
przewoznika dostepu do linii kolejowych, to jest ztozenie odpowiedniego wniosku oraz zawarcie
umowy z zarzadca infrastruktury kolejowej. Projektowanie rozporzadzenie wyznacza termin 30 dni
na rozpatrzenie wniosku.

Rozporzadzenie naklada na przewoznika kolejowego obowiazek ztozenia ,, Wniosku o
przyznaniu tras”. Jego adresatem jest zarzad kolei. Wprowadzona zostaje zasada pierwszenstwa
rozpatrywania wniosku przyjgtego z wczesniejsza data, co stanowi dla zarzadu kolei wskazoéwka
dotyczaca rozstrzygania mozliwych konfliktow interesow réznych przewoznikow.

Whiosek musi mie¢ formg pisemna. Rozporzadzenie okresla jego minimalna tre$¢, wspdlna
dla wszystkich zarzadow i termin jego rozpatrzenia. Nie okresla jednak zamknigtego wykazu



informacji, ktore powinien zawiera¢ wniosek, poniewaz kazdy z poszczegolnych zarzadcoéw kolei
moze mie¢ wlasne wymagania, wynikajace z charakterystycznych dla siebie cech. Konieczne
bedzie wigc okreslenie przez kazdy zarzad spraw specyficznych dla danego zarzadu w
,Regulaminie przyznawania i korzystania z tras na udostgpnianych liniach kolejowych.

Whniosek o wymaganej tresci umozliwia zarzadowi kolei ustalenie, w jakim zakresie
mozliwe jest jego pozytywne zalatwienie, poniewaz zawiera niezbgdne informacje dotyczace
sposobu wykorzystania przez przewoznika udostepnianej linii i konfrontuje jego oczekiwania w
tym zakresie z mozliwosciami zarzadu kolei. Jezeli jednak w ocenie zarzadu kolei wniosek
wymaga uzupetnien, ma on obowiazek w ciagu 7 dni zawiadomi¢ o tym wnioskodawcg. W
nastgpstwie rozpatrzenia wniosku przewoznik 1 zarzad kolei moga zawrze¢ umowg o korzystanie z
tras, przyznanych przez zarzad kolei.

Projektowane rozporzadzenie precyzuje podstawowe elementy umowy o korzystanie z tras
przyznanych przez zarzad kolei. Naleza do nich uzgodnione pomigdzy stronami elementy wniosku
o udostepnienie linii oraz istotne kwestie dotyczace wspolpracy zarzadow kolei migdzy soba oraz
zarzadcow kolei z przewoznikami, w tym w szczegdlnosci wskazanie o0s6b i jednostek
organizacyjnych wilasciwych do wspotpracy pomiedzy stronami, wskazanie przez zarzad kolei
dokumentéw zawierajacych zasady wykonywania przejazddw i przewozdw oraz procedur, do
stosowania ktorych strony zobowiazuja si¢ w przypadku zakldcen w przejazdach, sytuacji
nadzwyczajnych i awaryjnych, okre$lenie naleznosci, trybu roztrzygania sporéw pomigdzy
stronami oraz wypowiedzenia umowy.

Zarzad kolei jest obowiazany do dotaczenia  wzorow standardowej umowy do ,,
Regulaminu przyznawania i korzystania z tras na udostepnianych liniach kolejowych.

Trasy na liniach kolejowych zarzadu kolei ustalane sa w rozktadzie jazdy sporzadzanym na
podstawie wnioskoéw (zamoédwien) sktadanych przez przewoznikow kolejowych, z uwzglednieniem
mozliwo$ci eksploatacyjnych zarzadu kolei. Wykresy ruchu na liniach kolejowych, na ktérych
przyznano trasy powinny stanowi¢ zatacznik do umowy.

Stosownie do delegacji zawartej w projekcie ustawy uszczegoétowiono zasady udostepniania tras.

Przyjeto ustawowy wymog, iz optaty powinny by¢ zalezne od kategorii linii 1 rodzaju
pociagow (art. 33 projektu ustawy).

Rozporzadzenie wprowadza natomiast obowiazek roznicowania kategorii linii zaleznie od:

- dopuszczalnej predkosci w ruchu pasazerskim

- dopuszczalnego nacisku osi na szyny w ruchu towarowym.
Roéznicowanie rodzajow pociagdw bedzie dokonywanie w zalezno$ci od:

- tego, czy sa to pociagi pasazerskie kwalifikowane , czy zwyczajne ( definicje w projekcie

ustawy),

- cigzaru pociagdéw w ruchu towarowym.
Poza utrzymaniem formuty kosztowej ( wynikajacej z projektu ustawy) pozostawiono zarzadcy
pozostawiono stosunkowi duza swobodg ksztattowania stawek podstawowych jak i dodatkowych.

W sytuacji stabo rozpoznanego rynku drogi kolejowej ( z uwagi na to, Ze jest to rynek
dopiero powstajacy), uznano bowiem cenowa nadregulacj¢ za niewtasciwa.

Realizujac zasad¢ rownego dostgpu do linii kolejowych, zarzad kolei ma obowiazek
opublikowania” Regulaminu przyznawania i1 korzystania z tras na udost¢pnianych liniach
kolejowych”, dotyczacego w jednostkowym stopniu wszystkich przewoznikow.

Projektowane rozporzadzenie wymienia szczegdlnie wazne wspolne obowiazki zarzadcow
kolei i przewoznikéw kolejowych, jak 1 obowiazki specyficzne dla tych podmiotéw. Do
obowiazkow wspolnych naleza: obowiazek nalezytej starannosci w zakresie ich dziatania,
wzajemnego uwzgledniania interesow, wzajemnego zawiadamiania w trybie pilnym o wszelkich
okolicznosciach 1 zdarzeniach majacych wptyw na wykonanie umowy oraz wspotdziatania w
sytuacjach nadzwyczajnych, w szczegdlnoSci przez stosowanie ustalonych sposobow
postgpowania, przy usuwaniu szkdéd oraz ustalaniu zakresu odpowiedzialnos$ci stron za szkodg 1
rozliczaniu roszczen.




Zgodnie z projektem, zarzad kolei jest obowigzany do zapewnienia przewoznikom nie
dyskryminujacego dostepu do linii kolejowych, biezacego informowania przewoznika kolejowego
o zmianach dotyczacych parametréw technicznych i eksploatacyjnych linii kolejowej, w tym
zwlaszcza o ograniczeniach majacych zwiazek z robotami drogowymi.

Wspotdziatanie zarzadow kolei, ktérych linie kolejowe si¢ tacza, oparte jest na umowach
dwustronnych lub wielostronnych. Projektowane rozporzadzenia wyznacza w tym zakresie
minimalne wymagania dotyczace klauzul zawartych w tych umowach. Umowy te musza zawieraé
co najmniej zapisy dotyczace: reprezentacji wobec przewoznikow kolejowych, wskazania
punktéw styku linii kolejowych,  korzystania z budynkéw, budowli i1 urzadzen, zasad
wspotdziatania organizacyjno — technicznego, wymagan szczegotowych w zakresie zasad 1
warunkow miejscowych prowadzenia ruchu pociagéw, obowiazkow w zakresie utrzymania
sprawnosci eksploatacyjnej odcinkow linii kolejowych przylegajacych do punktéw stycznych,
dziatania w sytuacjach wyjatkowych 1 w szczegdlnie utrudnionych warunkach, sposobow
prowadzenia dokumentacji zdarzen 1 wypadkéw kolejowych i sposobow rozliczen obciazen
finansowych.

Projektowane rozporzadzenia uwzglednia przyjete przez Uni¢ Europejska w odniesieniu do
zasad przyznawania dostgpu do infrastruktury kolejowej(dyrektywa UE 2001/14?UE z dnia 26
lutego 2001r.).

Przyjete rozwiazania legislacyjne sa zbiezne 2z rozwigzaniami przyjetymi w
,Ujednoliconych zasadach dotyczacych umowy o uzytkowanie infrastruktury w przewozach
mig¢dzynarodowych (CUI — zatacznik E)” do Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami
(COTIF).

Wprowadzenie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie spowoduje skutkow finansowych dla
budzetu panstwa



projekt

Rozporzadzenie Rady Ministrow

w sprawie dotacji budzetowej dla samorzadéw wojewodztw na organizowanie

i dotowanie kolejowych regionalnych przewozow pasazerskich.

Na podstawie art. 39 ust. 6 ustawy z dnia ......... 2002 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.

Nr..., poz. ...) zarzadza sig, co nastepuje:
§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1)szczegblowe zasady ustalania dotacji z budzetu panstwa przekazywanych
samorzadom wojewddztw na organizowanie 1 dotowanie kolejowych

regionalnych przewozow pasazerskich,

2) tryb przekazywania dotacji, o ktorych mowa w pkt 1, i organy dokonujace tego

przekazania,

3) terminy rozpoczecia organizowania 1 dotowania kolejowych regionalnych

przewozow pasazerskich. przez samorzady wojewodztw.

§ 2.1.Wysokos¢ dotacji z budzetu panstwa dla samorzadu wojewodztwa na
dofinansowanie kolejowych, regionalnych przewozoéw pasazerskich, ustala
minister wlasciwy do spraw finansoOw publicznych mnozac ogdlna kwote dotacji,
okreslona w ustawie budzetowej, przez wskaznik udzialu wojewddztwa w dotacji
Vn, obliczony przez ministra wlasciwego do spraw transportu wedtug

nastgpujacego wzoru:

Vn=0,5Zn/Z+0,4Ln/L+0,1Bn/Nb
gdzie poszczego6lne symbole oznaczaja:

Vn — wskaznik udzialu wojewodztwa w dotacji, okreslony z doktadnoscia do

czwartego miejsca po przecinku,
Zn — liczbg mieszkancow wojewodztwa,
Z, — liczbg mieszkancow Polski,

Ln — dlugos$¢ czynnych linii kolejowych w wojewodztwie,
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L — dlugos¢ czynnych linii kolejowych w Polsce,

Bn —wskaznik zagrozenia szczeg6lnie wysokim bezrobociem strukturalnym w
wojewodztwie; dla wojewddztw, w ktorych co najmniej 40% powiatéw
zalicza si¢ do powiatow zagrozonych szczegolnie wysokim bezrobociem
strukturalnym w rozumieniu przepisoOw o zatrudnieniu i przeciwdziataniu

bezrobociu Bn = 1, dla pozostaltych Bn =0,

Nb — liczbe wojewddztw, dla ktorych Bn = 1.

2. Wartos¢ Zn, Z, Ln, L, Bn i Nb, o ktorych mowa w ust. 1, ustala si¢ na
podstawie danych opublikowanych przez Gtowny Urzad Statystyczny, ustalonych
na dzien 31 grudnia roku poprzedzajacego rok, w ktérym opracowano

projekt ustawy budzetowe;.

3. Wskazniki udziatu wojewodztw w dotacji minister wlasciwy do spraw transportu
przekazuje ministrowi wtasciwemu do spraw finanséw publicznych raz w roku, w

terminie do dnia 30 czerwca roku poprzedzajacego rok budzetowy.

§ 3. 1 Dotacje, o ktérych mowa w § 2 ust. 1, wojewoda przekazuje samorzadowi
wojewodztwa w okresach miesigcznych, na podstawie harmonogramu realizacji
dochodow 1 wydatkdw budzetu panstwa, w trybie umozliwiajacym petne i

terminowe wykonanie zadan.

2. W kwocie dotacji, o ktorej mowa w § 2 ust. 1, uwzglednia si¢ srodki finansowe
przeznaczone na nabywanie kolejowych pojazdéw szynowych, niezbednych do

realizacji przewozow regionalnych.

§ 4. W przypadku wystapienia oszczednosci w dotacji przedmiotowej, o ktérej mowa
w art. 38 ustawy z dnia ........ 2002 roku o transporcie kolejowym, przeznaczonych na dotacje
celowa na dofinansowanie zadan biezacych samorzadéw wojewddztw w zakresie
organizowania i dotowania regionalnych przewozéw pasazerskich, podziat kwoty tej dotacji
dla samorzadow poszczegolnych wojewodztw nastepuje stosownie do wzoru, o ktorym

mowa w § 2 ust. 1.

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia .



Uzasadnienie

Zgodnie z przepisami art. 22 ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym organizowanie i
dotowanie regionalnych przewozoéw pasazerskich nalezy do zadan witasnych samorzadu

wojewodztwa, a $rodki finansowe na te zadania okresla corocznie ustawa budzetowa.

Przewozy te moga by¢ dodatkowo dofinansowywane z budzetow jednostek samorzadu

terytorialnego.

Natomiast organizowanie i1 dotowanie kolejowych przewozéw pasazerskich o zasiegu

miedzywojewddzkim, z wyjatkiem przewozéw kwalifikowanych, nalezy do zadah ministra

transportu, dziatajacego w tym zakresie w porozumieniu z ministrem finansow.

Srodki finansowe na te zadania okresla corocznie ustawa budzetowa, do czasu osiagnigcia
rentownosci tych przewozow. Zgodnie z art. 79 ustawy o komercjalizacji, restrukturyzacji i
prywatyzacji przedsigbiorstwa panstwowego "Polskie Koleje Panstwowe" w odniesieniu do

obu wymienionych rodzajow przewozoéw maja to by¢ kwoty:
- 300 000 000 zt w 2001 r.,

- 500 000 000 zt w 2002 .,

- 800 000 000 zt w 2003 r.

- co najmniej 800 000 000 zt rocznie w latach 2004 — 2005.

Przepis cytowany wyzej ma to znaczenie, iz parlament przyjat na siebie zobowiazanie, iz

kwoty te beda wpisywane do poszczegdlnych ustaw budzetowych.

Ponadto minister finansoOw jest upowazniony do przeznaczenia na dotacj¢ celowa na
dofinansowanie zadan biezacych samorzadow wojewodztw w zakresie organizowania i
dotowania regionalnych przewozéw pasazerskich oszczednosci w dotacji, pokrywajacej
niedobory w przychodach wynikajace z honorowania ustawowych ulg przejazdowych. To
wlasnie minister finanséw ma dzieli¢ te $rodki na wniosek ministra transportu. Przyjeto w

projekcie, ze podziat tych kwot ma przebiega¢ zgodnie z tym samym algorytmem.

Organizowanie 1 dotowanie kolejowych przewozéw pasazerskich ma by¢ realizowane na
podstawie umow zawieranych pomigdzy organami jednostek samorzadu terytorialnego lub

ministrem transportu, a przewoznikiem kolejowym.

Zgodnie z przepisami art. 69 ust. 4 pkt 1 lit. ¢) ustawy o finansach publicznych dotacjami

celowymi sa, podlegajace szczegdlnym zasadom rozliczania, wydatki budzetu panstwa
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przeznaczone m.in. na finansowanie lub dofinansowanie biezacych zadan wiasnych
jednostek samorzadu terytorialnego.

W tej kategorii zawieraja si¢ dotacje, ktorych dotyczy projektowane rozporzadzenie.

Zgodnie z przepisem art. 70 ustawy o finansach publicznych odrebna ustawa okresla zasady i
tryb udzielania dotacji celowych dla jednostek samorzadu terytorialnego na dofinansowanie
zadan wlasnych biezacych i inwestycyjnych. Ta odrgbna ustawa jest ustawa o dochodach
jednostek samorzadu terytorialnego w latach 1999 — 2001, ktéra m.in. w art. 55 rozstrzyga o

tym, ze:

- dotacje celowe dla wojewddztw sa przekazywane przez wojewodow, jesli inne ustawy nie
stanowia inaczej (tu inna ustawa inaczej nie stanowi, a wigc posrednictwo wojewodow

jest obowiazkowe),

- dotacje powinny by¢ przekazywane w trybie umozliwiajacym pelne 1 terminowe

wykonanie zadan.

Nalezy jeszcze przytoczy¢ postanowienia art. 93 ustawy o finansach publicznych, mowiace o
tym, ze dotacje wykorzystane niezgodnie z przeznaczeniem lub wykorzystane w nadmierne;j
wysokosci podlegaja zwrotowi do budzetu panstwa w wysokosci okreslonej jak dla

zalegto$ci podatkowych, razem z odsetkami, do 28 lutego nastgpnego roku.

Kryteria podziatu §rodkéw okreslone w ustawie i1 rozporzadzeniu odwotuja si¢ do nowej
kategorii wojewodztw zagrozonych szczegdlnie wysokim bezrobociem strukturalnym.
Ustawa z dnia 14 grudnia 1994 r. o zatrudnieniu i przeciwdziataniu bezrobociu w art. 37h w
ust. 1 upowaznita Rad¢ Ministrow do okreslenia, w drodze rozporzadzenia, powiatow (gmin)
zagrozonych szczegdlnie wysokim bezrobociem strukturalnym, w ktérych na podstawie
odrebnych przepisdéw moga by¢ stosowane szczegdlne instrumenty ekonomiczno-finansowe i
inne preferencje w celu ograniczenia bezrobocia i jego skutkow.

To rozporzadzenie RM pozwoli zastosowaé zaproponowany w uzasadnianym projekcie tryb
uznawania wojewddztwa za zagrozone szczegdlnie wysokim bezrobociem strukturalnym,

dostarczajac niezb¢dnych do tego danych.
Algorytm, stanowiacy zasadnicza cz¢$¢ rozporzadzenia, jest oparty na zalozeniu, ze wszystkie
wojewodztwa beda otrzymywaty dotacje.

W algorytmie podziatu uwzgledniono czynniki, ktore przewidzial ustawodawca. Za

najwazniejszy uznano liczbg¢ mieszkancéw wojewoddztwa (udziat tej liczby w ogdlnej liczbie
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mieszkancow kraju) uznajac, ze czynnik ten niewatpliwie jest silnie skorelowany z wielkoscia

przewozow pasazerskich.

Najmniejsza wage przypisano parametrowi ilustrujacemu skal¢ bezrobocia, bowiem korelacja

pomigdzy wielkoscia bezrobocia a wielko$cia przewozow nie jest znaczna.

Projektowane rozporzadzenie nie wptynie na wysoko$¢ wydatkow budzetu panstwa,

poniewaz ich poziom zostat przesadzony ustawowo.
Uzasadnienie

Zgodnie z przepisami art. 39 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym organizowanie i
dotowanie regionalnych przewozow pasazerskich nalezy do zadan wlasnych samorzadu

wojewodztwa, a $rodki finansowe na te zadania okresla corocznie ustawa budzetowa.

Przewozy te moga by¢ dodatkowo dofinansowywane z budzetow jednostek samorzadu

terytorialnego.

Natomiast organizowanie i dotowanie kolejowych przewozéw pasazerskich o zasiegu

miedzywojewddzkim, z wyjatkiem przewozéw kwalifikowanych, nalezy do zadah ministra

transportu, dziatajacego w tym zakresie w porozumieniu z ministrem finanséw.

Srodki finansowe na te zadania okresla corocznie ustawa budzetowa, do czasu osiagnigcia
rentownos$ci tych przewozoéw. Zgodnie z art. 79 ustawy o komercjalizacji, restrukturyzacji i
prywatyzacji przedsigbiorstwa panstwowego "Polskie Koleje Panstwowe" w odniesieniu do

obu wymienionych rodzajow przewozow sa to kwoty:

- 300 000 000 zt w 2001 r.,

- 300 000 000 zt w 2002 r.,

- 800 000 000 zt w 2003 .

- co najmniej 800 000 000 zt rocznie w latach 2004 — 2005.

Przepis cytowany wyzej ma to znaczenie, iz parlament przyjat na siebie zobowiazanie, iz

kwoty te beda wpisywane do poszczegdlnych ustaw budzetowych.

Ponadto minister finansoOw jest upowazniony do przeznaczenia na dotacj¢ celowa na
dofinansowanie zadan biezacych samorzadow wojewddztw w zakresie organizowania i
dotowania regionalnych przewozéw pasazerskich oszczednosci w dotacji, pokrywajacej
niedobory w przychodach wynikajace z honorowania ustawowych ulg przejazdowych. To
wlasnie minister finanséw ma dzieli¢ te $rodki na wniosek ministra transportu. Przyjeto w

projekcie, ze podziat tych kwot ma przebiega¢ zgodnie z tym samym algorytmem.
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Organizowanie i dotowanie kolejowych przewozow pasazerskich ma by¢ realizowane na
podstawie umoéw zawieranych pomigdzy organami jednostek samorzadu terytorialnego lub

ministrem transportu, a przewoznikiem kolejowym.

Zgodnie z przepisami art. 69 ust. 4 pkt 1 lit. ¢) ustawy o finansach publicznych dotacjami
celowymi sa, podlegajace szczegbdlnym zasadom rozliczania, wydatki budzetu panstwa
przeznaczone m.in. na finansowanie lub dofinansowanie biezacych zadan wiasnych
jednostek samorzadu terytorialnego.

W tej kategorii zawieraja si¢ dotacje, ktorych dotyczy projektowane rozporzadzenie.

Zgodnie z przepisem art. 70 ustawy o finansach publicznych odrgbna ustawa okresla zasady 1
tryb udzielania dotacji celowych dla jednostek samorzadu terytorialnego na dofinansowanie
zadan wlasnych biezacych i inwestycyjnych. Ta odrgbna ustawa jest ustawa o dochodach

jednostek samorzadu terytorialnego w latach 1999 — 2002, ktéra m.in. w art. 55 rozstrzyga o
tym, ze:
- dotacje celowe dla wojewodztw sa przekazywane przez wojewodow, jesli inne ustawy nie

stanowia inaczej (tu inna ustawa inaczej nie stanowi, a wi¢c posrednictwo wojewodow

jest obowiazkowe),

- dotacje powinny by¢ przekazywane w trybie umozliwiajacym pelne 1 terminowe

wykonanie zadan.

Nalezy jeszcze przytoczy¢ postanowienia art. 93 ustawy o finansach publicznych, mowiace o
tym, ze dotacje wykorzystane niezgodnie z przeznaczeniem lub wykorzystane w nadmierne;j
wysokosci podlegaja zwrotowi do budzetu panstwa w wysokosci okreslonej jak dla

zalegto$ci podatkowych, razem z odsetkami, do 28 lutego nastgpnego roku.

Kryteria podziatu §rodkéw okreslone w ustawie i1 rozporzadzeniu odwotuja si¢ do nowej
kategorii wojewddztw zagrozonych szczegélnie wysokim bezrobociem strukturalnym.
Ustawa z dnia 14 grudnia 1994 r. o zatrudnieniu i przeciwdziataniu bezrobociu w art. 37h w
ust. 1 upowaznita Rad¢ Ministréw do okreslenia, w drodze rozporzadzenia, powiatow (gmin)
zagrozonych szczegdlnie wysokim bezrobociem strukturalnym, w ktérych na podstawie
odrgbnych przepisow moga by¢ stosowane szczegodlne instrumenty ekonomiczno-finansowe i
inne preferencje w celu ograniczenia bezrobocia i jego skutkow.

To rozporzadzenie RM pozwoli zastosowac zaproponowany w uzasadnianym projekcie tryb
uznawania wojewoddztwa za zagrozone szczegdlnie wysokim bezrobociem strukturalnym,

dostarczajac niezbednych do tego danych.
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Algorytm, stanowiacy zasadnicza cz¢$¢ rozporzadzenia, jest oparty na zalozeniu, ze wszystkie

wojewodztwa beda otrzymywaty dotacje.

W algorytmie podziatu uwzgledniono czynniki, ktore przewidzial ustawodawca. Za
najwazniejszy uznano liczbg¢ mieszkancéw wojewodztwa (udziat tej liczby w ogdlnej liczbie
mieszkancow kraju) uznajac, ze czynnik ten niewatpliwie jest silnie skorelowany z wielkoscia

przewozow pasazerskich.

Najmniejsza wage przypisano parametrowi ilustrujacemu skalg bezrobocia, bowiem korelacja

pomigdzy wielkoscia bezrobocia a wielko$cia przewozow nie jest znaczna.

Projektowane rozporzadzenie nie wplynie na wysoko$s¢ wydatkow budzetu panstwa,

poniewaz ich poziom zostat przesadzony ustawowo.



projekt

Rozporzadzenie Rady Ministrow

Z dnia ... 2002 r.

w sprawie szczegolowych zasad organizowania regionalnych i migdzywojewaodzkich,

kolejowych przewozow pasazerskich oraz trybu wyboru przewoznikow.

Na podstawie art. 39 ust. 7 ustawy z dnia ....... 2002 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr

vees POZ. ...... ) zarzadza sig, co nastgpuje:

§1.

Rozporzadzenie okresla szczegdlowe zasady organizowania objgtych dotacja z budzetu pan-
stwa kolejowych regionalnych 1 migdzywojewodzkich przewozéw pasazerskich, z wyltacze-
niem przewozoOw kwalifikowanych, zwanych dalej "przewozami", oraz tryb wyboru prze-

woznikéw do wykonywania tych przewozow, a w szczegolnosci:
1) kryteria ustalania zapotrzebowania na przewozy,
2) dopuszczalne formy organizacyjne wykonywania przewozow,
3) kryteria oceny oferty przewoznikow.

§2.

Organizowanie przewozow polega na opracowaniu i wprowadzeniu planu potaczen odpo-
wiednio; na obszarze kraju lub wojewodztwa. W szczegolno$ci organizowanie przewozow

obejmuje:
1) ustalenie zapotrzebowania na przewozy,

2) wybor przewoznikéw 1 zawarcie z nimi umow w sprawie organizowania i1 doto-

wania kolejowych przewozow pasazerskich,

3) oceng i kontrolg¢ wykonania ustug przewozowych.



§ 3.

Przy ustalaniu zapotrzebowania na przewozy na danym obszarze nalezy uwzgledni¢ w szcze-

g6Inosci nastgpujace cechy tego obszaru:

1)
2)

3)

4)

5)
6)
7)
8)

9)

zaludnienie 1 uktad przestrzenny sieci osadniczej,

przestrzenne rozmieszczenie przedsigbiorcow, szkot, urzedow administracji publicz-

nej, instytucji kultury, osrodkéw handlowych 1 miejsc wypoczynku,
stopien bezrobocia strukturalnego i1 dziatania dla jego zmniejszenia,

wielko$¢ 1 strukturg popytu na ustugi przewozowe z uwzglednieniem sezonowego i

dobowego zréznicowania,

konkurencyjno$¢ i komplementarno$¢ innych niz kolej srodkéw komunikacji,
plany zagospodarowania przestrzennego,

strategie rozwoju,

zdolno$ci przepustowe istniejacych linii kolejowych,

charakterystyke sieci linii kolejowych,

10) potrzebe skomunikowania si¢ sasiadujacych ze soba wojewodztw.

§ 4.

Wyboru przewoznikéw, do wykonywania przewozow, o ktorych mowa w § 1 dokonuje si¢

z zastrzezeniem § 9, zgodnie z przepisami o zamoOwieniach publicznych.

§ 5.

Przedmiotem postgpowania, o ktorym mowa w § 4, moga by¢ przewozy obejmujace kilka

linii kolejowych, lini¢ kolejowa lub okreslone relacje.

§ 6.

Warunkiem ubiegania si¢ o zawarcie umowy w sprawie organizowania i dotowania kolejo-

wych przewozow pasazerskich jest posiadanie licencji na wykonywanie tych przewozow.



§7.

1. Oferty przewoznikow powinny by¢ oceniane w szczegdlnosci z uwzglednieniem naste-

pujacych kryteriow:

1) wnioskowanej przez oferenta wysokosci dotacji odniesionej do jednostki, przyjgte;
do okreslenia wielkosci dotowanych przewozdéw; ta jednostkowa wysokos¢ dotacji

powinna by¢ uwzgledniona w ocenie ofert z waga nie mniejsza, niz 40 %,
2) oferty wykonania przewozu jak najwigkszej liczby pasazerow,
3) oferowanej punktualnosci i czgstotliwosci kursowania pociagow,

4) oferowanej wygody podrézowania okreslanej z uwzglednieniem projektowanego,

sredniego wspdiczynnika wykorzystania miejsc,
5) wysokos¢ kosztow §wiadczenia ustug przewozowych,
6) wysokosci przewidywanych optat za przejazd,

7) proponowanego wykorzystania czg$ci dotacji przeznaczonej na nabywanie kolejo-

wych pojazdéw szynowych niezbednych do wykonywania przewozow pasazerskich,

8) bezpieczenstwo pasazerow.

2. Kryteria, o ktérych mowa w ust.1 pkt 2 - 8, powinny wptywaé na oceng ofert z taczna

waga nie mniejsza niz 40 %.

. Organizator przewozow moze okres$li¢ dodatkowe kryteria oceny ofert przewoznikow,

oprocz wymienionych w ust. 1.

§ 8.

W umowie, o ktoérej mowa w § 6, nalezy okresli¢ w szczegolnosci:

1)
2)
3)
4)
5)

6)

szczegOtowy opis zadania, w tym parametry oceny jakosci ustug,

wysoko$¢ dotacji i terminy ptatnosci,

tryb kontroli wykonania zadania,

sposob rozliczenia dotacji i zasady zwrotu niewykorzystanej czgsci dotacji,
skutki niewykonania lub nienalezytego wykonania umowy,

wysoko$¢ dofinansowania przewozow regionalnych z budzetu jednostek samorzadu tery-

torialnego



7) wysoko$¢ dofinansowania przewozow z wlasnych srodkow przewoznika,

8) sposdb wykorzystania dotacji przeznaczonej na nabywanie kolejowych pojazdoéw szyno-

wych niezbednych do wykonywania przewozow pasazerskich.

§9.

1. Umowy, o ktorych mowa w § 6 zawierane sa na okres obowigzywania co najmniej jed-
nego rozktadu jazdy. Umowy powinny by¢ zawarte nie pdzniej niz na 7 miesigcy przed

wejsciem w zycie rozktadu jazdy.

2. Umowy, o ktorych mowa w § 6, dotyczace przewozéw wykonywanych w okresie do
dnia 31 grudnia 2003 roku, moga by¢ zawierane przez ministra wlasciwego do spraw
transportu lub zarzad wojewodztwa z przewoznikami dotychczas wykonujacymi te

przewozy w terminie do dnia 30 czerwca 2003 roku.

3. W umowach, o ktéorych mowa w ust. 1, nalezy wskaza¢ przewozy objg¢te dotacjami, z

uwzglednieniem § 5, oraz okresli¢ warunki, o ktérych mowa w § 8 pkt 2 - 6.

§ 10.

Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia,.

Uzasadnienie

Ustawowe upowaznienie do wydania prezentowanego rozporzadzenia zawiera tzw.
ustawowa wytyczng, nakazujaca uwzglednienie w uzasadnianym rozporzadzeniu zasad

uczciwej konkurencji i ochrony intereséw konsumentow.

Realizacja tej wytycznej nastepuje poprzez usztywnienie kryteriow oceny ofert i sfor-
mutowanie ich w sposob obiektywny. Za celowos$cia ustalenia wag uwzgledniania poszcze-
golnych kryteriow (§ 7 ust. 1 pkt 1 1 ust. 2) przemawiaja do§wiadczenia w zakresie realizacji

przepiséw dotyczacych zamowien publicznych.

Pierwszym kryterium, o postulowanym najwigkszym znaczeniu, jest cena jednostko-

wa, odniesiona do jednostki miary, w ktorej wyraza si¢ wielkos¢ dotowanych przewozow.



Taka ogolna formula pozwoli samorzadowi wojewddztwa na dobranie jednostki, najlepiej
odpowiadajacej potrzebom lokalnym; moze to by¢ np. liczba oferowanych pasazerokilome-

trow.

Pozostate, postulowane kryteria oceny ofert odzwierciedlaja preferencje prawodawcy,
lecz nie zamykaja organowi dotujacemu mozliwos$ci ustalenia wtasnych kryteriow; do "wyko-

rzystania" jest jeszcze 20 % wagi w ogdlnej, wazonej ocenie.

Sam mechanizm okres$lania wagi kryterium jest wzorowany na przepisach rozp. RM z
15.12.1998 r. w sprawie okre$lenia szczegdtowych zasad ustalania i trybu przekazywania

czegsci drogowej subwencji ogolnej dla powiatdw, miast na prawach powiatu i wojewodztw.

Regulacja mechanizmu wyboru przewoznikow, otrzymujacych dotacje, stanowi naj-
wazniejsza czes¢ projektu. W dziataniach publicznego organizatora przewozow wybodr prze-
woznika zostanie poprzedzony ustaleniem zapotrzebowania na przewozy na podstawie cha-
rakterystyki przewozowej obstugiwanego obszaru (§3). Uwaga: obslugiwanym obszarem w

przypadku przewozow miedzywojewodzkich jest caly kraj.

W trakcie oceny zapotrzebowania na przewozy zapadnie decyzja, czy zmierza¢ do
objecia przez jednego przewoznika catego obszaru wojewodztwa, czy czgsci sieci, czy tez
jednej linii. Zaleznie od tej decyzji organu dotujacego zostanie sformutowane zaproszenie do
sktadania ofert (lub specyfikacja zataczona do tego zaproszenia) i w konsekwencji — zaleznie

od tej decyzji dotujacego beda formutowane oferty.

Sprawy objgte rozporzadzeniem sa unormowane nie tylko przepisami o transporcie

kolejowym, lecz réwniez ustawa o finansach publicznych.

Przejéciowy przepis § 9 omawianego rozporzadzenia, w swej istocie stwierdzajacy, ze
w okresie przejsciowym przewozy wykonuje PKP jako jedyny dotychczasowy przewoznik
nie zaprzecza regulacjom dot. zamdéwien publicznych; dopuszczalne jest bowiem niekonkur-

sowe wskazanie wykonawcy wowczas, gdy jest on jedynym obecnym na rynku.

Uznajac za celowe wykorzystanie rozwiazan zawartych w art. 71 ustawy o finansach
publicznych, w § 8 pkt.1-4 prezentowanego projektu zawarto analogiczne don wymagania
dotyczace treSci umowy w sprawie organizowania i dotowania przewozoéw pasazerskich.
Pkt. 51 6 w tym samym § 8 sa logicznym dopetnieniem, wynikajacych z konieczno$ci stoso-

wania szczeg6lnych zasad ochrony racjonalnosci wydatkowania srodkow publicznych.



Terminy o ktorych mowa w § 9 zostaty ustalone stosownie do terminéw wprowadza-
nia miedzynarodowego kolejowego rozktadu jazdy pociagéw i wynikajacych z tego termi-
now, zasad 1 trybu ubiegania si¢ przewoznikoOw kolejowych o udostepnienie infrastruktury

kolejowe;j.

Prezentowane rozporzadzenie nie wptynie na wielkos¢ wydatkéw budzetowych, lecz

jedynie ureguluje sposob ich dokonywania.



Projekt

Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury

w sprawie okreslenia trybu skladania i rozpatrywania wnioskéw o udzielenie licencji na
wykonywanie przewozow kolejowych osob lub rzeczy oraz wzoru licencji.

Na podstawie art. 47 ust. 5 ustawy z dnia............ 2002r. o transporcie kolejowym (Dz.U. Nr
,poz. ) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla tryb sktadania i rozpatrywania wnioskow o udzielenie
licencji na wykonywanie przewozow kolejowych osob lub rzeczy, zwanej dalej licencja, oraz
wzor licencji.

§ 2. Wniosek o udzielenie licencji moze by¢ zlozony za posrednictwem poczty lub
bezposrednio w sekretariacie komorki organizacyjnej Urzedu Transportu Kolejowego,

zwanego dalej ,,UTK”, wlasciwej w sprawach udzielania licencji.

§ 3. Niezwlocznie po zlozeniu wniosku dokonuje si¢ jego oceny pod katem spetnienia

wymogow formalnych okreslonych w ustawie z dnia 14 czerwca 1960r. - Kodeks
postgpowania administracyjnego ( Dz. U. z 2000r. Nr 98, poz. 1071, zm. Dz. U. z 2001r. Nr
49, poz. 509 ), zwanej dalej Kodeksem, oraz art. 47 ust. 2 1 3 ustawy z dnia ............. 2002r. o

transporcie kolejowym, zwanej dalej ustawa.

§ 4. W wypadku stwierdzenia uchybien w zakresie spetlnienia wymogoéw, o ktorych
mowa w § 3, jezeli nie zachodza okoliczno$ci okreslone w art. 64 § 1 Kodeksu, Prezes UTK
wzywa wnioskodawceg do uzupetienia wniosku w trybie art. 64 § 2 Kodeksu.

§ 5. Wniosek spetniajacy wymogi formalne, o ktorych mowa w § 3, albo uzupetniony
w trybie art. 64 § 2 Kodeksu, Prezes UTK przekazuje w terminie tygodnia od dnia wptywu
albo uzupelnienia do zaopiniowania powotanej przez siebie Komisji.

§ 6. W sklad Komisji, o ktorej mowa w § 5, wchodza eksperci z zakresu
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, organizacji i zarzadzania, ekonomii oraz prawa, w liczbie
co najmniej jednego z wymienionych dziedzin.

§ 7. Komisji przewodniczy osoba wyznaczona przez Prezesa UTK.

§ 8. ust.] Komisja wydaje opini¢ na posiedzeniu w formie uchwaly podjgtej
bezwzgledna wigkszoscia gloséw obecnych cztonkow.
ust. 2 Uchwala zawierajaca negatywna opini¢ w sprawie udzielenia licencji powinna zawiera¢
uzasadnienie.



§ 9. ust. 1 Z posiedzen Komisji sporzadza si¢ protokét, w ktdérym nalezy podaé: date
odbycia posiedzenia, przedmiot obrad, osoby biorace udzial w posiedzeniu, podjete uchwaty
oraz ilo$¢ gtoséw oddanych za uchwata.
ust. 2 Protokot podpisuja obecni na posiedzeniu cztonkowie Komisji oraz osoba
sporzadzajaca protokol, jesli nie jest czlonkiem Komisji.

§ 10. Niezwlocznie po podjeciu uchwaty, protokdét z posiedzenia wraz z aktami
sprawy Komisja przekazuje za posrednictwem komorki organizacyjnej wiasciwej w sprawach
udzielania licencji Prezesowi UTK w celu wydania decyz;ji.

§ 11. Przed wydaniem decyzji Prezes UTK moze zobowigza¢ poszczegodlnych
cztonkow Komisji do zlozenia w wyznaczonym terminie wyjasnien na pismie.

§ 12. W wypadku stwierdzenia, ze przedtozona przez wnioskodawce dokumentacja
jest niewystarczajaca do wydania opinii, Komisja wystgpuje do Prezesa UTK o wezwanie
wnioskodawcy do uzupetnienia brakujacej dokumentacji, stosownie do art. 47 ust. 4 ustawy,
wskazujac zakres uzupetnienia oraz uzasadniajace je okolicznos$ci. Przepisy § 51 § 8 ust.1
stosuje si¢ odpowiednio.

§ 13. Ustala si¢ wzor licencji, stanowiacy zatacznik do rozporzadzenia.

§ 14. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dnia od dnia ogloszenia.

Zakacznik do rozporzadzenia

Rzeczpospolita Polska Warszawa, dn...............
Prezes Urzedu Transportu
Kolejowego.
LICENCJAnr .......
Na podstawie art. 44 ustawy z dnia ............ o transporcie kolejowym (Dz.U. Nr

........... ), art. 27 ustawy z dnia 19 listopada 1999 r. Prawo dzialalnosci gospodarczej (Dz.U. Nr
101, poz. 1178 z pozn. zm.) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postgpowania administracyjnego (Dz.U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pozn. zm.)

udzielam licencji



...... zwanej dalej ,,Licencjonariuszem” na prowadzenie dziatalno$ci gospodarczej polegajacej
na wykonywaniu przewozow kolejowych rzeczy /oséb w zakresie nizej opisanym.

L. Licencji udziela si¢ na czas nieoznaczony.
I1. Licencjonariusz zobowiazany jest wykonywac¢ dziatalno$¢ gospodarcza wymieniona
w licencji z zachowaniem warunkow okreslonych:
1) ustawa z dnia . o transporcie kolejowym (Dz.U. Nr ......) oraz wydanymi

na jej podstawie przepisami wykonawczymi dotyczacymi warunkow wykonywania
dziatalnosci objetej koncesja, w  tym:
a) zasadami prowadzenia ruchu kolejowego i1 sygnalizacji,
b) warunkami technicznymi eksploatacji pojazdow szynowych,
c) warunkami jakie powinni spelnia¢ pracownicy zatrudnieni na stanowiskach
bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu na liniach
kolejowych oraz prowadzacy pojazdy kolejowe,
2) ustawa z dnia 19 listopada 1999 r. Prawo dziatalnosci gospodarczej (Dz.U. Nr
101, poz. 1178 z pozn. zm.), a takze innymi przepisami, w tym przepisami prawa
przewozowego oraz umowami 1 konwencjami mi¢dzynarodowymi w zakresie
przewozow objetych licencja, obowiazujacymi w Rzeczypospolitej Polskiej.

ML Pojazdy kolejowe uzytkowane przez Licencjonariusza powinny by¢ odpowiednie do
wykonywania przewozow okreslonych w licencji oraz spetnia¢ warunki techniczne i
wymagania okre§lone w przepisach wymienionych w pkt. II.

IV.  Licencjonariusz  jest zobowiazany do dokonania ubezpieczenia dziatalnosci
gospodarczej objetej licencja w calym okresie tej dziatalnosci, z tym, ze za zgoda
Organu Licencyjnego Licencjonariusz moze dokona¢ zmiany sposobu zabezpieczenia
roszczen majatkowych zwiazanych z prowadzeniem tej dziatalnosci.

V. Licencjonariusz jest zobowigzany do powiadomienia Organu Licencyjnego w
terminie 14 dni o wszelkich zmianach faktycznych i prawnych odnoszacych si¢ do
przedsigbiorcy 1 jego dziatalno$ci powstatych po uzyskaniu licencji, a w
szczeg6lnosci: zmianach statutu (umowy) spotki, zmianie siedziby, przeksztatceniach
organizacyjno-prawnych, ukaraniu oséb (osoby) kierujacych dziatalno$cia

Licencjonariusza za przestgpstwa wymienione w art.46 ust 2 ustawy z dnia ........... 0
transporcie kolejowym, zaleganiu z zobowiazaniami wobec budzetu panstwa,
wszczeciu  wobec  Licencjonariusza postgpowania  upadlosciowego lub
likwidacyjnego.

VI.  Uprawnienia wynikajace z niniejszej koncesji nie moga by¢ przekazane na innego
przedsigbiorcg.

Stronie niezadowolonej z niniejszej decyzji stuzy odwotlanie w terminie 14 dni od dnia
dorgczenia decyzji, zgodnie z przepisem art. 127 K.p.a.






UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie stanowi wykonanie delegacji zawartej w art. 47 ust. 5 projektu
ustawy Z dnia ......ccceeeeevieneniieneeniennn. 2002r. o transporcie kolejowym.

W § 2 rozporzadzenia okreslono tryb skladania wnioskow o wudzielenie licencji na
wykonywanie przewozow kolejowych 0sob lub rzeczy przy uwzglednieniu wymogu formy
pisemnej wyrazonego w art. 47 ust. 1 projektu ustawy o transporcie kolejowym.

Przepisy § 3 1 4 rozporzadzenia precyzuja wynikajacy z Kodeksu postgpowania
administracyjnego obowiazek przeprowadzenia kontroli wniosku pod wzgledem spetniania
wymogdéw formalnych, okreslajac zakres dokonywanej kontroli poprzez odestanie do
przepisow Kodeksu postgpowania administracyjnego oraz wiasciwych przepisow projektu
ustawy o transporcie kolejowym.

Przepisy § 5 - 7 rozporzadzenia wprowadzaja, w celu zapewnienia kompleksowe;]
merytorycznej oceny sktadanych wnioskdéw, rozwiazanie polegajace na ich opiniowaniu
przez ztozona z ekspertéw Komisje, powolywana przez Prezesa UTK. Jednoczes$nie aby
zapobiec przewlekaniu postgpowania § 5 rozporzadzenia statuuje obowiazek przekazania
wniosku do rozpatrzenia przez Komisj¢ w terminie tygodnia od dnia jego ztozenia lub
uzupetnienia.

§ 8 rozporzadzenia okres$la forme oraz sposéb wydawania opinii przez Komisj¢, naktadajac
obowiazek jej uzasadnienia w przypadku negatywnego stanowiska w przedmiocie udzielenia
licenc;ji.

§ 9 rozporzadzenia naktada obowiazek protokotowania posiedzen Komisji oraz okresla tres¢
protokotu. Zgodnie z § 10 projektowanego rozporzadzenia protokét z posiedzenia Komisji
przedstawia si¢ niezwlocznie Prezesowi UTK. Na podstawie zawartej w protokole opinii
Prezes UTK wydaje decyzje w sprawie udzielenia lub odmowy udzielenia licencji.

§11 rozporzadzenia zawiera upowaznienie dla Prezesa UTK do zobowiazania poszczegolnych
cztonkow Komisji do zlozenia wyjasnien na pismie. Unormowanie powyzsze pozwala
Prezesowi UTK, jako organowi wlasciwemu w sprawach udzielania licencji, na uzyskanie
dodatkowych informacji przed podjeciem rozstrzygnigcia.

§ 12 rozporzadzenia precyzuje sposob realizacji uprawnien Prezesa UTK okreslonych w art.
47 ust. 4 projektu ustawy o transporcie kolejowym. Z uwagi, iz dokumentacja, o ktérej mowa
W WWw. przepisie, stanowi podstawg do merytorycznego rozstrzygnigcia sprawy, przyjgto
rozwiazanie, iz Prezes UTK wystgpuje do wnioskodawcy o jej uzupetnienie na wniosek
Komisji zawarty w podjetej przez nig uchwale.

§ 13 zgodnie z tre$cia delegacji ustawowej ustala wzor licencji na wykonywanie przewozow
kolejowych o0sdb lub rzeczy.

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie doprowadzi do powstania dodatkowych kosztow dla
budzetu panstwa.



PROJEKT

ROZPORZADZENIE

w sprawie wymagan w zaKkresie zmian otoczenia linii kolejowych z uwzgled-
nieniem: odleglosci i warunkow dopuszczajacych usytuowanie budowli i bu-
dynkow, drzew lub krzewdéw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania
robot ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej a takze sposobu urzadzania i
utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow przeciwpozarowych.

Na podstawie art. 53 ustawy zdnia . .................. r. o transporcie kolejowym (Dz. U.
Nr....... , pOzZ. ........ ) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. 1. Budynki i budowle moga by¢ usytuowane w odlegtosci nie mniejszej niz 10 m od granicy
obszaru kolejowego, z tym ze odleglos¢ ta od osi skrajnego toru nie moze by¢ mniejsza niz 20 m, z
zastrzezeniem ust. 4.

2. Budynki mieszkalne, zamieszkania zbiorowego oraz uzytecznosci publicznej powinny by¢
usytuowane w odlegtosci zapewniajacej zachowanie, w zalezno$ci od przeznaczenia budynku, do-
puszczalnego natgzenia hatasu i wibracji, okreslonego w odrgbnych przepisach.

3. Jezeli w przepisach odrgbnych dotyczacych budynkéw 1 budowli ustalono odleglosci wigksze
niz okreslone w ust. 1, stosuje si¢ przepisy odrebne.

4. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do budynkow i budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego 1 utrzymania linii kolejowe;.

§ 2. Na gruntach potozonych w sasiedztwie linii kolejowej drzewa lub krzewy moga by¢ usytu-
owane w odlegtosci nie mniejszej niz 15 m od osi skrajnego toru kolejowego, z wytaczeniem gatun-
kow drzew, ktoérych wysokos$¢ moze przekroczy¢ 10 m.

§ 3. Drzewa 1 krzewy, elementy ochrony akustycznej, budynki i budowle w sasiedztwie przejaz-
dow i przejs¢ kolejowych powinny by¢ usytuowane w odleglosci zapewniajacej warunki widoczno-
$ci przejazdow 1 przejs¢, okreslone w przepisach o warunkach technicznych, jakim powinny odpo-
wiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie.

§ 4. 1. Usytuowanie elementoéw ochrony akustycznej wzdtuz linii kolejowej powinno uwzgled-
niaé:
1) warunki topograficzne i zabudowy terenu objgtego zasiggiem oddziatywania hatasu,
2) rodzaj przewozow (0sob, rzeczy),
3) predkos¢ pociagdéw i ich czestotliwose,
4) geometri¢ drogi szynowe;j.
2. Odleglos¢ elementéw ochrony akustycznej od linii kolejowej powinna wynika¢ z analizy
uciazliwosci powodowanych w srodowisku hatasem emitowanym na danym odcinku linii kolejowe;.
§ 5. 1. Roboty ziemne moga by¢ wykonywane w odlegtosci nie mniejszej niz 4 m od granicy ob-
szaru kolejowego, z zastrzezeniem ust. 2.



2. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do robot ziemnych zwiazanych z prowadzeniem ruchu kolejo-
wego 1 utrzymaniem linii kolejowe;.

3. Wykonywanie robdt ziemnych w odlegtosci od 4 do 20 m od granicy obszaru kolejowego po-
winno by¢ kazdorazowo uzgadniane z zarzadem kolei.

§ 6. Dla zabezpieczenia linii kolejowej przed zaspami $nieznymi powinny by¢ urzadzane state
lub przeno$ne zastony od$niezne w odlegtosci zapewniajacej skuteczng ochrong linii.

§ 7. 1. State zastony od$niezne powinny by¢ urzadzane jako zywoptoty lub parkany.
2. Parkany jako stale zastony od$niezne powinny by¢ ustawiane jedynie wtedy, gdy ze wzgledu
na warunki miejscowe nie jest mozliwe urzadzanie zywoplotow.

§ 8. 1. Zywoploty powinny by¢é urzadzane w dwdéch rzedach w odlegtosci od 0,5 m do 1,0 m je-
den rzad od drugiego.

2. Pas gruntu pod zywoptotem wraz z pasami gruntu po obu jego stronach niezbgdnymi do prac
zwiazanych z jego utrzymaniem powinny mie¢ szeroko$¢ od 2 m do 3 m w zaleznos$ci od rodzaju
ros$lin w zywoptocie.

3. Zywoploty powinny byé mozliwie geste w celu skutecznego przeciwdziatania tworzeniu sie
$nieznych zasp.

4. Zywoptoty powinny byé utrzymywane w takiej wysokoéci, aby ograniczaty nawiewanie $nie-
gu na tory kolejowe w czasie zamieci $nieznych.

5. Zywoploty powinny by¢ urzadzane z roélin iglastych; urzadzanie Zywoptotéw z roélin liscia-
stych mozliwe jest jedynie wtedy, gdy warunki siedliskowe nie gwarantuja prawidtowego rozwoju
gatunkom ros$lin iglastych.

6. Na terenach, gdzie linie kolejowe sa szczegdlnie narazone na zamiecie $niezne, powinny by¢
urzadzane dwa dwurzgdowe zywoptoty; odlegtos¢ migdzy zywoptotami powinna wynosi¢ od 6 m
do 10 m, liczac od zewngtrznej krawedzi pasa przeznaczonego do jego utrzymania.

7. Skuteczno$¢ ochrony linii kolejowych przy pomocy zywoptotow lisciastych mozna zwigkszy¢
przez urzadzenie obok siebie trzech zywopltotow dwurzedowych; odlegto$¢ migdzy zywoplotami
powinna wynosi¢ minimum 2 m jeden od drugiego, liczac od zewngtrznej krawedzi pasa przezna-
czonego do jego utrzymania.

§ 9. Zywoploty powinny by¢ utrzymywane zgodnie z zasadami ochrony i pielegnacji ro$lin.

§ 10. Parkany jako state zastony od$niezne powinny by¢ wykonywane z materialdéw zapewniaja-
cych trwatos¢ 1 skutecznos$¢ parkanu.

§ 11. W miejscach, gdzie nie moga by¢ urzadzane stale zaslony od$niezne, nalezy ustawiac
przenosne zastony od$niezne.

§ 12. Przenos$nych zaston od$nieznych nie nalezy ustawia¢ i sktadowaé pod przewodami napo-
wietrznych linii elektroenergetycznych oraz na obszarach w obrgbie widocznos$ci przejazdow i
przejs$¢ kolejowych, okre§lonych w przepisach, o ktorych mowa w § 3.

§ 13. 1. Pasy przeciwpozarowe powinny by¢ urzadzane jako dwa rownolegte do linii kolejowe;j
pasy terenu, o szerokosci co najmniej 2 m, odlegte od siebie od 10 m do 15 m i potaczone ze soba co
25 m do 50 m tej samej szerokos$ci pasami poprzecznymi. Pierwszy pas terenu powinien by¢ urza-
dzony w odlegtosci od 2 m do 5 m od dolnej krawgdzi nasypu lub goérnej krawedzi przekopu linii
kolejowej, a w razie wystgpowania rowow bocznych - od zewnetrznej krawedzi tych rowow.



2. Pasy terenu, o ktérych mowa w ust. 1, powinny by¢ catkowicie oczyszczone z wszelkiej ro-
slinnosci do warstwy mineralnej, a na gruntach torfiastych - posypane warstwa piasku o grubosci od
0,01 m do 0,02 m, natomiast prostokaty powstate migdzy pasami terenu powinny by¢ oczyszczone z
krzewow, suchej $ciotki 1 gatgzi oraz zadrzewione gatunkami ros$lin lisciastych, jesli warunki siedli-
skowe zapewniaja prawidlowy ich rozwd;.

§ 14. Traci moc rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 5 maja 1999
r. w sprawie okreslenia odleglosci 1 warunkoéw dopuszczajacych usytuowanie drzew lub krzewow,
elementdw ochrony akustycznej, wykonywanie robot ziemnych, budynkéw lub budowli w sa-
siedztwie linii kolejowych oraz sposobu urzadzania i utrzymywania zaston od$nieznych i pasow
przeciwpozarowych (Dz.U. Nr 47, poz. 476 1 z 2002 r. Nr 52, p0z.627).

§ 15. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.
UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wymagan w zakresie zmian otoczenia
linii kolejowych z uwzglednieniem: odleglosci 1 warunkoéw dopuszczajacych usytuowanie budowli 1
budynkéw, drzew lub krzewdw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robdt ziemnych w
sasiedztwie linii kolejowej a takze sposobu urzadzania 1 utrzymywania zaston od$nieznych oraz
pasOw przeciwpozarowych, jest realizacja delegacji ustawowej zawartej w art. 53 ustawy z dnia
................................ r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr ........., poz. ...........). Na mocy tej delega-
¢ji minister wlasciwy do spraw transportu zobowiazany zostat do okreslenia sposobu sytuowania
budowli kolejowych (zwiazanych ogdlnie rzecz biorac z funkcjonowaniem kolei) i niekolejowych w
sasiedztwie linii kolejowych, urzadzania paséw przeciwpozarowych, sposobu obsadzania drzewami
1 krzewami terenow przylegtych do linii kolejowych tak aby nie ograniczaly widocznosci 1 widzial-
nosci urzadzen sygnalizacyjnych oraz urzadzania oston od opadéw $niegu.

Projekt rozporzadzenia okresla odleglosci, w jakich mozna sytuowa¢ budowle, sadzi¢ zielen i
ustawia¢ ploty i krzewy chroniace przed $niegiem.



